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Seccion 1 — Generalidades

1. Objetivo

1.1 Este capitulo provee orientacién y guia a los inspectores de operaciones (Ols) para la
aprobacion de los simuladores de vuelo (FFSs) y entrenadores para procedimientos de vuelo (FTDs)
que se utilizaran en los programas de instruccion aprobados de los explotadores de servicios aéreos
que operan segun el LAR 121 o el LAR 135.

2. Antecedentes

2.1 El programa de instruccion y calificacion del explotador es un sistema de instruccion que
incluye curriculos, instalaciones, FFSs, FTDs, equipamiento de instruccion distinto de los FFSs y FTDs,
instructores, inspectores del explotador (IDEs), material didactico, métodos para impartir instruccion y
procedimientos de evaluacion y verificacion. Este sistema debe satisfacer los requisitos del programa
de instruccion y calificacion establecidos en los LAR 121 y 135 y garantizar que todo miembro de la
tripulaciéon se mantenga adecuadamente entrenado en cada aeronave, posicién de trabajo y tipo de
operacion en la cual sirve.

2.2 De todos los elementos que componen el sistema, este capitulo se centra en la aprobacion
de los FFSs y FTDs, incluidas sus instalaciones, propuestos por el explotador para su utilizacion en el
programa de instruccion y calificacion aprobado.
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2.3 El explotador puede disponer de FFSs o FTDs e instalaciones propias o puede establecer
arreglos con otro explotador certificado segun el LAR 121 o el LAR 135 o con un centro de
entrenamiento certificado de acuerdo con el LAR 142, para la utilizacion de sus FFSs o FTDs e
instalaciones en los programas de instruccién para él aprobados segun el LAR 121 o el LAR 135.

Nota 1. — En la Parte I, Volumen Il, Capitulo 3 — Programas de instruccion y calificacién de los miembros de la tripulacion de
vuelo (Parte 2), Seccion 4 — Segmento de instruccién de vuelo para miembros de la tripulacién de vuelo, se encuentra una
descripcioén de los tipos de FFSs y FTDs y como pueden estos ser utilizados en el programa de instruccién aprobado del
explotador.

Nota 2. — En la Parte I, Volumen Il, Capitulo 7 — Programas de instruccion y calificacién de los miembros de la tripulacién de
cabina, Seccién 7 — Aprobacién del equipamiento de instruccion — LAR 121, se encuentran las orientaciones para la aprobacion
de otro equipamiento de instruccion distinto de los FFSs y FTDs para su utilizacion en el programa de instruccién aprobado del
explotador.

Nota 3. — A los efectos de este capitulo, las responsabilidades aqui descritas son aplicables al explotador, independientemente
de si este ha establecido arreglos con un centro de entrenamiento o con otro explotador para la utilizacion del equipamiento de
instruccién, o tiene los suyos propios.

3. Requisitos reglamentarios

3.1 Los requisitos reglamentarios para la aprobacion de los FFSs y FTDs se encuentran
establecidos en la Seccién 121.1545 y el Apéndice H del LAR 121 y en la Seccion 135.1140.
3.2 Las Secciones 121.1530 y 135.1125 contienen el requisito de que los FFSs y FTDs

aprobados para su utilizacién en el programa de instruccion del explotador se encuentren listados en
el manual de operaciones (OM) del explotador.

4. Definiciones
4.1 Definiciones. — Los siguientes términos seran utilizados en este capitulo:

4.1.1 Dispositivo de instruccién para simulacion de vuelo (FSTD). Cualquiera de los tres tipos de
aparatos que se describen a continuacién, en los cuales se simulan en tierra las condiciones de vuelo:

a) Simulador de vuelo (FFS), que proporciona una representacion exacta del puesto de pilotaje de
un tipo particular de aeronave, o una representacion exacta del RPAS, hasta el punto de que
simula con fidelidad las funciones de los mandos de las instalaciones y sistemas mecanicos,
eléctricos, electrénicos, etc. de a bordo, el entorno normal de los miembros de la tripulacién de
vuelo, y la performance y las caracteristicas de vuelo de ese tipo de aeronave.

b) Entrenador para procedimientos de vuelo (FTD), que reproduce con toda fidelidad un entorno del
puesto de pilotaje o un entorno de RPAS y que simula las indicaciones de los instrumentos, las
funciones simples de los mandos de las instalaciones y sistemas mecanicos, eléctricos,
electronicos, etc., de a bordo, y la performance y las caracteristicas de vuelo de las aeronaves de
una clase determinada.

c) Entrenador de vuelo por instrumentos (ATD), que esta equipado con los instrumentos apropiados,
y que simula el entorno del puesto de pilotaje de una aeronave en vuelo o el entorno de RPAS, en
condiciones de vuelo por instrumentos.

4.1.2 Material didactico. — Es el material de instruccidon desarrollado para cada curriculo. Es
informaciéon en planes de leccién, guias del instructor, programas de computacion, programas
audiovisuales, libros de trabajo, manuales de operacién de las aeronaves y folletos. EI material
didactico debe reflejar con precisién los requerimientos del curriculo, estar organizado en forma
efectiva y apropiadamente integrado con los métodos para impartir la instruccién.

413 Programa de instruccion. — Es un sistema de instruccion que incluye curriculos,
instalaciones, instructores, inspectores del explotador, material didactico, métodos para impartir
instruccion y procedimientos de evaluacion y verificacion. Este sistema debe satisfacer los requisitos
del programa de instruccién establecidos en los LAR 121 y 135 y garantizar que cada miembro de la
tripulacién de vuelo se mantenga adecuadamente entrenado en cada aeronave y tipo de operacion en
la cual sirve.
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Seccidén 2 — Aprobacion de FFSs y FTDs

1. Requisitos del equipamiento de instrucciéon

1.1 Calificaciones de los FFSs y FTDs. — Los FFSs y FTDs propuestos por el explotador, antes
de ser aprobados para ser utilizados en su programa de instruccion aprobado, deben contar con la
calificacién apropiada otorgada por la AAC de acuerdo con el LAR 60, o por la AAC de otro Estado
segun un reglamento equivalente. Esto significa que la oficina PEL de la AAC debera calificar los FFSs
y FTDs antes de que el POl pueda aprobarlos para la instruccion, el entrenamiento y las verificaciones
de la competencia de acuerdo con el programa de instruccion aprobado del explotador. La oficina PEL
de la AAC evaluara y asignara el nivel apropiado para cada FFS y FTD propuesto, segun el LAR 60.
Para aquellos FFSs o FTDs que ya cuentan con una calificacion otorgada por la AAC de otro Estado
segun un reglamento equivalente, la oficina PEL de la AAC podra aceptar la calificacion del dispositivo
en cuestion conforme a los procesos establecidos para dicha aceptacion.

1.11 Los FFSs Nivel A al D y los FTDs Nivel 4 al 7 son los permitidos para ser utilizados en el
programa de instruccion aprobado del explotador.

1.1.2 Los FTDs Nivel 1 al 3 y los ATDs no pueden ser utilizados en el programa de instruccion
aprobado del explotador.

1.2 Evaluacion de los FFSs y FTDs. — Tras la calificacion de un FFS o FTD especifico, el POI
debe evaluar y aprobar el dispositivo para su uso en los curriculos aprobados del explotador. La
aprobacion incluira los curriculos especificos, las maniobras, los procedimientos y/o las funciones de
los miembros de la tripulacién que se pretenden realizar en el FFS o FTD. Los LAR 121 y 135 exigen
que los FFSs o FTDs utilizados sean apropiados y adecuados para respaldar los curriculos aprobados
del explotador. Los elementos que no se encuentren contemplados en los Apéndices 1 al 4 del LAR
60 o reglamento equivalente pero evaluados durante la calificacion, deben ser revisados en cuanto a
su idoneidad para ser utilizados en los curriculos solicitados. Esta evaluacion debe incluir cada
maniobra, procedimiento o funcion de los miembros de la tripulacion que se realizara segun el curriculo
solicitado del explotador.

1.3 Aprobacién de los FFSs y FTDs. Al describir los FFSs y FTDs, los curriculos del explotador
deben utilizar una terminologia coherente con el nivel de calificacién autorizado para el dispositivo en
cuestion. Cada FFS o FTD aprobado debe figurar en el OM del explotador, junto con cualquier
restriccion o limitacion especifica.

2. Evaluacién y aprobacién de un FFS

2.1 Nivel del FFS. — Los FFSs se clasifican en los Niveles A, B, C o D. EI POl los aprueba para
su uso en el programa de instruccién aprobado del explotador. Los FFS deben estar
equipados/modificados para incluir las modificaciones obligatorias de la aeronave. Cada FFS debe
cumplir y mantener los estandares establecidos en el LAR 60 y el LAR 121 o0 135.

22 Escenario visual. — Algunos moédulos del programa de instruccion requieren un escenario
visual especifico para realizar un evento de instruccién o entrenamiento en particular. Estos eventos
pueden requerir una representacion precisa del aerédromo (es decir, no genérica), su iluminacion, el
entorno circundante, etc. Por ejemplo:

a) aerddromos y aproximaciones especiales (despegues de baja visibilidad, operaciones Cat II, Cat
lll, PBN AR, etc.);

b) aproximacioén y aterrizaje utilizando referencias visuales (terrestres o del aerédromo);
c) instruccion en el sistema de guia y control del movimiento en la superficie (SMGCS);
d) instruccién de vuelo orientada a la linea aérea (LOFT);

€) aproximaciones en circuito; u

f) otras circunstancias especiales (por e€j., visualizador de cabeza alta (HUD) o sistema de vision
mejorada (EVS)).
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2.3 Aproximaciones en circuito. — Con respecto a la aproximacion en circuito, la oficina PEL
de la AAC evalua y califica la capacidad de cada FFS para realizar dicha maniobra. Sin embargo, el
POI es responsable de evaluar y aprobar cada aproximacién en circuito propuesta para su uso en el
programa de instruccion del explotador, tomando en consideracion que:

a) Las directrices para la aprobacién de la aproximacién en circuito exigen lo siguiente:

i) El escenario del aerédromo propuesto debe mostrar una representacion visual precisa del
plano y el entorno del aerédromo (un modelo visual de Clase | o Il).

ii) La maniobra circular debe realizarse mediante referencia visual desde la trayectoria de
aproximacion final hasta la pista de aterrizaje.

iii) Se puede autorizar una aproximacion en circuito siempre que el solicitante realice un cambio
de rumbo total de al menos 90 grados desde la trayectoria de aproximacion final hasta la pista
de aterrizaje.

iv) La aproximacion debe ser realizada a la velocidad de aproximacion adecuada por un piloto
calificado y con licencia vigente para la aeronave.

v) La aeronave debe estar con el peso (masa) maximo de aterrizaje y en la configuraciéon de
aproximacion adecuada.

vi) Tanto los escenarios nocturnos como los diurnos (si estan disponibles) deben evaluarse,
prestando especial atencién a la iluminaciéon del aerédromo y de la pista, o bien, afiadiendo
una limitacién apropiada a las observaciones del FFS en el manual de operaciones del
explotador.

vii) Para calibrar el FFS, el techo de nubes y la visibilidad deben ajustarse a los minimos
correspondientes a la categoria de aproximacién en circuito de la aeronave.

viii) EI FFS debe congelarse en una posicion que represente la altitud minima de descenso (MDA)
y los minimos de visibilidad para la aproximacion. Se observara el entorno y la iluminacion del
aerédromo para determinar la idoneidad de las sefales visuales del FFS.

ix) Se debe realizar la maniobra circular manteniendo una referencia visual constante al entorno
del aerédromo y la pista de aterrizaje. Se debe congelar el FFS periédicamente durante la
maniobra para observar si se mantienen el entorno del aerédromo, el techo de nubes y la
visibilidad.

X) Se debe repetir la aproximacion y la maniobra circular en tiempo real (sin pausas) para
determinar si el procedimiento requiere alguna maniobra inusual y si se trata de una
aproximacioén y un aterrizaje viables.

b) Silos parametros de evaluacién son aceptables, el POl podra aprobar el FFS, mediante el OM,
para las combinaciones especificas de pista y aproximacion en circuito que se utilicen en el
programa de instruccion del explotador.

2.4 Simulaciéon operacional en linea (LOS). — La CA OPS 119-008 — SIMULACIONES
OPERACIONALES EN LINEA (LOS) PARA MIEMBROS DE LA TRIPULACION DE VUELO:
INSTRUCCION DE VUELO ORIENTADA A LA LINEA AEREA (LOFT), INSTRUCCION
OPERACIONAL DE PROPOSITO ESPECIAL (SPOT), EVALUACION OPERACIONAL EN LINEA
(LOE), del SRVSOP, contiene una clasificacion amplia de actividades que se pueden realizar en un
simulador de vuelo para representar, duplicar y validar situaciones de vuelo reales.
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LOFT. — La LOFT es un tipo especifico de LOS. La LOFT esta disefiada para proporcionar instruccion
y facilitar la transicién del piloto desde la instrucciéon de vuelo orientada a maniobras (en la que
inicialmente se adquieren y practican los conocimientos de los sistemas y las habilidades
operacionales) hacia el vuelo operacional, en el que dichos conocimientos y habilidades se aplican de
manera integrada. Asimismo, permite ejercitar la coordinacion de la tripulacién y los demas aspectos
propios de una operacién normal de la aeronave. Ofrece la oportunidad de observar las acciones de
los miembros de la tripulacion, incluyendo areas como la gestién de los recursos de la tripulacion
(CRM), los procedimientos operacionales normalizados (SOP), la aplicacion practica del conocimiento
de la aeronave y otras areas en un entorno basado en escenarios. La LOFT es un requisito para la
aprobacion de un programa de instruccion segun el LAR 121. La LOFT debe tener en cuenta la
estructura propuesta en la CA OPS 119-008 del SRVSOP.

2.4.2 SPOT. — La SPOT es una sesion de instruccion en un FFS o FTD disefiada para abordar
objetivos de instruccion especificos. Estos objetivos se basan en requisitos técnicos y de CRM e
incluyen objetivos especificos que se evaluaran y analizaran en funciéon del desempeno técnico y de
CRM. La SPOT puede consistir en segmentos de vuelo completos o parciales, segun los objetivos de
la instruccién de vuelo. La SPOT puede utilizarse en el programa de instruccion del explotador segun
lo considere apropiado. La SPOT debe tener en cuenta la estructura propuesta en la CA OPS 119-008
del SRVSOP. La SPOT no es un evento de instruccién obligatorio, sino una herramienta para mejorar
la capacitacion.

24.3 Capacidad del FFS. — La LOFT soélo puede realizarse en un FFS de Nivel C o D que esté
aprobado para las maniobras, procedimientos y funciones del piloto que se llevaran a cabo durante la
sesion de instruccion. Para mayor realismo, deben utilizarse escenarios de aerédromos especificos,
revisados para representar las instalaciones reales, incluyendo pistas de aterrizaje, calles de rodaje e
instalaciones de navegacion. (Se pueden utilizar modelos visuales de Clase | o I, pero no se aceptan
aerédromos genéricos). La SPOT puede realizarse en cualquier FFS o FTD aprobado para las
maniobras, procedimientos y funciones del piloto que se llevaran a cabo durante la sesiéon de
instruccion.

244 Calificacion de los instructores. — Para que la LOFT/SPOT sea una experiencia valiosa, los
instructores deben recibir instruccién especializada y especifica sobre los escenarios, las técnicas para
realizar la LOFT/SPOT vy la evaluacién posterior al vuelo. El aleccionamiento previo y el posterior al
vuelo son extremadamente importantes y requieren técnicas y capacitacién especiales para los
instructores. Los programas de instruccion de los instructores deben incluir capacitacion documentada
en estas areas.

245 Aceptacién de los materiales LOFT/SPOT por parte de la AAC. — Todos los materiales
utilizados para realizar LOFT/SPOT como parte de un programa de instruccion aprobado del
explotador deben ser evaluados y aceptados por el POI. Elementos como las cartas de navegacion
instrumental (de aproximacion y de ruta) no forman parte de dicha aceptacion, ya que los
procedimientos de navegacion y las instalaciones del aerédromo pueden cambiar. Solo se permitiran
representaciones actualizadas y precisas del aerédromo y de las instalaciones de navegacion durante
la LOFT/SPOT. El explotador debe revisar y actualizar periédicamente los escenarios de LOFT/SPOT
para evitar la complacencia o para lograr un objetivo diferente.

25 Instruccién para la prevencion y recuperacion de la pérdida de control (UPRT) de la
aeronave. — La CA OPS 121-003 — APROBACION DE LA INSTRUCCION PARA LA PREVENCION Y
RECUPERACION DE LA PERDIDA DE CONTROL DE LA AERONAVE (UPRT) PARA
TRIPULACIONES DE VUELO, del SRVSOP, contiene orientaciones sobre el contenido del programa
de UPRT de los explotadores que operan segun los LAR 121 y 135, su aprobacion, la calificacién
requerida para los instructores y los requisitos de calificacion del FFS.

2.51 Callificacion apropiada del FFS para el programa de UPRT:

a) Los niveles de fidelidad del FFS que cumplen con todos los requisitos del programa de UPRT se
obtienen mediante la calificacion apropiada del dispositivo de instruccion de simulaciéon de vuelo
segun las secciones aplicables de la Directiva N° 2 del LAR 60.
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b) La Directiva N° 2 del LAR 60 se aplica a todo FFS de avion, sin importar la base de calificacion
original ni la fecha de dicha calificacion (inicial o actualizacion), para que éste sea utilizado para
efectuar instruccion de pérdida, de recuperacion de la pérdida de control, en operaciones con
formacién de hielo en la aeronave y otros tipos de instruccion de vuelo. Los requisitos de
calificacién segun se definen en la Directiva N° 2 estan divididos en las siguientes tareas de
instruccion:

i) Seccion | — Requisitos adicionales de calificacion para tareas de instruccién en maniobras de
pérdida.

i) Seccion Il — Requisitos adicionales de calificacion para tareas de instrucciéon en prevencién y
recuperacion de la pérdida de control.

Nota. Para evitar confusién, es importante tener en cuenta que en la hoja de especificaciones del FFS puede
encontrarse la calificacion segtn esta seccion con el nombre de “UPRT” como sinénimo de “Upset Recovery”.

iii) Seccion 1l — Requisitos adicionales de calificacién para tareas de instruccion frente a la
acumulacion de hielo en la estructura de la aeronave y en sus motores.

iv) Seccion IV — Requisitos adicionales de calificacion para tareas de instruccion en maniobras
durante aterrizajes y despegues con rafagas de viento cruzado.

v) Seccién V — Requisitos adicionales de calificacion para tareas de instruccion en maniobras de
recuperacion durante un aterrizaje con rebote sobre la pista.

2.6 Politica sobre equipamiento faltante, defectuoso o inoperativo. — Para que un explotador
pueda realizar instruccién, entrenamiento y verificaciones de la competencia con componentes
inoperativos, debera desarrollar una politica aprobada para equipos faltantes, defectuosos o
inoperativos (MMI), considerando lo siguiente:

a) El proceso MMI debe definir qué maniobras, procedimientos o sistemas se veran afectados por la
deficiencia. Este proceso debe ser ejecutado por una persona especifica e identificada,
responsable del programa de instruccién correspondiente del explotador.

b) El proceso MMI debe documentar la instruccion, entrenamiento o verificaciones de la competencia
que no se permitiran mientras el componente esté inoperativo.

c) Aunque el efecto es similar, el explotador nunca debe utilizar la lista de equipo minimo (MEL) de
la aeronave para determinar el estado operacional del FFS.

d) El explotador debe contar con un proceso para gestionar la reparacién de los items inoperativos o
notificar al personal correspondiente sobre el estado del FFS vy las restricciones en la instruccion.

3. Evaluacién y aprobacién de un FTD

3.1 Nivel del FTD. — Los FTDs se clasifican en los Niveles 4, 5, 6 o 7. Los FTDs avanzados
son aquellos clasificados en los Niveles 6 o 7. Estos dispositivos deben cumplir y mantener los
estandares de calificacion establecidos en el LAR 60 o la base de calificacion original segun la cual se
realizé la evaluacion inicial. La oficina PEL de la AAC es la encargada de la calificaciéon de todos los
FTDs avanzados. Una vez que la oficina PEL de la AAC califica el FTD, el POI puede aprobarlo para
su uso en la instruccion, entrenamiento y verificaciones de la competencia dentro del programa de
instruccion del explotador para aquellas maniobras y/o procedimientos que se puedan realizar con ese
nivel de FTD. El proceso de calificacion y aprobacion de un FTD avanzado es el mismo que se utiliza
para aprobar un FFS.

3.2 FTDs de Niveles 6 y 7. — El proceso para otorgar la aprobacién a un FTD de Nivel 6 0 7
para su uso en instruccién, entrenamiento y verificaciones de la competencia consta de dos pasos:

a) El primer paso requiere que la oficina PEL de la AAC evalue y califique el FTD. Una vez finalizada
la evaluacion, la oficina PEL de la AAC emite una declaracion de calificacion (SOQ) parael FTD y
proporciona una copia de la SOQ y del informe de evaluacion del FTD al POI. La SOQ del FTD y
el informe de evaluacion de la oficina PEL de la AAC no constituyen la aprobacién del FTD en un
programa de instruccion.
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b) Elsegundo paso del proceso requiere que el POl evalue la SOQ del FTD y el informe de evaluacion
del FTD para detectar cualquier limitacibn o recomendacién que contengan. Antes de la
aprobacion, el POI debe determinar si el FTD es capaz de realizar cada maniobra, procedimiento
o funcidén de tripulante especifica requerida por el programa de instruccién del explotador.

3.3 FTDs de Niveles 4 y 5. — Estos dispositivos son calificados por la oficina PEL de la AAC
de acuerdo con la guia de pruebas de calificacién presentada por el explotador y aceptada por la
oficina PEL de la AAC. Cada dispositivo debe cumplir y mantener los estandares de calificacion
establecidos en el LAR 60 o la base de calificacion original bajo la cual se realizo la evaluacion inicial.
Estos dispositivos tienen capacidades limitadas y solo pueden utilizarse para realizar las maniobras
para las que han sido evaluados, calificados y aprobados.

34 FTDs de Niveles 1 a 3. — Los dispositivos anteriormente aprobados como dispositivos de
instruccion de aviacion basica (BATD) o avanzada (AATD) de Niveles 1 a 3 no cuentan con estandares
técnicos definidos y no pueden utilizarse para obtener créditos de instruccion de vuelo en los
programas de instruccién del explotador.

4. Mantenimiento de las capacidades del FFS o FTD

4.1 Requisitos de inspeccién diaria. — Cada FFS o FTD debe someterse a una inspeccion
funcional diaria antes de su uso, realizada dentro de las 24 horas anteriores. Como parte del proceso
de aprobacién, el POl debe determinar si el explotador cuenta con un procedimiento para realizar y
documentar las inspecciones previas al vuelo requeridas. Estas inspecciones se llevaran a cabo de
acuerdo con una lista predeterminada de elementos de inspeccién aceptables para el POl y deben
incluir un método para registrar las deficiencias.

4.2 Deficiencias operacionales. — El explotador debe contar con un método para registrar las
discrepancias e informar a los instructores, examinadores e IDEs que no se debe realizar la instruccion,
entrenamiento o verificacion de la competencia para eventos que dependan del equipo inoperativo:

a) el explotador debe contar con un sistema para registrar e informar a todos los usuarios sobre las
discrepancias del FFS o FTD y el estado del equipo antes de la realizacién de cualquier instruccion,
entrenamiento o verificacion de la competencia.

b) el explotador debe estar autorizado para utilizar un FFS o FTD con elementos inoperativos. En el
siguiente parrafo se brinda orientacion sobre la guia para componentes inoperativos del FFS o
FTD.

421 Guia para componentes inoperativos del FFS o FTD. — En general, la operacién de un FFS
o FTD con discrepancias debe tener en consideracion lo siguiente:

a) Las categorias de las discrepancias y su diferimiento.

b) La determinacion del efecto de las discrepancias y las restricciones que imponen a la instruccion,
el entrenamiento y las verificaciones de la competencia, en el sentido de si son:

i) limitantes;y
i) no limitantes.

c) La determinacion de discrepancias Unicas y multiples y el efecto de multiples restricciones en la
instruccion, el entrenamiento y las verificaciones de la competencia, en el sentido de si son:

i) acumulativas (compuestas); y
ii) aisladas.

d) Politicas y procedimientos para discrepancias, fallas de componentes y restricciones de
capacitacion, incluyendo documentacion, formularios, procedimientos de registro y notificacion al
explotador, identificando:

i) Las personas autorizadas para documentar discrepancias y asignar una restriccion al
dispositivo de instruccion.
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i) La forma de redactar discrepancias y restricciones de forma clara y concisa, asi como los
formatos y formularios que deben completarse, incluyendo:

* uso de palabras y frases clave estandarizadas;
* qué discrepancias requieren documentacion; y

» considerando que la validacion de las limitaciones es un proceso de control de calidad
para verificar la exactitud de la restriccion o la categoria de la restriccion.

iii) Los procedimientos para eliminar o cerrar discrepancias, fallas de componentes y restricciones
a la capacitacion, incluyendo:

» politicas de remocion; y
* procedimientos de remocion.
iv) Los procedimientos para validar las reparaciones de las discrepancias.

4.3 Mantenimiento de las calificaciones. — Como parte del proceso para mantener la
calificacion del FFS o FTD, la oficina PEL de la AAC realizara inspecciones periédicas para garantizar
que se mantengan los estandares y la performance del FFS o FTD.

4.3.1 Las evaluaciones de la oficina PEL de la AAC pueden detectar deficiencias que requieran
una restriccién en la instruccion, el entrenamiento o las verificaciones de la competencia. El centro de
entrenamiento, el explotador y el POI recibiran una lista de todas las deficiencias.

4.3.2 El POl revisara todas las discrepancias remitidas y determinara si la aprobacion del FFS o
FTD debe restringirse hasta que el explotador resuelva las discrepancias.

4.3.3 EI POl es responsable de la vigilancia continua de los FFSs o FTDs que utiliza el explotador
y puede imponer una limitacion o restriccién a la instruccion, al entrenamiento y a las verificaciones de
la competencia en cualquier momento que se detecten deficiencias.

Nota. — Las orientaciones para la vigilancia de los FFSs y FTDs se encuentran en la Parte Il, Volumen VI, Capitulo 2 — Tipos

especificos de inspecciones, Seccion 19 — Inspecciones a los simuladores y otros dispositivos de instruccion de vuelo, de este
manual.

5. Politica aceptable sobre el uso de las funciones de congelacion, camara lenta y
reposicionamiento del FFS o FTD

5.1 Las funciones de congelacion y camara lenta del FFS o FTD no deben utilizarse durante
las verificaciones de la competencia. Sin embargo, si es necesario desde el punto de vista operacional
y resulta ventajoso para un escenario particular, se puede permitir suspender brevemente una
verificacion de la competencia el tiempo suficiente para reposicionar el dispositivo de un punto a otro
en tierra (incluido un aerédromo diferente), donde comenzara la siguiente fase de la verificaciéon de la
competencia. El uso del reposicionamiento nunca es obligatorio, pero si se utiliza, debe limitarse al
minimo necesario para cumplir con los escenarios de verificacion de la competencia requeridos. Deben
cumplirse las siguientes directrices:

a) El IDE (examinador o inspector de la AAC, segun sea el caso) debe incluir, como parte del
aleccionamiento previo a la sesién en el FFS o FTD, la informacién de que en uno o mas momentos
la verificacion de la competencia se suspendera temporalmente mientras se reposiciona el
dispositivo.

b) Cada vez que sea necesario reposicionar el FFS o FTD, se debera anunciar que la verificaciéon de
la competencia queda momentaneamente suspendida.

¢) Una vez finalizado el reposicionamiento, se debera anunciar claramente que la verificaciéon de la
competencia se ha reanudado.

d) El reposicionamiento del FFS o FTD solo podra realizarse de un punto a otro en tierra, y
unicamente después de que el FFS o FTD se haya detenido por completo.
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6. Material didactico

6.1 En las instalaciones donde se ubique el FFS o FTD debera estar disponible el manual de
vuelo del avion (AFM) o manual de vuelo del helicoptero (RFM), segun corresponda, debidamente
aprobado y vigente, como referencia basica para la informacién de los sistemas, descripciones,
operacion, planificacion de la performance, listas de verificaciéon y procedimientos de peso y balance
(masa y centrado).

6.2 Como parte del material didactico, también deben estar disponibles el manual de operacion
de la aeronave (AOM), las listas de verificacion y las listas de referencia rapida (QRH) vigentes que se
utilizaran para la instruccién, entrenamiento y verificaciones de la competencia segun el programa de
instruccion aprobado del explotador.

7. Instalaciones

71 El emplazamiento donde se ubique el FFS o FTD, ya sea del centro de entrenamiento, de
otro explotador o del propio explotador, debera contar con instalaciones apropiadas conforme a lo
especificado por el fabricante del FFS o FTD, incluyendo ventilacion, iluminacion, identificacion de
salidas, marcas y otros elementos de seguridad para las personas (puentes, rutas de escape,
escaleras desplegables, etc.).

7.2 El explotador debe contar con instalaciones adecuadas para garantizar que cada sala de
instruccion u otro espacio utilizado con fines didacticos cuente con calefaccién, iluminacion y
ventilacion conforme a los codigos locales de construccién, saneamiento e higiene. El explotador
también debera proporcionar a los estudiantes un entorno de aprendizaje libre de distracciones, como
las de la instruccion impartida en otras aulas o las de las operaciones de vuelo y mantenimiento de un
aerédromo.

8. Solicitud formal

8.1 Como minimo, los siguientes documentos deben acompanar a la solicitud formal para la
aprobacion del FFS o FTD para su utilizacion en el programa de instruccion aprobado del explotador:

a) copia del certificado del centro de entrenamiento LAR 142 o copia del certificado del explotador
LAR 121 o 135 que provee el equipamiento de instruccion y las instalaciones;

b) copia de los arreglos de arrendamiento;
c) copia del certificado de calificacion del FFS o FTD y fecha de vigencia;
d) listado de los curriculos de instruccién para los que va a ser utilizado el FFS o FTD;

e) requisitos de escenario visual (no genérico) segun el tipo de instruccion, entrenamiento o
verificacion de la competencia requerida;

f) requisitos del FFS para LOFT;

g) requisitos del FFS o FTD para SPOT;

h) requisitos del FFS para UPRT;

i) segmento de instruccion relativo a las diferencias entre el FFS o FTD y la aeronave;

j) maniobras autorizadas y no autorizadas del FFS o FTD;

k) requisitos de inspeccion diaria del FFS o FTD, registro de discrepancias y notificacion;

I) guia para componentes inoperativos del FFS o FTD;

m) politica sobre el uso de camara lenta, congelamiento y reposicionamiento del FFS o FTD;

n) listado del material didactico disponible en las instalaciones del FFS o FTD.
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9. Lista de verificacion

9.1 En la Tabla 6-1 — Lista de verificacion para la aprobacion de simuladores de vuelo y
entrenadores para procedimientos de vuelo, se presentan los elementos a evaluar para la aprobacion
de un FFS o FTD para su utilizacién en el programa de instruccién aprobado de un explotador de
servicios aéreos LAR 121 o 135.

9.2 A continuacion, se detallan varias recomendaciones sobre como utilizar esta CL:

a) elinspector utilizara esta CL en conjunto con la Figura 3-3 — Ayuda de trabajo del proceso genérico
de aprobacion o aceptacion de la Parte I, Volumen |, Capitulo 3 — Proceso general de aprobacién
0 aceptacién, de este manual, con la finalidad de llevar a cabo un proceso ordenado y cronolégico
de la aprobaciéon del FFS o FTD;

b) el explotador escribira en la casilla de pruebas/notas/comentarios de la CL las referencias para
indicar dénde estan ubicados en sus documentos los elementos relacionados con el FFSo FTD y
remitira la CL al inspector;

c) el explotador anotara en la CL la implementacion satisfactoria de una tarea o documento, o
escribira en la casilla de pruebas/notas/comentarios o en la casilla de observaciones, qué item
quedara abierto o requerira una accion correctiva;

d) tan pronto como sea posible el inspector informara al explotador que un item requerira una accion
correctiva;

e) cuando el inspector lo solicite, el explotador le proporcionara el material revisado; y

f) una vez que se hayan completado los requisitos de operaciones, la AAC emitira la aprobacioén del
equipamiento de instruccion mediante la aprobacién y/o aceptacion de las partes correspondientes
del manual de operaciones.

Tabla 6-1 — Lista de verificacion para la aprobacion de simuladores de vuelo y entrenadores
para procedimientos de vuelo

Con el objetivo de lograr un documento legible y facilitar la adecuada interpretacion por parte del Ol
en el registro de esta lista de verificacion, se proporcionan las siguientes instrucciones:
Casilla 1 Nombre completo del explotador de servicios aéreos y nimero del AOC.

Casilla 2 Direccién completa del explotador, incluyendo teléfono y medios electronicos de
contacto, tales como correo electrénico, entre otros.

Casilla 3 Nombre completo del gerente responsable del explotador de servicios aéreos.
Casilla 4 Tipo de aeronave.

Casilla 5 Tipo y calificacién del FFS o FTD.

Casilla 6 Ubicacion fisica del FFS o FTD.

Casilla7 Fecha de recepcion de la solicitud, fecha de la reunion de pre-solicitud y fecha prevista
de inicio de la utilizacion del FFS o FTD.

Casilla 8 Nombre completo del jefe del equipo de aprobacion.
Casilla9 Referencia del requisito LAR 121 o LAR 135, segun sea aplicable.

Casilla10 Descripcion de las preguntas aplicables al requisito LAR 121 o LAR 135 a verificar. En
algunos casos puede existir mas de una pregunta para verificar un mismo requisito. Se
incluira un numero de identificaciéon asignado al item en forma secuencial.
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Casilla 11

Casilla 12

Casilla13

Registro del estado de cumplimiento del requisito. Esta casilla estd asociada con el
resultado de la Casilla 12 que describe las orientaciones para el examen de las pruebas
0 evidencias del requisito.

Cuando se determine que todas las orientaciones de la Casilla 12 han sido
implementadas de conformidad con un requisito especifico, el inspector marcara el
recuadro de “Implementado” en la Casilla 13, y ademas marcara el recuadro de
“Satisfactorio” en la Casilla 11. En el mismo sentido, cuando se determine que una o mas
orientaciones de la Casilla 12 no han sido implementadas de acuerdo con el requisito, el
inspector marcara “No implementado” en la Casilla 13, y también marcara el recuadro de
“No satisfactorio” en la Casilla 11. En caso de que el requisito reglamentario no sea
aplicable para el explotador de servicios aéreos, el inspector marcara el recuadro de “No
aplicable” de todas las orientaciones del requisito, y ademas marcara el recuadro de “No
aplicable” de la Casilla 11. Cuando el inspector determine que un requisito no es aplicable
al explotador de servicios aéreos, no necesita evaluar las orientaciones para el examen
de pruebas o evidencias, dado que estas orientaciones estan asociadas directamente al
cumplimiento del requisito.

Esta casilla tiene los siguientes niveles de cumplimiento del requisito:

1. Satisfactorio. — Significa que las pruebas o evidencias presentadas para examen
satisfacen todas las orientaciones del requisito y no requieren mayor detalle.

2. No satisfactorio. — Significa que las pruebas o evidencias presentadas para examen
no satisfacen una o mas de las orientaciones y por lo tanto tampoco el requisito.

3. No aplicable. — Significa que el requisito no es aplicable al explotador de servicios
aéreos y en consecuencia a sus orientaciones.

En caso de que el inspector no realice ninguna seleccion se interpretara que la
pregunta y sus orientaciones no fueron evaluadas.

Descripcion de las orientaciones para el examen de pruebas o evidencias a ser
presentadas por los explotadores de servicios aéreos. Tiene por objeto aclarar la
pregunta asociada al requisito de la Casilla 10, especificando las acciones que deberan
ser verificadas por el inspector durante la evaluacion. Es necesario que el explotador de
servicios aéreos siempre disponga de pruebas documentadas que evidencien las
orientaciones de la Casilla 12 o de otra forma aceptable para el inspector, por ejemplo,
mediante evidencia fisica. En algunos aspectos se hacen recomendaciones para que el
inspector pueda profundizar en algun tema.

Indicacion de que las evidencias presentadas para examen satisfacen o no satisfacen la
orientacién correspondiente.

Implementado. — Las evidencias presentadas para examen satisfacen la orientacion de
la pregunta del requisito.

No implementado. — Las evidencias presentadas para examen no cumplen con la
orientacion de la pregunta del requisito.

No aplicable. — Si el requisito no es aplicable al explotador de servicios aéreos, no es
aplicable tampoco a ninguna de las orientaciones.
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Casilla14 Pruebas/notas/comentarios. — Se incluye para que el inspector documente las pruebas
presentadas por el explotador de servicios aéreos y los aspectos que ha evaluado en el
examen de pruebas. También permite al inspector realizar comentarios adicionales y
detallar la naturaleza de las observaciones o constataciones encontradas. Esta casilla
debe respaldar lo indicado en la Casilla 13. Las distintas situaciones deberan justificarse
en esta casilla. Si el espacio no es suficiente, se utiliza la pagina de observaciones que
es parte de la CL.

Si el inspector no verificd una orientaciéon de un requisito, en esta casilla debera anotar
el motivo por el cual tomé esa decision.

Casilla15 Observaciones. — Se utiliza para ampliar cualquier explicacién de la Casilla 14.
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SISTEMA REGIONAL DE COOPERACION PARA LA VIGILANCIA

DE LA SEGURIDAD OPERACIONAL

Aprobacion de FFS y FTD
LAR 121 o/LAR 135 0

Nota 1. Los FFSs Nivel A al D
ylos FTDs Nivel 4 al 7 son los
permitidos para ser utilizados
en el programa de instruccion
aprobado del explotador.

Nota 2. Los FTDs Nivel 1 al 3
y los ATDs no pueden ser
utilizados en el programa de

1. Nombre del explotador de servicios aéreos / N° AOC:
2. Direccion/ Teléfono / Correo electrénico:
3. Nombre del gerente responsable:
4. Tipo de aeronave:
5. Tipo de FFS: Nivel de calificacion del FFS:

Tipo de FTD: Nivel de calificacion del FTD:
6. Ubicacion del FFS:

Ubicacion del FTD:
7. Fecha en que se recibe la solicitud:

Fecha de la reunién de pre-solicitud:

Fecha prevista para el inicio de la utilizaciéon del FFS o FTD:
8. Jefe del equipo de aprobacion:
9. 10. 1. 12. 13. 14.
Referencia | Pregunta del Estado de Orientacion para el Estado de Pruebas / Notas /

requisito cumplimiento del examen de pruebas o implementacion Comentarios
requisito evidencias
121.1545 121/135-1 . . 1. Verificar que el FFS o
LAR 121 +Es apropiado el FFS O satisfactorio FTD: a Implementado
Apéndice J | o FTD para satisfacer 0 No satisfactorio Q No implementado
D13 los requisitos del d No aplicable a. sea apropiado para el tipo d No aplicable
programa de de avion y, si es aplicable,
135.1140 instrucciéon aprobado la variante  particular
LAR 135 del explotador? dentro del tipo;
Apéndice A
D13
b. cuente con la calificacion a
, Implementado
segin el LAR 60 o )
reglamento equivalente; U No implementado
D No aplicable

instruccién  aprobado  del
explotador.
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9. 10. 1. 12. 13. 14.
Referencia | Pregunta del Estado de Orientacion para el Estado de Pruebas / Notas /

requisito cumplimiento del examen de pruebas o implementacion Comentarios
requisito evidencias
c. haya sido modificado de
acuerdo con el LAR 60 o g Imp.lementado
reglamento  equivalente U No implementado
para cumplir con cualquier | [ No aplicable
modificacion del avién que
esta siendo simulado, que
resulte en cambios en la
performance,
funcionamiento, u otras
caracteristicas requeridas
para la calificacion;
2. Verificar que el explotador D Implementado
haya identificado:
O No implementado
a. los curriculos de | (J No aplicable
instruccion para los que
va a ser utilizado el FFS o
FTD;
b. las diferencias de la a imol tad
aeronave y el FFS o FTD; mplementado
D No implementado
Nota. Las diferencias de la | [ No aplicable
aeronave con el FFS o FTD
deben  abordarse = como
instruccién de diferencias; es
decir, en un segmento
especifico dentro del
curriculo  de instruccion
correspondiente del
programa de instruccién
aprobado del explotador.
c. las maniobras autorizadas a Implementado
y las no autorizadas.
a No implementado
o aplicable
U No aplicabl
3. Verificar que el explotador | ] Implementado
haya identificado requisitos )
de escenario visual no | & Noimplementado
genérico para: 4 No aplicable
a. aerodromos y
aproximaciones
especiales (despegues de
baja visibilidad,
operaciones Cat Il, Cat Ill,
PBN AR, etc.);
b. aproximacién y aterrizaje D Implementado
utilizando referencias )
visuales (terrestres o del Q' No implementado
aerédromo); L No aplicable
c. instruccion en el sistema D Implementado
de guia y control del )
movimiento en la | d No implementado
superficie (SMGCS); U No aplicable
d. LOFT; D Implementado
O No implementado
a No aplicable
e. aproximaciones en D Implementado
circuito; y
O No implementado
a No aplicable
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9.
Referencia

10.
Pregunta del
requisito

1.

Estado de
cumplimiento del
requisito

12.

Orientacion para el
examen de pruebas o
evidencias

13.
Estado de
implementacion

14.
Pruebas / Notas /
Comentarios

circunstancias
especiales (por ej.,
visualizador de cabeza
alta (HUD) o sistema de
visién mejorada (EVS)).

f. ofras

Implementado
No implementado
No aplicable

121.1545
LAR 121
Apéndice J
D13

135.1140
LAR 135
Apéndice A
D13

121/135-2

¢ Es apropiado el FFS
para aproximaciones
en circuito?

O satisfactorio

0 No satisfactorio

Q No aplicable

1. Si el explotador utiliza
aproximaciones en circuito,
verificar que la maniobra
haya sido ejecutada:

a. con un escenario del
aerédromo que es una
representacion precisa del
planoy el entorno (modelo
visual de Clase | o ll);

Implementado
No implementado

o000 00O

No aplicable

b. mediante referencia visual
desde la trayectoria de
aproximacion final hasta
la pista de aterrizaje;

Implementado
No implementado
No aplicable

c. con un cambio de rumbo
total de al menos 90
grados desde la
trayectoria de
aproximacion final hasta
la pista de aterrizaje;

Implementado
No implementado

oo0D | 00D

No aplicable

d. por un piloto calificado y
con licencia vigente para
la aeronave, a la
velocidad de
aproximacion
correspondiente, con
peso (masa) maximo de
aterrizaje 'y en la
configuracién adecuada;

Implementado
No implementado

oo

No aplicable

e. tanto en  escenarios
nocturnos como diurnos
(si estan disponibles);

Implementado
No implementado
No aplicable

f. con el techo de nubes y la
visibilidad ajustadas a los
minimos
correspondientes a la
categoria de
aproximacion en circuito
de la aeronave.

Nota 1. ElI FFS debe
congelarse en una posicién
que represente la MDA y los
minimos de visibilidad para la
aproximacion y se observara
el entorno y la iluminacién del
aerédromo para determinar
la idoneidad de las sefiales
visuales del FFS.

Nota 2. Se debe repetir la
aproximacién y la maniobra
circular en tiempo real (sin
pausas) para determinar si el
procedimiento requiere
alguna maniobra inusual y si
se trata de una aproximacion
y un aterrizaje viables.

Implementado
No implementado

o000 | 000

No aplicable
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9.
Referencia

10.
Pregunta del
requisito

1.

Estado de
cumplimiento del
requisito

12.

Orientacion para el
examen de pruebas o
evidencias

13.
Estado de
implementacion

14.
Pruebas / Notas /
Comentarios

121.1545
LAR 121
Apéndice H
Apéndice J
D1.3

135.010

121/135-3

¢ Es apropiado el FFS

o FTD (segun
corresponda) para
LOFT o SPOT?

L satisfactorio
D No satisfactorio
D No aplicable

1. Verificar que para LOFT:

a. elFFSesdeNivelCoDy
esta aprobado para las
maniobras,
procedimientos y
funciones del piloto que se
llevaran a cabo durante la
LOFT;

(| Implementado
O No implementado
D No aplicable

b. se utilicen escenarios de
aerédromos especificos,
que representen las
instalaciones reales
(modelo visual de Clase |
oll).

Nota. La SPOT puede
realizarse en cualquier
FFS o FTD aprobado para
las maniobras,
procedimientos y
funciones del piloto que se
llevaran a cabo durante la
SPOT.

Implementado
No implementado

ooo

No aplicable

121.1545
121.1520
121.1627
LAR 121
Apéndice J
D1.3

135.1140
135.1110
LAR 135
Apéndice A
D13

121/135-4

¢Es apropiado el FFS

para UPRT?

O satisfactorio
L No satisfactorio
Q No aplicable

1. Verificar que para UPRT:

a. el FFS es de Nivel C o D;

a Implementado
O No implementado
O No aplicable

2. Verificar que el FFS esté
calificado segun las
secciones aplicables de la
Directiva N° 2 del LAR 60 o
reglamento equivalente:

a. Seccion | — Requisitos
adicionales de calificacion
para tareas de instruccion
en maniobras de pérdida.

Implementado
No implementado

oo

No aplicable

b. Seccién 1l — Requisitos
adicionales de calificacion
para tareas de instruccion
en prevencion y
recuperacion de la
pérdida de control.

Implementado
No implementado

o0

No aplicable

c. Seccion Il — Requisitos
adicionales de calificacion
para tareas de instruccion
frente a la acumulacion de
hielo en la estructura de la
aeronave y en sus
motores.

Implementado
No implementado

o0

No aplicable

d. Seccion IV — Requisitos
adicionales de calificacion
para tareas de instruccion
en maniobras durante
aterrizajes y despegues
con rafagas de viento
cruzado.

Implementado
No implementado

oo

No aplicable
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9. 10. 1. 12. 13. 14.
Referencia | Pregunta del Estado de Orientacion para el Estado de Pruebas / Notas /
requisito cumplimiento del examen de pruebas o implementacion Comentarios
requisito evidencias

e. Seccién V — Requisitos a
adicionales de calificacion
para tareas de instruccion U No implementado
en maniobras de | (O No aplicable
recuperacion durante un
aterrizaje con  rebote
sobre la pista.

Implementado

121.1550 121/135-5 : ; 1. Verificar que el FFS esté
LAR 121 Si el explotador a Satisfactorio especificamente  calificado a Implementado
Apéndice E | requiere disponer de U No satisfactorio para realizar la instruccion en U No implementado
un sistema advertidor | [ No aplicable las maniobras y | & No aplicable
135.1110 de cizalladura del procedimientos relacionados
135.1175 viento dirigido hacia con la cizalladura del viento a
delante en sus baja altura.

aviones, jes
apropiado el FFS para
la instruccion en
cizalladura del viento
a baja altura?

121.1545 121/135-6 ; ; 1. Verificar que los procesos:
LAR 121 | ;ta establecidosl | 3 Safisfactorio |
Apéndice J | explotador una politica L No satisfactorio | a. definan qué maniobras, 1 No implementado

D Implementado

D13 sobre equipamiento L No aplicable procedimientos o | L No aplicable
faltante, defectuoso o sistemas se veran

135.1140 inoperativo (MMI) del afectados por la

LAR 135 FFS? deficiencia.

Apéndice A

D13 Nota. Este proceso debe ser

ejecutado por una persona
especifica e identificada,
responsable del programa de
instruccién del explotador.

b. establezcan la instruccion,
entrenamiento o
verificaciones  de  la | = Noimplementado
competencia que no se | [ No aplicable
permitiran  mientras el
componente esté
inoperativo.

D Implementado

Nota. El explotador nunca
debe utilizar la MEL de la
aeronave para determinar el
estado operacional del FFS.

2. Verificar que el explotador a Implementado
tenga un proceso para
gestionar la reparacion de los U No implementado
items inoperativos o notificar | (] No aplicable
al personal correspondiente
sobre el estado del FFS y las
restricciones en la
instruccion.
121.1545 121/135-7 : ; 1. Verificar que el explotador
LAR 121 ¢ Ha establecido el U satistactorio cuente con: - Implementado
Apéndice J | explotador a No satisfactorio a No implementado
D13 procedimientos para el | [ No aplicable a. un procedimiento para | (1 No aplicable
mantenimiento de las realizar y documentar las
135.1140 capacidades del FFS inspecciones previas al
LAR 135 o FTD? vuelo requeridas (dentro
Apéndice A de las 24 horas previas);
D 1.3
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9.
Referencia

10.
Pregunta del
requisito

1.

Estado de
cumplimiento del
requisito

12.

Orientacion para el
examen de pruebas o
evidencias

13.
Estado de
implementacion

14.
Pruebas / Notas /
Comentarios

b. un método para registrar

las discrepancias e
informar a los instructores
e IDEs que no se debe
realizar la instruccion,
entrenamiento o
verificaciéon de la
competencia para eventos
que dependan del equipo
inoperativo;

(| Implementado
O No implementado
D No aplicable

. una guia para

componentes
inoperativos.

Implementado
No implementado
No aplicable

121.1545
LAR 121
Apéndice J
D13

135.1140
LAR 135
Apéndice A
D13

121/135-8

¢ Ha establecido el
explotador una politica
aceptable sobre el uso
de las funciones de
congelacion, camara
lentay
reposicionamiento del
FFS o FTD?

L satisfactorio
L No satisfactorio
D No aplicable

1. Verificar que la politica
establezca que las funciones
de congelaciéon y camara
lenta no deben utilizarse
durante las verificaciones de
la competencia.

Nota. Si es necesario desde
el punto de vista operacional
y resulta ventajoso para un
escenario  particular, se
puede permitir suspender
brevemente una verificacion
de la competencia el tiempo
suficiente para reposicionar
el dispositivo de un punto a
otro en tierra (incluido un
aerédromo diferente), donde
comenzara la siguiente fase

la verificacion de la

competencia.

Implementado
No implementado

o000 | 000

No aplicable

2. Verificar que la politica
establezca, para la funcion
de reposicionamiento, que el
IDE (examinador o inspector
de la AAC, segun sea el
caso) debe anunciar:

a. como parte del

aleccionamiento  previo
que, en uno O mas
momentos, la verificacion
de la competencia se
suspendera

temporalmente mientras
se reposiciona el
dispositivo;

a Implementado
D No implementado
O nNo aplicable

.cada vez que sea

necesario reposicionar el
FFS o FTD, que la
verificacion de la
competencia queda
momentaneamente
suspendida; y

Implementado
No implementado

oo

No aplicable

. una vez finalizado el

reposicionamiento, que la
verificacion de la
competencia se ha
reanudado.

Implementado
No implementado

o0

No aplicable
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9. 10. 11. 12. 13. 14.
Referencia | Pregunta del Estado de Orientacion para el Estado de Pruebas / Notas /
requisito cumplimiento del examen de pruebas o implementacion Comentarios
requisito evidencias
121.1545 121/135-9 : ; 1. Verificar que en las
LAR 121 ¢Son apropiadas las g Sansfa.ctono . instalaciones del FFS o FTD g Imp.lementado
Apéndice J | instalaciones del FFS U No satisfactorio | el explotador cuenta con, al U No implementado
D1.3 o FTD? O No aplicable menos, el siguiente material | [ No aplicable
didactico:
135.1140
LAR 135 a. AFM o RFM, segun
Apéndice A corresponda;
D 1.3
b. AOM; a Implementado
[ VS implementado
O No aplicable
c. QRHs; a Implementado
O No implementado
O No aplicable
d. listas de verificacion. a Implementado
O No implementado
O No aplicable
2. Verificar que las a Implementado
instalaciones sean )
conformes a lo especificado U No implementado
por el fabricante del FFS o | [ No aplicable
FTD, incluyendo ventilacién,
iluminacion, identificacion de
salidas, marcas y otros
elementos de seguridad para
las personas (puentes, rutas
de escape, escaleras
desplegables, etc.).
3. Verificar que las a Implementado
instalaciones garanticen que )
cada sala de instruccion o | = No implementado
espacio utilizado con fines | (] No aplicable
didacticos:
a. cuente con calefaccion,
iluminaciéon y ventilacién
conforme a los cddigos
locales de construccion,
saneamiento e higiene;
b. brinde a los estudiantes a Implementado
un entorno de aprendizaje )
libre de distracciones, U No implementado
como las de la instruccion | [ No aplicable
impartida en otras aulas o
las de las operaciones de
vuelo y mantenimiento de
un aerédromo.
121.1530 121/135-10 O satisfactorio 1. Verificar que el OM del | ] Implementado
¢ Contiene el OM un ) ) explotador tenga una lista de )
1351125 | listado de los FFSso | = No satisfactorio | os FFSs o FTDs aprobados, | = No implementado
FTDs? L No aplicable incluyendo  aprobaciones | ] No aplicable
para las maniobras,
procedimientos o funciones
particulares.
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15. OBSERVACIONES
Nota. El inspector puede usar este espacio para anotar las observaciones que estime apropiadas (afadanse las hojas que resulten
necesarias).
FIRMA del Jefe del equipo de aprobacion FIRMA de los Inspectores:
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