RPEANS/18-NE/02
10/08/2026

/N

<>

SRVSOP

RLA/99/901 — Sistema Regional de Cooperacidén para la Vigilancia de la Seguridad
Operacional (SRVSOP) — Décima Octava Reunién del Panel de Expertos en Servicios de
Navegacion Aérea — ANS (RPEANS/18)

(Lima, Perq, 10 al 14 de agosto de 2026)

Asunto 3: Propuesta de enmienda al LAR 212

(Nota de estudio presentada por la secretaria)

Resumen

Esta Nota de Estudio presenta, para consideracién del Panel de Expertos SAR, una propuesta de
enmienda al LAR 212 — Servicio de Busqueda y Salvamento, con el propésito de incorporar las
disposiciones contenidas en la Enmienda 19 del Anexo 12 — Busqueda y Salvamento de la OACI.
Asimismo, se describen el origen y alcance de la enmienda, el andlisis de los capitulos del LAR 212
afectados y las modificaciones propuestas para mantener la armonizacion del reglamento regional con
las normas y métodos recomendados (SARPs) vigentes de la OACI.

Referencias
- LAR 212 - Servicio de Busqueda y Salvamento.

- Anexo 12 — Busqueda y Salvamento.

PROPUESTA DE ENMIENDA AL LAR 212
1. Introduccion

1.1 El conjunto de Reglamentos Aeronduticos Latinoamericanos para los Servicios de
Navegacion Aérea (LAR ANS) fue desarrollado como un conjunto de reglamentos de aplicacién regional,
armonizados con las normas y métodos recomendados (SARPs) de los Anexos al Convenio sobre Aviacion
Civil Internacional y considerando la armonizacién con las reglamentaciones de los Estados participantes
del SRVSOP. En este contexto, en el afio 2019 se publico la primera edicion del LAR 212 — Servicio de
Busqueda y Salvamento, incorporando los SARPs contenidos en el Anexo 12 de la OACI.

1.2 El 18 de abril de 2024, mediante la carta de Estado AN 15/1.4-24/23, la OACI notifico a los
Estados de la adopcién de la enmienda 19 al Anexo 12. Esta enmienda incluye los siguientes aspectos:

a) El Sistema Mundial de Socorro y Seguridad Aeronauticos (GADSS); y
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b) la medicién de la deriva, la capacidad de respuesta de los puntos de contacto SAR,
los métodos para facilitar la asistencia entre Estados durante las operaciones de
busqueda y salvamento, la seguridad del personal SAR en el lugar del accidente, la
realizacion de ejercicios y los procedimientos aplicables a partir del 26 de noviembre
de 2026 para la interceptacion de transmisiones de socorro.

1.3 La presente Nota de Estudio tiene por objeto presentar la propuesta de enmienda al LAR
212 para incorporar las disposiciones contenidas en la Enmienda 19 del Anexo 12, manteniendo la
armonizacion del reglamento con las normas y métodos recomendados de la OACI.

2. Analisis

2.1 La Enmienda 19 al Anexo 12 tiene su origen en las recomendaciones formuladas por la
sexta reunion del Grupo Experto en Operaciones de Gestion del Transito Aéreo (ATMOPSP/6),
relacionadas con la incorporacioén de disposiciones asociadas al Sistema Mundial de Socorro y Seguridad
Aeronauticos (GADSS), asi como en los trabajos desarrollados durante la vigésima séptima reunién del
Grupo de Trabajo Conjunto OACI/OMI sobre la Armonizacién de las Operaciones de Busqueda y
Salvamento Aeronauticas y Maritimas (JWG-SAR/27), orientados al fortalecimiento de la coordinacion y
eficacia de las operaciones SAR.

2.2 Las modificaciones introducidas mediante la Enmienda 19 tienen como finalidad fortalecer
la capacidad de respuesta de los servicios de busqueda y salvamento mediante la incorporacién de
disposiciones que mejoran la coordinacién entre las dependencias de servicios de transito aéreo (ATS),
los explotadores de aeronaves y los Centros Coordinadores de Salvamento (RCC). En particular, las
disposiciones relacionadas con el GADSS permiten que los RCC reciban oportunamente informacién sobre
la localizacion de una aeronave en peligro, favoreciendo una activaciéon mas rapida y eficiente de las
operaciones de busqueda y salvamento.

2.3 Asimismo, la enmienda incorpora nuevos requisitos relacionados con la utilizacién de
modelos actualizados para la medicién de la deriva, con el propdsito de mejorar la determinacién del punto
de referencia y de los patrones iniciales de busqueda durante las operaciones SAR, incrementando con
ello la probabilidad de localizacién y rescate oportuno de los sobrevivientes de un accidente de aviacion.

2.4 Adicionalmente, la Enmienda 19 incorpora mejoras orientadas a fortalecer la capacidad
operacional de los proveedores de servicios SAR mediante disposiciones relativas a la capacidad de
respuesta de los puntos de contacto SAR, la asistencia entre Estados durante operaciones de busqueda
y salvamento, la seguridad del personal SAR en el lugar del accidente, la planificacion y ejecucion de
ejercicios que contemplen tanto la fase de busqueda como la fase de salvamento, y la incorporacion de
procedimientos para la interceptacion de transmisiones de socorro.

2.5 El analisis de la Enmienda 19 al Anexo 12 evidencia que las modificaciones se concentran
en los Capitulos 2 (Organizacién), 3 (Cooperaciéon), 4 (Procedimientos preparatorios) y 5
(Procedimientos para las operaciones), incorporando nuevas disposiciones y actualizando requisitos
relacionados con la organizacién de los servicios SAR, la cooperacion entre Estados y otros organismos,
la preparacion operacional y los procedimientos aplicables durante las operaciones de busqueda y
salvamento.

2.6 Durante las reuniones virtuales del Panel de Expertos se analizé que varias disposiciones
de la Enmienda 19 contemplan un periodo transitorio hasta el 26 de noviembre de 2026, a partir del cual
entran en vigor los nuevos requisitos. Considerando que la propuesta de enmienda al LAR 212 sera
publicada con posterioridad a dicha fecha, el Panel acordd elaborar la propuesta incorporando
directamente las disposiciones finales aplicables, sin incluir en el reglamento regional los textos
correspondientes al periodo transitorio, evitando asi incorporar requisitos de vigencia temporal que
perderian aplicabilidad al momento de la publicacion del LAR enmendado.
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2.7 Considerando que el LAR 212 incorpora las normas y métodos recomendados del Anexo
12 hasta su Enmienda 18, resulta necesario actualizar dicho reglamento para mantener su armonizacion
con las disposiciones vigentes de la OACI, garantizando que los Estados participantes del SRVSOP
dispongan de un reglamento regional alineado con los estandares internacionales mas recientes.

2.8 Como consecuencia de lo anterior, y considerando la estructura del LAR 212, las
modificaciones propuestas impactan principalmente los Capitulos B (Organizacion y gestion de los
servicios SAR), C (Cooperacion y coordinacién), D (Requisitos operacionales) y E (Procedimientos
operativos). El Capitulo A Unicamente sera objeto de ajustes editoriales y de armonizacion, sin que se
identifiquen modificaciones derivadas directamente de la Enmienda 19 del Anexo 12.

2.9 Por otra parte, como resultado del analisis integral del LAR 212, el Panel de Expertos
identifico algunas oportunidades de mejora de caracter editorial y normativo que, si bien no se originan en
la Enmienda 19 del Anexo 12, contribuyen a fortalecer la estructura y armonizacion del reglamento con el
resto del conjunto LAR ANS.

2.10 La primera oportunidad de mejora corresponde a los Apéndices 1,2y 3 del LAR 212, los
cuales contienen las guias para la elaboracién del Manual Descriptivo de Organizacion del Proveedor
SAR (MADOR), el Manual de la Dependencia SAR (actualmente MANSAR) y el Plan de Operaciones
de Salvamento a Gran Escala (MRO). El Panel observo que, al formar parte del reglamento como
apéndices, dichos documentos pueden interpretarse como requisitos reglamentarios de cumplimiento
obligatorio, cuando su propdsito es servir como material de orientacion para apoyar a los proveedores de
servicios SAR en el desarrollo de su documentacion interna. En consecuencia, se propone retirar estos
apéndices del LAR 212 y desarrollarlos como Circulares de Asesoramiento (CA), manteniendo
inalterados los requisitos reglamentarios que exigen la elaboracion de dichos documentos, pero
trasladando su contenido orientativo a un documento de caracter no normativo.

2.11 Como segunda oportunidad de mejora, el Panel revisé el Capitulo A del LAR 212 con el
propésito de armonizar su estructura con la utilizada en los demas Reglamentos Aeronauticos
Latinoamericanos del conjunto LAR ANS. Como resultado de este analisis, se propone reordenar el
capitulo ubicando en primer lugar la secciéon correspondiente a Definiciones y abreviaturas, con la
consecuente renumeracion de los demas numerales del reglamento.

212 Adicionalmente, y como parte del proceso de estandarizaciéon del conjunto LAR ANS, se
propone sustituir la denominacion MANSAR (Manual del Proveedor SAR) por MADE-SAR (Manual de
Dependencia SAR), armonizando la nomenclatura con la utilizada en los demas reglamentos ANS. Como
consecuencia de este cambio, se actualizan las definiciones, abreviaturas y todas las referencias
contenidas en el LAR 212 en las que se emplea dicha denominacién.

213 Asimismo, se convino agregar al parrafo (c) de la seccidon 212.301 —Informacion
Preparatoria— del Capitulo D, la nota de referencia al sistema AMVER (Automated Mutual-Assistance
Vessel Rescue System), contenida en el numeral 4.1.4 del Anexo 12, con el propésito de favorecer la
cabal interpretacion del requisito y garantizar la debida alineacién con la norma internacional.

2.14 Por otra parte, se estimé necesario incorporar - en la seccién 212.315 - Formacién
profesional y ejercicios - del mismo capitulo - requisitos adicionales vinculados a la capacitacién continua
de los Operadores SAR, en particular, el desarrollo de - al menos - dos (2) ejercicios anuales, con el objeto
de garantizar el entrenamiento periddico.

2.15 Todo lo indicado anteriormente, se ha analizado para presentar la propuesta de enmienda
al LAR 212 incluida en el Apéndice A de esta nota de estudio.

3. Accién sugerida

3.1 Se invita a la Reunion del Panel de Expertos a:
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a) tomar nota de la informacién proporcionada en la presente Nota de Estudio; y

b) aprobar o emitir comentarios que consideren pertinentes relacionados con la
propuesta de enmienda relativa al LAR 212.
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Apéndice A
APENDICE A
PROPUESTA DE ENMIENDA LAR 212
iNDICE
CAPITULO D - REQUISITOS OPERACIONALES 212-D
212.301 Informacién preparatoria 212-D-1
212.305 Planes de operaciones 212-D-2
212.310 Brigadas de busqueda y salvamento 212-D-3
212.315 Formacion profesional y ejercicios 212-D-3
212.320 Lugar del accidente y Restos de-tas aeronaves 212-D-4
CAPITULO E - PROCEDIMIENTOS OPERATIVOS 212-E

212.401 Informacion relativa a las emergencias 212-E-1
212.405 Procedimientos para los centros coordinadores de salvamento

durante las fases de emergencias 212-E-1
212.410 Procedimientos cuando la responsabilidad de las

operaciones corresponde a dos 0 mas proveedores de

servicios SAR 212-E-3
212.415 Procedimientos para los responsables que dirigen las

operaciones desde el lugar del suceso 212-E-3
212.420 Procedimientos para la terminacion o suspension de las

operaciones por parte de los centros coordinadores de

salvamento 212-E-3
212.425 Procedimientos gue-deben-seguiré-en-eHugardeun

accidente en la escena del siniestro 212-E-3
212.426 Procedimientos que debe seguir un piloto/una pilota al mando

que capte una transmisién de socorro.
212.430 Sefiales de busqueda y salvamento 212-E-5
212.435 Senales en tierra para maniobras de aeronaves 212-E-5
212.440 Registros 212-E-5

APENDICES

)
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Capitulo A -

212.0045

212.00510

Generalidades del servicio de busqueda y salvamento

Aplicacion

(a) Estereglamento se debe aplicar al proveedor del Servicio de Busqueda y Salvamento
(PSAR) en la regioén o regiones de busqueda y salvamento designadas por la AAC
para suministrar el servicio SAR, segun lo establecido en el Convenio sobre Aviacion
Civil Internacional y normativas vigentes.

(b) El proveedor SAR, debe tomar las medidas necesarias para que el servicio SAR se
establezca y se preste de acuerdo con las disposiciones de este Reglamento

Marco operacional para los servicios de busqueda y salvamento

El Proveedor de los Servicios SAR (PSAR) debe asegurar que:

(a) se disponga en forma individual o en cooperacion de lo necesario para establecer y
ejecutar prontamente los servicios de busqueda y salvamento para asegurar que se
provea asistencia a las personas en peligro. Dichos servicios deben prestarse
durante las 24 horas del dia;

(b) los componentes basicos de los servicios de busqueda y salvamento tienen un marco
juridico,

una autoridad competente, recursos organizados, instalaciones de comunicaciones,
infraestructura adecuada y personal especializado en funciones de coordinacién y
operacionales;

(c) se establezcan procedimientos para optimizar la prestacion de servicios, incluyendo
los aspectos de planificacion, arreglos de cooperacion a nivel nacional e internacional
como de instruccion;

(d) {e)las regiones de busqueda y salvamento tengan definidos los limites dentro de las
que se habran de prestar estos servicios, que las mismas no tengan partes comunes
y que las regiones vecinas sean contiguas;

(e) &) las regiones de busqueda y salvamento coincidan con las correspondientes
regiones de informacién de vuelo y, en el caso de las regiones sobre alta mar, con
las regiones de busqueda y salvamento maritimas;

(f) £e)un punto de contacto de busqueda y salvamento esté designado para la recepcion
de los datos de socorro Cospas-sarsat. Asimismo, se habilitara y mantendra
actualizado un Registro Oficial de Balizas de 406 MHz. cuyos datos deben estar a
disposicion de los Proveedores de Servicios SAR;

(g) H se establezcan acuerdos con otros Estados para reforzar la cooperacion y
coordinacién en materia de bisqueda y salvamento estableciendo las condiciones
de entrada de las brigadas de busqueda y salvamento de un Estado en el territorio
de los demas si lo solicitare. Estos acuerdos deben también prever facilidades para
la entrada de dichas brigadas con el minimo de formalidades;

(h) {g) se coopere para establecer los servicios de busqueda y salvamento dentro de una
misma regién SAR. Esta cooperacién puede ser en la forma de un Comité SAR
Regional;
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(i) €1 cuando todo el espacio aéreo este incluido dentro de una regién de busqueda y
salvamento asociada con un centro coordinador de salvamento situado en otro
Estado, el primer Estado debe indicar al proveedor del servicio SAR que establezca
un subcentro de salvamento que dependa del centro coordinador de salvamento,
siempre que este arreglo aumente la eficiencia de los servicios de busqueda y
salvamento dentro de su territorio;

(j) € en las partes de alta mar o las zonas de soberania indeterminada en las que se
haya de establecer servicios de busqueda y salvamento se determine sobre la base
de acuerdos regionales de navegacion aérea.

(k) € cuando se haya aceptado la mision de prestar servicios de busqueda y salvamento
en dichas areas, en forma individual o en cooperacioén con otros Estados, se deben
tomar las medidas necesarias para que los servicios se establezcan y se presten de
acuerdo con las disposiciones de este Reglamento.

212.04001 Definiciones y abreviaturas

Para cualquier definicion que no figure en este reglamento, se debe considerar la
establecida en el Doc. OACI 9713 “Vocabulario de aviacion civil internacional”.

(a) Para los fines de este reglamento, las expresiones que figuran a continuacion
tienen el significado siguiente:

Ejercicio de Comunicaciones. El tipo mas sencillo, es el que requiere menos
planificacién. Consiste en el empleo periddico de todos los medios de comunicacién entre
todos los posibles usuarios para asegurarse de su capacidad en situaciones de
emergencia reales.

Ejercicio de coordinacion. Comprende la simulaciéon de una respuesta ante una crisis
basandose en distintos casos. En él intervienen todos los niveles del servicio SAR, pero
sin su despliegue. Este tipo de ejercicio necesita considerable planificacion, y, en general,
se precisan de uno a tres dias para su ejecucion.

Ejercicio en el terreno (completo). Ejercicio completo o ejercicio sobre el terreno, difiere
de los de comunicaciones o de coordinacion, en que, efectivamente, se despliegan los
medios SAR. Con esto aumenta el alcance de las pruebas del sistema SAR y se afiaden
limitaciones realistas debido a los tiempos necesarios para la puesta en marcha, el
desplazamiento y las actividades de las SRU.

Manual del-Proveedor de dependencia SAR (MANSAR MADE-SAR). Documento del
PSAR que debe ser presentado ante la AAC conteniendo la estructura organizacional,
nombres, titulos y posiciones de los principales funcionarios de la organizacion.
Asimismo, debe existir una declaracién de los deberes y responsabilidades de las
posiciones de jefatura y supervision.
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Capitulo B -

212.101

212.105

212.110

(b) Abreviaturas
AAC: Autoridad de aviacion civil;
AT: (Comunicaciones) aeroterrestres
ATS: Servicios de transito aéreo;
AMVER (Automated Mutual-Assistance Vessel Rescue System)
ELT: Transmisor de localizacion de emergencia;
GADSS. Sistema mundial de socorro y seguridad aeronauticos;
LAR: Reglamento Aeronautico Latinoamericano;
MADE-SAR: Manual de dependencia SAR;
MADOR - Manual descriptivo de organizacién del PSAR;
MRO: Operacion de salvamento a gran escala;
PSAR: Proveedor de servicios de Busqueda y Salvamento;
RCC: Centro Coordinador de Salvamento;
JRCC: Centro Coordinador de Salvamento Conjunto;
SRR: Regién de Busqueda y Salvamento; y
RSC: Subcentro de Salvamento.

Organizacion y gestion de los servicios SAR

Requisitos generales para la prestacion de servicios de busqueda y salvamento
(PSAR)

(e) El proveedor SAR debe:

(1) establecer un centro coordinador de salvamento asociado, que se extienda sobre
un area que exceda de su espacio aéreo soberano de conformidad con el
acuerdo regional de navegacion aérea vigente, cuando la Autoridad competente asi
lo estime;

(2) EIPSAR-se-debe asegurar que los RCC deben facilitar la compatibilidad y
cooperacion entre sus servicios de busqueda y salvamento aeronautico y maritimo en
casos necesarios, asi como todo lo inherente a la coordinacion civil/militar.

(Reservado)
Documentaciones del PSAR

(a) ElI Proveedor del Servicio SAR debe contar con un Manual descriptivo de la
organizacion del Proveedor PSAR (MADOR). Deben incluirse en él funciones,
estructura, descripcion de puestos de trabajos y otros detalles que hacen la
organizacién del Servicio SAR. E-Apéndice-1 La Circular de Asesoramiento (Guia
para la elaboracion de un Manual de la organizacion del PSAR - MADOR) de-este
reglamento presenta una guia para la elaboracién de dicho Manual. EI PSAR-
MADOR en su primera version y posteriores enmiendas debe recibir la aprebacion
aceptacion expresa de la AAC.

(b) ElI PSAR debe elaborar e implantar un Manual de dependencia un-organismoe SAR
(MANSAR MADE-SAR). En-el-Apéndice-2 La Circular de Asesoramiento (Guia para
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la elaboracion del Manual de dependencia SAR) de-estereglamento-se presenta una
guia para la elaboracion de dicho Manual. EI MANSAR MADE-SAR en su primera
version y posteriores enmiendas debe recibir la aprobacién aceptacion expresa de la
AAC.

Responsabilidades y funciones del proveedor SAR (PSAR)

(@)

(b)

(f)

()

El PSAR debe garantizar ala-AAC que los servicios de busqueda y salvamento que
suministren sean completos, oportunos y de la calidad requerida dentro de la regién
de busqueda y salvamento asignada por ella.

EL PSAR Los-Proveedores—del-servicio-SAR deben-establecer en sus MANSAR
MADE-SAR procedimientos para mejorar la prestacion de servicios incluyendo los
aspectos de planificaciéon, gestion e instruccion con acuerdos de cooperacion
nacional e internacional.

El PSAR con aprobacion de la AAC debe establecer en sus MANSAR MADE-SAR
procedimientos para lograr una 6ptima coordinacion civil/militar.

El PSAR con aprobacion de la AAC debe establecer en sus MANSAR MADE-SAR
programas de mejora de los servicios que tiendan a optimizar el servicio; reducir los
problemas sistémicos y examinar las posibilidades que ofrecen las metodologias de
gestion de riesgos para la mejora de la respuesta SAR y del rendimiento del Sistema
SAR.

El PSAR en casos de operaciones de salvamento a gran escala (MRO) debe
establecer acuerdos y procedimientos especiales conjuntos con los explotadores de
aeronaves y otras organizaciones para la atencion de este tipo de sucesos, incluida
la asistencia a familiares de victimas de accidentes.

El PSAR, al facilitar ayuda a las aeronaves en peligro y a los supervivientes de
accidentes de aviacion, lo debe hacer prescindiendo de nacionalidad, condicion
juridica de las perdonas; o de las circunstancias en que se encuentren.

El PSAR gque-presta—el-servicio-de-busqueda—y-salvamento debe utilizar personal

capacitado en emergencias, instalaciones y otros servicios disponibles para ayudar
a los ocupantes de cualquier aeronave que esté o parezca estar en estado de
emergencia.

Cuando presten servicio en la misma zona centros coordinadores de salvamento
aeronautico y maritimo independientes, el proveedor de servicios SAR aeronautico
debe planificar y ejecutar sus procedimientos en la mas estrecha coordinacion.

El PSAR, en los casos que asi se requiera, debe redactar su MANSAR MADE-SAR
facilitando la compatibilidad y cooperacién entre los servicios de busqueda y
salvamento aeronauticos y maritimos, estableciendo, segun corresponda, centros
coordinadores de salvamentos conjuntos.

El PSAR debe establecer acuerdos con los explotadores de aeronaves que estén
afectados a una busqueda a fin de obtener informacion util sobre los datos de
seguimiento de las aeronaves que ayuden al PSAR a determinar la ultima posicién
conocida de las aeronaves.
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212.120

212135

(k) EI PSAR debe elaborar un programa plan de instruccion inicial, periddica o
especializada para su personal y el personal externo a su organizacién que colaboren
o puedan colaborar con el servicio SAR. El plan debe detallar en orden de prioridad
el tipo de instruccion que se impartira durante el periodo establecido.

() ElI PSAR debe incluir en el MANSAR MADE-SAR los procesos de calificacion y
titulacion del personal que intervendra en las operaciones de busqueda o salvamento
0 en ambos servicios.

(m) EI PSAR debe llevar un registro de instruccion de sus funcionarios técnicos, asi como
del personal externo que puedan apoyar las misiones de busqueda y salvamento.

Centros coordinadores de salvamento (RCC), subcentros de salvamento (RSC) y
puestos de alerta

(a) EI PSAR debe:

(1) establecer un Centro Coordinador de Salvamento (RCC) en cada Region de
Busqueda y Salvamento establecido que le haya asignado la AAC;

(2) asegurar que todo centro coordinador de salvamento y, segun corresponda, todo
subcentro de salvamento debe de estar dotado las 24 horas del dia de personal
debidamente capacitado y con dominio del idioma inglés para las comunicaciones.

(3) establecer, dentro de su Region de Busqueda y Salvamento, Sub-Centros de
Salvamento y Puestos de Alerta necesarios a fin de expandir y facilitar la red de
notificacién de emergencias.

(b) ElI PSAR, en coordinacion con la AAC y organizaciones privadas y estatales que
posean recursos para apoyar al servicio SAR, debe establecer los acuerdos
necesarios para la provision de los Servicios SAR.

(c) ElI PSAR en cada centro coordinador de salvamento (RCC) y, cuando corresponda,
subcentro de salvamento, debe mantener en el Directorio de Control OPS los datos
de contacto actualizados.

(d) Cada centro coordinador de salvamento y, cuando corresponda, subcentro de
salvamento se suscribira y debe mantener el acceso al Repositorio de Datos de
Localizacion de Aeronaves en Peligro (LADR)

Nota. — En el Manual del Sistema Mundial de Socorro y Seguridad Aeronauticos

(GADSS) (Doc 10165) figura orientacion sobre el uso del Directorio de Control OPS y el
LADR.

Equipos y suministros de blisqueda y salvamento

(a) EI PSAR debe proveer a toda brigada de busqueda y salvamento del equipo
apropiado para localizar en forma rapida el lugar de un accidente y prestar ayuda
adecuada en dicho lugar.

(b) EI PSAR debe asegurar que:
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(1) toda brigada de busqueda y salvamento cuente con medios rapidos y seguros
para comunicarse en ambos sentidos con otras instalaciones o personal que estén
involucradas en una determinada Misiéon SAR;

(2) toda aeronave de busqueda y salvamento debe estar equipada con lo necesario
para comunicarse en la frecuencia aeronautica de socorro y en la frecuencia utilizada
en el lugar del suceso, asi como en las demas frecuencias que puedan prescribirse;

(3) todaaeronave de busqueda y salvamento debe estar equipada con un dispositivo
para efectuar la localizacion electrénica por referencia a las frecuencias de socorro.

(4) toda aeronave de busqueda y salvamento utilizada para la busqueda y
salvamento en areas maritimas debe estar equipada de modo que pueda comunicarse
con barcos.

Nota. — Muchos barcos pueden comunicarse con aeronaves en las frecuencias de
2182Khz, 4125Khz, 121,5Mhz y 123,1 Mhz. Sin embargo, normalmente los barcos no
estan a la escucha del canal 16 (156,8 Mhz), la frecuencia internacional de socorro,
seguridad y llamada maritima

(5) todaaeronave de busqueday salvamento utilizada para la busqueda y salvamento
en areas maritimas lleve un ejemplar del Cédigo Internacional de Sefiales, a fin de
superar las dificultades de idioma que puedan experimentarse en la comunicacion con
barcos.

(6) cada aeronave de busqueda y salvamento utilizada para la busqueda y
salvamento en areas maritimas debe transportar un dispositivo lanzable para medir la
deriva real en la superficie.

(c) ElI PSAR, excepto en los casos en que se sepa que No va a Ser necesario
proporcionar suministros a los supervivientes desde el aire, debe asegurar que por
lo menos, una de las aeronaves que participan en una operacion de busqueda y
salvamento debe contar con equipos adecuados para lanzar suministros de
supervivencia.

(d) EI PSAR debe almacenar, en instalaciones apropiadas, equipo de supervivencia
convenientemente empaquetado para ser lanzado desde aeronaves.

Cooperacién y coordinacion

Cooperacion y coordinacion entre proveedores de servicios SAR

(a) El PSAR a través de Cartas de Acuerdo establecidas y aprobadeas por la AAC,
dentro del marco juridico establecido, debe coordinar sus operaciones con los
proveedores de busqueda y salvamento vecinos; especialmente cuando estas
operaciones estén préximas a Regiones de Busqueda y Salvamento adyacentes.

(b) EIPSAR debe elaborar planes y procedimientos comunes de busqueda y salvamento
para facilitar la coordinacion de las operaciones de busqueda y salvamento con las
de los PSAR vecinos.
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212.205

(c) En base a las Cartas de Acuerdo suscritas, todo PSAR debe permitir la entrada

inmediata en su territorio de brigadas de busqueda y salvamento de otros PSAR para
la busqueda del lugar donde se hubiere producido un accidente de aviacién y para el
salvamento de los supervivientes de dicho accidente.

(d) Las autoridades de un PSAR que necesiten que sus brigadas de busqueda y

salvamento entren en la Region de Busqueda y Salvamento de otro PSAR para
realizar operaciones de busqueda y salvamento, deben solicitar una autorizacién en
base a los acuerdos suscritos por sus respectivas autoridades, informando todos los
detalles de la mision planeada y la necesidad de realizarla al centro coordinador de
salvamento del PSAR interesado o a cualquier otra autoridad que designe la AAC.

(e) Las autoridades de los PSAR afectados:

(1)  deben acusar recibo inmediatamente de la solicitud mencionada; e

(2) indicar lo antes posible, en qué condiciones, de imponerse alguna, podra
emprenderse la mision planeada.

(f) EI PSAR debe estar autorizado a:

(1) solicitar a otros PSAR, toda la ayuda que considere necesaria, incluso
aeronaves, barcos, personas o equipo;

(2) gestionary obtener todo permiso necesario para la entrada de dichas aeronaves,
barcos, personas o equipo a su territorio;

(3) coordinar las medidas necesarias con las respectivas autoridades aduaneras, de
inmigracién y de otra clase con objeto de facilitar dicha entrada; y

(4) prestar ayuda, cuando se le solicite, incluidos aeronaves, barcos, personas o
equipo que sea necesario.

(g) Los PSAR que sean adyacentes deben organizar la realizacién de ejercicios

conjuntos de instruccion en los que participen sus RCC, RSC y brigadas de busqueda
y salvamento, las de otros Estados y los explotadores, a fin de fomentar la eficiencia
de la busqueda y salvamento.

(h) Los PSAR, en base a los acuerdos suscritos y aprobados por las autoridades

respectivas, deben disponer lo necesario para la realizacion de visitas periodicas del
personal de sus centros coordinadores de salvamento y subcentros de salvamento a
los centros de los PSAR vecinos, para establecer contacto entre ellos.

Cooperacion y coordinacion con otros servicios

(a) EIPSAR debe disponer lo necesario para que todas las aeronaves, barcos y servicios

e instalaciones locales que no formen parte de la organizaciéon de busqueda y
salvamento, cooperen ampliamente con éstos y presten toda la ayuda posible a los
supervivientes de los accidentes de aviacion.

(b) Todo personal de un organismo externo al PSAR que, en atenciéon a cartas de

acuerdo suscritas esté habilitado a intervenir en misiones de busqueda y salvamento,
debe estar debidamente instruido, capacitado y certificado para las actividades que
le sea asignada segun lo estipulado en Capitulo B 212.115 (k) e (I) y Cap. D 212.315

(@) (1), (2)y (3).
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El PSAR debe establecer mecanismos de cooperacion estrecha entre las autoridades
aeronauticas, maritimas y militar competentes para proporcionar los servicios de
busqueda y salvamento mas eficaces y eficientes posible.

El PSAR debe cooperar con los servicios encargados de la investigacion de
accidentes y con los que tienen a su cargo la atencion de las victimas del accidente.

A fin de ayudar a la investigacion de accidentes, las brigadas de salvamento deben
ir acompafadas, cuando sea posible, de una persona capacitada para efectuar
investigaciones de accidentes de aviacion o dichas brigadas estar capacitadas para
tomar las acciones iniciales hasta la llegada de los encargados de investigacion.

ElI PSAR debe establecer acuerdos para coordinaciones con los organismos militares
para asegurar que los procedimientos aplicados en las dependencias SAR son
compatibles técnica y operacionalmente para casos de operaciones conjuntas en
operaciones de busqueda y salvamento y ejercicios de capacitacion.

El PSAR debe establecer con los ATSP procedimientos de coordinacién compatibles
técnica y operacionalmente.

El PSAR debe establecer con los METP y con otros organismos involucrados en
deteccion de desastres naturales, un acuerdo que cubra, entre otras cosas,
informacion sobre:

(1) actividad volcanica;

(2) actividad sismolégica; y

(3) otros fendmenos meteoroldgicos que puedan conducir a activaciones del servicio
de busqueda y Salvamento.

0)

El PSAR debe establecer procedimientos conjuntos de coordinacion con las AAC y
otros organismos publicos o privados para la atencion de Operaciones de
Salvamento a Gran Escala (MRO).

El PSAR debe designar un punto de contacto de busqueda y salvamento disponible
las 24 horas del dia para la recepcion y acuse de recepcion de los datos de alerta de
socorro Cospas-Sarsat que asegure la notificacion oportuna al RCC para la iniciacion
de actividades adecuadas de respuesta de busqueda y salvamento.

Requisitos operacionales

Informacion preparatoria

(@)

El PSAR debe asegurar que sus Centros Coordinadores de Salvamento (RCC)
habilitados, disponen en todo momento, rapida y facilmente, con respecto a su
Region de Busqueda y Salvamento (SSR); de informacion al dia sobre los siguientes
puntos:

(1) brigadas de busqueda y salvamento; subcentros de salvamentos y puestos de
alertas disponibles;
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(2) dependencias de los servicios de transito aéreo;

(83) medios de comunicacion que puedan utilizarse en las operaciones de busqueda
y salvamento;

(4) directorio con direcciones y nimeros de teléfonos de todos los explotadores, o
de sus representantes designados que llevan a cabo operaciones en la region;

(5) todo servicio publico y privado, incluido auxilios médicos y medios de transporte,
que puedan ser utiles en la basqueda y salvamento;

(6) acceso a base de datos actualizados del Registro Oficial de Balizas de
emergencias de 406 MHz. registrados en el pais.

(b) Asimismo, el PSAR debe asegurar que sus Centros Coordinadores de Salvamento
(RCC) y Subcentros de Salvamento (RSC) habilitados dispongan rapida, eficiente y
facilmente de cualquier otra informacion de interés para la busqueda y salvamento,
incluso la informacion relativa a:

(1) la ubicacion, senales distintivas, horas de servicio y frecuencias de todas las
radioestaciones que puedan ser utilizadas en apoyo de las operaciones de busqueda
y salvamento;

(2) la ubicacion y horas de servicio de las estaciones que mantengan escucha de
radio y las frecuencias escuchadas;

(3) lugares en los que se almacena el equipo lanzable de emergencia y de
supervivencia; y

(4) objetos que podrian ser confundidos con restos de aeronaves no localizados o
no denunciados, especialmente cuando se vean desde el aire.

(5) la posicion, rumbo y velocidad de las aeronaves que puedan prestar ayuda a las
aeronaves en peligro; y

(6) cuando laregién de busqueda y salvamento incluya areas maritimas, la posicion,
rumbo y velocidad de los barcos que puedan prestar ayuda a las aeronaves en peligro.

(c) (&) El PSAR de forma individual o en cooperacion con otros PSAR, debe establecer
sistemas de notificacién de barcos en cooperacién con las autoridades maritimas o
hacer arreglos para disponer de enlaces de comunicaciones con el sistema AMVER
u otros sistemas regionales de notificacion de barcos a fin de facilitar las operaciones
de busqueda y salvamento en el mar.

Nota.— AMVER es un sistema cooperativo internacional de notificaciéon de
embarcaciones con cobertura mundial al que pueden interrogar todos los centros
coordinadores de salvamento.
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Planes de operaciones

(a)Todo Centro Coordinador de Salvamento (RCC) habilitado por un PSAR debe
disponer de un Manual de dependencia SAR (MANSAR MADE-SAR) que contenga
planes de operaciones detallados para la realizacién de las operaciones de busqueda
y salvamento en su region de busqueda y salvamento (SRR) como lo estipula en
212.110 (b).

(b)El PSAR debe elaborar los planes operacionales conjuntamente con los
representantes de los explotadores y otros servicios publicos o privados que puedan
ayudar a proporcionar servicios de busqueda y salvamento o beneficiarse de los
mismos, teniendo en cuenta que el niUmero de supervivientes podria ser considerable.

(c)El PSAR debe asegurar que los planes operacionales establecen un plan con
procedimientos conjuntos con las AAC y otros organismos publicos o privados para la
atencion de Operaciones de Salvamento a Gran Escala (MRO).

(d)ElI PSAR debe establecer en el plan operacional, procedimientos conjuntos con los
representantes de los explotadores para la asistencia a las victimas de accidentes de
aviacion y sus familiares. En-el-Apéndice-3-de-estereglamento-se-presenta-una-guia
para-la-elaboracion-de-dicho-plan-

Nota. Ver Circular de Asesoramiento Guia para la Elaboracion del Plan de Operaciones
de Salvamento a Gran Escala (MRO).

(e) EI PSAR debe especificar en los planes operacionales, las medidas adoptadas para
el mantenimiento y el abastecimiento de combustible de las aeronaves,
embarcaciones y vehiculos utilizados en las operaciones de busqueda y salvamento,
con inclusion de los facilitados por otros PSAR.

(f) EI PSAR debe asegurar que los planes operacionales incluyan detalles relativos a las
decisiones que habran de tomar las personas que participen en la busqueda y
salvamento, con respecto a:

(1) laforma en que deben efectuarse las operaciones de busqueda y salvamento en
la region de que se trate;

(2) la utilizacion de los sistemas e instalaciones de comunicaciones disponibles;

(3) las acciones que deben de tomarse conjuntamente con otros centros
coordinadores de salvamento;

(4) el procedimiento para alertar a las aeronaves en ruta y a los barcos en el mar;

(5) los deberes y prerrogativas de las personas asignadas a las operaciones de
busqueda y salvamento;

(6) la posible redistribucion del equipo que pueda ser necesaria a causa de las
condiciones meteorolégicas o de otra naturaleza;

(7) los métodos para obtener informacién esencial concerniente a las operaciones
de busqueda y salvamento, tales como informes y pronésticos meteoroldgicos, NOTAM
apropiados, etc.;
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(9

(8) los métodos para obtener de otros centros coordinadores de salvamento la
asistencia que pueda necesitarse, con inclusién de aeronaves, barcos, personas o
equipo;

(9) los métodos para obtener la aprobacion que permita que las brigadas de
busqueda y salvamento de un Estado que presta asistencia entren en el territorio del
Estado del RCC;

(10) {9 los métodos para ayudar a las aeronaves en peligro que se vean obligadas
a efectuar un amaraje forzoso, a encontrarse con las embarcaciones;

(11) 46) los métodos para ayudar a las aeronaves de busqueda y salvamento y otras
aeronaves para llegar hasta la aeronave en peligro; y

(12) (41 las medidas cooperativas tomadas conjuntamente con las dependencias de
los servicios de transito aéreo y otras autoridades interesadas para prestar asistencia
a una aeronave que se sepa o se sospeche que es objeto de interferencia ilicita.

) ElI PSAR debe integrar, los Manuales de dependencia SAR (MANSAR MADE-SAR)
en los planes de emergencia de aeropuertos cuando asi lo acuerden los proveedores
del servicio SAR y de aeropuertos y lo consideren necesario a fin de proporcionar
servicios de salvamento en las inmediaciones de los aerédromos, incluidos los
aerédromos costeros y las zonas maritimas.

) ElI PSAR debe asegurar que los Manuales de dependencia SAR (MANSAR MADE-
SAR) incluyen procedimientos especiales para casos de conflictos armados de
conformidad con el Convenio de Ginebra de 1949 y el Protocolo | adicional a dicho
Convenio.

El PSAR debe incluir en los Planes de Operaciones, medidas especiales para
registrar y proteger evidencias que puedan servir posteriormente para la
investigacion de accidentes.

Brigadas de busqueda y salvamento

(a

(b

) El PSAR debe asegurar que las brigadas de busqueda y salvamento bajo su
coordinacion:

(1) tienen conocimiento de todas las partes de los planes de operaciones
establecidos en 212.305 (a) que sean necesarias para llevar a cabo eficazmente sus
obligaciones; y

(2) mantengan informado al centro coordinador de salvamento acerca de su estado
de preparacion.

) EIPSAR debe:

(1) tener preparado el numero requerido de instalaciones de busqueda y
salvamento; y

(2) disponer de provisiones adecuadas de raciones, medicamentos, dispositivos
para sefiales y demas equipos de supervivencia y salvamento.
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212.315 Formacién profesional y ejercicios

(a) A fin de lograr y mantener la maxima eficiencia de la busqueda y salvamento, el
PSAR debe establecer un plan de formacién profesional para:

(1) la formacién e instruccion de su personal de bisqueda y salvamento y para la
realizacion de ejercicios adeecuadeos periddicos de busqueda y salvamento, asi como
del personal de otras organizaciones involucradas, por acuerdos, en tareas de
busqueda y salvamento, segun lo establece el Capitulo B, Seccién 212.115 (k) de este
reglamento;

(2) la calificacion de su personal de busqueda y salvamento y para la realizacion de
ejercicios adecuades periddicos de busqueda y salvamento, asi como del personal de
otras organizaciones involucradas, por acuerdos, en tareas de busqueda y salvamento;
y—que incluyan tanto entornos terrestres como maritimos, segun proceda, que
contengan elementos de busqueda y salvamento, y se encuentren alejados de un
aerodromo.

(3) latitulacion, certificado o diploma de su personal de busqueda y salvamento, asi
como, del personal de otras organizaciones involucradas por acuerdos, a tareas de
busqueda y salvamento. (Ver Capitulo B, Seccion 212.115 (1)).

(b) EI PSAR debe establecer un Plan anual de instruccion a fin de dar cumplimiento a lo
establecido en 212.115 (k) en el cual estaran incluidos ejercicios:

(1)  de comunicaciones;
(2) de coordinacion; y
(3) en completo o sobre el terreno.

Los RCC deben organizar y realizar, al menos, DOS (2) ejercicios al afno, con la
siguiente modalidad:

UN (1) ejercicio de coordinacion, (de escritorio) sin despliegue de medios SAR.
UN (1) ejercicio completo o sobre el terreno, con despliegue de medios SAR;

Nota: en la medida de lo posible, el ejercicio sobre el terreno o completo deberia incluir
la participacion de uno o mas Estados vecinos al menos cada (03) tres afios.

(c) ElI PSAR debera mantener registros detallados de la instruccion inicial, periédica o
especializada impartida al personal de los Centros Coordinadores de Salvamento
(RCC), Sub- Centros coordinadores de Salvamento (RSC) asi como de otras
instituciones u organizaciones involucradas que son parte de los acuerdos de
busqueda y salvamento. Los registros deben contener el calendario de instruccion,
el contenido del programa de instruccion en SAR, la planificacion de los cursos y los
resultados de la instruccion.

212.320 Lugar del accidente y Rrestos de las aeronaves
(a) Los Estados contratantes se cerciorara de que el personal de busqueda y salvamento

que pueda tener que intervenir en el lugar del accidente de una aeronave esté
capacitado para la gestidon de riesgos de salud ocupacional.
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Nota. — En el Manual de investigacién de accidentes e incidentes de aviacién, Parte | —
Organizacion y planificacion (Doc 9756) y en la Circular 315 — Riesgos en los lugares de
accidentes de aviacion figuran orientaciones relativas a practicas eficaces de salud
ocupacional en los lugares de accidentes de aviacion.

(b) Todo PSAR en coordinacién con las autoridades de investigacion de accidentes debe
encargarse de que los restos que queden de un accidente de aviacion que haya tenido
lugar dentro de su territorio o, en el caso de accidentes ocurridos en alta mar o en
zonas de soberania indeterminada, dentro de las regiones de busqueda y salvamento
de su jurisdiccién, sean retirados, destruidos o sefialados en las cartas al terminarse
la investigacion del accidente, si su presencia pudiera constituir un peligro o crear
confusion a las operaciones de busqueda y salvamento ulteriores.

Capitulo E- Procedimientos operativos

212.405 Procedimientos para los centros coordinadores de salvamento durante las fases
de emergencia

(a) Fase de incertidumbre

Al producirse una fase de incertidumbre, el centro coordinador de salvamento debe
prestar su maxima cooperacion a las dependencias de los servicios de transito aéreo y demas organismos
y servicios adecuados, a fin de que los informes que se reciban sean rapidamente evaluados.

(b) Fase de alerta

Al producirse una fase de alerta, el centro coordinador de salvamento debe alertar
inmediatamente a las brigadas de busqueda y salvamento e iniciar el desarrollo del plan de operaciones.

(c) Fase de peligro
Al producirse una fase de peligro, el centro coordinador de salvamento debe:

(1) disponer inmediatamente de las brigadas de busqueda y salvamento, de acuerdo
con el plan de operaciones correspondiente;

(2) averiguar la posicion de la aeronave, calcular el grado de incertidumbre de esa
posicion y, de acuerdo con esta informacién y las circunstancias, determinar la
extension del area de busqueda;

(3) notificar al explotador, siempre que sea posible, y mantenerlo al corriente de los
SUCESOS;

(4) notificar a otros centros coordinadores de salvamento cuya ayuda probablemente
se requerira o que puedan estar interesados en la operacion;
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(5) notificar a la dependencia correspondiente de los servicios de transito aéreo,
cuando la informacién sobre la emergencia no haya sido comunicada por aquélla;

(6) solicitar prontamente a las aeronaves, barcos, estaciones costeras y otros
servicios no incluidos especificamente en el plan de operaciones correspondiente y que
puedan prestar asistencia, que:

(i) se mantengan a la escucha de las transmisiones de la aeronave en peligro, del
equipo de radio de supervivencia o de un ELT;

Nota. — las frecuencias mencionadas en las especificaciones del Anexo 10, Volumen
Ill, para los ELT son 121,5 MHz y 406,0-406,1 MHz. El plan de asignacion de canales
de 406 MHz de Cospas-Sarsat figura en el documento C/S T.012 de Cospas-Sarsat.

(i) ayuden en todo lo posible a la aeronave en peligro; y
(iii) informen de cualquier acontecimiento al centro coordinador de salvamento;

(7) con la informacién que se disponga, elaborar un plan de accién detallado para
llevar a cabo la operacion de busqueda y salvamento necesaria y comunicar dicho plan
a las otras autoridades que se encuentran directamente involucradas a la realizacién
de dichas operaciones o partes de ella;

(8) adecuar segun sea necesario y de acuerdo con la condicion de las
circunstancias, el plan de accién detallado;

(9) notificar a las autoridades de investigacion de accidentes competentes; y
(10) notificar al Estado de matricula de la aeronave.

Se debe seguir el orden en que se describen esas medidas, a menos que las
circunstancias requieran obrar de otro modo.

Procedimientos que-deben-seguirse-en-el-lugar-de-un-accidente-en la escena del

siniestro

(a) Cuando multiples instalaciones y servicios participan en las operaciones de
busqueda y salvamento en el lugar del siniestro, el PSAR debe asegurar que el centro
coordinador de salvamento o el subcentro de salvamento designe a una o mas
brigadas al lugar del siniestro para que coordinen todas las actividades a fin de
garantizar la seguridad y eficacia de las operaciones aéreas y maritimas, teniendo
en cuenta las capacidades de las instalaciones y servicios en cuestion y los requisitos
operacionales.

(b) Cuando un el piloto/la pilota al mando observe que otra aeronave o una embarcacion
se halla en situacion de peligro, debe, de ser posible, a menos que lo considere
ilégico o innecesario:

(1)  no perder de vista la aeronave o embarcacion en peligro hasta que sea ineludible
dejar el lugar del siniestro o el centro coordinador de salvamento le comunique que su
presencia ya no es necesaria;

(2) determinar la posicion de la aeronave o embarcacion en peligro;



RPEANS/18-NE/02
Apéndice A

(3) segun proceda, dar cuenta al centro coordinador de salvamento o a la
dependencia de los servicios de transito aéreo, de toda la informaciéon que pueda
obtener respecto a los siguientes datos:

(i) tipo de embarcacion o aeronave en peligro, su identificacion y condicion;

(ii) su posicion, expresada en coordenadas geograficas o reticulares o en distancia
y rumbo verdadero desde un punto de referencia bien designado o desde una
radioayuda para la navegacion;

(iii) hora en que se ha verificado la observacion, expresada en horas y minutos de
tiempo universal coordinado (UTC);

(iv) numero de personas observadas;

(v) si se ha visto a les-ecupantes personas abandonar la aeronave o embarcacion
en peligro;

(vi) si se han recibido u observado sefiales de socorro, incluidas transmisiones de
baliza de socorro;

(vii) &4 condiciones meteorolégicas en el lugar del siniestro;

(viii) {vib condicion fisica aparente de les las personas supervivientes;

(ix) {vii) la mejor ruta posible de acceso por tierra a la escena aHugar del siniestro;
¥

(x) posicion y descripcion de cualquier otra aeronave o embarcacion en el area que
pueda prestar asistencia; y

(4) proceder de acuerdo con las instrucciones del centro coordinador de salvamento
o la dependencia de los servicios de transito aéreo.

()

(f)

Si la primera aeronave que llega a la escena del siniestro alHugar-del-accidente no
es una aeronave de busqueda y salvamento, la misma debe hacerse cargo de las
actividades que hayan de llevar a cabo en el lugar todas las demas aeronaves que
acudan con posterioridad, hasta que la primera aeronave de busqueda y salvamento
llegue a la escena del siniestro al-lugar-del-accidente. Si, mientras tanto, dicha
aeronave no puede establecer comunicacion con el correspondiente centro
coordinador de salvamento o dependencia de los servicios de transito aéreo, debe
transferir, de comun acuerdo, la direccion de las operaciones a una aeronave que
pueda establecer y mantener dichas comunicaciones, hasta que llegue la primera
aeronave de busqueda y salvamento.

Cuando sea necesario que una aeronave transmita informacién a les las personas
supervivientes o a las brigadas de salvamento de superficie y no se disponga de
comunicacién en ambos sentidos, debe lanzar, siempre que sea posible, un equipo
de comunicaciones que permita establecer contacto directo o transmitir la
informacion lanzando un mensaje impreso.

Cuando se haya hecho una sefial terrestre, la aeronave debe indicar si ha
comprendido o no la sefial usando los métodos descritos en 212.425 (d) o, si ello no
fuera posible, haciendo la sefal visual.

Cuando una aeronave deba dirigir una embarcacion hacia el lugar donde se halle una
aeronave o una embarcacion en peligro, debe efectuarlo transmitiendo instrucciones
precisas con cualquiera de los medios de que disponga. Si no puede establecerse
comunicacién por radio, la aeronave debe emitir la sefial visual apropiada.

Nota. — Las sefiales visuales de aire a superficie y de superficie a aire figuran en el
apéndice y en el Manual internacional de los servicios aeronauticos y maritimos de
busqueda y salvamento (IAMSAR), Volumen Ill — Medios méviles (Doc 9731).
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(g) Cuando transporte un dispositivo para medir la deriva real en la superficie de
conformidad con 212.135 (b)(6), la aeronave de busqueda y salvamento deberia
dejar caer el dispositivo tan pronto como llegue a la escena del accidente.

Nota. — EIl despliegue de un dispositivo de este tipo contribuira a la exactitud en la

planificacién del area de busqueda y, por lo tanto, a minimizar los tiempos de busqueda.

Procedimientos que debe seguir un piloto/una pilota al mando que capte una
transmision de socorro.

(a) Cuando un piloto al mando de una aeronave capte una trasmision de socorro, de ser
posible, el piloto debera:

(1) acusar recibo de la trasmision de socorro;

(2) anotar la posicion de la aeronave o embarcacion en peligro, si aquella ha sido
suministrada;

(3) tomar una marcacion sobre la trasmision;

(4) informar al correspondiente centro coordinador de salvamento o dependencia de
los servicios de transito aéreo, de la llamada de la aeronave o embarcacién en peligro,
dandole toda la informacién disponible; y

(5) a criterio del piloto, mientras espera instrucciones dirigirse hacia la posicion del
siniestro; e

(6) intentar establecer comunicacién con la persona o las personas en peligro.

(b) Cuando el piloto o la pilota esté a la escucha de la frecuencia 121,5 MHz e intercepte
la transmision de una baliza de socorro, debera también:
(1) anotar, y comunicar tan pronto como sea posible, la posicién donde se recibid
por primera vez la transmision;
(2) no alterar ningun ajuste de silenciador en la radio de la aeronave; y
(3) sies factible, mantenerse a la escucha de la frecuencia hasta que cese la sefial
e informar de ello al centro coordinador de salvamento o a la dependencia de los
servicios de transito aéreo competente.
Nota. — Mantener el ajuste existente de silenciador del momento en que se recibe la
transmision por primera vez hasta que cesa la senal proporciona a los centros
coordinadores de salvamento la posible ubicacién mas precisa de la baliza de socorro.

(c) El PSAR se debe asegurar que los procedimientos descritos en las secciones
212.425 y 212.426 sean incluidos en la AIP en la parte GEN 3.6 Servicios de
Busqueda y Salvamento ademas de aquellos procedimientos que estime pertinentes.
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212.430 Senales de busqueda y salvamento

(a)

(b)

(c)

Las sefiales visuales aire a superficie y superficie a aire que figuran en el Apéndice
1 4 se deben utilizar con el significado que en él se indica. Se debe utilizar solamente
para los fines indicados, y no usarse ninguna otra sefial que pueda confundirse con
ellas.

Al observar cualquiera de las sefiales indicadas en el Apéndice 1 4, las aeronaves
deben proceder de conformidad con la interpretacion que de la sefial se da en el
Apéndice citado.

El PSAR se debe asegurar que las sefales de busqueda y salvamento descriptas en
el Apéndice 4 de este Reglamento sean incluidas en la AIP en la parte GEN 3.6
Servicios de Busqueda y Salvamento.

212.435 Seiiales en tierra para maniobras de aeronaves

EL PSAR debe asegurar que las sefiales en tierra utilizadas para guiar las maniobras de
las aeronaves en misiones de busqueda y salvamento sean las establecidas en el LAR 91, Parte 1

Apéndice B.

212.440 Registros

(@)

(b)

El PSAR debe asegurar que todo centro coordinador de salvamento lleve un registro
y cuadros estadisticos en que se dé cuenta de la eficiencia de las operaciones
realizadas por la organizacion de busqueda y salvamento de su region.

El PSAR debe asegurar que todo centro coordinador de salvamento prepare
dictamenes sobre las operaciones de busqueda y salvamento efectuadas en su
region. Estos dictamenes deben comprender toda observacion pertinente con
respecto a los procedimientos usados y acerca del equipo de emergencia y
supervivencia e incluir sugerencias respecto al mejoramiento de dichos
procedimientos y equipo. Aquellos dictamenes que probablemente sean de interés
para otros Estados, deben enviarse a la OACI para fines informativos y para su
divulgacion en la forma oportuna.
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