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LAR 155 - Capitulo A Generalidades

Capitulo A Generalidades

155.410 Definiciones

(a) En el presente Reglamento Aeronautico Latinoamericano LAR 155 - Disefio y Operacion de
Helipuertos, los términos y expresiones indicadas a continuacion, tienen los significados
siguientes:

[.]

Altura ortométrica. Altura de un punto relativa al geoide, que se expresa generalmente como
una elevacion MSL.

Aproximacién a un punto en el espacio (PinS). La-apreximacion-a-unpunto-en-elespaciose
basa-en-elGNSS-yconstituye-un pProcedimiento de aproximacién disefiado para helicopteros

unlcamente que |ncluye un tramo V|sual y un tramo de vuelo por instrumento. Esta—ap#e*rmae&en

Area de aproximacion final y de despegue (FATO). (Final approach and takeoff area). Area
definida en la que termina la fase final de la maniobra de aproximacion hasta el vuelo
estacionario o el aterrizaje y a partir de la cual empieza la maniobra de despegue. Cuando la
FATO esté destinada a helicopteros de la Clase de performance 1, el area definida comprendera
el area de despegue interrumpido disponible.

[.]

Declinacion de la estacion. Variacion de alineacién entre el radial de cero grados del VOR y
el norte verdadero, determinada en el momento de calibrar la estacién VOR.

Distancias declaradas — helipuertos

Distancia de despegue disponible (TODAH). La longitud del area de aproximacion final y
de despegue FATO mas la longitud de la zona libre de obstaculos para helicopteros o de
la zona libre de obstaculos elevada para helicépteros (si existiera), que se ha declarado
disponible y adecuada para que los helicopteros completen el despegue.

Distancia de despegue interrumpido disponible (RTODAH). La longitud del area de
aproximacion final y de despegue FATO que se ha declarado disponible y adecuada para
que los helicopteros en la Clase de performance 1 completen un despegue interrumpido.

Distancia de aterrizaje disponible (LDAH). La longitud del area de aproximacién final y de
despegue FATO mas cualquier area adicional que se ha declarado disponible y adecuada
para que los helicopteros completen la maniobra de aterrizaje a partir de una determinada
altura.

Elevaciéon del helipuerto. La elevacion del punto mas alto de la FATO expresada como
distancia por encima del nivel medio del mar.

[.]

Plataforma de viraje en la pista. Una superficie definida en el terreno de un helipuerto,
adyacente a una pista con la finalidad de completar un viraje de 180° sobre la pista.

Procedimientos verticales. Procedimiento de despegue y aterrizaje que incluye un perfil de
ascenso inicial vertical o pronunciado y un descenso final vertical o pronunciado. El perfil puede
incluir o no un componente lateral.

Programa de seguridad operacional. Conjunto integrado de reglamentos, procedimientos y
actividades encaminados a mejorar los niveles de seguridad operacional.
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[...]
Punto de referencia de helipuerto. (HRP). Emplazamiento designado para un helipuerto.

Punto de referencia de salida inicial (IDF). Punto de referencia terminal para el tramo visual
y punto de referencia en el comienza la fase de vuelo por instrumentos de la salida PinS.

Punto de referencia (PRP) de un punto en el espacio (PinS). Punto de referencia para la
aproximacion a un punto en el espacio indicado mediante la latitud y longitud del MAPY.

Referencia (Datum). Toda cantidad o conjunto de cantidades que pueda servir como referencia
o base para el céalculo de otras cantidades (ISO 19104*).

Referencia geodésica. Conjunto minimo de parametros requerido para definir la ubicacion y
orientacién del sistema de referencia local con respecto al sistema/marco de referencia mundial.

Ruta de rodaje de helicoptero. Trayectoria definida y establecida para el movimiento de
helicépteros de una parte a otra del helipuerto:

a) Ruta de rodaje aéreo. Ruta sefializada de rodaje destinada al rodaje aéreo.

b) Ruta de rodaje en tierra. Ruta de rodaje centrada en la calle de rodaje.
Salida a un punto en el especio (PinS). Procedimiento de salida disefiado para helicépteros
Unicamente que incluye un tramo visual y un tramo de vuelo por instrumentos.

Seiial de posicionamiento para toma de contacto (TDPM). Sefal o serie de sefiales ubicadas
en la TLOF que sirven de referencia visual para el posicionamiento del helicoptero.

[.]

Sistema de gestion de la seguridad operacional. Programa sistémico que incluye la
estructura organica, lineas de responsabilidad, politicas y procedimientos necesarios, tendiente
a lograr niveles mas elevados de seguridad operacional.

Superficie de ascenso/descenso. Un plano incluido o superficie compleja con una pendiente
ascendente desde el centro de la FATO para indicar la trayectoria que deben seguir los
helicépteros cuando se utilicen procedimientos verticales. Puede consistir en:

(1) un triangulo invertido, cuando no haya componente lateral, o
(2) Una superficie conica invertida, cuando haya un componente lateral.

Superficie resistente a cargas dinamicas. Superficie capaz de soportar las cargas generadas
por un helicoptero en movimiento.

[.]

Torre de control de helipuerto (TWR). Dependencia establecida para facilitar servicio de
control de transito aéreo al transito de helipuerto.

Tramo visual de una aproximacién a un punto en el espacio (PinS). Este-es-el El tramo que
corresponde a un procedimiento de-aproximacién PinS de un helicoptero desde—el entre un

punto (MAPt o IDF) y eI hellpuerto hasta—el—h&ga#de—atemzap—pa;a—wa—preeed#menteﬁms

Nota. — En los Procedimientos para los servicios de navegacién aérea (PANS-OPS. Doc. 8168 — Volumen Il) se

establecen los criterios relativos al disefio de procedimientos-para-una-aproximacion PinS. yles-requisitos-de-disefio
pormenorizados-para-un-tramo-visual-

Valor D. Dimension delimitante, expresada en términos de “D”, de un helipuerto, heliplataforma
o helipuerto a bordo de un buque, o una zona definida de su interior.
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[.]

Zona de carga y descarga con malacate. Area prevista para el transbordo en helicéptero de
personal o suministros a o desde un buque.

Zona libre de obstaculos elevada para helicopteros. Zona libre de obstaculos para
helicopteros que se ha subido hasta un nivel que posibilita el franqueamiento de obstaculos.

Zona I|bre de obstaculos para hellcopteros Area deflnlda enel—te#en&eenel—agua—y—ba}e

sobre la cual

un hellcoptero emelaseudeee#epmaneﬂ pueda acelerar y alcanzar un&a#u#aespeemeada

un conjunto determinado de condiciones de vuelo.

155.005 Acronimos

[..]

Hz Hertzio

IDF Punto de referencia de salida inicial

IMC Condiciones meteoroldgicas de vuelo por instrumentos

[.-]

NVIS Sistema de visién nocturna con intensificacion de imagenes
OoCSs Superficie de franqueamiento de obstaculos

OFS Sector despejado de obstaculos

[.-]

PinS Aproximacion a un punto en el espacio

PRP Punto de Referencia de un punto en el espacio

RIT Radiotelefonia o radiocomunicaciones

RFFS servicio de salvamento y extincién de incendios

RFM Manual de vuelo del giroavion (también denominado HFM)
RTOD distancia de despegue interrumpido

[.]

155.046  Certificacion de Helipuertos
(Aplicable a partir del 26 de noviembre de 2026)

Nota. - El objetivo de estas especificaciones es el establecimiento de un régimen normativo que permita hacer cumplir en
forma eficaz las especificaciones de este Reglamento. Se reconoce que los métodos de propiedad, explotacién y vigilancia
de los helipuertos difieren entre los Estados. Cuando se otorga un certificado al helipuerto, para los explotadores de aeronaves
y otras organizaciones que operan en él significa que, en el momento de la certificacién, cumple las especificaciones relativas
a las instalaciones y a su funcionamiento y que tiene, de acuerdo con la validez del certificado. El proceso de certificacion
establece también el punto de referencia para la vigilancia continua del cumplimiento de las especificaciones. Sera necesario
proporcionar informacién a los servicios de informacién aeronautica pertinentes sobre la situacién de certificacion de los
helipuertos para promulgaria en la publicacién de informacién aeronautica AlP.

(a) La AAC certificara, mediante un marco normativo apropiado, los helipuertos utilizados para
operaciones internacionales de conformidad con las especificaciones contenida en este
Reglamento y otras especificaciones pertinente a los helipuertos.

Nota 1. - Ademas de certificar helipuertos previstos pata helicépteros de la aviacién civil internacional, certificar helipuertos

que estan disponibles para el uso publico también se considera beneficioso para la seguridad operacional, regularidad y
eficiencia de estas operaciones.

Nota 2. - En el LAR 139 se pueden encontrar el proceso para la certificacion de helipuertos, incluidas las interrelaciones entre
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los procesos de cetrtificaciéon de aerédromos y de helipuertos en caso de que ambos estuvieran ubicados en un mismo
aerédromo.

(b) Eloperador/explotador de helipuertos disponibles para el uso publico y con operaciones nacional
puede solicitar a la AAC la expresion de interés para obtener la certificacion de helipuerto.

(c) Los criterios y procedimientos para la certificacion de helipuertos estan establecidos en el LAR
139 Certificacion de Aerédromos.

(d) Como parte de proceso de certificacion, la AAC se cerciorara de que, antes del otorgamiento de
certificado de helipuerto, el solicitante presente para aprobacion/aceptacion un manual que
incluya toda la informacion correspondiente sobre el sitio del helipuerto, sus instalaciones y
servicios, su equipo, sus procedimientos operacionales, su organizacién y su administracion,
incluyendo un sistema de gestion de la seguridad operacional (SMS).

Nota. — Para referencia para establecimiento del marco de un SMS, véase el Capitulo K del LAR 153 Operacién de
aerédromos y Circular de Asesoramiento CA-AGA-153-019.
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Capitulo B Datos de los Helipuertos

155.115 Dimensiones del helipuerto.

(@) Se debe medir y describir en cada una de las instalaciones que se proporcionen en un
helipuerto, los siguientes datos:

(1) Tipo de helipuerto. De superficie, elevado, a bordo de un buque o heliplataforma;

(2) TLOF. Dimensiones redondeadas al metro mas préoximo, pendiente, tipo de la superficie,
resistencia del pavimento en toneladas (1 000 kg);

(3) FATO. Tipo de FATO, marcacién verdadera redondeada a centésimas de grado,
numero de designacion (cuando corresponda), longitud, y anchuras redondeadas al
metro mas proximo, pendiente, tipo de la superficie;

(4) Area de seguridad operacional. Longitud, anchura y tipo de la superficie;
(5) Calle de rodaje para helicépteros. Designacién, anchura, tipo de la superficie;
(6) Plataformas. Tipo de la superficie, puestos de estacionamiento de helicépteros;

(7) Superficie de aproximacion - cuando es elevada, la altura del borde interior sobre la
FATO.

Nota. - Cuando la superficie de ascenso en el despegue sea elevada, su borde interior y altura corresponderan al borde
exterior de la zona libre de obstaculos elevada para helicopteros que se especifica en la seccion 155.405.

(8) Zonallibre de obstaculos para helicépteros. Longitud, perfil del terreno o, cuando sea
elevada, altura por encima de la FATO; y

(9) Ayudas visuales para procedimientos de aproximacion. Senales y luces de la FATO,
de la TLOF, de las calles de rodaje en tierra para helicépteros, de las calles de rodaje
aéreo para helicépteros y de los puestos de estacionamiento de helipuertos

155.125 Coordinacién entre la autoridad de los servicios de informacién aeronautica y
la autoridad del helipuerto.

(a) Para garantizar que las dependencias de los servicios de informacion aerondutica reciban los
datos necesarios que les permitan proporcionar informacion previa al vuelo actualizada y
satisfacer la necesidad de contar con informacion durante el vuelo, se concertaran acuerdos
entre la autoridad de los servicios de informacion aeronautica y la autoridad del helipuerto
responsable de los servicios de helipuerto para comunicar, con un minimo de demora, a la
dependencia encargada de los servicios de informacion aeronautica:

(1) informacion sobre el estado de certificacion del helipuerto e informacion sobre las
condiciones en el helipuerto;

(2) estado de funcionamiento de las instalaciones, servicios y ayudas para la navegacion
situados dentro de la zona de su competencia;

(3) toda informacién que se considere de importancia para las operaciones.
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Capitulo C Caracteristicas Fisicas

155.240 Areas de aproximacion final y de despegue y areas de toma de contacto y de
elevacion inicial.

(e) La TLOF puede ser de cualquier forma, pero, mediando una apropiada evaluacion de riesgo, su
tamafio debe ser suficiente para contener:

(1)

: - un area dentro de la cual quepa
un circulo de diametro no menor de 0,83 D del helicoptero mas grande para el cual esté
prevista la heliplataforma.

(3) Para-helicépteros-conuna-MTOM-igualo-menora-3-1#5kg| La TLOF debe ser de un

tamafio suficiente para contener un area dentro de la cual quepa un circulo de diametro
no menor que 1 D del helicoptero mas grande para el cual esté prevista la heliplataforma.
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CAPITULO D. Entorno Restriccién-y Eliminacién de Obstaculos

Nota. - La finalidad de las especificaciones del presente capitulo es describir el espacio aéreo alrededor de los helipuertos para
que puedan llevarse a cabo con seguridad las operaciones de helicopteros previstas y evitar, donde existen controles apropiados
del Estado, que los helipuertos queden inutilizados por la multiplicidad de obstaculos en sus alrededores. Esto se logra mediante
una serie de superficie limitadora de obstaculos que marcan los limites hasta donde los objetos pueden proyectarse en el espacio
aéreo.

155.401. Generalidades

(a) Este capitulo trata de las restricciones establecidas por los planos de zona de proteccién para que
los objetos pueden proyectarse en el espacio aéreo.

(b) Las restricciones establecidas en el presente capitulo se aplican a cualquier propiedad, publica o
privada.

(c) El espacio aéreo alrededor de los helipuertos es un recurso limitado y debe ser manejado con el
fin de promover su uso eficiente y, sobre todo, la seguridad operacional de los helicopteros que
operan dentro de ello.

(d) Todos los esfuerzos deben ser envidados a la busqueda de soluciones adecuadas a los conflictos
sobre el uso del espacio aéreo alrededor de los helipuertos, y su preservaciéon para la aviacion
debe ser el objetivo principal, debido a su importancia como factor de integracién y desarrollo de
los Estados.

(e) La seguridad y regularidad de las operaciones aéreas en un helipuerto depende de un correcto
mantenimiento de las condiciones de operacion, los cuales estan directamente influenciados por
el uso del suelo al su alrededor.

(f) La existencia de construcciones, edificaciones, estructuras, instalaciones, plantaciones, rellenos
sanitarios u obras de cualquier naturaleza que violen los planos de zona de proteccién podra
imponer limitaciones a la utilizaciéon de la capacidad plena de operacién de un helipuerto.

(g) La importancia de la aviacidon a las actividades sociales y econdémicas requiere una mejora
constante de mecanismos para fomentar la coordinacion entre la AAC y los demas organismos
estatales involucrados

155.405. Superficie y sectores limitadores de obstaculos

Nota. - En la tabla D4-1 se indican las dimensiones y pendientes de las superficies.
(a) Superficie de aproximacion.

(1) Descripcion. Plano inclinado o combinacion de planos o, cuando haya uno o mas virajes,
una superficie compleja de pendiente ascendente a partir del borde interior y centrado
en una linea que pasa por el centro de la FATO.

(2) Caracteristicas. Los limites de la superficie de aproximacion seran:

(b) un borde interior, horizontal y perpendicular al eje de la superficie de aproximacion, con una
anchura minima igual a la anchura/diametros especificados de la FATO mas el area de seguridad
operacional, y emplazado:

(1) en el borde exterior del area de seguridad operacional; o

(2) Cuando se utilice procedimientos verticales, directamente por encima del borde exterior
del area de seguridad operacional.

(c) dos lados que parten de los extremos del borde interior y divergen uniformemente en una
proporcion especificada a partir del plano vertical que contiene en eje de la FATO; y

(d) un borde exterior horizontal y perpendicular al eje de la superficie de aproximacion:
(e) auna altura de 152 m (500 ft) por encima de la elevacion de la FATO; o

(f) cuando se defina un procedimiento de aproximacién a un PinS con instruccion de proseguir
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(g) en vuelo visual, a una altura especificada por encima de la elevacion de la FATO.
(1) La elevacion del borde interior sera:

(2) La elevacion de la FATO en el punto del borde interior que sea el de interseccién con el
eje de la superficie de aproximacion; o

(3) Cuando se utilice procedimientos verticales, el nivel en el que se logre el franqueamiento
de obstaculos.

(4) La pendiente de la superficie de aproximacion se medira en el plano vertical que
contenga en eje de la superficie.

(5) En el caso de una superficie de aproximacion que involucre uno o mas virajes, ésta sera
una superficie compleja que contiene la perpendicular horizontal a su eje y la pendiente
del eje sera la misma que la de una superficie de aproximacién en linea recta.

Nota. - Véase figura D4-1. Para mas orientaciones sobre construccion de virajes en superficies de aproximacion o de ascenso
en el despegue, Véase la Circular de Asesoramiento CA-AGA-155-001.

(6) Cuando se proporcione una parte en curva de una superficie de aproximacion, la suma
del radio del arco que define | eje de la superficie de aproximacion y la longitud de la
parte rectilinea con origen en el borde interior no sera inferior a 575 m.

(7) Toda variacion en la direccion del eje de una superficie de aproximacion se disefiara de
modo que sea necesario un radio de viraje inferior a 270 m.

Nota. - en los helipuertos previstos para helicépteros que operen en las Clases de performance 2 o 3, constituye una buena
practica seleccionar las trayectorias de aproximacion de modo que sean posibles, en condiciones de seguridad, el aterrizaje
forzoso o los aterrizajes con un motor fuera de funcionamiento a fin de que, como requisito minimo, se eviten las lecciones a las
personas en tierra o en el agua o dafios materiales. El tipo de helicoptero mas critico para el cual se ha previsto el helipuerto y
las condiciones ambientales podrian ser factores para determinar la conveniencia de esas zonas.
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LAR 155
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Figura D4-1 Superficie de aproximacion y ascenso en el despegue en curva para todas las FATO

155.406  Superficie de Transicion.

(a) Descripcion. Superficie compleja que se extiende a lo largo del area de seguridad operacional y
de la zona libre de obstaculos para helicopteros, cuando la hay, y parte del borde de la superficie
de aproximacion o ascenso en el despegue, de pendiente ascendente y hacia fuera hasta una
altura predeterminada.

(b) Caracteristicas. los limites de la superficie de transicion seran:

(1) un borde inferior que comienza en un punto situado en el borde de la superficie de
aproximacion o ascenso en el despegue a una altura especificada que se extiende
siguiendo el borde de la superficie de aproximacion o ascenso en el despegue hasta el
borde interior y desde alli, por tota la longitud del borde de la zona libre de obstaculos
para helicopteros, cuando la hay, y del area de seguridad operacional, paralelamente al

eje de la FATO; y
(2) Un borde superior situado:
(i) a45 m (150 ft) por encima de la FATO, o

(i) cuando se utilicen procedimientos verticales, a 15 m (50 ft) por encima de la elevacion
del borde superior de la superficie de ascenso/descenso.

Enmienda 5
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(c) La elevacion de un punto en el borde inferior sera:

(1) a lo largo del borde de la superficie de aproximacion o de ascenso en el despegue —
igual a la elevacion de la superficie de aproximacion o ascenso en el despegue en dicho
punto; luego

(2) alolargo de la zona libre de obstaculos para helicépteros, si la hay —igual a la elevacion
de la zona libre de obstaculos para helicopteros; y

(3) alolargo del area de seguridad operacional — igual a la elevacion de la FATO.

(d) La pendiente de la superficie de transicion se medira en un punto vertical perpendicular al eje de
la FATO.

155.407 Superficie de ascenso en el despegue

(a) Descripcién. Un plano inclinado, una combinacién de planos o, cuando se incluye uno o mas
virajes, una superficie compleja ascendente a partir del extremo del area de seguridad operacional
o la zona libre de obstaculos para helicopteros, si la hay, y con el centro en una linea que pasa
por centro de la FATO.

(b) Caracteristicas. los limites de la superficie de ascenso en el despegue seran:

(1) un borde interior, horizontal y perpendicular al eje de la superficie de ascenso en el
despegue, con una anchura minima igual a la anchura o diametro:

(i) la FATO mas el area de seguridad operacional cuando el borde interior esté ubicado
en el borde exterior del area de seguridad operacional o de la zona libre de obstaculos
para helicopteros; o

(i) Cuando se defina un procedimiento de salida a u PinS con una instruccion de
proseguir en vuelo visual, a una altura especificada por encima de la elevacion de la
FATO.

(2) Dos bordes laterales que parten de los extremos del borde interior, y divergen
uniformemente a un angulo determinado a partir del plano vertical que contiene en eje
de la FATO;y

(3) Un borde exterior horizontal y perpendicular al eje de la superficie de ascenso en el
despegue y a una altura especificada de 152 m (500 ft) por encima de la elevacion de la
FATO, un borde exterior horizontal y perpendicular al eje de la superficie de ascenso en
el despegue:

(i) auna altura de 152 m (500 ft) por encima de la elevacion de la FATO; o

(i) cuando se defina un procedimiento de salida en un PinS con una instruccion de
proseguir en vuelo visual, a una altura especificada por encima de la elevacion de la
FATO.

(c) La elevacion del borde interior sera igual a:

(1) La de la FATO en el punto en que borde interior interseca al eje de la superficie de
ascenso en el despegue. Para helipuertos destinados a ser utilizado por helicépteros
que operen en Clase de Performance 1, y cuando lo apruebe la autoridad competente,
el origen del plano inclinado puede elevare directamente por encima de la FATO.

(2) Cuando el borde interior esté ubicado en la zona exterior de la zona libre de obstaculos
para helicopteros, la elevacion de dicha zona.

(3) En el caso de una superficie de ascenso en el despegue en linea recta, la pendiente se
medira en el plano vertical que contine el eje de la superficie.
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(4) En el caso de una superficie de ascenso en despegue con uno o0 mas virajes, sera una
superficie compleja que contenga las normales horizontales de su eje, y la pendiente de
su eje sera la misma que para una superficie de ascenso en el despegue en linea recta.

Nota. - Véase la Figura D4-1. Para mas orientaciones sobre construccion de virajes en superficie de aproximacion o de ascenso
en el despegue, véase la Circular de Asesoramiento CA-AGA-155-001.

(d) Cuando se proporcione una parte en curva de una superficie de ascenso en el despegue que o
tenga el borde interior en el borde exterior de la zona libre de obstaculos, si la hay, la suma del
radio del arco que define el eje de la superficie de ascenso en el despegue y la longitud de la parte
rectilinea con origen en el borde interior no sera inferior a 575 m.

Nota. - La performance del helicoptero en el despegue disminuye en un viraje, por eso una parte rectilinea a lo largo de la
superficie de ascenso en el despegue antes del inicio de la curva permite la aceleracion.

(e) Cualquier variacion de direccion del eje de una superficie de ascenso en el despegue se debe
disenar de modo que no exija un viraje cuyo radio sea inferior 270 m.

Nota. - En el caso de helipuertos previstos para helicopteros que operen en las Clases de performance 2 o 3, constituye una

buena practica seleccionar las trayectorias de salida de modo que sea posibles en condiciones d seguridad de aterrizaje forzoso

a los aterrizajes con un motor fuera de funcionamiento a fin de que, como requisito minimo, se evite la lesiones a las personas

en tierra o en el agua o los dafios materiales. El tipo de helicoptero mas critico para el cual se ha previsto el helipuerto, y las
condiciones ambientales, pueden ser factores para determinar la conveniencia de esas zonas.

155.408 Sector/superficie despejados de obstaculos - heliplataformas

(a) Descripcion. superficie compleja que comienza y se extiende desde un punto de referencia sobre
el borde de la FATO de una heliplataforma. En el caso de una TLOF menor que 1 D, el punto de
referencia se localizara a no menos de 0,5 D del centro de la TLOF.

(b) Caracteristicas. Un sector o superficie despejados de obstaculos subtenderan un arco de un
angulo especificado.

(1) El sector despejado de obstaculos de una heliplataforma contara de dos componentes,
uno por encima y otro por debajo del nivel de la heliplataforma. (Véase la Figura D4-2).

(2) Por encima del nivel de la heliplataforma. La superficie sera un plano horizontal al nivel
de la elevacion de la superficie de la heliplataforma y subtendera un arco de por lo menos
210° con el apice localizado en la periferia del circulo D que se extienda hacia afuera
por una distancia que permita una trayectoria de salida sin obstrucciones apropiadas
para el helicéptero para el que esté prevista la heliplataforma.

(3) Por debajo del nivel de la heliplataforma. Dentro del arco (minimo) de 210°, la superficie
se extendera, ademas, hacia abajo del borde de la FATO por debajo de la elevacion de
la heliplataforma hasta el nivel del agua en un arco no menor de 180° que pase por el
centro de la FATO y hacia afuera por una distancia que permita franquear en forma
segura los obstaculos debajo de la heliplataforma en caso de fallar el motor del tipo de
helicéptero para el que esté prevista la heliplataforma.

Nota. - En los dos sectores despejados de obstaculos antes mencionados, para helicopteros que operen en las Clases de
performance 1 o 2, la extension horizontal de estas distancias desde la heliplataforma sera compatible con la capacidad de
operacion con un motor inactivo del tipo de helicoptero que ha de utilizarse.

155.409 Sector/superficie con obstaculos sujetos a restricciones — heliplataformas

Nota. - cuando necesariamente haya obstaculos en la estructura, la heliplataforma puede tener un sector con obstaculos sujetos
a restricciones (LOS).

(a) Descripcion. Superficie compleja cuyo origen en el punto de referencia del sector despejado de
obstaculos y que se extiende por el arco n cubierto por el sector despejado de obstaculos, dentro
de la cual se prescribira la altura de los obstaculos sobre el nivel de la TLOF.

(b) Caracteristicas. Un sector con obstaculos sujetos a restricciones no subtendera un arco mayor de
150°. Sus dimensiones y ubicacion seran las indicadas en la Figura D4-3 para una FATO de 1D
con una TLOF coincidente, y en la Figura D4-4 para una TLOF de 0,83 D.
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155.410 Requisitos de limitacion de obstaculos

Nota 1. - Los requisitos para las superficies limitadoras de obstaculos se especifican basandose en el uso previsto de la FATO,
o0 sea, la maniobra de aproximacion hasta el vuelo estacionario o aterrizaje, o la maniobra de despegue y tipo de aproximacion,
y se prevé aplicarlos cuando la FATO se utilice en tales operaciones. Cuando las operaciones se llevan a cabo hacia y desde
ambas direcciones de una FATO, la funcién de ciertas superficies puede verse anulada debido a los requisitos mas estrictos de
otra superficie mas bajo.

Nota 2. - en la seccion de helipuertos en tierra en la Circular de Asesoramiento CA-AGA-155-001, hay orientacion sobre la
superficie de proteccion contra obstaculos, para cuando se instala un sistema visual indicador de pendiente de aproximacion.

(a) Helipuertos en Tierra

(1) Se estableceran las siguientes superficies limitadoras de obstaculos para FATO en
helipuertos con procedimientos de aproximacién o salida a un punto en el espacio (PinS)
con instruccién de proseguir en vuelo visual:

(i) Superficie de ascenso en el despegue;
(i) Superficie de aproximacion; y
(iii) Superficie de transicion.
(2) Se estableceran las siguientes superficies limitadoras de obstaculos para FATO en
helipuertos, diferentes de las especificadas en la seccion 155.410 (a) (1), incluyendo

helipuertos con procedimientos de aproximacion o salida PinS sin instruccién de
proseguir en vuelo visual:

(i) Superficie de ascenso en el despegue; y
(i) superficie de aproximacion.

(3) Las pendientes de las superficies limitadoras de obstaculos no seran superiores, ni sus
otras dimensiones inferiores, a las que se especifican en la tabla D4-1.

(4) Excepto en los helipuertos que se faciliten las operaciones de clase de performance 1,
que tienen una superficie de aproximacion/ascenso en el despegue con un disefio de
pendiente de 4,5%, se permitira que los objetos penetren en la superficie limitadora de
obstaculos si los resultados de un estudio aeronautico aprobado por una autoridad
competente han revisado los riesgos conexos y las medidas de mitigacién.

Nota. - Los objetos identificados pueden limitar la operacion del helipuerto.

(5) No se permitiran nuevos objetos ni ampliaciones de los existentes por encima de
cualquiera de las superficies indicada en la seccion 155.410 (a) (1) y (2), excepto cuando
el objeto esté apantallado por un objeto existente e inamovible.

Nota. - Las circunstancias en las cuales puede aplicarse razonablemente el principio de apantallamiento en el LAR 77.

(6) En la medida de lo posible, se deben eliminar los objetos que sobresalgan por encima
de cualesquiera de las superficies mencionadas en la seccion 155.410 (a) (1) y (2)
excepto cuando el objeto esté apantallado por un objeto existente e inamovible.

Nota. - La aplicacion de las superficies de aproximacion o ascenso en el despegue con viraje y/o la utilizacion de procedimiento
verticales puede aliviar los problemas creados por objetos que infringen esas supetrficies.

(7) Los helipuertos deberan tener por lo menos dos superficies de aproximacion y ascenso
en el despegue, separadas por no menos de 135°.

(b) Heliplataformas

(1) Las heliplataformas tendran un sector despejado de obstaculos.

Nota. - Las heliplataformas pueden contar un sector con obstaculos sujetos a restricciones (LOS) con se establece en la seccién
155.405 (e) (2) del presente capitulo.

(2) No habra obstaculos fijos dentro del sector despejado de obstéculos de la superficie
despejada de obstaculos.
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(3) En las inmediaciones de la heliplataforma se proporcionara a los helicépteros proteccion
contra obstaculos por debajo dl nivel de la heliplataforma. Esta proteccién se extendera
sobre un arco de por lo menos 180° con origen en el centro de la FATO y con una
pendiente descendente que tenga una relacién con una unidad en sentido horizontal a
cinco unidades en sentido vertical a partir de los bordes de la FATO dentro del sector de
180°. Esta pendiente descendente puede reducirse a una relacion de una unidad en
sentido horizontal a tres unidades en sentido vertical dentro del sector de 180° para
helicopteros multimotores que operen en las Clases de performance 1 o 2. (Véase la

Figura D4-2).

Nota. - Cuando es necesario ubicar, a nivel de la superficie del mar, uno o mas buques de apoyo mar adentro (p. Ej., un buque
de reserva) esenciales para la operacién de una instalacion mar adentro fija o flotante, pero emplazados proximos de la
instalacion mar adentro fijo o flotante, todo buque de poyo mara dentro deberia ubicarse de modo que no comprometa la

seguridad de las operaciones de helicoptero durante despegues da salida o aproximacion al aterrizaje.

Tabla D4-1 Categorias de diseio de pendiente de aproximacion y ascenso en el despegue

Superficie y dimensiones

Categorias de disefo de pendiente

Cc

Superficie de aproximacion y
ascenso en el despegue:

Anchura del borde interior

Anchura del area de
seguridad operacional

Anchura del area de
seguridad operacional

Anchura del area de
seguridad operacional

Ubicacién del borde inferior

Limite del area de
seguridad operacional
(Limite de la zona libre

de obstaculos para
helicopteros, si se

Limite del area de
seguridad operacional

Limite del Area de
seguridad operacional

proporciona)
Divergencia: (17 y 22 seccion)
Uso diurno solamente 10% 10% 10%
Uso nocturno 15% 15% 15%
Primara Seccioén:
Longitud 3386 m 245 m 1220 m
Pendiente 4,.5% 8% 12,5%
(1:22.2) (1:12.5) (1:8)
Anchura exterior (b) N/A (b)
Segunda seccion:
Longitud N/A 830 m N/A
Pendiente 16%
B (1:6.25) W&
Anchura exterior N/A (b) N/A
- Longitud total a partir del borde interior 3386 m ¢ 1075 m © 1220 m ©
Superficie de transicion:
Pendiente 50% 50% 50%
(1:2) (1:2) (1:2)
Altura 45md 45m¢d 45m¢
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a) Las longitudes de las superficies de aproximacion y ascenso en el despegue de 3386 m, 1075 my 1220 m
relacionadas con las respectivas pendientes lleva el helicoptero hasta 152 m (500 ft) por encima de la elevacion de
la FATO.

b) Anchura total de 7 diametros del rotor en el caso de operaciones diurnas o anchura total de 10 diametros del rotor
en operaciones nocturnas.

c) Esta longitud puede reducirse si se han adoptado procedimientos verticales, o aumentarse/reducirse si se
extiende/reduce la superficie de aproximacion o ascenso de despegue para alcanzar la OCS del procedimiento PinS
de aproximacion o salida.

d) Véase la seccién 155.405 (b) (2) (ii).

(4) Para TLOF de 1 D y mayores, dentro de la superficie /sector de 150° con obstaculos
sujeto a restricciones hasta una distancia de 0,12 D medida desde el origen del sector
con obstaculos sujetos a restricciones, los objetos no excederan de una altura de 25 cm
por encima de la TLOF. Mas alla de ese arco y hasta una distancia total de otro 0,21 D
desde el extremo del primer sector, la superficie con obstaculos sujeto a restricciones
aumenta una unidad vertical por cada dos unidades en sentido horizontal con origen en
una altura de 0,05 D por encima del nivel de la TLOF. (Véase la Figura D4-3).

Nota. - cuando el area circundada por las sefales de perimetro de TLOF tiene forma no circular, la extensioén de los segmentos

LOS se representa como lineas paralelas al perimetro de la TLOF en vez de arcos. La Figura D4-3 se ha construido partiendo
de la hipétesis de que la heliplataforma se organizé en forma octogonal.

(5) Para una TLOF de dimension inferior a 1 D, dentro de la superficie/sector de 150° con
obstaculos sujetos a restricciones hasta una distancia de 0,62 D y comenzando desde
una distancia de 0,5 D, ambas medidas a partir del centro de la TLOF, los objetos no
tendran una altura superior a 5 cm por encima de la TLOF. Mas alla de ese arco, y hasta
una distancia total de 0,83 D del centro de la TLOF, la superficie con obstaculos sujetos
a restricciones aumenta una unidad en sentido vertical por cada dos unidades en sentido
horizontal a partir de una altura de 0,05 D por encima del nivel de la TLOF. (Véase la
Figura D4-4).

Nota. - Cuando un area circundada por las sefiales de perimetro de TLOF tiene forma no circular, la extension de los segmentos

LOS se representa como lineas paralelas al perimetro de la TLOF en vez de arcos. La Figura D4-4 se ha construido partiendo
de la hipétesis de que la heliplataforma se organizé en forma octogonal.

(c) Helipuertos a borde de buques. Las especificaciones establecidas en la seccién 155.410 (c) (1) y
(c) (2) se aplicaran a los helipuertos a bordo de buques terminados en 1 de enero de 2012 o
después.

(1) Helipuertos construidos exprofeso emplazados en la proa o en la popa. Cuando se
empleen areas de operacion de helicopteros en la proa o en la popa de un buque se
aplicaran los criterios para heliplataformas.

(2) Emplazamiento en el centro del buque — construidos exprofeso y no exprofeso.

(i) A proay a popa de una TLOF de 1 D y mayor habra dos sectores emplazados
simétricamente, cubriendo cada uno un arco de 150°, con el apice en la periferia de la
TLOF. Dentro del area comprendida por estos dos sectores no habra objetos que
sobresalgan del nivel de la TLOF, excepto las ayudas esenciales para el
funcionamiento seguro del helicoptero y esto Unicamente hasta una altura maxima de
25 cm.

(i) La altura de los objetos, que su funcién tengan que estar emplazado dentro de la TLOF
(como la iluminacién o las redes), so sera de 2,5 cm. Tales objetos sélo estaran
presentes si no representan un peligro para los helicopteros.

Nota. - Como ejemplo de posibles peligros figuran las redes para los helicépteros equipados con patines o los accesorios
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sobresalientes de la plataforma que puedan inducir pérdida de estabilidad dinamica.

(iii) Para proporcionar mayor proteccion con respecto a los obstdculos antes y después
de la TLOF, las superficies elevadas con pendientes de una unidad en sentido vertical
y cinco unidades en sentido horizontal se extenderan desde la longitud total de los
bordes de los dos sectores de 150°. Estas superficies se extenderan una distancia
horizontal por lo menos igual a 1 D del helicoptero mas grande para el cual esté
prevista la TLOF y, ningun obstaculo las penetrara. (Véase la Figura D4-5).

(3) Helipuertos no construidos exprofeso — Emplazamiento en el costado de un buque.

(i) No se colocara ninguin objeto dentro de la TLOF excepto las ayudas esenciales para
la operacion segura de los helicopteros (como redes o luces) y, en ese caso, soélo de
una altura maxima de 2,5 cm. Tales objetos estaran presentes solo si no representan
un peligro para los helicépteros.

(i) Desde los puntos medios hacia proa y hacia popa del circulo D en dos segmentos
fuera del circulo se extenderan areas con obstaculos sujetos a restricciones hasta la
barandilla del buque de proa o popa de 1,5 veces la dimension longitudinal de la TLOF,
emplazada simétricamente con respecto al bisector de babor a estribo del circulo D.
Dentro de estas areas no habra objetos que sobrepasen una altura maxima de 25 cm
por encima del nivel de la TLOF. (Véase la Figura D4-6). Tales objetos s6lo estaran
presentes si no representan un peligro para los helicopteros.

(iii) Se proveera una superficie horizontal con obstaculos sujetos a restricciones por lo
menos 0,25 D mas alla del diametro del circulo D, que rodeara a los bordes interiores
de la TLOF hasta los puntos medios hacia proa y hacia popa del circulo D. El sector
con obstaculos sujeto a restricciones continuara hasta la barandilla del buque hasta
una distancia hacia la proa y hacia la popa de 2,0 veces la dimensién longitudinal de
la TLOF, emplazada simétricamente con respecto al bisector de babor a estribor del
circulo D. Dentro de este sector no habra objetos que sobresalgan por encima de una
altura maxima de 25 cm del nivel de la TLOF.

Nota. - Todo objeto emplazado dentro de las areas que se describen en la seccion 155.410 (c) (3) (ii) y (iii) y que supere la altura
de la TLOF se notifica al explotador del helicoptero mediante un plano de area de aterrizaje de helicoptero del buque. Para fines
de notificacion puede ser necesario considerar objetos inamovibles mas alla del limite de la superficie prescrita en la seccién
1565.410 (c) (3) (ii), particularmente si dichos objetos tienen alturas considerablemente superiores a 25 cm y estan en estrecha
proximidad del limite del LOS.

155.411 Area de carga y descarga con malacate

(a) Las areas designadas para carga y descarga con malacate a bordo de buques contaran de una
zona despejada circular de 5 cm de diametro, y una zona de maniobra concéntrica de 2 D de
didmetro que se extienda desde el perimetro de la zona despejada. (Véase la Figura D4-7).

(b) La zona de maniobras constara de dos areas:

(1) Lazona interna de maniobras, que se extiende desde el perimetro de la zona despejada
y de un circulo de diametro no menor de 1,5 D; y

(2) La zona externa de maniobras, que se extiende desde el perimetro de la zona interna
de maniobras y de un circulo de diametro no menor de 2 D.

(c) Dentro de la zona despejada de un area designada de carga y descarga con malacate, no se
emplazaran objetos que sobresalga del nivel de la superficie.
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Figura D4-2 Sector despejado de obsticulos de una heliplataforma
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Figura D4-5 Emplazamiento en medio del buque - Superficie limitadoras
de obstaculos en helipuertos a bordo de buques

XX/XX/2026

155-D-13 Enmienda 5



Capitulo D —Entorno Restriceién-y Eliminaeién de Obstaculos

LAR 155

Sector con obstaculos
sujetos a restricciones de
altura maxima de 25 cm

FATO { TLOF

A
7 5
\ - 5|8 /
V' g8 / 05D
LOA 81 7/ LoA
- \ ﬁ r=1 -
Mg w - Midx.
altura 25 cm x‘__‘___ - - altura 25 ¢m
-« 15D

LOA ampliada a un costado del buque

v

- 2D
Sector con obstaculos sujetos a restricciones ampliado en un costado del bugue

[ = Dimensicn total maxima del helicoptero

LOA = Area con obstdculos sujetos a resiricciones
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Figura D4-7. Area de carga y descarga con malacate a bordo de un buque.
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Capitulo E Ayudas Visuales

155.575  Seiiales y balizas de ruta de rodaje aéreo para helicopteros

Nota.— El propésito de las sefiales y balizas de ruta de rodaje aéreo para helicopteros es dar referencias visuales al piloto de
dia, y si es necesario de noche, para quiar el movimiento a lo largo de la ruta de rodaje aéreo.

(a) Aplicacion. El eje de las rutas de rodaje aéreo se identificara con balizas o senales.

(b) Emplazamiento. Las sefales de eje de ruta rodaje aéreo para helicopteros o balizas de eje
empotradas deben estar emplazadas a lo largo del eje de la ruta de rodaje aéreo para
helicépteros.

(c) Caracteristicas.

(1) El eje de la ruta de rodaje aéreo para helicopteros, sobre una superficie pavimentada,
se debe sefalar con una linea amarilla continua de 15 cm de anchura.

(2) El eje de la ruta de rodaje aéreo para helicopteros;-sebre-una-superficie-pavimentada
que no admita sefales pintadas, se debe indicar con balizas amarillas-empeotradas-de
15-em-de-anchura-y-aproximadamente1,5-m-delongitud,-separadas a intervalos de no

mas de 30 m en las secciones rectilineas y de no mas de 15 m en las curvas, con un
minimo de cuatro balizas igualmente espaciadas por seccion.

Nota. - En la Manual M-AGA-155, Manual de Helipuerto, se proporciona orientaciones sobre las caracteristicas de las balizas.

(3) Si la de ruta rodaje aéreo se ha de utilizar por la noche, las balizas deben estar
iluminadas internamente o debe ser de materiales retrorreflectantes.

155.580 Senales de puestos de estacionamiento de helicopteros

Nota.— El propésito de las sefiales de puestos de estacionamiento de helicopteros es dar una referencia visual al piloto de
un area que esta libre de obstaculos y donde pueden ejecutarse las maniobras permitidas y todas las funciones de tierra
necesatrias, con identificacion, limitaciones de masa y valor D en su caso, y guia para las maniobras y el posicionamiento del

helicéptero dentro del puesto de estacionamiento. Aplicacion.

(1) Se debe proporcionar una sefial de perimetro de puesto de estacionamiento de
helicoptero

(2) Los puestos de estacionamiento de helicépteros tendran TDPM adecuadas. Véase
Apéndice 5 - Ayudas Visuales.

(3) Deben proporcionarse en los puestos de estacionamiento de helicopteros lineas de
alineacion y lineas de guia de entrada/salida. Ver Apéndice 5 - Ayudas Visuales y
Capitulo C.

(4) Pueden proporcionarse sefales de identificacion de puesto de estacionamiento de
helicopteros cuando sea necesario identificar puestos individuales.

(5) Pueden proporcionarse sefiales adicionales relativas al tamafo del puesto de
estacionamiento. Véase-ta-Circular-de-Asesoramiento-CA-AGA-155-001(Manual-de
Helipuerto) Véase el Manual M-AGA-155 (Manual de Helipuerto) y Apéndice 5 -
Ayudas Visuales.

.

155.601 Luces - Generalidades.

Nota1.— Véanse en el Anexo 14, Volumen 1, 5.3.1 las especificaciones sobre el apantallamiento de las luces no aeronauticas
de superficie y el disefio de las luces elevadas y empotradas.

Nota2.— Cuando las heliplataformas o los helipuertos estan situados cerca de aguas navegables es necesario asegurarse
de que las luces aeronauticas de tierra no confundan a los marinos.

Nota3.— Dado que, generalmente, los helicépteros se aproximaran mucho a luces que son ajenas a su operacion, es
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particularmente importante asegurarse de que las luces, a no ser que sean las de navegacion que se ostenten de conformidad
con reglamentos internacionales, se apantallen o reubiquen para evitar el deslumbramiento directo y por reflexion.

Nota.4. — Los sistemas tratados en las secciones siguientes tienen por objeto proporcionar sistemas de iluminacion
referencias luminicas eficaces sobre la base de condiciones nocturnas. Cuando las luces se utilicen en condiciones que no
sean nocturnas (es decir, diurnas o crepusculares) podria ser necesario aumentar la intensidad de la iluminacién para
mantener indicaciones visuales eficaces mediante el uso de un control de brillo adecuado.

Nota5.— Las especificaciones para la sefializacion e iluminacion de obstaculos que figuran en el LAR 154, Capitulo F y
Apéndice 8, se aplican igualmente a los helipuertos y las areas de carga y descarga con malacate

Nota 6. — Cuando deban ingresar helicopteros de noche al helipuerto utilizando sistemas de vision nocturna con
|nten3|f|caC|on de |magenes (NVIS) es |mportante asegurarse de que el-explotador-de helicopteros-efectie una-evaluacion
toda la iluminacion del helipuerto sea compatible con el sistema
NVIS por ejemplo, medlante Ia adicion de emisores |nfrarrOJos a la iluminacién del helipuerto. Cuando tales medidas
adicionales no sean factibles, se debera informar al respecto a los operadores de helicopteros que utilicen NVIS

155.605 Faro de helipuerto

Nota. - Los faros de helipuerto se utilizan con el objetivo de que el helipuerto sea mas visible para que el/la piloto lo ubique e
identifique de noche o de dia cuando haya visibilidad reducida.

[.-]
(b) Emplazamiento.

(1) El faro de helipuerto debe estar emplazado en el helipuerto o en su proximidad,
preferiblemente en una posicién elevada y de modo que no deslumbre al piloto a corta
distancia.

(2) Cuando sea probable que un faro de helipuerto deslumbre a los pilotos a corta
distancia, debe poder reducir la intensidad durante las etapas finales de la
aproximacion y aterrizaje.

Nota. - Cuando sea probable que un faro de helipuerto deslumbre a los pilotos a corta distancia, puede apagarse durante las
etapas finales de la aproximacion y aterrizaje.

[]

155.610  Sistema de luces de aproximacion

Nota. - Los Sistemas de luces de aproximacion se utilizan con el objetivo de que el explotador de helicépteros pueda identificar
visualmente el helipuerto, de dia y de noche, y alinear el helicoptero en el eje de la FATO al llegar a un punto determinado en
la trayectoria de aproximacion.

(@) Se debe suministrar un sistema de luces de aproximacion en un helipuerto donde sea
conveniente y factible indicar una direccion preferida de aproximacion.

[.]

155.615 Sistema de iluminacion de guia de alineacion de la trayectoria de vuelo

Nota. - Los sistemas de iluminacién de guia de alineacion de la trayectoria de vuelo se utilizan con el objetivo de indicar (de

dia, de noche y cuando hay visibilidad reducida) las direcciones de trayectorias de aproximacion y/o de salida disponibles.

(a) Aplicacion. Se deben proporcionar sistemas de iluminacién de guia de alineacion de la
trayectoria de vuelo en los helipuertos en que sea conveniente y posible indicar direcciones
disponibles de trayectorias de vuelo de aproximacién o de salidas disponibles.

.

155.630 m 3 m
de perimetro de la FATO para hellpuertos de superficie en tierra
Nota. — El propésito de los-sistemas-de-iluminacién las luces de perimetro de la FATO de-érea-de-aproximacion-tinal-yy-de

despegue para helipuertos de superficie en tierra es dar al piloto que opera de noche una indicaciéon de la forma, ubicacién y
extensioén de la FATO.
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(a) Aplicacién. Cuando en un helipuerto de superficie destinado al uso nocturno se establezca una
FATO, con una superficie solida se debe proporcionar luces de perimetro de la FATO, pero
pueden omitirse cuando la FATO sea casi coincidente con la TLOF o cuando la extension de la
FATO sea obvia.

(b) Emplazamiento. Las luces de perimetro de la FATO deben estar emplazadas a lo largo de los
bordes de esta area. Las luces deben estar separadas uniformemente en la forma siguiente:

(1) en areas cuadradas o rectangulares, a intervalos no superiores a 50 m con un minimo de
cuatro luces a cada lado, incluso una luz en cada esquina; y

(2) en areas que sean de otra forma comprendidas las circulares, a intervalos no superiores
a 5 m con un minimo de 10 luces.

(c) Caracteristicas.

(1) Las luces de perimetro de la FATO deben ser luces omnidireccionales fijas de color
verde o blanco con intensidad variable. Cuande-deba-variarse-la-intensidadlastuces
deben serde-colorblance-variable- Unicamente se permitiran luces verdes de perimetro
cuando la FATO sea una superficie resistente a cargas dinamicas.

Nota. - En la Manual M-AGA-155 Manual de Helipuerto se proporcionan mas orientaciones sobre la seleccion de colores para
las luces de perimetro de la FATO.

(2) La distribucién de las luces de perimetro de la FATO debe ser la indicada en la Figura
A-5-19; Apéndice 5 - Ayudas Visuales.

(3) Las luces no deben exceder de una altura de 25 cm y deben estar empotradas si al
sobresalir por encima de la superficie pusieran en peligro las operaciones de
helicopteros. Cuando una FATO no esté destinada a toma de contacto ni a elevacion
inicial, las luces no excederan de una altura de 25 cm sobre el nivel del terreno o de la
nieve.

155.635 Luces de punto de visada

Nota. — El propésito de las luces de punto de visada es dar una referencia visual que indique al piloto que opera de noche la
direccioén preferida de aproximacién/salida, el punto hacia el cual el helicoptero se aproxima al vuelo estacionario antes de
posicionarse para la TLOF donde puede tomarse contacto, y que la superficie de la FATO no es apta para toma de contacto.

(a) Aplicacién. Cuando en un helipuerto destinado a utilizarse durante la noche se suministre una
sefal de punto de visada se proporcionaran también luces de punto de visada.

(b) Emplazamiento. Las luces de punto de visada deben ser emplazadas junto con la sefial de
punto de visada.

(c) Caracteristicas.

(1) Las luces de punto de visada deben ser eonsistiren por Io menos seis luces blancas
omnidireccionales tal como se indica en la Figura A-5-14; Apéndice 5 - Ayudas
Visuales. Se espaciaran en forma equidistante entre si con una luz en el vértice y en
las dos esquinas. Las luces deben estar empotradas, si al sobresalir por encima de la
superficie constituyeran un peligro para las operaciones de los helicpteros.

(2) La distribucién de las luces de punto de visada debe ser la indicada en la Figura A-5-
18, llustracién 5; Apéndice 5 - Ayudas Visuales.

155.640 Sistema de iluminacion del area de toma de contacto y de elevacion inicial
(TLOF)

Nota. — El propésito del sistema de iluminacién de area de toma de contacto y de elevacion inicial es iluminar la TLOF y los
elementos necesarios que estan dentro. En el caso de una TLOF emplazada en una FATO, el propésito es que el piloto que
ejecuta la aproximacion final pueda discernir la TLOF y los elementos necesarios que estan dentro. En el caso de una TLOF
en un helipuerto elevado un helipuerto sobre un buque o una heliplataforma, el propésito es la adquisicién visual desde una
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distancia definida con suficientes referencias de formas para que pueda establecerse un angulo de aproximacion correcto.
(a) Aplicacion.

(1) En un helipuerto destinado a uso nocturno se debe proporcionar un sistema de
iluminacion de TLOF.

(2) Si la TLOF esta emplazada en un puesto de estacionamiento, el propdsito podra
cumplirse usando iluminaciéon ambiente o reflectores en el puesto.

(3) En un helipuerto de superficie la iluminacién de la TLOF en una FATO consistira en
uno o varios de los siguientes elementos:

(iy  luces de perimetro;
(iiy  proyectores;
(i} (i) conjuntos de luces puntuales segmentadas (ASPSL) o tableros luminiscentes

(LP) para identificar el perimetro de la TLOF cuando (i) -8 no sean viables y se
hayan instalado luces de perimetro de la FATO.

(4) En un helipuerto elevado o helipuerto a bordo de un buque o heliplataforma, la
iluminacion de la TLOF en una FATO consistira en:

(i} luces de perimetro;y
(iiy ASPSL y/o LP para identificar la TDPMC y/o proyectores para alumbrar la TLOF.

{6) (5) Cuando sea necesario realizar las referencias de la textura de la superficie en la
superficie en la TLOF Een los helipuertos de superficie destinados a uso nocturno, se
debe proporcionar iluminacion del-érea-de-toma-de-contacto-y-de-elevacion-inicial de
la TLOF mediante ASPSL y/o LP, para identificar la seAal-del-punto-de-toma-de
contacto TDPMC y/o proyectores.-cuando-es-necesariorealzarlasreferencias-de-la

textura-de-la-superficie-

(b) Emplazamiento.

(1) Las luces de perimetro del area de toma de contacto y de elevacion inicial TLOF deben
estar emplazadas a lo largo del borde del drea designada para uso como del-area-de
toma-de-contactoy-de-elevacion-inicial TLOF o a una distancia del borde exterior menor
de-a 1,5 m. Se espaciaran a intervalos de no mas de 3 m en helipuertos elevados,
heliplataformas y helipuertos a bordo de buques y de no mas de 5 m en helipuertos
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Nota. - Cuando la TLOF sea circular, la deriva del helicoptero puede ser dificil de discernir para los pilotos, en la Circular de
Asesoramiento M-AGA-155 Manual de Helipuerto, figuran orientaciones sobre cémo debe sr la configuracion de as luces para
contrarrestar el desplazamiento de la deriva por sobre la TLOF.

)

(4)

(2) Las luces de perimetro de la TLOF de un helipuerto elevado o de una
heliplataforma fija se deben instalar de modo que los pilotos no puedan discernir su
configuracién a alturas inferiores a la de la TLOF.

(3) Las luces de perimetro de la TLOF se instalaran en las de heliplataformas moviles
0 helipuertos a bordo de buques de modo que los pilotos no puedan discernir su
configuraciéon a alturas inferiores a las de la TLOF cuando la heliplataforma o el
helipuerto a bordo esté en posicion horizontal. (Ver Figura A-5-20, Apéndice 5 -
Ayudas Visuales)

(4) En los helipuertos de superficie, si se utilizan ASPSL o LP para identificar la TLOF,

se deben colocar a lo largo de la sefial que delimite el borde de esa area. Cuando la
TLOF sea un circulo, se deben colocar formando lineas rectas que circunscriban el
area.

(c) Caracteristicas.

(1)

(2)

3)

Las luces de perimetro de la TLOF deben ser luces omnidireccionales fijas de color
verde.

En los helipuertos de superficie, los ASPSL o los LP deben emitir luz de color verde
cuando se utilicen para definir el perimetro de la TLOF.

Los factores de cromaticidad y luminancia de los colores de LP deben ajustarse a lo
estipulado en el LAR 155 Parte I.
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(4) Los LP deben tener una anchura minima de 6 cm. La caja del tablero debe ser del
mismo color que la sefal que delimite.

(5) Enun helipuerto de superficie o elevado, la altura de las luces de perimetro de la TLOF
emplazada en una FATO no excedera de 5 cm y éstas estaran empotradas si al
sobresalir de la superficie pusieran en peligro las operaciones de los helicopteros.

(6) En una heliplataforma o helipuerto a bordo de un buque, la altura de las luces de
perimetro de la TLOF no excedera los 5 cm, o 15 cm en el caso de una FATO/TLOF.

(7) En una heliplataforma o helipuerto a bordo de un buque, los proyectores de la TLOF
no tendran mas de 5 cm de altura, o 15 cm en el caso de una FATO/TLOF.

(8) Los ASPSL y LP no deben sobresalir mas de 2,5 cm de la superficie.

(9) La distribucion de las luces de perimetro debe ser la indicada en la Figura A-5-14
llustracion 6; Apéndice 5 - Ayudas Visuales.

(10) La distribucion de la luz de los LP debe ser la indicada en la Figura A-5-14 llustracion
7; Apéndice 5 - Ayudas Visuales.
Nota. - la distribucion de la luz de los ASPSL y/o LP utilizados para iluminar las sefiales de identificacion del helipuerto y la

TDPC o marcas de cruz (punta de flecha) en un hospital se indica en detalle el la Circular de Asesoramiento CA-AGA-155-
001 Manual de Helipuerto.

(11)La distribucion espectral de las luces de los proyectores de la TLOF debe ser tal que
las sefales de superficie y de obstaculos puedan identificarse correctamente.

(12)

(14) (12) Si se utiliza, la sefal de identificacion del helipuerto o la cruz en un hospital se
debe iluminar con luces omnidireccionales de color verde.

155.645 Proyectores de puesto de estacionamiento de helicépteros

Nota.— El propésito de los proyectores del puesto de estacionamiento de helicépteros es iluminar la superficie del puesto y
las correspondientes sefales para ayudar en las maniobras y el posicionamiento del helicéptero y facilitar las operaciones
esenciales a su alrededor.

(a) ¢&) Aplicacion

(1) Los puestos de estacionamiento de helicopteros para uso nocturno deben estar
dotados de proyectores.

(2) En la seccion que trata de la iluminacién con proyectores en la plataforma del Manual
de diseno de aerédromos (Doc 9157), Parte 4, figura orientaciéon sobre la iluminacién
de los puestos de estacionamiento con reflectores.

(b) {e) Emplazamiento

(1) Los proyectores que iluminen los puestos de estacionamiento de helicopteros deben
estar emplazados de modo de iluminar correctamente sin deslumbrar a los pilotos de
los helicopteros en vuelo y en tierra y al personal del puesto. Los proyectores deben
disponerse y apuntarse de forma que el puesto de estacionamiento reciba iluminacién
de dos o mas direcciones para minimizar las sombras.

(c) (b Caracteristicas
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(1) Ladistribucion espectral de los proyectores en los puestos de estacionamiento sera tal
que se identifiquen correctamente los colores utilizados en la sefializacion de las
superficies y los obstaculos.

(2) La iluminacion horizontal y vertical sera suficiente para que las referencias visuales
puedan discernirse para las maniobras y el posicionamiento y para que puedan
ejecutarse con celeridad las operaciones esenciales alrededor del helicoptero sin
riesgo para el personal y el equipo.

155.665 lluminacién de obstaculos mediante proyectores
Nota. - los proyectores que se usan para iluminar los obstaculos sirven para resaltar la forma y ubicacién de los obstaculos

existentes en las inmediaciones del helipuerto de modo que los pilotos puedan evitar todos los obstaculos con un margen
seguro cuando vuelen de noche.

(a) Aplicaciéon. En los helipuertos destinados a operaciones nocturnas, los obstaculos se deben
iluminar mediante proyectores si no es posible instalar luces de obstaculos.

[.]
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APENDICE 4 )
PLANO DE ZONA DE PROTECCION Y CONTROL DE OBSTACULOS

CAPITULO 2 - PLANO DE ZONA DE PROTECCION DE HELIPUERTOS

1. Helipuertos de Superficie y Elevados
a. El plano de zona de proteccion de helipuertos, de superficie y elevados, se definen en funcién de las
superficies de limitacion de obstaculos que se describen en el capitulo D del LAR 155. esteeapitilo.
b. Las superficies de limitacion de obstaculos se establecen en funcién de:
1. el tipo de operacion: VFR, IFR NPA o IFR PA;
2. el didmetro del rotor del helicoptero critico;

3. las categorias de disefio de pendiente de los helicopteros en operacion o planificados para operar en
el helipuerto: A, Bo C;

4. el formato de la FATO: cuadrado, rectangular o circular; y
5. el periodo de operacion: solamente de dia o dia y noche.
c. La FATO de formato circular se aplica s6lo a los helipuertos con tipo de operacion VFR.

1. Los helipuertos con FATO de formato circular no tendran superficie de transicion y las superficies
de aproximacion y ascenso en el despegue seran utilizadas en todas las direcciones.

d. En el helipuerto donde exista mas de una FATO, se aplica un solo plano formado por las respectivas
superficies de aproximacion, ascenso en el despegue y transicion, conforme el caso, para cada FATO.

e. En los helipuertos elevados el plano de zona de proteccion debera ser establecido basado en las clases de
desempefio 1 o 2.

f. Los helipuertos elevados también seran considerados como objeto proyectado en el espacio aéreo y no
deben causar efecto adverso en los planes de zona de proteccion de otros aerodromos o helipuertos.

1. En estos casos, se considerara la altura del helipuerto como la suma de la altura del edificio, de la
estructura del helipuerto y del helicoptero critico.

g. los helipuertos publicos y privados deben tener dos superficies de aproximacion y despegue, separados
por al menos 150 grados.

1. los helipuertos privados donde técnicamente es inviable la aplicacion de dos superficies de
aproximacion y ascenso en el despegue separadas por al menos 150 grados podran excepcionalmente
operar con solamente una superficie.

h. Las superficies de aproximacion, ascenso en el despegue y transicion tienen por finalidad disciplinaria el
uso de suelo de modo a garantizar:

1. La seguridad operacional de las aeronaves durante situaciones de contingencia por medio del
mantenimiento de una porcion de espacio aéreo libre de obstaculos; y

2. Laregularidad de las operaciones aéreas, por medio del mantenimiento de los minimos operacionales
de aero6dromo como los més bajos posibles.

1. El plano de zona de proteccion que se describe en el capitulo D del LAR 155 este-capitule esta sujeto a
superposicion de superficies, predominando la mas restrictiva.
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MISEAL HFRNO
SUPERFICIES E PRECISION
PIMENSIONES Categorias de Disefio de Pendiente®
AP B® c® TODAS

APROXIMACION

Ancho de la area de Ancho de la area de Ancho de la area de Ancho de la area de

Ancho del borde interior seguridad operacional seguridad operacional seguridad operacional seguridad operacional

Marginal a la &rea de  Marginal a la &reade  Marginal a la &reade  Marginal a la area de

Ubicaci6n del borde interior seguridad operacional seguridad operacional seguridad operacional seguridad operacional

Primera seccién

Apertura para cada lado operacion 10 10 10 16

diurna (%)

Apertura para cada lado operacion 16
15 15 15

nocturna (%)

Longitud (m) 3386 245 1220 2500

Apcho del borde exterior operacion 7R Variable 7R 890

diurna (m)

Ancho del borde exterior operacion 10R Variable 10R 890

nocturna (m)

Pendiente (%) 4,5 8 12,5 3,33

Altura por encima de la FATO (m) 152 19,60 152 83,25

Segunda seccion

Apertura para cada lado operacion -

diurna (%) - 10 -

Apertura para cada lado operacion -
- 15 -

nocturna (%)

Longitud (m) - 830 - -

Enmienda 5 155-AP4-C2-8 XX/XX/2026
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Ancho del borde exterior operacion -

diurna (m) ) R )
Ancho del borde exterior operacion -

- 10R -
nocturna (m)
Pendiente (%) - 16 - -
Altura por encima de la FATO (m) - 152 - -
Longitud total (m) 3386 1075 1220 2500

ASCENSO EN EL DESPEGUE

S Ancho de la area de Ancho de la area de Ancho de la area de
Ancho del borde interior . . . . . . 90
seguridad operacional seguridad operacional seguridad operacional

Marginal a la &rea de  Marginal a la d&rea de  Marginal a la 4rea de  Marginal a la area de

seguridad operacional seguridad operacional seguridad operacional seguridad operacional

Ubicaci6n del borde interior 0 CWY, conformeel o CWY, conformeel o CWY, conformeel o CWY, conforme el

caso caso caso caso
Primera seccion
Apertura para cada lado operacion 10 10 10 30
diurna (%)
Apertura para cada lado operacion 30
15 15 15
nocturna (%)
Longitud (m) 3386 245 1220 2850
Apcho del borde exterior operacion TR Variable TR 1800
diurna (m)
Ancho del borde exterior operacion 10R Variable 10R 1800
nocturna (m)
Pendiente (%) 4,5 8 12,5 3,5
Altura por encima de la FATO (m) 152 19,60 152 99,75
Segunda seccion
Apertura para cada lado operacion Paralela
: - 10 -
diurna (%)
Apertura para cada lado operacion Paralela
- 15 -
nocturna (%)
Longitud (m) - 830 - 1510

XX/XX/2026
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Ancho del borde exterior operacion 1800
. - 7R -
diurna (m)
Ancho del borde exterior operacion ) 10R i 1800
nocturna (m)
Pendiente (%) - 16 - 3,5
Altura por encima de la FATO (m) - 152 - 152
Tercera seccion
Apertura para cada lado operacion - - - Paralela
diurna (%)
Apertura para cada lado operacion - - - Paralela
nocturna (%)
Longitud (m) - - - 7640
Ancho del borde exterior operacion - - - 1800
diurna (m)
Ancho del borde exterior operacion - - - 1800
nocturna (m)
Pendiente (%) - - - 2
Altura por encima de la FATO (m) - - - 305
Longitud total (m) 3386 1075 1220 12000
TRANSICION®
Pendiente (%) 50 50 50 20
Altura (m) 45 45 45 45

(1) Las categorias pueden no limitarse a una clase de desemperio especifica y pueden ser aplicables a mas de una clase de desemperio
y representan dngulos minimos de disefio de pendiente y no pendientes operacionales.

(2) Corresponde a los helicopteros clase de desemperio 1.
(3) Corresponde a los helicopteros clase de desemperio 3.
(4) Corresponde a los helicopteros clase de desemperio 2.
(5) Aplicable solamente para helipuertos con procedimiento de aproximacion PinS y superficie de tramo visual (VSS).
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SUPERFICIES®

VISUAL

Dimensiones

APROXIMACION/ASCENSO EN EL
DESPEGUE

Cambio de direccion (grados)

Radio de curva en la linea central (m)

Longitud hasta la puerta interior (m)®
Ancho del borde interior operacion diurna (m)
Ancho del borde interior operacion nocturna (m)
Ancho del borde exterior operacion diurna (m)

Ancho del borde exterior operacion nocturna (m)

Elevacion del borde interior (m)®
Elevacion del borde exterior (m)®
Pendiente (%)©
Apertura para cada lado operacion diurna (%)

Apertura para cada lado operacion nocturna (%)

Como Requerido (Maximo 120°)
Minimo de 270

305@
370@

Ancho del borde interior mas 20% de la longitud hasta el

borde interior

Ancho del borde interior mas 30% de la longitud hasta el

borde interior

Ancho del borde interior mas 20% de la longitud hasta el

bordeinterior hasta el ancho minimo de 7R

Ancho del borde interior mas 30% de la longitud hasta el

bordeinterior hasta el ancho minimo de 10R
Variable
Variable
Variable
10
15

(1) Podra ser establecida mds de una curva dentro de la longitud total de la superficie de aproximacion/ascenso en
el despegue. En este caso, se aplica lo mismo criterio a las curvas posteriores, excepto cuando el ancho de las
puertas interior y exterior sean normalmente iguales a el ancho mdximo de la area.

(2) La distancia minima requerida antes de iniciar un viraje después del despegue o de completar un viraje durante
la aproximacion establecida desde el extremo de la area de seguridad operacional o de la zona libre de obstaculos
(CWY) para helipuertos clase 1 (categoria A) e desde el final de la FATO para helipuertos clase 2 (categorias C) y

clase 3 (categoria B).
(3) Clase 1 (Categoria A).
(4) Clase 2 (Categoria C) y Clase 3 (Categoria B).

(5) Establecida en funcion de la longitud del borde interno y de la pendiente aplicable.
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(6) Establecido de acuerdo con los valores de pendiente definidos en la Tabla A-4-1 para el tipo de operacion
visual.

IFR PRECISION
. 3° APROXIMACION 6° APROXIMACION
SUPERFICIES E -
DIMENSIONES Altura por encima de la FATO

90m 60m 45m 30m 90m 60m 45m 30m
APROXIMACION
Ancho minimo del borde interior (m) %0 %0 %0 %0 90 90 %0 20
grll))lcamon minima del borde interior 60 60 60 60 60 60 60 60
Primera seccion
Apertura para cada lado hasta una altura
por encima de la FATO (%) 2 25 2 25 25 25 2 2
Distancia hasta una altura por encima
de la FATO (m) 1745 1163 872 581 870 580 435 290
Longitud (m) 3000 3000 3000 3000 1500 1500 1500 1500
Ancho del borde exterior (m) 962 671 526 380 521 380 307,5 235
Pendiente (%) 2,5 2,5 2,5 2,5 5 5 5 5
Altura por encima de la FATO (m) 75 75 75 75 75 75 75 75
Segunda seccion
Apertura para cada lado (%) 15 15 15 15 15 15 15 15
af)ta“"la hasta la seccion horizontal 2793 3763 4246 4733 4250 4733 4975 5217
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Longitud (m)

Ancho del borde exterior (m)
Pendiente (%)

Altura por encima de la FATO (m)
Seccion horizontal

Apertura para cada lado (%)
Distancia hasta el borde exterior (m)
Longitud (m)

Ancho del borde exterior (m)
Longitud total (m)

ASCENSO EN EL DESPEGUE

Ancho del borde interior (m)

Ubicacion del borde interior (m)

Primera seccion

Apertura para cada lado operacion
diurna (%)

Apertura para cada lado operacion
nocturna (%)

Longitud (m)

Ancho del borde exterior operacion
diurna (m)

Ancho del borde exterior operacion
nocturna (m)

Pendiente (%)
Altura por encima de la FATO (m)

Segunda seccion

2500 2500 2500 2500 1250
1800 1800 1800 1800 1800
3 3 3 3 6
75 75 75 75 75
Paralela Paralela Paralela Paralela Paralela
5462 5074 4882 4686 3380
4500 4500 4500 4500 5750
1800 1800 1800 1800 1800
10000 10000 10000 10000 8500
90 90 90 90 90 90
Marginala Marginala Marginala Marginala Marginala Marginal a
laareade laareade laadrcade laareade laareade la area de
seguridad  seguridad  seguridad seguridad seguridad  seguridad
operacional operacional operacional operacional operacional operacional
o CWY, o CWY, o CWY, o CWY, o CWY, o CWY,
conforme  conforme conforme conforme conforme conforme el
el caso el caso el caso el caso el caso caso
30 30 30 30 30 30
30 30 30 30 30 30
2850 2850 2850 2850 2850 2850
1800 1800 1800 1800 1800 1800
1800 1800 1800 1800 1800 1800
3,5 3,5 3,5 3,5 3,5 3,5
99,75 99,75 99,75 99,75 99,75 99,75

1250 1250 1250
1800 1800 1800
6 6 6
75 75 75
Paralela Paralela Paralela
3187 3090 2993
5750 5750 5750
1800 1800 1800
8500 8500 8500
90 90 90
Marginal a Marginal a Marginal a
ladreade laareade laéareade
seguridad  seguridad  seguridad
operacional operacional operacional
o CWY, o CWY, o CWY,
conforme  conforme  conforme
el caso el caso el caso
30 30 30
30 30 30
2850 2850 2850
1800 1800 1800
1800 1800 1800
3,5 3,5 35
99,75 99,75 99,75
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Apertura para cada lado operacion Paralela Paralela Paralela Paralela Paralela Paralela Paralela Paralela Paralela
diurna (%)
Apertura para cada lado operacion Paralela Paralela Paralela Paralela Paralela Paralela Paralela Paralela Paralela
nocturna (%)
Longitud (m) 1510 1510 1510 1510 1510 1510 1510 1510 1510
Ancho del borde exterior operacion 1800 1800 1800 1800 1800 1800 1800 1800 1800
diurna (m)
Ancho del borde exterior operacion 1800 1800 1800 1800 1800 1800 1800 1800 1800
nocturna (m)
Pendiente (%) 3,5 3,5 3,5 3,5 3,5 3,5 3,5 3,5 3,5
Altura por encima de la FATO (m) 152 152 152 152 152 152 152 152 152
Tercera seccion
Apertura para cada lado operacion Paralela Paralela Paralela Paralela Paralela Paralela Paralela Paralela Paralela
diurna (%)
Apertura para cada lado operacion Paralela Paralela Paralela Paralela Paralela Paralela Paralela Paralela Paralela
nocturna (%)
Longitud (m) 7640 7640 7640 7640 7640 7640 7640 7640 7640
Ancho del borde exterior operacion 1800 1800 1800 1800 1800 1800 1800 1800 1800
diurna (m)
Ancho del borde exterior operacion 1800 1800 1800 1800 1800 1800 1800 1800 1800
nocturna (m)
Pendiente (%) 2 2 2 2 2 2 2 2 2
Altura por encima de la FATO (m) 305 305 305 305 305 305 305 305 305
TRANSICION
Pendiente (%) 14,30 14,30 14,30 14,30 14,30 14,30 14,30 14,30 14,30
Altura (m) 45 45 45 45 45 45 45 45 45
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SUPERFICIES DE APROXIMACIONY ASCENSO ENEL DESPEGUE
VFR ( CATEGORIAS A* e B)
( FATO CUADRADA O RECTANGULAR)

PUNTO DONDE LA DIVERGENCIA LATERAL
ENCUENTRA EL ANCHO DE 7R OU 10R

APROXIMACION Y ASCENSO EN EL DESPEGUE COINCIDENTES \

AREA DE SEGURIDAD —
FATO  OPERACIONAL
[1e
S
2
e}
o
~
X% =DIVERGENCIA LATERAL DE 10% (DIURNO) OU 15% (NOCTURNO)
1 —
SECCION UNICA
SIN ESCALA

* PARA HELIPUERTOS CLASE DE DESEMPENO 1, LA ORIGEM DEL PLANO INCLINADO PUEDE LOCALIZAR-SE DIRECTAMENTE EN EL LIMITE DE
LA FATO

APROXIMACION Y ASCENSO EN EL DESPEGUE COINCIDENTES
SOLAMENTE UNA SECCION

152,00 (OBS1)

AREA DE SEGURIDAD
OPERACIONAL

/.
877 77277

SIN ESCALA

OBS1: ALTURA REDONDEADA
7R - 7 VECES EL DIAMETRO DEL ROTOR PARA EL PERIODO DIURNO
10R - 10 VECES EL DIAMETRO DEL ROTOR, PARA EL PERIODO NOCTURNO
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SUPERFICIES DE APROXIMACIONY ASCENSO ENEL DESPEGUE
VFR ( CATEGORIA C)
( FATO CUADRADA O RECTANGULAR)

PUNTO DONDE LA DIVERGENCIA LATERAL
ENCUENTRA EL ANCHO DE 7R OU 10R

APROXIMACION Y ASCENSO EN EL DESPEGUE COINCIDENTES \

AREA DE SEGURIDAD -
FATO  OPERACIONAL

7R OU 10R

X% =DIVERGENCIA LATERAL DE 10% (DIURNO) OU 15% (NOCTURNO)

245,00 830,00

1° SECCION 2° SECCION

SIN ESCALA

PENDIENTE.
8% = (1:12,5)
16% = (1:6,25)

APROXIMACION Y ASCENSO EN EL DESPEGUE COINCIDENTES

152,00 (OBS1)

AREA DE SEGURIDAD
OPERACIONAL

SIN ESCALA

OBS1: ALTURA REDONDEADA
7R - 7 VECES EL DIAMETRO DEL ROTOR PARA EL PERIODO DIURNO
10R - 10 VECES EL DIAMETRO DEL ROTOR, PARA EL PERIODO NOCTURNO

Figura-A-4-2
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SUPERFICIE DE APROXIMACION

IFR NO PRECISION ( TODAS LAS CATEGORIAS)
( FATO CUADRADA OU RECTANGULAR)

APROXIMACION

AREA DE SEGURIDAD
OPERACIONAL

/

FATO

SECCION UNICA

—

SIN ESCALA

PENDIENTE:
3,3% = (1:30)

APROXIMACION
SECCION UNICA

>
va«o\e“ﬁ

83,25

AREA DE SEGURIDAD
OPERACIONAL

L

SIN ESCALA
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SUPERFICIE DE APROXIMACION

IFR PRECISION( TODAS LAS CATEGORIAS)
( FATO CUADRADA OU RECTANGULAR)

AREA DE SEGURIDAD OPERACIONAL

LONGITUD TOTAL 3° = 10000,00
LONGITUD TOTAL 6° = 8500,00

PLANTA
SIN ESCALA

PENDIENTE:
2,5% = (1:40)
3% = (1:33,3)
5% = (1:20)

6% = (1:16,66)

HORIZONTAL

AREA
SEGURIDAD OPERACIONAL

C
l 3000,00 L 2500,00 »L 4500,00 -
1° SECCION 2° SECCION SECCION HORIZONTAL
APROXIMACION 3°
SIN ESCALA
HORIZONTAL
—_—
AREA DE @0\
SEGURANGA OPERACIONAL <
FATO
C
l 1500,00 L 1250,00 L 5750,00 -
1° SECCION 2° SECCION SECCION HORIZONTAL
APROXIMACION 6°
SIN ESCALA
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IFR ( TODAS LAS CATEGORIAS)
( FATO CUADRADA OU RECTANGULAR)

ASCENSO EN EL DESPEGUE 3 SECCIONES

AREA DE SEGURIDAD
FATO  OPERACIONAL

SUPERFICIE DE ASCENSO ENEL DESPEGUE

1800,00

| ,L ||
1° SECCION 2° SECCION
|

PENDIENTE:
2 0,

3,5% = (1:28,57)

AREA DE SEGURIDAD
OPERACIONAL s
0\?)“
>

SIN ESCALA

22

( *) Este pendiente es superior a la subida con un motor inoperativo y peso maximo al SIN ESCALA
despegue de muchos helicépteros actualmente en servicio.
Figura-A-4-5
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Helipuerto
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SUPERFICIES DE APROXIMACIONY ASCENSO ENEL DESPEGUE
VFR ( TODAS LAS CATEGORIAS)
( FATO CIRCULAR)

SUPERFICIES DE APROXIMACION Y

AREA DE ASCENSO EN EL DESPEGUE
SEGURIDAD

OPERACIONAL

SIN ESCALA

AREA DE

APROXIMACION
FINAL Y DE

DESPEGUE (FATO)

SUPERFICIES DE APROXIMACION Y
ASCENSO EN EL DESPEGUE

o) . CORTEAA

SIN ESCALA

XX/XX/2026 155-AP4-C2-16 Enmienda 5
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Figura-A-4-6
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Capitulo 2 — Plano de Zona de Proteccion de

SUPERFICIES DE APROXIMACIONY ASCENSO EN EL DESPEGUE EN

LINEARETAY EN CURVA
VFR ( TODAS LAS CATEGORIAS)
( FATO CUADRADA, RECTANGULAR O CIRCULAR)

Superficie de aproximacion/
ascenso en el despegue

R

A

Area de seguridad FATO
operacional

Nota 1.— El &rea con sombreado mas oscuro requiere
las mismas caracteristicas que el area de
seguridad operacional.

Superficie de aproximacion/
ascenso en el despegue

FATO

//
- - 4=

/ \\ _‘/ <«——— Area de seguridad

operacional
Nota 2.— El &ngulo entre los ejes de las superficies de
ascenso en el despegue/aproximacion se muestra
con fines de ilustracion solamente.

Nota 3.— EI desplazamiento de la superficie de ascenso
en el despegue/aproximacion se ha girado alrededor
del centro de la FATO.

Longitud minima
1076 m

para permitir aceleraciones.

Longitud minima

Nota 1.— Puede establecerse cualquier combinacion de partes en carva y rectilinea udlizando la férmul siguiente:
S+R2575myR227)m donde S = 305 m, donde S esa longitud de la parte rectilinea
y R es el radio de viraje. Obsérvese que cualquier combinacion 2 575 m funcionara.

Nota 2.— La longitud minima del 3je de la parte cuva y rectilinea es: 1 075 m, pero puede ser mayor dependiendo
de la pendiente utilizada. Para mayores longitudes véase la Tabla 4-1.

Nota 3.— La performance de des)egue del helicopiero se reduce en una curva y, como tal, deberia considerarse
una parte rectilinea a lalargo de la superficie de ascenso en el despegue antes del comienzo de la curva

1075 m

XX/XX/2026
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Figura-A-4-7
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Capitulo 2 — Plano de Zona de Proteccion de

SUPERFICIE DE TRANSICION
TODOS LOS TIPOS DE OPERACION Y CATEGORIAS
( FATO CUADRADA OU RECTANGULAR)
B
AREA DE SEGURIDAD OPERACIONAL
FATO
A
TRANSICION D=4500 APROXIMACION
SIN ESCALA
B
D = DESNIVEL POR ENCIMA DE LA ELEVACION DEL HELIPUERTO
TRANSICION D = 45,00
CORTE AA
SIN ESCALA

PENDIENTE DE LA TRANSICION (G):
PARA FATO VFR CON APROXIMACION PINS CON SEGMIENTO VSS: G = 50%
PARA FATO IFR NO PRECISION: G=50%
PARA FATO IFR PRECISION: G= 14,3%

CORTE BB

SIN ESCALA

XX/XX/2026
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FKigura-A-4-8
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Sector de 210°

Pueden utilizarse otras posiciones
en la periferia, junto con el giro
indicado de +15° de todo el sector

+15° para cumplir con los requisitos " 00\05 +15°

oos

. 00‘.'\ One
PLANTA gupeeC, cest !
T T suie

| [ T~

/

_____ 0 — — — — — -

Red o tableta
de proteccion

el del 7rea ie aterrizaje

Pend\ente descendente 3 6.5:1

Nivel del agua

ector de 210
Sector de 180

PERFIL Dentro del sector de 210° no
debe haber ningln objeto por

Area de aterrizaje encima de esta linea

No debe haber ningun
obstaculo fijo entre
estas lineas dentro
del sector de 180°

Red o tableta
de proteccién

- Areaenlaque ]
| se permite la |
|  estructura de la 1
1 plataforma en 1
el sector de 180°

No debe haber ningln
obstaculo fijo entre
estas lineas dentro
del sector de 180°

Nivel del agua Nivel del agua

XX/XX/2026
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SECTOR DESPEJADO _ -
DE OBSTACULOS 210°~ ~

FATOITLOF
DE1xD |

1
1
'
[
1

1

SECTOR DESPEJADO B

DE OBSTACULOS 210° R e
FATO/TLOF = Superficie resistente a cargas dinamicas (DLB)
» 0,83 D <
0,62D
25cm 10,05D
N D le—>
< »10,12 D[« B
DLB 021D

OBSTACULO

* SUJETO A
RESTRICCIONES
150°
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SECTOR DESPEJADO -7 - N
DE OBSTACULOS 210°. —
_ -
-~
D . OBSTACULO
e Ny ~SUJETOA
,/5/ == == N RESTRICCIONES
Ve ey T AN 150°
y Al 2 \\
/ 7 4o AN N \
/ 7 T R \ A
/ 2 L7 T 7= T N \ \
/ . ~o s \ \ \
/ / / . N . \ \
/ / 4 N R \
/ v A \ \

! / /7 Cireulo oA \ \ !
o !/ TDIPM v | \ !
[ i ' 025D - ! ! ‘

| | P ! ' | ]
I v P | ]
\ v D) | f I

v N 40,830 . o [

\ \\ R R I.‘ J /
VN oo Yy d
\ \ \\\ S - ) L / / /
\ N\ S - - / / /
N % Tl - // // /
N N 4 / /
AN NS e 7 y;
B \\___‘ > Ve e
A —= o -
RN -7
ST _wixD -
~
SECTOR DESPEJADO T~
DE OBSTACULOS 210° T -
TLOF = Superficie resistente a cargas dinamicas (DLB)
FATO (fuera de la TLOF de 0,83 D) = No resistente a cargas (NLB) para helicopteros
P 0,83D N
062D
< >\
P 05D »l
» 0.415D S |5
< : > w 110,05D
00555‘4 (0,085 Dl
A 083D < >
NLB DLB NLB [)‘12 D |« 021D »
Nota: La altura de 5 cm del area sombreada no es a escala. '
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Sector con Sector con

obstaculgs_sujetos Sector despejado de obstaculos obstacul_os_smetos
a restricciones a restricciones

Puntos de
referencia

150° —Af

Vista en planta

D = Dimension total maxima del helicdptero

N‘—’/l

H—h FATO/TLOF }<—>I

Seccion A-A
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Capitulo 2 — Plano de Zona de Proteccion de
Helipuerto

Sector con obstaculos
sujetos a restricciones de
altura maxima de 25 cm

FATO / TLOF

@)

LoA \ / LOA
max. MAx.
altura 25 cm ~ ~ altura 25 cm

-
Bisector de
babor a estribor
~
o
”
o

15D
LOA ampliada a un costado del buque

A
\ 4

2D
Sector con obstaculos sujetos a restricciones ampliado en un costado del buque

A
v

D = Dimension total maxima del helicoptero

LOA = Area con obstaculos sujetos a restricciones
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MA LACAT E \ aim:ci% SOLAMENTE

en blanco de forma
que el piloto

de helicoptera

lo vea facilmente

ZONA

I DESPEJADA !
(5! metros mininlo)
Circulo pir'ltado de color ciue resalte

- 1,5 D de diametroj-------------—-—- »
1 1 .
< ZONA DE MANIOBRAS : >
(] L] . -
(2 D de diametro)
. Circunferencia con linea punteada de
Sin 0,2 metros de anchura pintada de color amarillo Sin
obstrucciones| 1 | obstrucciones
de mas més
de 6 metros | ) ) ) N 1 de 6 metros
de altura 1 Sin obstrucciones . Sin obstrucciones | de altura
' de masde 3 metros bt Sin. de mas de 3 metros |
1 de altura obsiucciones de altura H
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