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PROPUESTA DE ENMIENDA AL LAR 154

NOTAS SOBRE LA PRESENTACION DE LA ENMIENDA

El texto de la enmienda se presenta de modo que el texto que ha de suprimirse aparece tachado y el texto
nuevo se destaca con sombreado, como se ilustra a continuacion:

eHexto-que-ha-de-suprimirse-aparece-tachade texto que ha de suprimirse
el nuevo texto que ha de insertarse se destaca con nuevo texto que ha de insertarse
sombreado

eltexto-que-ha-de-suprimirse-aparece-tachadoy a nuevo texto que ha de sustituir al actual
continuacion aparece el nuevo texto que se

destaca con sombreado




LAR 154 - Capitulo A Generalidades

Capitulo A Generalidades

154.001. Definiciones y acrénimos

(a) Definiciones. En el presente Reglamento Aeronautico Latinoamericano LAR 154 - Disefio de
aerédromos, los términos y expresiones indicadas a continuacion, tienen los significados
siguientes:

[..]

Nieve fundente. Nieve saturada de agua que, cuando se le da un golpe contra el suelo, se proyecta
en forma de salpicaduras.

Objeto. Objeto de cualquier naturaleza, temporal o permanente, fijo o moévil, que debe ser
evaluado bajo los aspectos del uso del espacio aéreo.

[.]
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LAR 154 - Capitulo B Datos sobre el Aer6dromo

Capitulo B Datos sobre el Aerédromo

154.105. Punto de referencia del aerédromo

(a) Enla planificacion y disefio de cada aerédromo se debe establecera un punto de referencia (ARP),
que estara situado en el centro geométrico inicial o planteado para la construccién del aerédromo.

(b) El punto de referencia del aerédromo estara situado cerca del centro geométrico inicial o planeado
del aerédromo y permanecera normalmente donde se haya determinado en primer lugar.

(c) El operador/ explotador del aerodromo medira la posicion del punto de referencia del aerédromo
y notificara a la autoridad de los servicios de informaciéon aeronautica en grados, minutos y
segundos.
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Datos sobre el Aerédromo LAR 154 - Capitulo B

154.125. Resistencia de los pavimentos

N i dol 28 d , o 202

(a) Para el disefio del aer6dromo se determinara la resistencia de los pavimentos del area de
movimiento.

[.]
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LAR 154 - Capitulo C Caracteristicas Fisicas

Capitulo C

154.201. Pistas

Caracteristicas Fisicas

Nota.- Véase la CA-AGA-154-001 para orientaciones respecto a los criterios utilizados durante la planificacién y disefio del
aerédromo para determinacion del numero y orientacion de las pistas, la eleccion de la componente transversal maxima
admisible del viento y los datos que deben ser utilizados para céalculo del coeficiente de utilizacion y el establecimiento del
emplazamiento del umbral.

(a) La longitud verdadera de toda pista principal sera la adecuada a las condiciones locales y a las
caracteristicas de performance de los aviones que vayan a utilizarla.

(1) Pista principal.

(i)

(ii)

La longitud verdadera de toda pista principal sera adecuada para satisfacer los
requisitos operacionales de las aeronaves para los que se proyecte la pista y no sera
menor que la longitud mas larga determinada por las operaciones con las correcciones
correspondientes a las condiciones locales y a las caracteristicas de performance de
las aeronaves que tengan que utilizarla.

Esta especificacion no significa necesariamente que se tengan en cuenta las
operaciones del avion critico con masa maxima.

(iii) Se determinara la longitud de pista considerando tanto los requisitos de despegue

como de aterrizaje, asi como la necesidad de efectuar operaciones en ambos sentidos
de la pista.

(iv) Las condiciones locales que se consideraran son la elevacion, temperatura, pendiente,

(v)

humedad y caracteristicas de la superficie de la pista.

La longitud de la pista, de la zona de parada y de la zona libre de obstaculos, se
determinara en funcién de la performance de despegue de las aeronaves, pero
también se comprobara la distancia de aterrizaje requerida por las aeronaves que
utilicen la pista, a fin de asegurarse de que la pista tenga la longitud adecuada para el
aterrizaje. No obstante, la longitud de una zona libre de obstaculos no excedera de la
mitad de la longitud del recorrido de despegue disponible.

Nota: Cuando no se conocen los datos sobre la performance de los aviones para los que se destine la pista, la
CA-AGA-154-001 — Diserio de Pistas, contiene texto de orientacion sobre la determinacion de la longitud de toda
pista principal por medio de la aplicacién de los coeficientes de correccién generales

(2) Pistas secundarias.

(i)

La longitud de toda pista secundaria se determinara de manera similar a la de las
pistas principales, excepto que necesita ser apropiada Unicamente para las aeronaves
que requieran usar dicha pista secundaria ademas de la otra pista o pistas, con objeto
de obtener un coeficiente de utilizacion de por o menos el 95 %.

Nota: Cuando no se conocen los datos sobre la performance de los aviones para los que se destine la pista, CA-
AGA-154-001 — Disefio de Pistas, contiene texto de orientacién sobre la determinacién de la longitud de toda
pista principal por medio de la aplicacion de los coeficientes de correccién generales.

(3) Pistas con Zonas de Parada o Zonas Libres de Obstaculos

(i)

Cuando una pista esté asociada con una zona de parada o una zona libre de
obstaculos, puede considerarse satisfactoria una longitud verdadera de pista inferior
a la que resulta de la aplicacion de la seccion 154.201 (1) y (2), segun corresponda;
pero en ese caso toda combinacion de pista, zona de parada y zona libre de
obstaculos, se determinara el cumplimiento de los requisitos de operacion para
despegue y aterrizaje de los aviones para los que esté prevista la pista
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Caracteristicas Fisicas LAR 154 - Capitulo C

154.203. Pendientes de las pistas

(e)

[.]

Cuando no se pueda evitar un cambio de pendiente, el cambio sera tal que desde cualquier punto
situado a:

(4) 3 m por encima de una pista sea visible todo otro punto situado también a 3 m por encima de
la pista, dentro de una distancia igual, por lo menos, a la mitad de la longitud de la pista cuando
la letra clave sea C, D, Eo F;

(5) 2 m por encima de una pista sea visible otro punto situado también a 2 m por encima de la
pista, dentro de una distancia igual, por lo menos, a la mitad de la longitud de la pista, cuando
la letra de clave sea B; y

(6) 1,5 m por encima de una pista sea visible otro punto situado también a 1,5 m por encima de
la pista, dentro de una distancia igual, por lo menos, a la mitad de la longitud de la pista,
cuando la letra de clave sea A.

Nota.— Habra de tenerse en cuenta que en las pistas tnicas que no disponen de calle de rodaje paralela a todo lo largo
debe proporcionarse una linea de mira sin obstrucciones en toda su longitud. En los aerédromos con pistas que se
intersecan, habria que considerar otros criterios relativos a la linea de mira en funcién de la seguridad operacional.

[..]

154.210. Plataforma de viraje en la pista

(e)

(f)

)

[..]

El trazado de una plataforma de viraje en la pista sera tal que, cuando el puesto de pilotaje de los
aviones para los que esta prevista permanezca sobre las sefales de la plataforma de viraje, la
distancia libre entre cualquier rueda del tren de aterrizaje del avion y el borde de la plataforma de
viraje no sera inferior a la indicada en la Tabla C-3.

Las pendientes longitudinales y transversales en una plataforma de viraje en la pista seran de
modo tal que impidan la acumulacién de agua en la superficie y facilite el drenaje rapido del agua.
Las pendientes deberan ser iguales a las de la superficie del pavimento de la pista adyacente

La superficie de una plataforma de viraje en la pista debe mantenerse de modo que se eviten
irregularidades que puedan ocasionar danos a la estructura de los aviones que utilicen la
plataforma de viraje

La superficie de una plataforma de viraje en la pista debera construirse o repavimentarse de forma
tal que las caracteristicas de rozamiento de la superficie sean por lo menos iguales a las de la
pista adyacente

Deben proveerse margenes en las plataformas de viraje en la pista de la anchura necesaria para
prevenir la erosion de la superficie por el chorro de los reactores de la aeronave critica para la que
disenada la plataforma y todo posible dafio que pueda producir objetos extrafios a los motores de
la aeronave.

La resistencia de los margenes de la plataforma de viraje en la pista se praparan o construiran de
modo de soportar el transito ocasional de los aviones para los que esta prevista sin inducir dafios
estructurales al avién o a los vehiculos de apoyo en tierra que puedan operar en el margen de
pista.

Tabla C-3. Distancia libre entre tren de aterrizaje y borde de plataforma de viraje

OMGWS

Enmienda 10 154-C-2 XXIXX/2026



LA

R 154 - Capitulo C Caracteristicas Fisicas

Hasta 4.5m Desde 4.5m Desde 6m hasta Desde 9m hasta
. hasta 6m ) i
(exclusive) ) 9m (exclusive) 15m (exclusive)
(exclusive)
Distancia Libre 1.50m 2.25m 3m2 o0 4mb 4dm

@ Si
b Si

la plataforma de viraje esté prevista para aviones con base de ruedas inferior a 18m
la plataforma de viraje esta prevista para aviones con base de ruedas igual o superior a 18m

Nota: “Base de ruedas” significa la distancia desde el tren de proa al centro geométrico del tren principal.

154.215 Franjas de pista.

(d)

()

(@)

[..]

Toda franja que comprenda una pista de vuelo visual se extendera lateralmente, a cada lado del
eje de la pista y de su prolongacién, hasta una distancia de por lo menos:

(1) 75 m cuando el nimero de clave sea 4;
(2) 55 m cuando el numero de clave sea 3
(3) 40 m cuando el numero de clave sea 2; y
(4) 30 m cuando el numero de clave sea 1.
[.-]

Los cambios de pendiente en la parte de una franja que haya de nivelarse seran lo mas graduales
posible, evitando cambios bruscos de pendientes repentinas.

[.]

La parte de una franja que contenga una pista de vuelo visual se disefiara y preparara o construira
de manera que se reduzcan al minimo los peligros, considerando la aeronave de disefio, en caso
de que un avidn se salga de la misma, hasta una distancia del eje y de su prolongacion de por lo
menos:
(iy 75 m cuando el numero de clave sea 4;
(i) 55 m cuando el numero de clave sea 3
(i) 40 m cuando el numero de clave sea 2; y

iv) 30 m cuando el numero de clave sea 1.

154.220. Areas de seguridad de extremo de pista (RESA)

(c)

(d)

(e)

[.]

Siempre que sea posible, la anchura del area de seguridad de extremo de pista debera ser igual
a la anchura de la parte nivelada de la franja de pista para aerédromos nuevos a ser construidos.

No se permitiran objetos en la Areas de seguridad de extremo de pista (RESA) que puedan
constituir un peligro para las aeronaves, ya que los mismos seran considerados como obstaculos
y deben se eliminados. A excepcién de las ayudas visuales requeridas para fines de navegacion
aérea o seguridad operacional de las aeronaves

El area de seguridad de extremo de pista sera adecuada y presentara una superficie despejada y
nivelada para los aviones que la pista esta destinada a servir, en el caso de que un avién efectie
un aterrizaje demasiado corto o se salga del extremo de la pista

Nota.— La superficie del terreno en el area de seguridad de extremo de pista sea igual a la de la franja de pista. Véase, la
seccion 154.215 (h).
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Caracteristicas Fisicas LAR 154 - Capitulo C

()

(9)

Las pendientes de un area de seguridad de extremo de pista deben ser tales que ninguna parte
de dicha area penetre en las superficies de aproximacion o de ascenso en el despegue y seran:

(1) Las pendientes longitudinales de un area de seguridad de extremo de pista no deberan
exceder una inclinacion descendente del 5 %. Los cambios de pendiente longitudinal deberan
ser lo mas graduales posible, debiendo evitar los cambios bruscos o las inversiones repentinas
de pendiente.

(2) Las Pendientes Transversales: Las pendientes transversales de un area de seguridad no
deberan sobrepasar una inclinacién, ascendente o descendente, del 5 %. Las transiciones
entre pendientes diferentes deberian ser lo mas graduales posibles.

Un area de seguridad de extremo de pista debe estar preparada o construida de modo que
reduzca el riesgo de dafno que pueda ocasionar a una aeronave que efectue un aterrizaje
demasiado corto o que se salga del extremo de pista, intensifique la desaceleracién de la aeronave
y facilite el movimiento de los vehiculos de salvamento y extincion de incendios, segun se requiere
en LAR 153, seccion 153.440 (b).

154.235. Calles de rodaje

(f)

[..]

Las calles de rodaje seran ensanchadas para obtener una distancia libre entre ruedas y borde
adecuadas para que las aeronaves realicen virajes. Los cambios de direccion de las calles de
rodaje no seran muy numerosos ni pronunciados, en la medida de lo posible. Los radios de las
curvas deberian ser compatibles con la capacidad de maniobra y las velocidades de rodaje
normales de los aviones para los que dicha calle de rodaje esté prevista. El disefio de la curva
sera tal que cuando el puesto de pilotaje del avién permanezca sobre las sefiales de eje de calle
de rodaje, la distancia libre entre las ruedas principales exteriores y el borde de la calle de rodaje
no sea inferior a las especificadas en 154.235(d).

Nota 1.— En la figura 3-2 se indica una forma de ensanchar las calles de rodaje para obtener la distancia libre entre ruedas y
borde especificada. En el Manual de disefio de aerédromos.

Nota 2.— La ubicacion de las sefiales y luces de eje de calle de rodaje se especifica en 154.413 (d) y 154.444 (i).

Nota 3.— El uso de curvas compuestas podria producir o eliminar la necesidad de disponer una anchura suplementaria de la
calle de rodaje.

(9)

Con el fin de facilitar el movimiento de las aeronaves, se proveera superficies de enlace en las
uniones e intersecciones de las calles de rodaje con pistas, plataformas y otras calles de rodaje.
El disefio de las superficies de enlace deberia asegurar que se conservan las distancias minimas
libres entre ruedas y borde especificadas en 154.235(d) cuando los aviones maniobran en las
uniones o intersecciones.

Nota.— Habra de tenerse en cuenta la longitud de referencia del avién al disefiar las superficies de enlace. En el Manual de
diserio de aerédromos.
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LAR 154 - Capitulo C Caracteristicas Fisicas

Emplazamiento de las sefiales de gje
de calle de rodaje (véase 154.413 (d))
Emplazamiento de Ias| luces deeje |
de calle de rodaje (véase 154.444 (1) )

A
Anchura )
delaca!le M _ i _ - e 7
de rodaje
(véase
154.235 (g) )

Distancia libre minima
entre las ruedas y el
borde (véase 154.235 (f) )

Anchura
suplementaria
de la calle
de rodaje

La figura muestra un ejemplo de ensanche de una calle
de rodaje para obtener las distancias libres entre ruedas
y borde especificadas para las curvas de las calles de rodaje
(véase 154.235 () ). En el LAR 154235, se proporciona texto
de orientacion sobre las dimensiones adecuadas.

3ryaod 30 31D

Figura C-3 Curva de calle de rodaje

(h) La distancia de separacion entre el eje de una calle de rodaje, por una parte, y el eje de una pista,
el eje de una calle de rodaje paralela o un objeto, por otra parte, no sera inferior al valor que se
indica en la Tabla C-6

(i) La pendiente longitudinal de una calle de rodaje no excedera de:
(1) 1,5 % cuando la letra de clave sea C, D, E6 F; y
(2) 3% cuando la letra de clave sea A 6 B.

(i) Cuando no se pueda evitar un cambio de pendiente en una calle de rodaje, la transicion de una
pendiente a otra debera efectuarse mediante una superficie cuya curvatura no exceda del:

(1) 1 % por cada 30 m (radio minimo de curvatura de 3 000 m) cuando la letra de clave sea
C,D,EoF;y

(2) 1 % por cada 25 m (radio minimo de curvatura de 2 500 m) cuando la letra de clave sea
Ao B.

(k) Distancia visible. Cuando no se pueda evitar un cambio de pendiente en una calle de rodaje el
cambio debera ser tal que, desde cualquier punto situado a:

(1) — 3 m sobre la calle de rodaje, pueda verse toda su superficie hasta una distancia de
por lo menos 300 m, cuando la letra de clave sea C, D, Eo F;

(2) — 2 m sobre la calle de rodaje, pueda verse toda su superficie hasta una distancia de
por lo menos 200 m, cuando la letra de clave sea B; y

(8) — 1,5 m sobre la calle de rodaje, pueda verse toda su superficie hasta una distancia de
por lo menos 150 m, cuando la letra de clave sea A.
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()

Las pendientes transversales de una calle de rodaje seran suficientes para impedir la acumulacion
de agua en la superficie, pero no excederan del:

(1) 1,5% cuando la letra de clave seaC, D, EG6 F; y

(2) 2% cuando la letra de clave sea A ¢ B.

(m) La resistencia de una calle de rodaje debera ser por lo menos igual a la de la pista servida,

(n)

(o)

(P)

(q)

(r)

(t)

teniendo en cuenta que una calle de rodaje estara sometida a mayor intensidad de transito y
mayores esfuerzos que la pista servida, como resultado del movimiento lento o situacion
estacionaria de los aviones.

La superficie de una calle de rodaje no debera tener irregularidades que puedan ocasionar dafos
a la estructura de las aeronaves.

Las superficies de las calles de rodajes pavimentadas deberan construirse o repavimentarse de
modo que las caracteristicas de rozamiento de la superficie sean las adecuadas.

Nota.— Por caracteristicas de rozamiento adecuadas se entiende aquellas propiedades de la superficie que se requieren
en las calles de rodaje y que garantizan la operacion segura de los aviones.

Las calles de salida rapida deberan calcularse con un radio de curva de viraje de por lo menos:
(1) — 550 m cuando el numero de clave sea 3 0 4;y
(2) — 275 m cuando el numero de clave sea 1 o 2;
a fin de que sean posibles velocidades de salida, con pistas mojadas, de:
(83) — 93 km/h cuando el nimero de clave sea 3 0 4;y
(4) — 65 km/h cuando el nimero de clave sea 1 0 2.

El radio de la superficie de enlace en la parte interior de la curva de una calle de salida rapida
debera ser suficiente para proporcionar un ensanche de la entrada de la calle de rodaje, a fin de
facilitar que se reconozca la entrada y el viraje hacia la calle de rodaje.

Una calle de salida rapida debe incluir una recta, después de la curva de viraje, suficiente para
que una aeronave que esté saliendo pueda detenerse completamente con un margen libre de toda
interseccién de calle de rodaje.

El angulo de interseccion de una calle de salida rapida con la pista no debera ser mayor de 45° ni
menor de 25°, pero preferentemente deberia ser de 30°.

Calles de rodaje en puentes

(1) La anchura, de la parte del puente de rodaje, que pueda sostener a las aeronaves,
medida perpendicularmente al eje de la calle de rodaje, no sera inferior a la anchura del
area nivelada de la franja prevista para dicha calle de rodaje, salvo que se utilice algun
método probado de contencion lateral que no sea peligroso para las aeronaves a los que
se destina la calle de rodaje.

(2) Se disefaran los accesos necesarios para que los vehiculos de salvamento y extincion
de incendios puedan intervenir en ambas direcciones dentro del tiempo de respuesta
especificado respecto al avidbn mas grande para el que se ha previsto el puente de la
calle de rodaje.

(3) El puente debe construirse sobre una seccion recta de una calle de rodaje con una
seccion recta en cada extremo del mismo para facilitar que las aeronaves puedan
alinearse al aproximarse al puente.
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Caracteristicas Fisicas

Tabla C-6. Distancias minimas de separacidn de las calles de rodaje [enmienda 18]

Distancia entre el eje de una calle de rodaje y el eje de una pista (metros) Distancia Distancia entre
Pista de vuelo por instrumentos Pistas de vuelo visual entreelejede | el eje de una
Distancia una calle de | calle de acceso | Distancia entre
entre el eje | rodaje que no | a un puesto de | el eje de la calle
de unacalle | sea calle de | estacionamiento | de acceso a un
Letra de rodaje y | acceso a un | de aeronaves y | puesto de
de Numero de clave Numero de clave el eje de | puesto de | el eje de otra | estacionamiento
clave otra calle de | estacionamie | calle de acceso | de aeronaves y
rodaje nto de | (metros) un objeto
(metros) aeronaves Yy (metros)
un objeto
(metros)
1 2 3 4 1 2 3 4
(©) (2) (3) 4) (5) (6) () (8) 9) (10) (11) (12) (13)
A 775 | 775 | - - 37,5 47,5 - - 23 15.5 19,5 12
B 82 82 152 - 42 52 67 - 32 20 28,5 16,5
C 88 88 158 158 48 58 73 93 44 26 40,5 22,5
D - - 166 166 - - 81 101 63 37 59,5 33,5
E - - 172,5 172,5 - - 87,5 107,5 76 43,5 72,5 40
F - - 180 180 - - 195 115 91 51 87,5 47,5

Nota 1. Las distancias de separacion que aparecen en las columnas (2) a (9) representan combinaciones comunes de pistas y
calles de rodaje.

Nota 2. Las distancias de las columnas (2) a (9) no garantizan una distancia libre suficiente detras de una aeronave en espera
para que pase otra aeronave en una calle de rodaje paralela.

Nota 3.Las distancias de separacion indicadas en la Tabla C-6, columna 10, no proporcionan necesariamente la posibilidad de
hacer un viraje normal desde una calle de rodaje a otra calle de rodaje paralela

Nota 4. Puede ser necesario aumentar la distancia de separacion, indicada en la Tabla C-6, columna 13, entre el eje de la calle
de acceso a un puesto de estacionamiento de aeronaves y un objeto, si la velocidad de turbulencia del escape de los motores
de reaccion pudiera producir condiciones peligrosas para los servicios prestados en tierra.

154.245. Franjas de las calles de rodaje

[.]

(d) La parte central de una franja de calle de rodaje proporcionara una zona nivelada a una distancia
del eje de la calle de rodaje de por lo menos:

(1) 10,25 m, cuando la OMGWS sea de hasta 4,5 (exclusive);

(2) 11 m, cuando la OMGWS sea desde 4,5 m hasta 6 m (exclusive);
(3) 12,50 m, cuando la OMGWS sea desde 6 m hasta 9 m (exclusive);
(4)

4) 17 m, cuando la OMGWS sea desde 9 m hasta 15 m (exclusive), cuando la letra de clave

sea D; [enmienda 18]

(5) 19 m, cuando la OMGWS sea de 9 m hasta 15 m (exclusive), cuando la letra de clave
seaE;y

(6) 22 m cuando la OMGWS sea de 9 m hasta 15 m (exclusive), cuando la clave de letra
sea F.

[.]

154.250. Apartaderos de espera, puntos de espera de la pista, puntos de espera intermedios y
puntos de espera en la via de vehiculos

[.]

(d) Se proveera uno o mas apartaderos de espera, cuando haya una gran densidad de transito media
e intensa.

(e) La distancia entre un apartadero de espera, un punto de espera de la pista establecido en una
interseccion de calle de rodaje/pista o un punto de espera en la via de vehiculos y el eje de una
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pista se adecuara a lo indicado en la Tabla C-7, en el caso de una pista para aproximaciones de
precision, sera tal que una aeronave o un vehiculo que esperan no interfieran con el
funcionamiento de las radioayudas para la navegacion ni penetren la superficie de transicion
interna.

Tabla C-7. Distancias minimas entre el eje de la pista y un apartadero de espera, un punto de
espera de la pista o punto de espera en la via de vehiculos -

Tipo de pista Numero de clave

1 2 3 4
Aproximacion visual 30m 40 m 55 m 75m
Aprqx[rpa0|on que no es de 40m 40m 75m 75m
precision
Aproxmgcmn de Precision de 60 mP 60 mP 90 m 90 m
Categoria |
Aproxmgcmn de Precision de | _ ) 90 m*® 90 m*®
Categoria ll y Il
Despegue 30m 40m 55 m 75m

2 Si la elevacioén del apartadero de espera, del punto de espera de la pista o del punto de espera en la via de vehiculos es
inferior a la del umbral de la pista, la distancia puede disminuirse 5 m por cada metro de diferencia entre el apartadero o punto
de espera y el umbral, a condicién de no penetrar la superficie de transicion interna.

* Puede ser necesario aumentar esta distancia en el caso de las pistas de aproximacion de precisién, a fin de no interferir
con las radioayudas para la navegacion, en particular, con las instalaciones relativas a trayectoria de planeo y localizadores.

(f) El emplazamiento a una elevacion superior a 700 m (2 300 ft), la distancia de 90 m que se
especifica en la Tabla C-7 para una pista de aproximacion de precisién de numero de clave 4,
debera aumentarse del modo que se indica a continuacion:

(1) hasta una elevacion de 2 000 m (6 600 ft), 1 m por cada 100 m (330 ft) en exceso de
700 m (2 300 ft);

(2) una elevacion en exceso de 2 000 m (6 600 ft) y hasta 4 000 m (13 320 ft); 13 m mas
1,5 m por cada 100 m (330 ft) en exceso de 2 000 m (6 600 ft); y

(3) una elevacion en exceso de 4 000 m (13 320 ft) y hasta 5 000 m (16 650 ft); 43 m mas
2 m por cada 100 m (330 ft) en exceso de 4 000 m (13 320 ft).

(g) El emplazamiento de un punto de espera de la pista, establecido de conformidad con la seccion
154.250 literal (b), sera tal que la aeronave o vehiculo en espera no infrinja la zona despejada de
obstaculos, la superficie de aproximacion, la superficie de ascenso en el despegue ni el area
critica/sensible del ILS/MLS, ni interfiera en el funcionamiento de las radioayudas para la
navegacion.

154.255. Plataformas

(a) Se proveeran de plataformas donde sean necesarias para que el embarque y desembarque de
pasajeros, carga o correo, asi como las operaciones de servicio a las aeronaves puedan hacerse
sin obstaculizar el transito del aerédromo.

(b) El disefio de las plataformas deberia tener en cuenta criterios para la realizacion de los servicios
de escala en condiciones de seguridad, incluidos:

(1) un espacio suficiente entre puestos de estacionamiento de aeronaves para que el
personal y el equipo puedan moverse de manera segura y eficiente;

(2) sefalesy letreros de plataforma apropiados e iluminacidn de plataforma con proyectores
adecuada;

(3) zonas adecuadas de concentracion y almacenamiento del equipo auxiliar de tierra
(GSE);

(4) ubicacion de los servicios fijos en tierra; zonas de almacenamiento para dispositivos de
carga unitarizada (ULD);
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(5) rutas adecuadas de acceso y salida para los vehiculos de combustible, GSE y
emergencia;

(6) rutas de acceso y salida claramente delimitadas y visibles para publico pasajero;
(7) tecnologias nuevas (puntos de recarga eléctrica, vehiculos autbnomos, etc.);

(8) evitar la parte trasera de las calles de servicio de los puestos de estacionamiento de
aeronave, siempre que sea posible; y

(9) medidas adecuadas para proteger a las personas, equipos e infraestructura del chorro
de los motores y del torbellino de las hélices.

(c) El area total de las plataformas sera suficiente segura para permitir el movimiento rapido del
transito de aerédromo en los periodos de densidad maxima prevista.
[...]

(h) De presentarse circunstancias especiales que lo justifiquen, estos margenes pueden reducirse en
los puestos de estacionamiento de aeronaves con la proa hacia adentro, cuando la letra de clave
seaD,EoF:

(1) entre la terminal, incluido cualquier pasarela fija de embarque de de pasajeros y la proa
de la aeronave; y

(2) En cualquier parte del puesto de estacionamiento equipado con guia azimutal
proporcionada por algun sistema de guia de atraque visual.

154.265. Instalaciones de deshielo/antihielo

]

(i) Cuando las instalaciones de deshielo/antihielo estén emplazadas junto a una calle de rodaje
ordinaria, se proporcionara la distancia de separacion minima de calle de rodaje especificada en
la Tabla C-6, columna 11. (Véase la figura C-4).

(k) Al realizar actividades de deshielo/antihielo, el desagle de la superficie se planificara de modo
que el excedente de liquido de deshielo/antihielo se recoja separadamente, evitando que se
mezcle con el escurrimiento normal para que no se contamine el agua en el terreno.

Nota.— El excedente de liquido de deshielo/antihielo que se derrama de los aviones encierra el peligro de contaminacién del
agua subterranea, ademas de afectar a las caracteristicas de rozamiento de la superficie del pavimento

Calle de rodaje

Distancia de separacién 4
minima

Sefal de punto de
espera intermedio

iy e
Instalacion de -~
deshielo/antihielo

Figura C-4. Distancia de separacion minima en las instalaciones de deshielo/antihielo
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Capitulo E Avyudas Visuales para la Navegacion

154.401 Indicadores de la direccion del viento

[...]
(c) Elindicador de la direccién del viento debe:

(1) Tener forma de cono truncado y estar hecho de tela. Su longitud debe ser por lo menos
de 3,6 m, y su diametro, en la base mayor, por lo menos de 0,9 m.

(2) Estar construido de modo que indique claramente la direccién del viento en la superficie
y permita contar con una percepcion general de su velocidad.

(3) El color o colores se deben escoger para que el indicador de la direccién del viento se
pueda ver e interpretar claramente desde una altura de por lo menos 300 m teniendo en
cuenta el fondo sobre el cual se destaque.

(4) Utilizar un solo color, preferiblemente blanco o anaranjado.

(5) Sihay que usar una combinacion de dos colores para que el cono se distinga bien sobre
fondos cambiantes, dichos colores deben ser rojo y blanco, anaranjado y blanco, o negro
y blanco, y estar dispuestos en cinco bandas alternadas, de las cuales la primera y la
ultima deberan ser del color mas oscuro.

[..]

154.402 Lamparas de senales
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154.405 Seiales - Generalidades.

[..]

(h) Las calles de rodaje sin pavimentar deberian estar provistas, siempre que sea posible, de las
sefales prescritas para las calles de rodaje pavimentadas.

154.406 Seiial designadora de pista
[...]

(g) En los umbrales de una pista sin pavimentar deberia disponerse, en la medida de lo posible, de
senales designadoras de pista.

[..]

154.413 Seiial de eje de calle de rodaje
[...]

(f) Enunainterseccion de una pista con una calle de rodaje que sirva como salida de la pista, la sefal
de eje de calle de rodaje deberia formar una curva para unirse con la sefal de eje de pista, segin
se indica en la figura E-5 y la figura 17. La sefial de eje de calle de rodaje deberia prolongarse
paralelamente a la senal del eje de pista, en una distancia de 60 m por lo menos, mas alla del
punto de tangencia cuando el numero de clave sea 3 o 4, y una distancia de 30 m por lo menos
cuando el numero de clave sea 1 0 2.

[.]

154.424 Seial con instrucciones obligatorias.

[.]

(b) La sefal con instrucciones obligatorias en calles de rodaje cuando la OMGWS sea hasta 9 m
(exclusive) euya-clave-sea-A;-B-C-o-D-se colocara transversalmente en la calle de rodaje centrada
en el eje y en el lado de espera de la sefial de punto de espera de la pista, como se muestra en la
figura E-9 (A). La distancia entre el borde mas préximo de esta sefial y esta sefial de punto de
espera de la pista o la sefial de eje de calle de rodaje no sera inferiora 1 m.

(c) La sefal con instrucciones obligatorias en calles de rodaje cuando la OMGWS sea desde 9 m
hasta 15 m (exclusive)-euya-clave-sea-E-o-F-se colocara a ambos lados de la sefial de eje de calle
de rodaje y en el lado de espera de la sefial de punto de espera de la pista, como se muestra en
la figura E-9 (B). La distancia entre el borde mas préximo de esta sefial y la sefial de punto de
espera de la pista o la sefial de eje de calle de rodaje no sera inferiora 1 m.

(d) Salvo cuando se requiera desde el punto de vista de las operaciones, las sefiales con
instrucciones obligatorias no se colocaran en las pistas.
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(e) Las senales con instrucciones obligatorias consistiran en una inscripcién en blanco sobre fondo
rojo. Con excepcion de las sefales de PROHIBIDA LA ENTRADA (NO ENTRY), la inscripcion
proporcionara informacioén idéntica a la del letrero conexo con instrucciones obligatorias.

(1) Lasefial de PROHIBIDA LA ENTRADA consistira en la inscripcion NO ENTRY en blanco
sobre fondo rojo.

(2) Cuando el contraste entre la sefal y la superficie del pavimento no sea suficiente, la
sefal con instrucciones obligatorias comprendera un reborde apropiado, de preferencia
blanco o negro.

(3) La altura de los caracteres sera de 4 m enlas-inscripciones-de-codigo-C-D—Eo FF
cuando la OMGWS sea desde 6 m hasta 15 m (exclusive) y de 2 m enlas-de-cédigo-A

o-B-cuando la OMGWS sea hasta 6 m (exclusive). Las inscripciones se ajustaran a la
forma y proporciones que se ilustran en el apéndice 5.

(4) El fondo sera rectangular y extenderse un minimo de 0,5 m lateral y verticalmente mas
alla de los extremos de la inscripcion.

154.425 Seial de informacion.

[..]

(b) Cuando las operaciones lo exijan, deberian complementarse los letreros de informacion con
sefiales de informacion.

(c) Se instalara una sefial de informacion (emplazamiento / direccién), antes de las intersecciones
complejas en las pistas de rodaje, y después de las mismas.

[..]

154.429 Luces — Generalidades

Nota.— En el crepusculo o cuando hay poca visibilidad durante el dia, las luces pueden ser mas eficaces que las senales.
Para que las luces sean eficaces en tales condiciones o en condiciones de mala visibilidad durante la noche, tienen que
ser de intensidad adecuada. A fin de obtener la intensidad necesaria, es preciso generalmente que la luz sea direccional,
que sea visible dentro de un angulo apropiado y que esté orientada de manera que satisfaga los requisitos de operacion.
El sistema de iluminacién de la pista tiene que considerarse en conjunto, para cerciorarse de que las intensidades relativas
de las luces estan debidamente adaptadas para el mismo fin y se mantienen con el tiempo [Véanse CA-AGA-154-005 y
LAR 153 Capitulo G, se ofrecen orientaciones sobre los criterios de mantenimiento para las luces aeronauticas de
superficie .]

(a) Una luz no aeronautica de superficie situada cerca de un aerédromo y que pudiera poner en
peligro la seguridad de las aeronaves, se extinguira, se apantallara o se modificara de forma que
se suprima la causa de ese peligro.

Nota.- Véase secciones 77.201, 77.205 y 77.210 del LAR 77, y seccién 153.5620 del LAR 153, para mas disposiciones
respecto luces no aeronauticas.

[.]

154.432 Sistemas de iluminacion de aproximacion
(a) Se instalara un sistema de iluminacién de aproximacion:

(1) Sencillo, para una pista de vuelo visual cuando el numero de clave sea 3 6 4 y destinada
a ser utilizada de noche, salvo cuando la pista se utilice solamente en condiciones de
buena visibilidad y se proporcione guia suficiente por medio de otras ayudas visuales.

(i) También puede instalarse un sistema sencillo de iluminaciéon de aproximacién para
proporcionar guia visual durante el dia.

(2) Sencillo, para servir a una pista para aproximaciones instrumentales que no son de
precision, salvo cuando la pista se utilice solamente en condiciones de buena visibilidad
y se proporcione guia suficiente por medio de otras ayudas visuales.
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(3) Categoria |, en una pista para aproximaciones de precision de Categoria.
(4) Categorias Il y lll, en una pista para aproximaciones de precision de Categoria Il o lll.

(b) Para establecer los sistemas de iluminacion de aproximacién de un aerédromo para
aproximaciones con guia vertical (APV), se debe considerar:

(1) pista para aproximacion que no es de precision, si la OCH de este procedimiento es
mayor o igual a 90 metros; y

(2) pista para aproximacion de precision, si la OCH es inferior a 90 metros.

[..]

(f) Lasluces de eje y de barra transversal de un sistema de iluminacién de aproximacion de precision
de Categoria | seran luces fijas de color blanco y variable.

(1) Cada una de las posiciones de luces de eje consistira en:

(i) una sola luz en los 300 m internos del eje, dos luces en los 300 m intermedios del eje
y tres luces en los 300 m externos del eje, para proporcionar informacion a distancia;
o bien

(i} una barreta.

(2) Cuando pueda demostrarse el nivel de estado de funcionamiento de las luces de
aproximacion especificado como objetivo de mantenimiento en el parrafo 153.705(j) del
LAR 153, cada posicién de luz de eje podria consistir en cualquiera de:

(i) unasolaluz;o
(i) una barreta.
(3) Las barretas tendran por lo menos 4 m de longitud.

(i) Cuando las barretas estén formadas por luces que se aproximan a fuentes
puntiformes, las luces estaran espaciadas uniformemente a intervalos de no mas de
1,5m

(4) Si el eje esta formado por las barretas que se describen en 154.432(f)(1)(ii) o
154.432(f)(2)(ii), cada una de ellas debe suplementarse con una luz de destellos,
excepto cuando se considere que tales luces son innecesarias, teniendo en cuenta las
caracteristicas del sistema y la naturaleza de las condiciones meteoroldgicas.

(5) Cada una de las luces de destellos que se describen en 154.432(f)(4) emitird dos
destellos por segundo, comenzando por la luz mas alejada del sistema y continuando en
sucesion en direccion del umbral hasta la ultima luz.

(i) El circuito eléctrico se concebira de forma que estas luces puedan hacerse funcionar
independientemente de las demas luces del sistema de iluminacién de aproximacion.

(6) Silas luces de eje son como las que se describen en 154.432()(1)(i) o 154.432(f)(2)(i),
ademas de la barra transversal a 300 m del umbral se instalaran barras transversales
adicionales de luces situadas a 150 m, 450 m, 600 m y 750 m del umbral.

(i) Las luces que formen cada barra transversal seguiran, siempre que sea posible, una
linea recta horizontal, perpendicular a la fila de luces de eje y bisecada por ella.

(i) Las luces estaran espaciadas de forma que produzcan un efecto lineal, pero pueden
dejarse espacios vacios a cada lado del eje. Estos espacios vacios se mantendran
reducidos al minimo necesario para satisfacer las necesidades locales y cada uno de
ellos no medira mas de 6 m.

(7) Cuando las barras transversales adicionales descritas en 154.432(f)(6) se incorporen al
sistema, los extremos exteriores de las barras transversales estaran dispuestos en dos
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rectas paralelas a la fila de luces de eje o que converjan para cortar el eje de la pista, a
300 m del umbral.

(8) Las luces se ajustaran a las especificaciones del CA-AGA-154-005, apéndice 2, figura
A2-1.

(g) Cuando se instale, el sistema de iluminacién de aproximacién Categoria Il y Il consistira
en una fila de luces situadas en la prolongacién del eje de la pista, extendiéndose, donde
sea posible, hasta una distancia de 900 m a partir del umbral de la pista. Ademas, el
sistema tendra dos filas laterales de luces, que se extenderan hasta 270 m a partir del
umbral, y dos barras transversales, una a 150 m y la otra a 300 m del umbral, como se
indica en la Figura E-10.

(1) Cuando pueda demostrarse el nivel de estado de funcionamiento de las luces de
aproximacion especificado como objetivo de mantenimiento en el parrafo 153.705(f) del
LAR 153, el sistema puede tener dos filas laterales de luces que se extenderian hasta
240 m a partir del umbral, y dos barras transversales, una a 150 m y la otra a 300 m del
umbral, como se indica en la Figura E-11.

(2) Las luces que forman el eje se colocaran a intervalos longitudinales de 30 m con las
luces mas cercanas a la pista colocadas a 30 m del umbral.

(3) Las luces que forman las filas laterales se colocaran a cada lado del eje, con un
espaciado longitudinal igual al que tienen las luces de eje y con la primera luz instalada
a 30 m del umbral. Cuando pueda demostrarse el nivel de estado de funcionamiento de
las luces de aproximacion especificado como objetivo de mantenimiento en 153.705(f)
del LAR 153, las luces que forman las filas laterales pueden colocarse a cada lado del
eje, con un espaciado longitudinal de 60 m, estando la primera luz colocada a 60 m del
umbral. El espaciado lateral (o via) entre las luces de las filas laterales mas cercanas no
sera inferior a 18 m ni superior a 22,5 m y, con preferencia, deberia ser de 18 m, pero
en todo caso sera igual al de las luces de la zona de toma de contacto

(4) La barra transversal instalada a 150 m del umbral llenara los espacios vacios entre las
luces de eje y las de las filas laterales.

(5) La barra transversal instalada a 300 m del umbral se extendera a ambos lados de las
luces de eje hasta una distancia de 15 m del eje.

(6) Silas luces de eje situadas a mas de 300 m del umbral consisten en luces tales como
las que se describen en 154.432(h)(2)Error! Reference source not found. o
154.432(h)(3)(ii), se dispondran barras transversales adicionales de luces a 450 m, 600
my 750 m del umbral.

(7) Cuando las barras transversales adicionales descritas en 154.432(g)(6) se incorporen al
sistema, los extremos exteriores de las barras transversales estaran dispuestos en dos
rectas paralelas a la fila de luces de eje 0 que converjan para cortar el eje de la pista a
300 m del umbral.

(8) El sistema se encontrara situado tan cerca como sea posible del plano horizontal que
pasa por el umbral, de manera que:

(i) ningun objeto, salvo una antena azimutal ILS o MLS, sobresalga del plano de las
luces de aproximacion dentro de una distancia de 60 m a partir del eje del sistema; y

(i) ninguna luz, salvo la luz emplazada en la parte central de una barra transversal o de
una barreta de eje (no las luces de los extremos), quedara oculta para las aeronaves
que realicen la aproximacion.

(9) Toda antena azimutal ILS o MLS que sobresalga del plano de las luces se considerara
como obstaculo y se sefialara e iluminara en consecuencia.
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154.433 Sistemas visuales indicadores de pendiente de aproximaciéon
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154.435 Luces de ldentificacion de umbral de pista

[.]

(b) Las luces de identificaciéon de umbral de pista se emplazaran simétricamente respecto al eje de
la pista, alineadas con el umbral y a 10 m, aproximadamente, al exterior de cada linea de luces
de borde pista.

(c) Las luces de identificacion de umbral de pista deberian ser luces de destellos de color blanco,
con una frecuencia de destellos de 60 a 120 por minuto.

(d) Las luces deben ser visibles solamente en la direccion de aproximacion a la pista.

154.437 Luces de umbral de pista y de barra de ala
[...]

(i) En las pistas para aproximaciones de precision, las luces de umbral de pista se ajustaran a las
especificaciones del CA-AGA-154-005, apéndice 2, figura A2-3.

(k) En las pistas para aproximaciones de precision, las luces de barra de ala de umbral se ajustaran
a las especificaciones del CA-AGA-154-005, apéndice 2, figura A2-4.

154.438 Luces de extremo de pista

[..]

(d) Las luces de extremo de pista seran luces fijas unidireccionales de color rojo, visibles en la
direccién de la pista, y su intensidad y abertura de haz seran las adecuadas para las condiciones
de visibilidad y de luz ambiente en las que se prevea que ha de utilizarse.

(e) En las pistas para aproximaciones de precision, las luces de extremo de pista se ajustaran a las
especificaciones del CA-AGA-154-005, apéndice 2, figura A2-8.

154.439 Luces de eje de pista
o]

[

(e) Las luces de eje de pista se emplazaran a lo largo del eje de la pista, pero, cuando ello no sea
factible, podran desplazarse uniformemente al mismo lado del eje de la pista a una distancia
maxima de 60 cm.

(1) Las luces se emplazaran desde el umbral hasta el extremo, con un espaciado
longitudinal aproximado de 15 m

(2) Cuando pueda demostrarse el nivel de estado de funcionamiento de las luces de eje de
pista especificado como objetivo de mantenimiento en la seccién 153.705 del LAR 153,
segun corresponda, y la pista esté prevista para ser utilizada en condiciones de alcance
visual en la pista de—350 300m o mas, el espaciado longitudinal puede ser de
aproximadamente 30 m

[...]
Nota.— Hay que proyectar con gran cuidado el circuito eléctrico para que cualquier falla parcial de este no dé una indicacién
falsa de la distancia restante de la pista.

(g) Las luces de eje de pista seran luces fijas de color blanco variable desde el umbral hasta el punto
situado a 900 m del extremo de pista; luces alternadas de colores rojo y blanco variable desde
900 m hasta 300 m del extremo de pista, y de color rojo desde 300 m hasta el extremo de pista,
excepto que, en el caso de pistas de longitud inferior a 1800 m, las luces alternadas de colores
rojo y blanco variable se extenderan desde el punto medio de la pista utilizable para el aterrizaje
hasta 300 m del extremo de la pista.

(h) Las luces de eje de pista se ajustaran a las especificaciones del CA-AGA-154-005, apéndice 2,
figura A2-6 o A2-7.
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154.441 Luces simples de toma de contacto en la pista.

[.]

(e) Las luces simples de la zona de toma de contacto en la pista deberan ser conformes a las
especificaciones del CA-AGA-154-005, apéndice 2, figura A2-5.

Nota.— Como buena practica operacional, las luces simples de toma de la zona de contacto en la pista se alimentan con
un circuito separado del de otras luces de pista, a fin de poder usarlas cuando las demas luces estén apagadas.

[.]

154.442 Luces indicadoras de calle de salida rapida (RETIL)

(a) Se debe proporcionar luces indicadoras de calle de salida rapida en las pistas destinadas a
utilizarse en condiciones de alcance visual inferiores a un valor de 300m m o cuando haya mucha
densidad de transito.

(b) No se encenderan las luces indicadoras de calle de salida rapida en caso de falla de una de las
lamparas o de otra falla que evite la configuraciéon completa de luces que se muestra en la figura
E-16.

[..]

(e) Las luces indicadoras de calle de salida rapida se ajustaran a las especificaciones del CA-AGA-
154-005, apéndice 2, figura A2-6 o figura A2-7, segun corresponda.

(f) Las luces indicadoras de calle de salida rapida seran fijas unidireccionales de color amarillo,
alineadas de modo que sean visibles para el piloto de un aviéon que esté aterrizando en la direccion
de aproximacion a la pista.

[..]

154.443 Luces de zona de parada
[...]

(c) Lasluces de zona de parada seran luces fijas unidireccionales de color rojo visibles en la direccién
de la pista.

154.444 Luces de eje de calle de rodaje

(a) Se instalaran luces de eje de calle de rodaje en las calles de salida de pista, calles de rodaje,
instalaciones de deshielo/antihielo y plataformas destinadas a ser utilizadas en condiciones de
alcance visual en la pista inferiores a 358 300 m, de manera que proporcionen una guia continua
entre el eje de la pista y los puestos de estacionamiento de aeronaves, pero no sera necesario
proporcionar dichas luces cuando haya reducida densidad de transito y las luces de borde y las
sefales de eje de calle de rodaje proporcionen guia suficiente.

(b) Seinstalaran luces de eje de calle de rodaje en las calles de rodaje destinadas a ser utilizadas de
noche en condiciones de alcance visual en la pista iguales a-366—-300 m o mas, y especialmente
en las intersecciones complicadas de calles de rodaje y en las calles de salida de pista, pero no
es necesario proporcionar estas luces cuando haya reducida densidad de transito y las luces de
borde y las sefales de eje de calle de rodaje proporcionen guia suficiente.

(c) Se instalaran luces de eje de calle de rodaje en las calles de salida de pista, calles de rodaje,
instalaciones de deshielo/antihielo y plataformas en todas las condiciones de visibilidad cuando
se especifiquen como componente de un sistema avanzado de guia y control del movimiento en
la superficie, de manera que proporcionen una guia continua entre el eje de pista y los puestos de
estacionamiento de aeronaves
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(d) Seinstalaran luces de eje de calle de rodaje en las pistas que formen parte de rutas normalizadas
para el rodaje y estén destinadas al rodaje en condiciones de alcance visual en la pista con valores
inferiores a 350 300 m, pero no sera necesario proporcionar estas luces cuando haya reducida
densidad de transito y las luces de borde y las sefiales de eje de calle de rodaje proporcionen guia
suficiente

!

[

(h) Cuando sea necesario indicar la proximidad de una pista, las luces de eje de calle de rodaje
deberian ser fijas, alternativamente de color verde y amarillo desde el perimetro del area
critica/sensible ILS/MLS o el borde inferior de la superficie de transicion interna, de ambas lineas
la que se encuentre mas lejos de la pista, hasta la pista y continuar alternando verde y amarillo
hasta:

(1) su extremo cerca del eje de la pista; o

(2) en caso de que las luces de eje de calle de rodaje crucen la pista, hasta el perimetro
opuesto del area critica/sensible ILS/MLS o el borde inferior de la superficie de transicion
interna, de ambas lineas la que se encuentre mas lejos de la pista.

Nota 1.— Es necesario limitar la distribucion de luces verdes en o cerca de una pista a fin de evitar la posibilidad de confusion
con las luces de umbral.

Nota 2.— Las disposiciones de 154.444 (h) pueden formar parte de medidas eficaces de prevencion de incursiones en la pista.
(i) Las luces de eje de calle de rodaje se ajustaran a las especificaciones del:

(1) CA-AGA-154-005, apéendice 2, figura A2-12, A2-13 o A2-14, en el caso de calles de
rodaje previstas para ser utilizadas en condiciones de alcance visual en la pista inferior
a un valor del orden de m; y

(2) CA-AGA-154-005, apéndice 2, figura A2-15 0 A2-16, en el caso de otras calles de rodaje.

(j) Cuando se requieran intensidades mas elevadas desde un punto de vista operacional, las luces
de eje de calle de rodaje en las calles de rodaje de salida rapida destinadas a ser utilizadas cuando
el alcance visual en la pista sea inferior a 300m se proporcionaran con arreglo a las
especificaciones del CA-AGA-154-005, apéndice 2, figura A2-12. El nUmero de niveles de reglaje
de brillo de estas luces deberia ser el mismo que el de las luces de eje de pista.

(k) Cuando las luces de eje de calle de rodaje se especifican como componente de un sistema
avanzado de guia y control del movimiento en la superficie y cuando, desde el punto de vista de
las operaciones, se requieran intensidades mas elevadas para mantener los movimientos en la
superficie a una velocidad determinada en condiciones de muy mala visibilidad o de mucha
brillantez diurna, las luces de eje de calle de rodaje se ajustaran a las especificaciones del CA-
AGA-154-005, apéndice 2, figura A2-17, A2-18 o A2-19.

Nota.— Las luces de eje de intensidades mas elevadas deberian utilizarse solamente en caso de absoluta necesidad y después
de un estudio especifico.

(I) Las luces de eje de calle de rodaje se emplazaran normalmente sobre las sefiales de eje de calle
de rodaje, pero, cuando no sea factible, podran emplazarse a una distancia maxima de 30 cm.

(m) Las luces de eje de calle de rodaje en las pistas que formen parte de rutas normalizadas para el
rodaje y destinadas al rodaje en condiciones de alcance visual en la pista inferior a 356-300m,
estaran espaciadas a intervalos longitudinales que no excedan de 15 m

[...]
154.445 Luces de eje de calle de rodaje en calles de rodaje

(a) Las luces de eje de calle de rodaje en un tramo rectilineo deberian estar espaciadas a intervalos
longitudinales que no excedan de 30 m, excepto que:
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(1) pueden utilizarse intervalos mayores, que no excedan de 60 m cuando, en razon de las
condiciones meteoroldgicas predominantes, tales intervalos proporcionen guia adecuada;

(2) deberia preverse un espaciado inferior a 30 m en los tramos rectilineos cortos; y

(3) enuna calle de rodaje que haya de utilizarse en condiciones de RVR inferior a un valor de 300
m, el espaciado longitudinal no deberia exceder de 15 m.

(b) Las luces de eje de calle de rodaje en una curva de calle de rodaje, deberian estar emplazadas a
continuacion de las de la parte rectilinea de la calle de rodaje, a distancia constante del borde
exterior de la curva. El espaciado entre las luces deberia ser tal que proporcione una clara
indicacion de la curva.

(c) En una calle de rodaje que haya de utilizarse en condiciones de RVR inferior a un valor de 300 m,
el espaciado de las luces en las curvas no deberia exceder de 15 m, y en curvas de menos de
400 m de radio, las luces deberian espaciarse a intervalos no mayores de 7,5 m. Este espaciado
deberia extenderse una distancia de 60 m antes y después de la curva.

Nota 1.— Los espaciados que se han considerado como adecuados en las curvas de una calle de rodaje destinada a ser
utilizada en condiciones de RVR igual o superior a 300 m son:

Radio de la curva Espaciado de las luces
hasta 400 m 75m

de 401 ma899 m 15 m
900 m o mas 30 m.

Nota 2.— Véanse 154.235 () y la figura C-3.

154.446 Luces de eje de calle de rodaje en calles de salida rapida

(a) Las luces deberian espaciarse a intervalos longitudinales que no excedan de 15 m, si bien, cuando
no se disponga de luces de eje de pista, puede usarse un intervalo mayor que no exceda de 30 m.

154.447 Luces de eje de calle de rodaje en otras calles de salida

(a) Las luces de eje de calle de rodaje instaladas en calles de salida que no sean de salida rapida,
deberian comenzar en el punto en que las sefales del eje de calle de rodaje inician la parte curva
separandose del eje de la pista, y deberian seguir la sefializacion en curva del eje de la calle de rodaje,
por lo menos hasta el punto en que las sefiales se salen de la pista. La primera luz deberia estar a 60
cm, por lo menos, de cualquier fila de luces de eje de pista, tal como se indica en la figura 18.

154.448 Luces de eje de calle de rodaje en las pistas

(a) Las luces de eje de calle de rodaje en las pistas que formen parte de rutas normalizadas para el
rodaje y destinadas al rodaje en condiciones de alcance visual en la pista inferior a 350 300 m, estaran
espaciadas a intervalos longitudinales que no excedan de 15 m.

154.449 Luces de borde de calle de rodaje

[..]
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154.450 Luces de plataforma de viraje en la pista

(a) Seinstalaran luces de plataforma de viraje para proporcionar una guia continua en las plataformas
que se destinan a ser utilizadas en condiciones de alcance visual en las pistas menores de 350
300 m, para permitir a una aeronave completar un viraje de 180° y alinearse con el eje de la pista.

[..]

154.451 Barras de parada
[...]

154.452 Luces de punto de espera intermedio

(a) Salvo si se ha instalado una barra de parada, se instalaran luces de punto de espera intermedio
en los puntos de espera intermedios destinados a ser utilizados en condiciones de alcance visual
en la pista inferiores a un valor de 350 300 m.

154.453 Luces de salida de la instalacion de deshielo/ antihielo.

154.454 Luces de proteccion de pista.
[...]

(i) Laintensidad de la luz amarilla y las aperturas de haz de las luces de configuracion A deberian
corresponder a las especificaciones del CA-AGA-154-005, apéndice 2, figura A2-24.

(k) Si se prevé que las luces de proteccion de pista se usen de dia, la intensidad de la luz amarilla y
las aperturas de haz de las luces de configuracion A deberian corresponder a las especificaciones
del CA-AGA-154-005, apéndice 2, figura A2-25.

(I) Cuando las luces de proteccion de pista estén especificadas como componentes de un sistema
avanzado de guia y control del movimiento en la superficie en que se requieran intensidades
luminosas mas elevadas, la intensidad de la luz amarilla y las aperturas de haz de las luces de
configuraciéon A deberian corresponder a las especificaciones del CA-AGA-154-005, apéndice 2,
figura A2-25.

Nota.— Es posible que se requieran intensidades mas elevadas para mantener el movimiento en tierra a una cierta velocidad
en condiciones de visibilidad escasa.

(m) La intensidad de la luz amarilla y las aperturas de haz de las luces de configuracion B deberian
corresponder a las especificaciones del CA-AGA-154-005, apéndice 2, figura A2-12.

(n) Si se prevé que las luces de proteccion de pista se usen de dia, la intensidad de la luz amarilla y
las aperturas de haz de las luces de configuracion B deberian corresponder a las especificaciones
del CA-AGA-154-005, apéndice 2, figura A2-20.

(o) Cuando las luces de proteccion de pista estén especificadas como componentes de un sistema
avanzado de guia y control del movimiento en la superficie en que se requieran intensidades
luminosas mas elevadas, la intensidad de la luz amarilla y las aperturas de haz de las luces de
configuraciéon B deberian corresponder a las especificaciones del CA-AGA-154-005, apéndice 2,
figura A2-20.

(p) Las luces de cada elemento de la configuracion A se encenderan y apagaran alternativamente.

(q) Para la configuracion B, las luces adyacentes se encenderan y apagaran alternativamente y las
luces alternas se encenderan y apagaran simultdneamente.

[..]

154.455 Barra de prohibicién de acceso.

[..]
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(f) Laintensidad de la luz roja y las aperturas de haz de las luces de barra de prohibicién de acceso
cumpliran las especificaciones del CA-AGA-154-005, apéndice 2, figuras A2-12 a A2-16, segun
corresponda.

(g) Cuando se especifiquen barras de prohibicién de acceso como componente de un sistema
avanzado de guia y control de movimientos en la superficie y cuando, desde un punto de vista
operacional, se requieran intensidades mas elevadas para mantener los movimientos en la
superficie a una velocidad determinada en condiciones de muy mala visibilidad o de mucha
brillantez diurna, la intensidad de la luz roja y las aperturas de haz de las luces de barra de
prohibicién de acceso cumpliran las especificaciones del CA-AGA-154-005, apéndice 2, figura A2-
17, A2-18 o A2-19.

Nota.— Las barras de prohibicién de acceso de alta intensidad se utilizan, comunmente, solo en caso de absoluta necesidad y
después de un estudio especifico.

(h) Cuando se requiera una lampara de haz ancho, la intensidad de luz roja y las aperturas de haz de
las luces de barra de prohibiciéon de acceso cumpliran las especificaciones del CA-AGA-154-005,
apéndice 2, figura A2-17 o A2-19.

(i) Desde la calle de rodaje, no seran visibles las luces de eje de calle de rodaje instaladas mas alla
de la barra de prohibicion de acceso, mirando en direccién a la pista.

154.456 Luces de situacion de la pista

[..]

(f) La intensidad y la abertura del haz de las REL se ajustaran a las especificaciones del CA-AGA-
154-005, apéndice 2, figuras A2-12 y A2-14.

Nota.— Puede ser necesario considerar una abertura del haz menor para algunas luces REL en intersecciones pista/calle de
rodaje que forman angulos agudos, a fin de asegurar que las REL no sean visibles para aeronaves en la pista.

(g) Cuando se proporcionen, las THL constaran de dos lineas de luces fijas en el pavimento que se
iluminaran de rojo en la direccion de la aeronave que despega.

(h) Las THL se iluminaran, como una serie en la pista, en menos de dos segundos después de que
el sistema determine que se requiere una advertencia.

(i) Laintensidad y la abertura del haz de las THL se ajustaran a las especificaciones del CA-AGA-
154-005, apéndice 2, figura A2-26.

(i) Las REL y THL se automatizaran al grado de que el unico control de cada sistema sea la
desactivacion de uno o ambos sistemas.

154.457 lluminacion de plataforma con proyectores.

154.458 Sistema de guia visual para el atraque (estacionamiento).

[.]

(f) La precision del sistema sera adecuada al tipo de pasarela fija teleseépica de embarque y a las
instalaciones fijas de servicios de aeronave con las que el sistema se utilice.

[..]

(r) Cuando la guia de parada se indique por cambio de color, se usara el verde para indicar que la
aeronave puede continuar y rojo para indicar que ha llegado al punto de parada, pero cuando
quede poca distancia para llegar al punto de parada podra utilizarse un tercer color a fin de indicar
que el punto de parada esta proximo.
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154.459 Sistema avanzado de guia visual para el atraque (estacionamiento).
154.460 Luces de guia para maniobras en los puestos de estacionamiento de aeronaves.

154.461 Luces de punto de espera en la via de vehiculos.

(a) Se proporcionaran luces de punto de espera en la via de vehiculos en todo punto de espera en la
via asociado con una pista que se prevea utilizar en condiciones de alcance visual en la pista
inferior a un valor de 350 300 m asi como una pista con valores comprendidos entre 350 300 m y
550 m.

[...]
154.462 Luces de guia para el vuelo en circuito.

154.470 Letreros - Generalidades
[...]

(c) Los letreros deben ser frangibles. Los que estén situados cerca de una pista o de una calle de
rodaje deben ser lo suficientemente bajos como para conservar la distancia de proteccion respecto
a las hélices y las barquillas de los reactores. La altura del letrero instalado no debe sobrepasar
la dimensién que figura en la columna apropiada de la tabla E-6 excepto en el caso de los letreros
de distancia remanente de la pista (véase LAR 154.477).

(d) Los letreros con instrucciones obligatorias y los letreros de informacion seran rectangulares, tal
como se indica en las figuras E-21 y E-22, con el lado mas largo en posicién horizontal.

(e) Los unicos letreros de color rojo en el area de movimiento seran los letreros con instrucciones
obligatorias.

(f) Las inscripciones de los letreros seran conformes a las disposiciones del Apéndice 5 6 de este
Reglamento.

(g) Las inscripciones de los letreros seran conformes a las disposiciones del Apéndice 5 de este
Reglamento.

(h) Los letreros seran retrorreflectantes o estaran iluminados de conformidad con las disposiciones
del apéndice 6, cuando se prevea utilizarlos durante la noche en pistas de vuelo visual cuyo
numero de clave sea 1 0 2.

(i) Los letreros estaran iluminados cuando se prevea utilizarlos en los siguientes casos:
(1) En condiciones de alcance visual en la pista inferior a un valor de 800m; o
(2) Durante la noche, en pistas de vuelo por instrumentos; o

(3) Durante la noche, en pistas de vuelo visual cuyo niumero de clave sea 3 6 4.

[.]

154.472 Letreros de informacion
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(j) Los letreros de informacion se colocaran, siempre que sea posible, en el lado izquierdo de la calle
de rodaje, de conformidad con la tabla E-6.

(k) En la interseccion de calle de rodaje, los letreros de informacion se colocaran antes de la
interseccion y en linea con la senal de punto de espera intermedio. Cuando no haya sefial de
punto de espera intermedio, los letreros se instalaran como minimo a 60 m del eje de la calle de
rodaje intersecada cuando el niumero de clave sea 3 0 4, y a 40 m como minimo cuando el nimero
de clave sea 10 2.

Nota.— Los letreros de emplazamiento instalados mas alla de la interseccion de la calle de rodaje podran colocarse en
cualquiera de los lados de la calle de rodaje.

(I) Los letreros de salida de pista se colocaran en el mismo lado de la pista que la salida (es decir, a
la izquierda o a la derecha), y se ubicaran de conformidad con la tabla E-6.

(m) Los letreros de salida de pista se colocaran antes del lugar de salida de pista, a una distancia de
60 m como minimo del punto tangencial con la salida cuando el nimero de clave sea3 04,y a 30
m como minimo cuando el numero de clave sea 10 2

.

[
(dd)Cuando se utilicen letreros de emplazamiento con letreros de direccion:

(1) todos los letreros de direccion que indiquen virajes hacia la izquierda se colocaran al lado
izquierdo de los letreros de emplazamiento, y todos los letreros de direccion que indiquen
virajes hacia la derecha se colocaran al lado derecho de los letreros de emplazamiento,
salvo que cuando se trata de una interseccion con calle de rodaje, el letrero de
emplazamiento puede, como alternativa, colocarse al lado izquierdo;

(2) los letreros de direccion se colocaran de manera que la direccion de las flechas varie con
respecto a la vertical segun la desviacion que siga la calle de rodaje pertinente;

(ee) Cuando se designen calles de rodaje, deberia evitarse, siempre que sea posible, el uso de
palabras tales como “interior” y “exterior”.

(ff) Cuando se designen calles de rodaje, no se utilizaran las letras I, O ni X para evitar confusién con
los numeros 1, 0 y con la sefial de zona cerrada.

(g9) El uso de numeros solamente en el area de maniobras se reservara para la designacion de pistas.
(hh) Los designadores del puesto de estacionamiento en la plataforma no deberian ser iguales a los
designadores de las calles de rodaje.

154.476 Letrero de punto de espera en la via de vehiculos.

[..]

(b) Los letreros de punto de espera en la via de vehiculos se emplazaran a 1,5 m del borde de la via
(izquierdo o derecho segun corresponda de acuerdo con los reglamentos locales de trafico), en el
lugar de punto de espera.

(c) El letrero de punto de espera en la via de vehiculos consistira en inscripciones en blanco sobre
fondo rojo.
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(d) Las inscripciones que figuren en los letreros de punto de espera en la via de vehiculos estaran
redactadas en el idioma nacional, se deben conformar a los reglamentos de trafico locales e indicar
un requisito de detenerse; y cuando corresponda un requisito de obtener autorizacién ATC y un
designador de emplazamiento.

(e) Los letreros de punto de espera en la via de vehiculos previstos para uso nocturno seran
retrorreflectantes o estaran iluminados.

154.477 Letreros de distancia remanente de la pista

Nota 1.— La inclusién de especificaciones detalladas relativas a los letreros de distancia remanente de la pista (RDRS) en esta
seccién no supone que se tenga que proporcionar un RDRS. En el adjunto A, seccion 23, figura orientacion sobre la necesidad
de proporcionar RDRS. En el Manual de disefio de aerédromos (Doc 9157), Parte 4, figura orientacion sobre la instalacion de
RDRS.

Nota 2.— Las salidas de pista pueden tener lugar en todas las condiciones de visibilidad o meteorolégicas. El uso de RDRS
puede formar parte de medidas eficaces de prevencion de salidas de pista. Los RDRS tienen la finalidad de proporcionar a
pilotas y pilotos informacién de la longitud restante hasta el extremo de la pista, a fin de darles una mejor conciencia de la
situacién y que puedan decidir si comienzan una maniobra de “‘motor y al aire” o desaceleran hasta alcanzar velocidades mas
eficientes de rodaje y de salida de la pista. Es esencial que al llegar a una pista con RDRS conozcan la finalidad de estos
letreros.

Nota 3.— Las disposiciones relacionadas con la identificacion de los peligros y la gestion de los riesgos de seguridad
operacional, incluida la necesidad de evaluacion de la seguridad operacional en relacion con la seguridad operacional en la
pista, estan disponibles en los PANS — Aerédromos (Doc 9981), capitulo 8.

(a) No es necesario instalar letreros de distancia remanente de la pista (RDRS) en todos los
aerédromos. Cuando se esté considerando instalar tales letreros en un aerédromo, quizas se deba
hacer una evaluaciéon de las necesidades individualmente, dependiendo de factores como la
longitud de la pista, la geometria del aerédromo, los niveles de trafico, la falta de un area de
seguridad de extremo de pista, la falta de rozamiento de la pista y el clima.

(b) Cuando se proporcionen, los letreros de distancia remanente de la pista (RDRS) se emplazaran
a todo lo largo de la misma, con un espaciado longitudinal aproximado de 300 m, paralelos y
equidistantes del eje de pista.

(c) Cuando se proporcionen, los letreros de distancia remanente de la pista (RDRS) se emplazaran
a todo lo largo de la misma, con un espaciado longitudinal aproximado de 300 m, paralelos y
equidistantes del eje de pista.

Nota. — Las zonas de umbrales desplazados que se usan para el despegue y/o el rodamiento a continuacién del aterrizaje se
consideran como parte de la pista para los fines del emplazamiento de los letreros.

(d) Los letreros de distancia remanente de la pista se emplazaran en el exterior de los bordes de la
pista a la distancia que se muestra en la tabla 5-6.

(e) Los RDRS se emplazan a todo lo largo de la pista, con un espaciado longitudinal aproximado de
300 m (x30 m), paralelos y equidistantes del eje de pista, como en las configuraciones A, B o C,
ilustradas en la figura E-24-B. Los RDRS se disponen en cualquiera de las tres distintas
configuraciones que se muestran en la figura E24-B

(f) En la configuracion A, los RDRS consisten en letreros de doble cara y se emplazan a ambos lados
de la pista. Cuando la longitud de la pista no sea un multiplo exacto de 300 m, los letreros se
colocaran en lugares donde la longitud total de la pista se divide en partes iguales.

(g) En la configuracion B, los RDRS consisten en sefales de doble cara y estan situados a ambos
lados de la pista. Cuando la longitud de la pista no sea un multiplo exacto de 300 m, se afiadira la
mitad de la distancia excedente a la distancia de cada letrero desde cada extremo de la pista.

(h) Cuando se proporcione, un RDRS consistira en una inscripcion en blanco sobre fondo negro,
conforme a la figura E-24-A
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H10 min HH D min

|

Figura E24-A. Dimensiones de los letreros RDRS

HH1Q min

HAD min

Nota explicativa sobre la figura E24-A: “H” es la altura de la inscripcion.
Nota. — En las configuraciones A y B, los letreros pueden omitirse en un lado de la pista debido a un conflicto de franqueamiento
o por diseno.

(i) En la configuracion C, los RDRS consisten en letreros de una sola cara situados en un lado de
cada pista, vistos en la direccién de despegue o de aterrizaje. La ventaja de la configuracion C es
que la distancia remanente de la pista se refleja con mayor exactitud para una longitud de pista
que no es un multiplo exacto de 300 m.

(j) Puede omitirse un RDRS si el letrero no puede colocarse dentro de la tolerancia de +30 m.

(k) La altura del RDRS no sobrepasara la dimension que figura en la columna correspondiente de la
tabla 5-6. Todos los RDRS de una pista seran del mismo tamafio.

Tabla 5-6. Distancias relativas al emplazamiento de
los letreras de distancia remanente de la pista

Distancia perpendicular
desde el borde defimido del
pavimento de la pista hasta

Altura de letrero {mm)
Flaca

Nuﬁ:f._z de Indicacion frc-ptal Iﬁ:{;tﬂi:?& el borde mas cercano del
(min.} letrero
lo2 640 T60 1070 6-105m
o4 1000 1200 1520 15-225m
jod 1200 1500 1600 25 m o mas

(I) Los emplazamientos de los RDRS se representan en la siguiente figura:
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Figura E24-B
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Capitulo F Avyudas Visuales Indicadoras de Obstaculos-y Zonas de Uso Restringido

154.501. Pistas y calles de rodaje cerradas en su totalidad o en parte

Cuando una pista o una calle de rodaje esté cerrada permanentemente en su totalidad o en parte,
se borraran todas las sefiales normales de pista y de calle de rodaje.

Se desconectara o impedira que funcionen los sistemas de iluminacion provistos para una la
luminacion-dela pista (luces de aproximacion y de pista) o calle de rodaje que esté cerrada en su
totalidad o en parte, a menos que sea necesario para fines de mantenimiento.

Cuando una pista o una calle de rodaje o parte de una pista o de calle de rodaje cerrada esté
cortada por una pista o por una calle de rodaje utilizable, que se emplee de noche, ademas de las
sefiales de zona cerrada (como se especifica en 154.501 (a) y (g)) se dispondra de luces de area
fuera de servicio a través de la entrada del area cerrada, a intervalos que no excedan de 3 m.

154.502. Seinal de pista cerrada

(a)

(b)

(c)

(d)

(e)

Se dispondra - una sefial de pista cerrada en una pista o en una parte de la pista, que esté cerrada
permanentemente para todas las aeronaves.

Se debe disponer de una sefial de pista calle de rodaje zona cerrada en una pista o calle de rodaje,
0 en una parte de la pista, o de la calle de rodaje, que esté temporalmente cerrada; esta senal
puede omitirse cuando el cierre sea de corta duracion y los servicios de transito aéreo den una
advertencia suficiente.

Se debe disponer de una sefnal de pista zona cerrada en cada extremo de la pista o parte de la
pista declarada cerrada y se dispondran de sefiales complementarias de tal modo que el intervalo
maximo entre dos sefales sucesivas no exceda de 300 m.

La senal de pista zona cerrada sera blanca y tendra la forma y las proporciones especificadas en
la ilustracion a) de la figura F-1. si esta en la pista, y la forma y las proporciones especificadas en
la ilustracion b) de la figura F-1 si esta en la calle de rodaje. La sefial sera blanca en la pista y
amarilla en la calle de rodaje

Cuando una zona esté cerrada temporalmente se debe utilizar barreras frangibles, o sefiales en
las que se utilicen materiales que no sean simplemente pintura, para indicar el area cerrada o
bien, pueden utilizarse otros medios adecuados para indicar dicha area.
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154.503. Senal de calle de rodaje cerrada

(a) Se dispondra una sefal de calle de rodaje cerrada en una calle de rodaje o en una parte de la
calle de rodaje, que esté cerrada permanentemente para todas las aeronaves.

(b) Se debe disponer de una seial de calle de rodaje zona cerrada en una pista o calle de rodaje, o
en una parte de la pista o de la calle de rodaje, que esté temporalmente cerrada; esta sefial puede
omitirse cuando el cierre sea de corta duracion y los servicios de transito aéreo den una
advertencia suficiente.

(c) En una calle de rodaje cerrada se dispondran de una sefal de zona cerrada por lo menos en cada
extremo de la calle de rodaje o parte de la calle de rodaje que esté cerrada.

(d) La sefal de calle de rodaje zona cerrada sera amarilla y tendra la forma y las proporciones
especificadas en la ilustracion a) de la figura F-1.

(e) Cuando una zona esté cerrada temporalmente se debe utilizar barreras frangibles, o sefiales en
las que se utilicen materiales que no sean simplemente pintura, para indicar el area cerrada o
bien, pueden utilizarse otros medios adecuados para indicar dicha area.

wog

2 vV Eje de calle de rodaje

llustracién a) Sefial de pista cerrada llustracion b) Seiial de calle de rodaje cerrada

Figura F-1 - Senales de pista y de calle de rodaje cerradas
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154.504. Luces de pista cerrada.

(a)

(b)

(c)

(d)

(e)

()

(9)
(h)

Cuando sea deseable desde el punto de vista operacional, en un aerédromo provisto de
iluminacion de pista debera proveerse de luces de pista cerrada a las pistas que estén
temporalmente cerradas o limitadas al despegue

La finalidad de las luces de pista cerrada es reducir la probabilidad de que se produzcan aterrizajes
involuntarios en periodos de escasa visibilidad o por la noche cuando las luces de pista deben
permanecer encendidas para el mantenimiento eléctrico.

En el crepusculo o cuando hay poca visibilidad durante el dia, las luces pueden ser mas eficaces
que las senales.

Las luces de pista cerrada estan destinadas a ser controladas manual o automaticamente por los
servicios de transito aéreo o por el explotador de aerédromo

Las luces de pista cerrada se dispondran sobre el eje de pista, cerca de cada extremo de la pista
declarada temporalmente cerrada. — La colocacién de luces de pista cerrada daria a la pilota o el
piloto una mejor conciencia de la situacion.

Las luces de pista cerrada vistas desde la perspectiva de la pilota o el piloto tendran la forma y
proporciones equivalentes a las especificadas en la figura F-2, y habra un minimo de cinco luces
uniformemente espaciadas en cada aspa, con el intervalo minimo especificado en la tabla F-1

Tabla F-1. Intervalo minimo entre centros de luces de pista cerrada

Numero de luces por aspa Intervalo minimo entre centros de luces
5 1,5m
7 1,0m
9 0,8 m

Figura F-2 - lluminacién de pista cerrada elevada equivalente con cinco luces por aspa
Las luces de pista cerrada pueden ser fijas o méviles.

Las luces de pista cerrada seran de destellos y de color blanco variable en la direccion de
aproximacion a la pista, a razén de un segundo de encendido y un segundo de apagado
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(i)

0)

Las luces de pista cerrada pasaran automaticamente a ser luces fijas en caso de falla del sistema
de destellos.

Las luces de pista cerrada se ajustaran a las especificaciones indicadas en la CA-AGA-154-005.

154.508. Area anterior al umbral

(a)

(b)

Xew

w S‘Lw

Cuando la superficie anterior al umbral esta pavimentada y exceda de 60 m de longitud y no sea
apropiada para que la utilicen normalmente las aeronaves, toda la longitud que preceda al umbral
se sefialara en trazos y de color amarillo.

El color de una senal de trazo en angulo sera de un color bien visible y que contraste con el color
usado para las sefales de pista; sera preferiblemente amarillo y la anchura de su trazo deberia
ser de 0,9 m por lo menos; el vértice de esta sefial debe estar dirigido hacia la pista. (véase Figura
F-23).

Umbral

>' T

[|
| \i— 7.5m

Area anterior al umbral

A

fe——uwsp—m]

30m

30m 30m

A
h 4
A

»
»

A
A

A
A 4

Figura F-23 -

154.510. Areas Senales de fuera de servicio

(@)

(b)

(c)

(d)

(e)
()

Cuando se requiera desde el punto de vista operacional, los letreros de fuera de servicio deberan
complementarse con senales de fuera de servicio sobre la superficie del pavimento.

Cuando no sea posible instalar un letrero de fuera de servicio conforme a 154-512 letra a) se
colocara una sefal de fuera de servicio en la superficie del pavimento.

La sefal de fuera de servicio debera disponerse transversalmente en la superficie de la calle de
rodaje o plataforma donde fuese necesaria y emplazarse de manera que pueda leerse desde el
puesto de pilotaje de una aeronave que se aproxime.

Las sefiales de fuera de servicio consistiran en inscripciones en negro sobre fondo naranja.

Las inscripciones deberian ser de la forma y proporciones que se indican en el apéndice 5.

El fondo deberia ser rectangular y extenderse un minimo de 0,5 m lateral y verticalmente mas alla
de los extremos de la inscripcion.
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154.511. Luces de area fuera de servicio

(a) Se proporcionaran luces de area fuera de servicio en un area de movimiento utilizada durante la
noche, en cualquier parte del area de movimiento que, a pesar de ser inadecuada para el
movimiento de las aeronaves, aun permita a las mismas sortear esas partes con seguridad.

(b) Las luces de area fuera de servicio se utilizan para advertir a los pilotos/as acerca de la existencia
de un hoyo en el pavimento de una calle de rodaje o de una plataforma, o para delimitar una parte
del pavimento, p. €j., en una plataforma que esté en reparacién. Su uso no es apropiado cuando
una parte de la pista esté fuera de servicio ni cuando en una calle de rodaje una parte importante
de la anchura resulte inutilizable. Normalmente, la pista o calle de rodaje se cierra en tales casos.

(c) Las luces de area fuera de servicio se colocaran a intervalos suficientemente reducidos para que
quede delimitada el area fuera de servicio.

(d) Una luz de area fuera de servicio sera una luz fija de color rojo. La luz tendra una intensidad
suficiente para que resulte bien visible teniendo en cuenta la intensidad de las luces adyacentes
y el nivel general de la iluminacion del fondo sobre el que normalmente hayan de verse. En ningun
caso tendran una intensidad menor de 10 cd de luz roja.

154.512. Letreros de fuera de servicio

Nota 1.- Entre los cambios temporales del area de movimiento cabe mencionar la reduccién de la longitud de la pista, la
reduccioén de la envergadura maxima permisible, el cierre de la calle de rodaje o cualquier otro cierre del area de movimiento.
Los letreros de fuera de servicio proporcionan informacion relevante a usuarios/as del aerédromo para mantener un nivel
aceptable de seguridad operacional durante las operaciones de aeronaves y vehiculos, al reducir el riesgo de confusion y
aumentar la toma de conciencia respecto a esos cambios temporales.

Nota 2. — Los letreros de fuera de servicio pueden usarse para indicar areas temporalmente cerradas o restringidas, asi como
para proporcionar informacioén sobre las restricciones operacionales a usuarios/as del aerédromo.

(a) Se proporcionaran letreros de fuera de servicio cuando sea necesario, desde el punto de vista
operacional, para indicar cambios temporales de las distancias declaradas de pista.

(b) Deberan proveerse letreros de fuera de servicio cuando sea necesario, desde el punto de vista
operacional, para indicar cambios temporales de las calles de rodaje y plataformas.

(c) Se retiraran u ocultaran los letreros existentes en un aerédromo si proporcionan informacion
inadecuada o engafosa sobre areas fuera de servicio.

(d) La informacién proporcionada por los letreros de fuera de servicio no entrara en conflicto con la
informacion proporcionada por los servicios de informacioén aeronautica competentes.

Nota. — La informacién suministrada por los letreros de fuera de servicio complementa la informacion proporcionada por la
dependencia encargada de los servicios de informacién aeronautica competente.

(e) Los letreros de fuera de servicio se emplazaran donde sea necesario desde el punto de vista
operacional en el area de movimiento. Las distancias relativas al emplazamiento en el area de
maniobras seran conformes a los letreros de guia para el rodaje de la tabla E-6.

(f) El emplazamiento de los letreros de fuera de servicio no ocultara visualmente ni proporcionara
informacion contradictoria con respecto a las ayudas visuales existentes requeridas desde el punto
de vista operacional.
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(9)

(h)

)

(k)

Los letreros de fuera de servicio seran frangibles. Los que estén situados cerca de una pista o de
una calle de rodaje seran lo suficientemente bajos como para conservar la distancia de guarda
respecto a las hélices y las barquillas de los reactores. La altura de los letreros de fuera de servicio
instalados no sobrepasara la dimension de los letreros de guia para el rodaje que figura en la tabla
E-6.

Los letreros de fuera de servicio seran rectangulares, tal como se indica en la figura F-4, con el
lado mas largo en posicion horizontal.

Las inscripciones de los letreros de fuera de servicio seran conformes a las disposiciones del
apéndice 4.

Los letreros de fuera de servicio consistiran en inscripciones en negro sobre fondo naranja. Estos
letreros se complementaran con un contorno negro de una anchura de 10 mm en las pistas con
numeros de clave 1y 2, y de 20 mm en pistas con niumeros de clave 3 y 4.

La inscripcion de un letrero de fuera de servicio consistird en un mensaje legible, claro y sencillo,
que solo proporcione la informacion util y necesaria para la seguridad operacional de la operacién.

Nota. — Véanse ejemplos de letreros de fuera de servicio en la figura F-4.

U]

Los letreros de fuera de servicio seran retrorreflectantes de conformidad con las disposiciones del
apéndice 5.

(m) Cuando sea necesario mejorar la perceptibilidad de los letreros de fuera de servicio, estos deberan

Zona de obras de construccion

TORA reducido

Fin de la zona de obras de construccion

Envergadura maxima permisible

complementarse con dos luces rojas o amarillas que destellen simultdneamente. La intensidad y
la abertura del haz de estas luces deberian ser conformes a las especificaciones contenidas en
CA AGA 154-005.

Figura F-4. Ejemplos de letreros de fuera de servicio
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154.513. Balizas de area fuera de servicio

(a) Se colocaran balizas de area fuera de servicio en cualquier parte de una calle de rodaje,
plataforma o apartadero de espera que, a pesar de ser inadecuado para el movimiento de las
aeronaves, aun les permita sortear esas partes con seguridad.

Nota. — Las balizas de area fuera de servicio se utilizan para advertir a pilotas y pilotos acerca de la existencia de un hoyo en
el pavimento de una calle de rodaje o de una plataforma, o para delimitar una parte del pavimento, p. ej., en una plataforma,
que esté en reparacion. Su uso no es apropiado cuando una parte de la pista esta fuera de servicio ni cuando en una calle de
rodaje una parte importante de la anchura resulta inutilizable. Normalmente, la pista o calle de rodaje se cierra en tales casos.

(b) Las balizas de area fuera de servicio se colocaran a intervalos suficientemente reducidos para
que quede delimitada el area fuera de servicio.

(c) Las balizas de area fuera de servicio consistiran en objetos netamente visibles tales como
banderas, conos o tableros colocados verticalmente.

(d) Los conos que se emplean para sefalar las areas fuera de servicio deberan medir como minimo
0,5 m de altura y ser de color rojo, anaranjado o amarillo o de cualquiera de dichos colores en
combinacion con el blanco.

(e) Las banderas de area fuera de servicio deberan ser cuadradas, de 0,5 m de lado por lo menos y
de color rojo, anaranjado o amarillo o de cualquiera de dichos colores en combinaciéon con el
blanco.

(f) Los tableros de area fuera de servicio deberan tener como minimo 0,5 m de altura y 0,9 m de
ancho con fajas verticales alternadas rojas y blancas o anaranjadas y blancas.

154.515. Ayudas Visuales Indicadoras de Obstaculos

(a) Para la senalizacion o iluminacion de objetos sobre las superficies que no se indiquen en 154.515
referirse al Apéndice 4 - Senalamiento e lluminacién de Objetos del LAR 77. Los colores y métodos
para sefalar e iluminar todos los objetos detallados en este reglamento se establecen en el mismo

Apendlce 4 deI LAR 77 Se—u%hza#a—les—eeleres%netedes—estableetdes—ewei—Apendme—k

7
3 a H

() Todos los objetos moviles considerados obstaculos se sefialaran, bien sea con colores o con
banderas

(1) Las banderas utilizadas para sefialar objetos se deben colocar segun se establece en el
Apéndice 4 - Sefialamiento e lluminaciéon de Objetos del LAR 77.

(2) Las dimensiones y la disposicion de colores se indican en el LAR 77 Capitulo D sobre
Ayudas Visuales Indicadoras de Obstédculos.

[

(o) El sefialamiento con balizas que se pongan sobre los objetos o adyacentes a estos se situaran
como se establece en el LAR 77 Capitulo D sobre Ayudas Visuales Indicadoras de
Obstaculos.

(p) Las disposiciones de color de las balizas que se pongan sobre los objetos o adyacentes a estos
se situaran como se establece en el LAR 77 Capitulo D sobre Ayudas Visuales Indicadoras de
Obstaculos.

(q) En el caso de torres o antenas sefializadas en el dia por luces de obstaculos de alta intensidad
con una instalacién superior a 12 metros, su disposicion se establece en el LAR 77 Capitulo D
sobre Ayudas Visuales Indicadoras de Obstaculos.

(r) Los angulos de reglaje de instalacion de las luces de obstaculos de alta intensidad tipo A, se
establecen en el LAR 77 Capitulo D sobre Ayudas Visuales Indicadoras de Obstaculos.
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(s) En la iluminacién de objetos de una altura inferior a 45 metros sobre el nivel del terreno, la
utilizacion de luces de obstaculos de baja intensidad, se establecen en el LAR 77 Capitulo D
sobre Ayudas Visuales Indicadoras de Obstaculos.

(t) Se dispondra de una o mas luces de obstaculos de baja, mediana o alta intensidad lo mas cerca
posible del extremo superior del objeto. En el Apéndice 4 - Sefalamiento e lluminacion de
Objetos del LAR 77 se norma la combinacion de las luces para obstaculos.
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Capitulo G

Sistemas Eléctricos

154.601. Sistemas de suministro de energia eléctrica para instalaciones de navegacién aérea

[..]

(i) Se proveera una fuente secundaria de energia eléctrica capaz de suministrar energia eléctrica en
caso de que fallara la fuente principal a las siguientes instalaciones de aerédromo:

(1)

()

@)

(4)

®)
(6)

(7)

(8)

©)

la lampara de sefiales y alumbrado minimo necesario para que el personal de los
servicios de control de transito aéreo pueda desempenar su cometido;

todas las luces de obstaculos que, en opinion de la autoridad competente, sean
indispensables para garantizar la seguridad de las operaciones de las aeronaves;

la iluminacién de aproximacion, de pista y calle de rodaje, tal como se especifica en (£
a (h);

las luces de pista cerrada, si se proveen de acuerdo con 154.504 y estan conectadas
con la fuente principal de energia eléctrica

el equipo meteorolégico;

la iluminacién indispensable para fines de seguridad, si se provee de acuerdo con
153.505;

equipo e instalaciones esenciales de las agencias del aerddromo que atienden a casos
de emergencia;

iluminacién con proyectores de los puestos aislados que hayan sido designados para
estacionamiento de aeronaves, si se proporcionan de conformidad con 154.453; y

iluminacion de las areas de la plataforma sobre las que podrian caminar las/los
pasajeras/os

154.605 Diseno de sistemas

[..]

(a) Los sistemas eléctricos de los sistemas de suministro de energia y el control de las luces de pista
cerrada estaran disefiados de forma que el sistema de iluminacién de pista cerrada funcione
independientemente de los sistemas de iluminacion de pista.
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