LAR RPAS Capitulo B Operaciones de vuelo

Capitulo B:  Operaciones de vuelo

RPAS.105 Aplicacion

Este capitulo establece los requisitos que se aplican a las operaciones de vuelo de todo explotador
que opera segun este reglamento.

RPAS.110 Servicios e instalaciones para las operaciones

(@) El explotador no iniciara un vuelo a menos que haya determinado previamente, utilizando
datos oficiales de los servicios de informacién aeronautica o de otras fuentes autorizadas,
que las instalaciones o servicios terrestres y maritimos, incluidas las instalaciones de
comunicaciones y las ayudas para la navegacion aérea, y requeridos necesariamente para
la seguridad del RPAS:

(1)  estén disponibles;
(2) sean adecuadas al tipo de operacion del vuelo previsto; y
(3) funcionen debidamente para ese fin.

(b)  El explotador notificara, sin retraso indebido, cualquier deficiencia de las instalaciones y
servicios, observada en el curso de sus operaciones, a la autoridad directamente encargada
de estos.

(c) El explotador, como parte de su sistema de gestion de la seguridad operacional, evaluara el
nivel de proteccion del servicio de salvamento y extincion de incendios (RFFS) disponible en
cualquier aerodromo que se pretenda especificar en el plan de vuelo operacional, a fin de
garantizar que la RPA que se tiene la intencion de utilizar cuente con un nivel aceptable de
proteccion.

(d)  En el manual de operaciones se incluira informacion sobre el nivel de protecciéon RFFS que
el explotador considera aceptable.

RPAS.115 Certificaciones

(@) Pararealizar operaciones internacionales-con RPAS se requiere un certificado de explotador
de RPAS (ROC) valido, expedido por la AAC.

(b) A un explotador autorizado por la AAC a conducir operaciones con RPAS se le emitird un
ROC valido segun lo solicitado y sus respectivas OpSpecs.

Justificacion NE/03:

Conforme a la aplicacion de los LAR OPS, el requisito del ROC no debiera limitarse a la operacion
internacional, aunque el Anexo 6, Parte |V asi lo disponga en 4.2.1.1.

Se propone ampliar con la recomendacion de 4.2.1.2.

RPAS.120 Emisioén o renovacion de un ROC

(@) Un ROC podra ser emitido de manera indefinida o renovado por la AAC, si después de
proceder con las verificaciones necesarias, se constata que el solicitante:

(1)  cumple con todos los requisitos de este reglamento y de los LAR aplicables;
(2) ha obtenido el permiso o concesién de operacion respectiva;

(3) dispone de equipos, instalaciones y personal adecuados para realizar operaciones
seguras y el mantenimiento de sus RPAS, de acuerdo con las disposiciones de este
reglamento y las autorizaciones, incluidas las aprobaciones especificas, condiciones
y limitaciones de las OpSpecs emitidas segun estos reglamentos;

(4) cuenta con:
(i) una organizacién adecuada;

(i)  un meétodo para detectar, evaluar y mitigar los riesgos asociados con las
operaciones de vuelo;
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(6)

(i)  requisitos de instruccion; y
(iv)  servicios de escala y de mantenimiento acordes con la naturaleza y la amplitud
de las operaciones especificadas;

dispone de por lo menos una RPA para su uso exclusivo, ya sea en propiedad o en
arrendamiento sin tripulacion remota y al menos una RPS que satisfagan los requisitos
de los LAR aplicables para la operacion pretendida; y

ha contratado seguros que cubran su responsabilidad en los casos de accidente, en
particular con respecto a el equipaje, la carga, el correo y terceros.

(b)  Para los propositos del Parrafo (a) (5) de esta seccion:

(1)

©)
RPAS.125

Un explotador posee el uso exclusivo de una RPA, si dicho explotador tiene la
posesion, el control y el uso de la misma para un vuelo, ya sea, como duefio de la
RPA, o mediante un acuerdo escrito vigente, el cual le faculte la tenencia, el control y
el uso de la RPA por al menos seis (6) meses consecutivos, cuando ésta se encuentre
operando.

Un explotador posee el uso de una RPS, si dicho explotador tiene la posesion, el
control y el uso de la misma para un vuelo, ya sea, como duefio de la RPS, o mediante
un acuerdo escrito vigente, el cual le faculte la tenencia, el control y el uso de la RPS
por al menos seis (6) meses consecutivos, cuando ésta se encuentre operando.

No se requiere que el explotador disponga del uso exclusivo de todas las RPA.
Validez de un ROC

(a) Lavalidez de un ROC:

(1)

()

RPAS.130

esta sujeta al cumplimiento permanente de los requisitos establecidos en esta LAR,
en los reglamentos aplicables y en todo texto obligatorio que la AAC pueda exigir; y

que lo explotador permita el acceso a todas las instalaciones, documentos, registros y
equipos necesarios para que el AAC ejerza la vigilancia.

Contenido de un ROC

(a) ElI ROC incluira la informacion siguiente y tendra el formato indicado en el Apéndice K de
este reglamento:

(1)
()
©)

(4)

(®)

RPAS.135

el Estado del explotador y la autoridad expedidora;
el numero de ROC y su fecha de vencimiento;

el nombre del explotador, la razon social (si difiere de aquel) y la direccion de su sede
principal de negocios;

la fecha de expedicién y nombre, firma y titulo del/de la representante de la autoridad
expedidora; y

el lugar, en un documento controlado, donde pueda encontrarse la informacion de
contacto de las autoridades de gestion operacional. Respecto al documento
controlado:

(i) en la RPA se llevara una copia electrénica; y
(i)  encada RPS se podra acceder facilmente a una copia electronica o impresa.

Especificaciones relativas a las operaciones

(a) Paracada modelo de RPA, las OpSpecs de un explotador deben contener las autorizaciones,
incluidas las aprobaciones especificas, condiciones y limitaciones segun las cuales cada tipo
de operacion debe ser conducido.

(b) Las OpSpecs forman parte del ROC y estan sujetas a las condiciones establecidas en el
manual de operaciones.

(c) Las OpSpecs correspondientes al ROC incluiran, como minimo, la informacion y el formato
establecido en el Parrafo c) del Apéndice K de este reglamento.
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RPAS.140 Personal directivo requerido para operaciones comerciales

(a)

(b)

El explotador debe definir y controlar la competencia adecuada de su personal, la misma que
sera acorde al alcance y complejidad de sus operaciones.

El explotador nombrara un directivo responsable que tendra la autoridad necesaria para
asegurar que todas las operaciones que ejecute la organizacion puedan financiarse y
realizarse conforme a lo requerido en este reglamento. El directivo responsable debera:

(1) garantizar la disponibilidad de todos los recursos necesarios para llevar a cabo las
operaciones;

(2) establecer y promover la politica de seguridad operacional requerida por este
reglamento;

(3) asegurar que todo el personal cumpla con los requisitos especificados en este
reglamento y ser el contacto directo con la AAC; y

(4) demostrar ante la AAC un conocimiento basico de este reglamento.

El explotador debe nominar a una persona o grupo de personas con suficiente experiencia,
competencia y cualificacion adecuada. Esta persona o grupo de personas se reportaran
directamente al directivo responsable y entre sus responsabilidades se incluira la de asegurar
que la organizacion cumpla con los requisitos de este reglamento. La persona o grupos de
personas nominadas y el directivo responsable deben ser aceptables para la AAC.

El directivo responsable debe asegurar que, para la realizacién de sus operaciones, el
explotador cuenta con suficiente personal competente y cualificado, que trabaje durante un
numero suficiente de horas que le permita cumplir todas las funciones de gestién de acuerdo
con el tamano y alcance del explotador y que preste servicio, en los siguientes puestos o sus
equivalentes:

(1)  Director o responsable de operaciones;

(2) Director o responsable de mantenimiento;

(3) Gerente o responsable del sistema de gestion de la seguridad operacional (SMS); y
(4) Jefe de pilotos a distancia.

La AAC puede aprobar posiciones distintas de las listadas en el Parrafo (d) de esta seccion
para una operacion particular, si el explotador demuestra que puede realizar la operacion
con el mas alto grado de seguridad operacional bajo la direccién de un nimero menor o de
diferentes categorias de personal de gestion debido a:

(1) el tipo de operacion involucrado;
(2) el numero y tipo de RPA utilizadas; y
(3) el area de operaciones.

Los titulos de las posiciones requeridas por el Parrafo (d) de esta seccion o los titulos y el
nuamero de posiciones equivalentes aprobadas segun el Parrafo (e) de esta seccion deben
ser descritas en el manual de operaciones del explotador.

Las personas que sirven en las posiciones requeridas o aprobadas segun los Parrafos (d) o
(e) de esta seccion, y cualesquier otros en posicion de ejercer el control operacional
conducido segun el ROC deben:

(1) ser cualificadas a través de instruccion, experiencia, aptitud y habilidades;

(2) de acuerdo al alcance de sus responsabilidades tener un completo entendimiento de
las siguientes materias con respecto a las operaciones del explotador:

(i) estandares de seguridad operacional en la aviacion y practicas de operacion
seguras,

(i)  LARSs aplicables,
(i)  OpSpecs del explotador,
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(iv) todos los requisitos apropiados de mantenimiento y aeronavegabilidad de los
LAR,y

(v) el manual de operaciones requerido por este reglamento; y

(3) ejecutar sus obligaciones atendiendo a los requisitos legales aplicables y manteniendo
las operaciones dentro del mas alto grado de seguridad posible.

Cada explotador debe:

(1) establecer en las disposiciones de politica general del manual de operaciones
requerido por este reglamento, los deberes, responsabilidades y la autoridad del
personal listado en el Parrafo (d) de esta seccion;

(2) listar en el manual de operaciones los nombres y las direcciones de negocio de los
individuos asignados a esas posiciones; y

(3) notificar a la AAC, dentro de un plazo de 10 dias, cualquier cambio en el personal o
cualquier vacante en cualquier posicion listada.

RPAS.145 Cualificaciones del personal directivo para operaciones comerciales

(@)

Para servir como director o responsable de operaciones segun el Parrafo RPAS.140 (d), de
un explotador que conduce cualquier operacion en la cual se requiere que el piloto al mando
a distancia posea una licencia de piloto a distancia una persona cumplira con los requisitos
de competencia establecidos por el explotador. Ademas, debe:

(1)  sertitular de una licencia de piloto a distancia y una de las siguientes cualificaciones:

(i) tener por lo menos 3 afos de experiencia como director o responsable o
supervisor en una posicion en la cual ejercio control operacional sobre cualquier
operacion conducida segun este reglamento, el LAR 121, el LAR 135 o el LAR
102; 0

(i) en el caso de una persona que llega a ser director o responsable de
operaciones:

(A)  por primera vez, tener por lo menos 3 afios de experiencia dentro de los
ultimos 6 afos, como piloto al mando de una aeronave operada segun el
LAR 121, el LAR 135, el LAR 102 o como piloto al mando a distancia de
una RPA operada segun este reglamento; y

(B) con experiencia previa en la funcion, tener por lo menos 3 afios de
experiencia como piloto al mando de aeronaves operadas segun el LAR
121, el LAR 135, el LAR 102 o como piloto al mando a distancia de una
RPA operada segun este reglamento.

Si una habilitacion instrumental es requerida para cualquier piloto al mando a distancia del
explotador, el director o responsable de operaciones también debe ser titular de una
habilitacion de instrumentos.

Para servir como jefe de pilotos segun el Parrafo RPAS.140 (d), de un explotador que
conduce cualquier operacion para la cual el piloto al mando a distancia debe ser titular de
una licencia de piloto a distancia, una persona cumplira con los requisitos de competencia
establecidos por el explotador. Ademas, debe ser titular de una licencia de piloto a distancia
con las habilitaciones apropiadas y debe estar cualificado para servir como piloto al mando
a distancia en por lo menos un RPAS utilizada en la operacion del explotador y:

(1)  enel caso de una persona que llega a ser jefe de pilotos por primera vez, tener por lo
menos 3 afos de experiencia dentro de los ultimos 6 afios, como piloto al mando de
aeronaves operadas segun el LAR 121, el LAR 135, el LAR 102 o como piloto al mando
a distancia de una RPA operada segun este reglamento; o

(2) en el caso de una persona con experiencia previa en la funcion, tener por lo menos 3
afios de experiencia como piloto al mando de aeronaves operadas segun el LAR 121,
el LAR 135, el LAR 102 o como piloto al mando a distancia de una RPA operada segun
este reglamento.
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(d)  Si una habilitacion instrumental es requerida para cualquier piloto al mando a distancia del
explotador, el jefe de pilotos debe también mantener una habilitacion de instrumentos.

(e)  Para servir como director o responsable de mantenimiento segun el Parrafo RPAS.140 (d),
una persona cumplird con los requisitos de competencia establecidos por el explotador.
Ademas, debe:

(1)  poseer titulo de ingeniero aeronautico o una cualificacion técnica equivalente; o

(2) tener una experiencia minima de tres (3) afios en puestos de responsabilidad
relacionados con el mantenimiento de aeronaves o RPAS con un explotador de
servicios aéreos, de RPAS con un explotador de la aviacion general o en una
organizacion de mantenimiento aprobada.

(f) Para desempefiarse como gerente o responsable del sistema de gestion de la seguridad
operacional (SMS), segun el Parrafo RPAS.140 (d), una persona cumplira con los requisitos
de competencia establecidos por el explotador. Ademas, debe:

(1)  poseer una cualificacién técnica en sistemas de gestion;
(2) experiencia en el area de mantenimiento o de operaciones de vuelo; y
(3) conocer las partes pertinentes de los manuales del explotador y de sus OpSpecs.

(g) La AAC puede aprobar requisitos de experiencia diferentes de los establecidos en esta
seccion, si el explotador demuestra que una persona a emplear tiene experiencia comparable
y puede efectivamente desempenfar las funciones asociadas con la posicion de acuerdo a
los requisitos de este capitulo y los procedimientos descritos en el manual de operaciones
del explotador.

(h)  La AAC podra en todo momento anular la desviacion otorgada en el Parrafo (g).

RPAS.150 Requisitos y cualificaciones del personal directivo para operaciones de
aviacion general y trabajos aéreos

El explotador designara a una persona o grupo de personas cuyas responsabilidades de gestion
incluyan mantener el cumplimiento del explotador con el ROC, las leyes, los reglamentos y los
procedimientos de los Estados en los que se realizan las operaciones.

Nota. — Los ambitos para los que se nombra a una o varias personas suelen ser: operaciones de RPAS, mantenimiento de
la aeronavegabilidad, instruccion de la tripulacion y gestion de la seguridad operacional.

RPAS.155 Servicios contratados

(@) Cuando el explotador contrate cualquier servicio relacionado con la seguridad operacional o
la seguridad de la aviacion para sus operaciones a un tercero que no esté certificado (de
conformidad con esta seccion) por un Estado para llevar a cabo dicha actividad, el tercero
contratado cumplira todos los procedimientos del explotador de RPAS, incluidos los relativos
a la gestion de la seguridad operacional y la seguridad de la aviacion, aprobados por la AAC.

(b)  El explotador se asegurara de que las AAC del Estado donde se presten los servicios
contratados tengan acceso a los locales, instalaciones, equipo y documentos de la
organizacion contratada en la medida necesaria para determinar que se cumplen las normas
aplicables especificadas en este reglamento.

(c) Elexplotador se asegurara de que las organizaciones proveedoras de servicios contratados
den acceso a los locales, instalaciones, equipo y documentos de la organizacion contratada
ala AAC del Estado donde se presten los servicios contratados en la medida necesaria para
determinar que se cumplen las normas aplicables especificadas en este reglamento.

RPAS.160 Instrucciones para las operaciones de vuelo

El explotador se encargara que todo el personal de operaciones esté debidamente instruido en sus
respectivas obligaciones y responsabilidades y de la relacion que existe entre estas y las
operaciones en su conjunto.

RPAS.165 Operacion de aeronaves en tierra

(@) Una RPA no efectuara rodaje en el area de movimiento de un aerédromo, salvo que la
persona que lo opere:
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1 ha sido debidamente autorizada por el explotador o un agente designado;

(1)

(2) es absolutamente competente para maniobrar la RPA en rodaje;

(8) estéa cualificada para usar el radioteléfono; y

(4) ha recibido instruccién de una persona competente con respecto a la disposicion

general del aerédromo, rutas, letreros, marcas, luces de sefializacion, instrucciones
del control de transito aéreo (ATC), fraseologia y procedimientos, y esté en
condiciones de cumplir las normas operacionales requeridas para el movimiento
seguro en la superficie del aerédromo.

El explotador publicara instrucciones para las operaciones y proporcionara informacion sobre
la performance ascensional de la RPA con todos los motores en funcionamiento, para que el
piloto al mando a distancia pueda determinar la pendiente ascensional que puede alcanzarse
durante la fase de salida en las condiciones de despegue existentes y con la técnica de
despegue prevista. Asimismo, suministrara los datos de performance para todas las fases de
vuelo restantes. Esta informacion debera incluirse en el manual de operaciones.

RPAS.170 Simulacioén en vuelo de situaciones no normales y de emergencia

(@)

(b)

El explotador se asegurard que, cuando se transporte carga a bordo, no se simulen
situaciones no normales o de emergencia que requieran de la totalidad o de una parte de los
procedimientos no normales o de emergencia, ni se simulen condiciones IMC por medios
artificiales.

El explotador se cerciorara de que la instruccion en vuelo de situaciones simuladas de
emergencia y no normales solo se lleve a cabo tras una cuidadosa consideracion y la
mitigacion de los riesgos para terceros.

RPAS.175 Informacién operacional requerida

(a)

El explotador proveera para uso de la tripulacion a distancia, la siguiente documentacion
vigente, apropiada y accesible en la RPS:

(1) una lista de verificacion, que sera utilizada por las tripulaciones de vuelo a distancia
antes, durante y después de todas las fases de las operaciones y en caso de
emergencia, a fin de garantizar que se cumplen los procedimientos operacionales
contenidos en el manual de operacion del RPAS, en el manual de vuelo, o en otros
documentos relacionados con el certificado de aeronavegabilidad, y en cualquier caso
en el manual de operaciones. En el disefio y utilizacion de las listas de verificacion se
observaran los principios relativos a factores humanos;

(2) para RPA multimotor o para RPA con tren de aterrizaje retractil, una lista de
verificacion, que contenga los procedimientos requeridos por el Parrafo (c) de esta
seccion, como sea apropiado;

(3) cartas de navegacion aeronduticas pertinentes y actualizadas;

(4) para operaciones IFR, cartas de navegacion pertinentes en ruta, de area terminal, de
aproximacion y de aterrizaje; y

(5) toda informacién esencial relativa a los servicios de busqueda y salvamento del area
sobre la cual vayan a volar la RPA.

Cada lista de verificacion requerida por el Parrafo (a) (1) de esta seccion, debera contener
los siguientes procedimientos:

(1)  antes del encendido de motores;

(2) antes del despegue;

(3) crucero;

(4) antes del aterrizaje;

(5) después del aterrizaje; y
(6) apagado de motores.
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(c)

Cada lista de verificacion de emergencia requerida en el Parrafo (a) (2) de esta seccion,
debera contener los siguientes procedimientos, como sea apropiado:

(1) operacion de emergencia de los sistemas de combustible, hidraulico, eléctrico y
mecanico;

(2) operaciones de emergencia de instrumentos y controles;

(3) procedimientos de motor inoperativo; y

=

cualquier otro procedimiento de emergencia, necesario para la seguridad de la
operacion.

RPAS.180 Altitudes minimas de vuelo (operaciones en condiciones IMC)

(a)

La AAC puede permitir al explotador establecer altitudes minimas de vuelo para las rutas a
ser operadas respecto a las cuales el Estado que se sobrevuele o el Estado responsable
haya establecido altitudes minimas de vuelo, siempre que no sean inferiores a las
establecidas por dichos Estados.

Para aquellas rutas respecto a las cuales el Estado que se sobrevuele o el Estado
responsable no ha establecido altitudes minimas de vuelo, el explotador debe especificar el
método por el cual se propone determinar las altitudes minimas de vuelo para las
operaciones realizadas en esas rutas e incluir este método en su manual de operaciones.
Las altitudes minimas de vuelo determinadas de conformidad con el método mencionado no
deben ser inferiores a las especificadas en el Anexo 2 al Convenio sobre Aviaciéon Civil
Internacional.

El método para establecer las altitudes minimas de vuelo debe ser aprobado por la AAC,
tomando en consideracion los efectos probables de los siguientes factores respecto a la
seguridad de la operacion en cuestion:

(1) la exactitud y fiabilidad con que pueda determinarse la posicion de la RPA;
(2) las inexactitudes en las indicaciones de los altimetros usados;

(38) las caracteristicas del terreno a lo largo de la ruta (por ejemplo, cambios bruscos de
elevacion);

(4) la probabilidad de encontrar condiciones meteorolégicas desfavorables (por ejemplo,
turbulencia fuerte y corrientes descendentes);

(5) posibles inexactitudes en las cartas aeronauticas; y

(6) las restricciones del espacio aéreo.

RPAS.185 Minimos de utilizacion de aerédromo, helipuerto o lugar de aterrizaje

(a)

En la determinacién de los minimos de utilizacién de aerédromo, helipuerto y/o lugar de
aterrizaje:

(1) el explotador establecera, para cada aerédromo, helipuerto o lugar de aterrizaje que
planifique utilizar, los minimos de utilizacion de aerédromo, helipuerto, o lugar de
aterrizaje que no seran inferiores a ninguno de los que establezca para esos
aerodromos, helipuertos o lugares de aterrizaje el Estado del aer6dromo, excepto
cuando asi lo apruebe especificamente dicho Estado para las operaciones de RPAS;

y

(2) el método aplicado en la determinacion de los minimos de utilizacion de aerédromo,
helipuerto o lugar de aterrizaje sera aprobado por la AAC.

Al establecer los minimos de utilizacion de aerédromo o helipuerto que se aplicaran a
cualquier operacion particular de RPAS, el explotador debera tener plenamente en cuenta:

(1) el tipo, performance y caracteristicas de la RPA y las condiciones o limitaciones que
se especifiquen en el manual de vuelo;

(2) la composicién de la tripulacién de vuelo a distancia, su competencia y experiencia;
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(3) las dimensiones y caracteristicas de las pistas, de los helipuertos o lugares de
aterrizaje que pueden ser seleccionados para su utilizacion y la direccién de la
aproximacion;

(4) la idoneidad y performance de aproximacion del RPAS y sus caracteristicas de
aterrizaje automatico;

(5) los equipos de que dispone el piloto al mando a distancia para la navegacién y/o
control de la trayectoria de vuelo durante la aproximacion o aterrizaje y la aproximacion
frustrada;

(6) los obstaculos situados en las areas de aproximacion y aproximacion frustrada y la
altitud/altura de franqueamiento de obstaculos para realizar los procedimientos de
aproximacion por instrumentos y los de contingencia;

(7) los medios utilizados para determinar y notificar las condiciones meteoroldgicas;

(8) los obstaculos situados en el area de ascenso inicial y los margenes necesarios de
franqueamiento de obstaculos;

(9) las condiciones prescritas en las especificaciones relativas a las operaciones; y
(10) los minimos que pueda promulgar el Estado del aerédromo.

(c) La AAC expedira una aprobacion especifica para las operaciones que impliquen el uso de
una capacidad de aterrizaje automatico, con independencia de las condiciones
meteoroldgicas prevalecientes.

(d)  Para el aterrizaje con poca visibilidad, si el disefio del RPAS permite que se lleve a cabo
visualmente, la AAC expedira una aprobacién especifica para operaciones de aproximacion
por instrumentos en condiciones de baja visibilidad, que Unicamente se realizaran cuando se
proporcione informacion RVR.

Nota. — En este caso, “visualmente” puede referirse a una operacién VLOS o a cualquier solucién sintética/por
camara que permita al piloto a distancia controlar y corregir la derrota de la RPA a lo largo del terreno.

(e) La AAC expedira una aprobacion especifica para las operaciones que impliquen el uso de
una capacidad de despegue automatico, con independencia de las condiciones
meteoroldgicas prevalecientes.

(f) Para el despegue con baja visibilidad, si el disefio del RPAS permite que se lleve a cabo
visualmente, la AAC expedira una aprobacion especifica para el RVR minimo de despegue.

Nota 1. — En este caso, “visualmente” puede referirse a una operaciéon VLOS o a cualquier solucién sintética/por
camara que permita al piloto a distancia controlar y corregir la derrota de la RPA a lo largo del terreno.

Nota 2. — En general, la visibilidad para el despegue se define en términos de RVR. Puede también utilizarse una
visibilidad horizontal equivalente.

(g) Los minimos de utilizacion para las operaciones de RPAS de aproximacion por instrumentos
3D con procedimientos de aproximacion por instrumentos cuando el aterrizaje se realiza
visualmente se determinaran estableciendo una altitud de decision (DA) o una altura de
decision (DH) y la visibilidad minima o el RVR.

Nota. — En este caso, “visualmente” puede referirse a una operacién VLOS o a cualquier solucion sintética/por

camara que permita al piloto a distancia controlar y corregir la derrota de la RPA cuando se encuentra por debajo
de la DA o DH.

RPAS.190 Altura de cruce del umbral para operaciones de aterrizaje automatico o de
aproximacion por instrumentos 3D - RPAS

El explotador establecera procedimientos de operacion para que una RPA que se emplee para
efectuar operaciones de aterrizaje automatico o de aproximacién por instrumentos 3D cruce el
umbral con el debido margen de seguridad cuando la RPA esté en la configuracion y actitud de
aterrizaje.

RPAS.195 Registros de combustible y aceite

Nota. — En el resto de este reglamento, el término “combustible” se refiere a todas las fuentes de energia, incluidas (pero
sin limitarse a ellas) las derivadas del petrdleo, la energia solar, las baterias o cualquier otra fuente futura que proporcione
energia a la RPA.

(a) El explotador:
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(1)  tendréa disponibles registros de consumo de combustible para permitir que la AAC se
cerciore de que, en cada vuelo, se cumple con lo prescrito en la Seccion RPAS.265;

(2)  siun motor usa aceite para su lubricacion, el explotador llevara registros del consumo
de aceite para permitir que la AAC se cerciore de que las tendencias de dicho consumo
indican que la RPA cuenta con aceite suficiente para completar cada vuelo; y

(8) conservara los registros de combustible y de aceite durante un periodo de tres (3)
meses, una vez finalizado el vuelo.

RPAS.200 Responsabilidad del control operacional

(@) El explotador, o el representante que designe, asumira la responsabilidad del control
operacional.

(b) La responsabilidad del control operacional se delegara unicamente en el piloto al mando a
distancia y en el despachador de vuelo si el método aprobado de control y supervision de las
operaciones de vuelo del explotador requiere despachadores de vuelo.

(c) Siel despachador de vuelo es la primera persona en saber de una situacién de emergencia
que pone en peligro la seguridad de la RPA o de personas, las medidas que adopte en caso
de emergencia incluiran, cuando sea necesario, la notificacion sin demora a las autoridades
competentes sobre el tipo de situacion y la solicitud de asistencia si se requiere.

RPAS.205 Designacion del piloto al mando a distancia
(@)  El explotador debe designar un piloto al mando a distancia para cada vuelo.

(b)  Elexplotador debe designar unicamente un piloto que ejerza las funciones de piloto al mando
a distancia de una RPA en un momento determinado.

(c)  El explotador solo permitira que el piloto al mando a distancia controle una RPA a la vez.

(d)  El explotador podra designar mas de un piloto al mando a distancia para una RPA en el
transcurso de un vuelo, de conformidad con las disposiciones relativas a las transferencias
y al traspaso del control entre pilotos a distancia en una Unica RPS, o cuando se realiza la
transferencia de la RPS, sin vacio o superposicion de-eldel mando de la RPA.

Justificacion NE/03:
Editorial

RPAS.210 Manipulacién de los controles

(a) El piloto al mando a distancia no permitird que ninguna persona manipule los controles de
vuelo en la RPS, salvo que esa persona sea:

(1) un piloto a distancia empleado por el explotador y cualificado en el RPAS; o

(2)  un representante autorizado de la AAC, quien tiene permiso del piloto al mando a
distancia, estd cualificado en el RPAS y se encuentra realizando operaciones de
verificacion de vuelo.

RPAS.215 Obligaciones de los miembros de la tripulacion

(@) Los miembros de la tripulacion de vuelo a distancia no realizaran ninguna actividad durante
una fase critica de vuelo, excepto aquellas obligaciones requeridas para la operacién segura
de la RPA. Ejemplos de tareas que no son requeridas para la operacion segura de la RPA
son:

(1)  llamadas del explotador no relacionadas con la seguridad de la RPA; y

(2) llenado de registros y formularios que no son requeridos para la operaciéon segura de
la RPA.

(b)  El piloto al mando a distancia no realizara y no permitira ninguna actividad durante una fase
critica de vuelo, la cual podria distraer a cualquier miembro de la tripulacion de vuelo a
distancia del desempefio de sus funciones. Actividades no relacionadas con la conduccion
apropiada del vuelo no son requeridas para la operacion segura de la RPA.
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RPAS.220 Obligaciones del piloto al mando

Nota. — La Seccién RPAS.205 permite el uso de varios pilotos al mando a distancia durante un vuelo.

(@)

1)

El piloto al mando a distancia es responsable de la operacion y seguridad de la RPA desde
el momento en que la RPA esta lista para moverse con el propdsito de volar, hasta el
momento en que se detiene por completo al finalizar el vuelo y se apaga el sistema de
propulsién principal.

El piloto al mando a distancia debe desempefiar dicha funcion durante el periodo detallado
en Parrafo (a), o en el caso de los vuelos que impliquen el uso de varios pilotos al mando a
distancia, desde el momento en que haya asumido las funciones del piloto al mando a
distancia anterior hasta que las funciones hayan sido aceptadas por otro piloto al mando a
distancia, o que la RPA se haya detenido por completo al finalizar el vuelo, segun
corresponda.

El piloto al mando a distancia debe se cerciorar que se cumplan todos los procedimientos
operacionales, que se ha seguido minuciosamente el sistema de listas de verificacion y que
se haya efectuado la inspeccién de pre-vuelo.

El piloto al mando a distancia tendré-tendra la obligacion de notificar las autoridades
competentes mas préximas, por el medio mas rapido de que disponga, cualquier accidente
que afecte al RPAS y que provoque lesiones graves o la muerte de cualquier persona o
danos substanciales a la aeronave u otros bienes.

En caso de que el piloto al mando a distancia no pueda cumplir con Parrafo (d), el explotador
debe notificar a las autoridades competentes mas cercanas.

El piloto al mando a distancia o una persona designada por el explotador es responsable de
notificar al explotador, lo antes posible, acerca de todos los defectos conocidos o que se
sospeche que existan en el RPAS.

El piloto al mando a distancia es responsable del mantenimiento del libro de a bordo que
contiene la informacién enumerada en la Seccion RPAS.1130.

El piloto al mando a distancia tendra autoridad para:

(1) dar todas las disposiciones que considere necesarias para garantizar la seguridad del
RPAS y de los bienes transportados en ella; y

(2) hacer desembarcar a cualquier parte de la carga que, en su opinién, pueda representar
un riesgo potencial para la seguridad de la RPA.

El piloto al mando a distancia debe garantizar que:
(1)  reservado;
(2) ningun registrador de vuelo se inutilice o apague durante el vuelo;

(3) no se borren intencionalmente las grabaciones de un registrador de vuelo en caso de
eventos sujetos a notificacion obligatoria distintos de accidentes o incidentes graves;

(4) encaso de accidentes o incidentes graves, o si la preservacion de las grabaciones de
un registrador de vuelo es requerida por la autoridad investigadora:

(i no se borren intencionalmente las grabaciones de un registrador de vuelo;

(i) los registradores de vuelo sean desactivados inmediatamente luego de
completar el vuelo; y

(i)  setomen las medidas de precaucion necesarias para preservar las grabaciones
de un registrador de vuelo antes de abandonar el RPS al finalizar el vuelo y se
apagar el sistema.

El piloto al mando a distancia decidira si acepta o rechaza un RPAS con elementos que no
funcionen, aunque ello esté permitido por la CDL o MEL.

Justificacion NE/03:
Editorial.
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RPAS.225 Preparacion de los vuelos

(a)

(b)

(c)

No se iniciara ningun vuelo hasta que no se hayan completado los formularios de preparacion
del vuelo en los que se certifique que el piloto al mando a distancia ha comprobado que:

(1) la RPA reune las condiciones de aeronavegabilidad y lleva a bordo los certificados
apropiados (es decir aeronavegabilidad y matricula);

(2) losinstrumentos y equipo instalados en el RPAS son adecuados para realizar el vuelo,
teniendo en cuenta las condiciones de vuelo previstas y los requisitos del espacio
aéreo;

(3) la RPS o las RPS empleadas para el vuelo estan en condiciones de servicio y son
compatibles con la RPA utilizada;

(4) se espera que el o los enlaces C2 estén disponibles durante todo el vuelo y cumplan
con los criterios de performance;

(5) la QoSR del enlace C2 para cada fase del vuelo se indica en los documentos de vuelo
y el explotador la proporcionara al piloto a distancia.

Nota. — El acuerdo de nivel de servicio entre el explotador del RPAS y el C2CSP define la QoSR del enlace
C2 para cada fase del vuelo.

(6) se ha obtenido la conformidad (visto bueno) de mantenimiento de la RPA;

(7) el peso (masa) de la RPAYy el emplazamiento del centro de gravedad son aquellos que
permiten que el vuelo pueda realizarse con seguridad, teniendo en cuenta las
condiciones de vuelo previstas;

(8) la carga transportada esté debidamente distribuida y sujeta;

(9)  no se superaran las limitaciones de utilizacién de la RPA contenidas en el manual de
vuelo o su equivalente;

(10) se han cumplido las normas establecidas respecto a la planificacion operacional del
vuelo; y

(11) se ha obtenido la autorizacién especial que exige el articulo 8 del Convenio sobre
Aviacion Civil Internacional como prevé el Apéndice M del LAR 91.

Las responsabilidades que se establecen no Parrafo (a) corresponden al primer piloto a
distancia responsable del vuelo de la RPA.

El explotador conservara durante tres (3) meses los formularios completados de preparacion
de vuelo una vez finalizado el vuelo.

RPAS.230 Plan operacional de vuelo

(@)

Para cada vuelo proyectado, el piloto al mando a distancia debe preparar un plan operacional
de vuelo.

El piloto al mando a distancia que tome el mando primero debe aprobar y firmar el plan
operacional de vuelo.

Una copia del plan operacional de vuelo debe ser entregado a un representante del
explotador al explotador o a un agente designado o, si ninguno de estos procedimientos fuera
posible, a la autoridad del aerddromo o se debe dejar constancia en un lugar conveniente en
el punto de salida.

Siempre que se produzca un cambio de piloto al mando a distancia, el piloto al mando a
distancia que tome el control de la RPA debe aprobar el plan operacional de vuelo antes de
aceptar el mando para los siguientes tramos de vuelo.

El explotador debe incluir en el manual de operaciones el contenido y uso del plan
operacional de vuelo.

La aprobacién o aprobaciones del plan operacional de vuelo deben ser registradas de forma
aceptable para la AAC y deben ser conservadas durante un periodo de tres (3) meses, una
vez finalizado el vuelo.
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(g) Elexplotador debe especificar los procedimientos de planificacion de vuelo a fin de velar por
la realizacién segura del vuelo basado en la consideracion de la performance del RPAS, en
otras limitaciones de utilizacion y en las condiciones pertinentes que se prevén en la ruta que
ha de seguirse y en los aerodromos de que se trate, incluidos los aerédromos de alternativa.

(h)  El explotador debe incluir en el manual de operaciones los procedimientos de planificacion
del vuelo y las consideraciones respecto a situaciones de emergencia en vuelo.

(i) El explotador debe cerciorarse de que el piloto a distancia reciba informacion sobre los
factores que podrian afectar a la calidad del enlace C2 en cada tramo del vuelo y sobre las
mitigaciones que correspondan para minimizar el impacto de un enlace C2 degradado.

() La planificacion operacional del vuelo debe incluir las necesidades especificas del RPAS,
como el numero de pilotos a distancia y la planificacion del tiempo de servicio de la tripulacion
para las misiones de larga duracién, y debe considerar la disponibilidad futura de RPS.

(k)  Para la planificacién operacional del vuelo, no es esencial que todos los pilotos a distancia y
todas las RPS que se utilizaran para el vuelo estén disponibles en el momento de la salida,
pero todos deben estar disponibles en los horarios previstos para las transferencias, si se
planea transferencia, y durante todo el periodo de uso esperado.

0] El explotador debe establecer procedimientos en el manual de operaciones para asegurar la
operacion fluida durante toda la duracion del vuelo y las diferentes fases, como despegue,
ascenso, en ruta, aproximacion y aterrizaje, que ejecutan los pilotos a distancia responsables
de cada fase del vuelo.

RPAS.235 Aerédromos de alternativa

Para que un aerddromo sea seleccionado como de alternativa, la informacién disponible debe
indicar que, a la hora prevista de utilizacion, estara disponible el enlace C2 necesario para efectuar
un aterrizaje.

RPAS.240 Aerédromo de alternativa posdespegue

(@) El explotador debe seleccionar y especificar en el plan operacional de vuelo, un aerédromo
de alternativa posdespegue, si las condiciones meteoroldgicas del aerédromo de salida
estan en o por debajo de los minimos de aterrizaje en aerédromo establecido por el
explotador aplicables para esa operacion, o si no fuera posible regresar al aerédromo de
salida por ofras razones.

(b)  El aerédromo de alternativa posdespegue debe estar situado a una distancia y dentro de un
tiempo de vuelo desde el aerédromo de salida que sean faciimente alcanzables con la
performance y la resistencia calculados del RPA.

(c) Para que un aerédromo sea seleccionado como de alternativa posdespegue, la informacién
disponible debe indicar que, a la hora prevista de utilizacion, las condiciones estaran en o
por encima de los minimos de utilizacién del aerédromo establecidos por el explotador para
esa operacion.

RPAS.245 Aerddromos de alternativa de destino

(a) El explotador, para un vuelo que haya de efectuarse de acuerdo con las reglas de vuelo por
instrumentos, debe seleccionar y especificar al menos un aerédromo de alternativa de
destino en el plan operacional de vuelo y en el plan de vuelo ATS, a no ser que:

(1)  la duracién del vuelo desde el aerodromo de salida, o desde el punto de nueva
planificacion en vuelo hasta el aerédromo de destino sea tal que, teniendo en cuenta
todas las condiciones meteorolégicas y la informacion operacional relativa al vuelo, a
la hora prevista de su utilizacion, exista certidumbre razonable de que:

(i) la aproximacion y el aterrizaje pueden hacerse sin recurrir a un procedimiento
de aproximacion por instrumentos; y

(i)  para aviones pilotados a distancia, pueden utilizarse pistas distintas a la hora
prevista de utilizacion del aerédromo de destino con una pista, como minimo,
que tenga un procedimiento de aproximacion por instrumentos operacional; o
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(b)

RPAS.250

(a)

(2)

el aer6dromo de aterrizaje previsto sea un aerédromo aislado. Para las operaciones
en aerodromos aislados no se requiere seleccionar uno o0 mas aerodromos de
alternativa de destino y la planificacion debe ajustarse a RPAS.265 (d) (4) (iv);

0] para cada vuelo hacia un aerédromo aislado se determinara un punto de no
retorno; y

(i) el vuelo que se realiza hacia un aerodromo aislado no continuara mas alla del
punto de no retorno, a no ser que una evaluacién vigente de las condiciones
meteoroldgicas, el trafico y otras condiciones operacionales indiquen que puede
realizarse un aterrizaje seguro a la hora prevista de utilizacion.

En el plan operacional de vuelo y en el plan de vuelo ATS se seleccionaran y especificaran
dos (2) aerodromos de alternativa de destino cuando, para el aerédromo de destino:

(1

(2)

las condiciones meteoroldgicas, a la hora prevista de su utilizacion, han de estar por
debajo de los minimos de utilizacion de aerédromo establecidos por el explotador para
el vuelo; o

no se dispone de informacion meteoroldgica.

Cuando se especifique un helipuerto de alternativa mar adentro, dicha especificacion se hara
con sujecion a las condiciones siguientes:

(1

()

si el punto de salida es en tierra, el helipuerto de alternativa mar adentro sélo se
utilizara después de un punto de no retorno. Antes de un punto de no retorno, se
utilizaran los helipuertos de alternativa en tierra;

se considerara la fiabilidad mecanica de los sistemas criticos de mando y de los
componentes criticos y se tendra en cuenta a la hora de determinar la idoneidad del o
de los helipuertos de alternativa;

debera poder alcanzarse la condicién de performance con un motor inoperativo antes
de llegar al helipuerto de alternativa;

en la medida de lo posible, estara garantizada la disponibilidad de la heliplataforma; y

la informacién meteorolégica debe ser fiable y precisa.

Nota. — La técnica de aterrizaje indicada en el manual de vuelo después de fallar el sistema de mando puede
impedir la designacién de ciertas heliplataformas como helipuertos de alternativa.

Variaciones de los criterios de seleccion de aerédromos de alternativa

No obstante lo dispuesto en las Secciones RPAS.240 y RPAS.255, la AAC basandose en los
resultados de una evaluacion de riesgos de seguridad operacional especifica realizada por
el explotador que demuestre como se mantendra un nivel de seguridad operacional
equivalente, podra aprobar variaciones operacionales de los criterios de seleccion de
aerédromos de alternativa. La evaluacion de riesgos de seguridad operacional especifica
debe incluir, como minimo, lo siguiente:

(1)
2
3
4

(
(
(
(5

)
)
)
)

(6)

capacidades del explotador;

capacidad global del RPAS;

tecnologias, capacidades e infraestructura de los aer6dromos disponibles;
calidad y fiabilidad de la informacién meteorologica; y

peligros y riesgos de seguridad operacional identificados en relacion con cada
variacion de aerédromo de alternativa; y

las medidas de mitigacién especificas.

Nota. — En el Manual de planificacién de vuelo y gestion de combustible (FPFM) (Doc 9976) y en Manual
de gestion de la seguridad operacional (Doc 9859) se proporciona orientaciéon para llevar a cabo una
evaluacion de riesgos de seguridad operacional y para determinar variaciones, con ejemplos incluidos.
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RPAS.255 Minimos meteorolégicos

(a)

Un vuelo que haya de efectuarse de conformidad con reglas de vuelo por instrumentos no
debera despegar o continuar mas alla del punto de nueva planificaciéon en vuelo, a no ser
que:

(1)  excepto por lo previsto en el Parrafo RPAS.245 (b), los informes meteoroldgicos
vigentes o una combinacion de los informes y prondsticos vigentes indiquen que las
condiciones meteoroldgicas en el aerédromo de aterrizaje previsto, a la hora prevista
de su utilizacién, corresponderan o seran superiores a los minimos de utilizacién de
aerédromo establecidos en el manual de operaciones del explotador; y

(2) los informes meteoroldgicos vigentes o una combinacion de los informes y prondsticos
vigentes indiquen que las condiciones meteorolégicas en cada aerédromo de
alternativa en ruta o de alternativa de destino que haya de seleccionarse de
conformidad con las Secciones RPAS.245 y RPAS.250, a la hora prevista de su
utilizacién, corresponderan o seran superiores a los minimos de planificacion de
aerédromo de alternativa establecidos en el manual de operaciones del explotador.

Minimos de planificacién de aerédromo de alternativa. Para garantizar que se observe un
margen adecuado de seguridad operacional al determinar si puede o no efectuarse una
aproximacion y aterrizaje de manera segura en cada aerédromo de alternativa en ruta o de
alternativa de destino, el explotador especificara valores incrementales apropiados,
aceptables para la AAC, para la altura de la base de las nubes y la visibilidad que se afadiran
a los minimos de utilizacién de aerédromo establecidos por ese explotador.

Nota. — En el Manual de planificacion de vuelo y gestién del combustible (FPFM) (Doc 9976) se proporciona
orientacion para la seleccion de dichos valores incrementales.

La AAC aprobara un margen de tiempo establecido por el explotador para la hora prevista
de utilizacion de un aerédromo.

Nota. — En el Manual de planificacién de vuelo y gestion del combustible (FPFM) (Doc 9976) se ofrece orientacion
para establecer un margen de tiempo adecuado para la hora estimada de uso de un aerédromo.

RPAS.260 Condiciones de formacion de hielo: Limitaciones operacionales

(a)

(b)

El explotador no iniciara un vuelo que tenga que realizarse en condiciones de formacién de
hielo, conocidas o previstas, a no ser que la RPA esté debidamente certificada y equipada
para hacer frente a tales condiciones.

No despegara ningun vuelo que tenga que planificarse o que se prevea realizar en
condiciones, conocidas o previstas, de formacion de hielo en tierra, a no ser que se le haya
inspeccionado la RPA para detectar la formacién de hielo y, de ser necesario, se le haya
dado tratamiento de deshielo o antihielo. La acumulacion de hielo o de otros contaminantes
naturales se eliminara a fin de mantener la RPA en condiciones de aeronavegabilidad antes
del despegue.

El explotador no podra operar, continuar en ruta, o aterrizar una RPA, cuando, en la opinion
del piloto al mando a distancia, se esperan o se encuentran condiciones de formacion de
hielo que pueden afectar adversamente la seguridad de vuelo.

Un piloto a distancia no podra despegar una RPA cuando, nieve, escarcha o hielo se adhieren
a las palas de rotor, las alas, superficie de control, hélices, entradas de los motores u otras
superficies criticas de la aeronave o cuando el despegue no cumpliria con el Parrafo (e) de
esta seccion. Los despegues con escarcha bajo las alas en las areas de los tanques de
combustible pueden ser autorizados por la AAC.

Excepto lo previsto en el Parrafo (f) de esta seccion, el explotador no podra operar una RPA
cuando las condiciones meteoroldgicas son tales que se torna razonablemente previsible
que la escarcha, hielo o nieve puedan adherirse a la aeronave, salvo que, el explotador tenga
un programa aprobado de deshielo y antihielo en tierra en su manual de operaciones. El
programa aprobado de deshielo y antihielo en tierra del explotador debe incluir, como
minimo, lo siguiente:

(1)  una descripcion detallada de:
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(i) como el explotador determina que las condiciones meteoroldgicas son tales que
se torna razonablemente previsible que la escarcha, hielo o nieve pueden
adherirse a la aeronave y como deben efectuarse los procedimientos
operacionales de deshielo y antihielo en tierra;

(i) quién es el responsable de la decisidon para efectuar los procedimientos
operacionales de deshielo y antihielo en tierra;

(iii) los procedimientos para implementar los procedimientos operacionales de
deshielo y antihielo en tierra; y

(iv) los deberes y responsabilidades especificas de cada puesto o grupo
operacional responsable por la activacion de los procedimientos operacionales
de deshielo y antihielo en tierra, con el objeto de lograr un despegue seguro de
la RPA;

instruccion inicial, entrenamiento peridédico anual, evaluaciones para las tripulaciones
de vuelo y la cualificacion para el resto del personal involucrado (p. €j., personal de
tierra y personal contratado) con respecto a los requisitos especificos del programa
aprobado y sobre los deberes y responsabilidades de cada persona que actua de
acuerdo con el programa aprobado de deshielo y antihielo, cubriendo,
especificamente, las siguientes areas:

(i) el uso de los tiempos maximos de efectividad;

(i) los procedimientos de deshielo y antihielo del avion pilotado a distancia,
incluyendo los procedimientos y responsabilidades de inspeccion y verificacion;

(i)  procedimientos de comunicaciones;

(iv)  contaminacion de la superficie del avidn pilotado a distancia (p. €j., adherencia
de escarcha, hielo o nieve) e identificacién de las areas criticas, y como la
contaminacion afecta adversamente la performance y las caracteristicas de
vuelo de la RPA;

(v) tipos y caracteristicas de los fluidos de deshielo y antihielo;
(vi)  procedimientos para la inspeccion de pre-vuelo en tiempo frio; y
(vii) técnicas para reconocer la contaminacion de la RPA,;

las tablas de tiempos maximos de efectividad del explotador y los procedimientos para
el uso de esas tablas por parte del personal del explotador. El tiempo de efectividad
es el tiempo estimado en que el fluido de deshielo y antihielo prevendra la formacién
de escarcha o hielo o la acumulaciéon de nieve en las superficies protegidas de una
RPA. EI tiempo maximo de efectividad inicia cuando comienza la aplicacion final del
fluido de deshielo y antihielo y termina cuando el fluido aplicado a la RPA pierde su
efectividad. El tiempo maximo de efectividad debe estar respaldado por datos
aceptables para la AAC. El programa del explotador debe incluir procedimientos para
los miembros de la tripulacién de vuelo para aumentar o disminuir el tiempo de
efectividad determinado en condiciones cambiantes. El programa debe informar que
el despegue, después de haber excedido cualquier tiempo maximo de efectividad, es
permitido Unicamente si, por lo menos, existe una de las siguientes condiciones:

(i) una verificacion de la contaminacion de la RPA antes del despegue, como esta
definida en el Parrafo (e) (4) de esta seccion, determina que las palas del rotor,
alas, superficies de control y otras superficies criticas, como son definidas en el
programa del explotador estan libres de escarcha, hielo o nieve;

(i)  que se ha determinado, por un procedimiento alterno aprobado por la AAC de
acuerdo con el programa aprobado del explotador, que las palas del rotor, alas,
superficies de control y otras superficies criticas definidas en el referido
programa estan libres de escarcha, hielo o nieve; o

(iii)  las palas del rotor, alas, superficies de control y otras superficies criticas hayan
sido nuevamente desheladas, estableciéndose un nuevo tiempo maximo de
efectividad; y
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(4) los procedimientos y responsabilidades para el deshielo y antihielo del avion pilotado
a distancia, para la verificacion antes del despegue y para verificar la contaminacion
de la RPA antes del despegue. Una verificacion antes del despegue es una verificacion
para detectar escarcha, hielo o nieve en las alas o en las superficies representativas
de la RPA dentro del tiempo de efectividad. Una verificacion de la contaminacién antes
del despegue es una verificacién para asegurarse que las palas del rotor, alas,
superficies de control y otras superficies criticas, como son definidas en el programa
del explotador, se encuentran libres de escarcha, hielo y nieve. La inspeccién debe
ser conducida dentro de los cinco (5) minutos anteriores al inicio del despegue,
debiendo efectuarse desde la parte exterior de la RPA a menos que el programa
aprobado especifique de otra manera.

Un explotador puede continuar operando segun esta seccion sin un programa requerido en
el Parrafo (e) anterior, si incluye en su manual de operaciones una declaracién que, toda vez
que las condiciones son tales que se torna razonablemente previsible que la escarcha, hielo
y nieve pueden adherirse a la RPA, una RPA no despegara, salvo que dicha RPA haya sido
verificada para asegurar que las palas del rotor, alas, superficies de control y otras superficies
criticas estan libres de escarcha, hielo y nieve. La verificacion debe ser realizada dentro de
los 5 minutos anteriores al inicio del despegue y desde la parte exterior de la RPA.

RPAS.265 Requisitos de combustible

(@)

(b)

(d)

Toda RPA dispondra de una cantidad de combustible utilizable suficiente para completar el
vuelo planificado de manera segura y permitir desviaciones respecto de la operacion
prevista.

Si se prevé generar o suministrar combustible durante el vuelo (p. ej., reabastecimiento en
vuelo o carga de baterias mediante energia solar), la RPA debera mantener una capacidad
suficiente en todo momento para continuar hasta un aterrizaje seguro, incluidas las reservas
necesarias y el combustible para contingencias.

La cantidad de combustible utilizable disponible se debe basar, como minimo, en:
(1)  datos de consumo de combustible:
(i) proporcionados por el fabricante del RPAS; o

(i)  si estan disponibles, datos especificos actuales de la RPA obtenidos de un
sistema de control del consumo de combustible;

Nota. — Cuando no existan datos especificos de consumo de combustible para las condiciones
precisas del vuelo, la RPA podré operarse de acuerdo con datos estimados de consumo de
combustible.

(2) las condiciones operacionales para el vuelo planificado, incluyendo:
(i) peso (masa) previsto de la RPA;
(i)  avisos a los aviadores (NOTAMs);

(i)  informes meteoroldgicos vigentes o una combinacién de informes y prondsticos
vigentes;

(iv)  procedimientos, restricciones y demoras previstas de los servicios de transito
aeéreo; y

(v) efecto de los puntos de mantenimiento diferidos y/o cualquier desviacion
respecto de la configuracion; y

(3) €eficiencia y capacidad de los dispositivos de almacenamiento de combustible (p. €j.,
baterias) para las condiciones operacionales previstas, teniendo en cuenta el deterioro
de dichos dispositivos, segun proceda.

El calculo previo al vuelo del combustible utilizable incluira:

(1) combustible para el rodaje, que sera la cantidad de combustible que, segun lo previsto,
se consumira antes del despegue, teniendo en cuenta las condiciones locales en el
punto de salida y el consumo de combustible por el grupo auxiliar de energia (APU);
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(2)

combustible para el trayecto, que sera la cantidad de combustible que se requiere para
que la RPA pueda volar desde el despegue hasta el aterrizaje en el aer6dromo de
destino teniendo en cuenta las condiciones operacionales del Parrafo (c) (2);

combustible para contingencias, que serd la cantidad de combustible que se requiere
para compensar factores imprevistos; y

Nota. — Factores imprevistos son aquellos que podrian tener una influencia en el consumo de combustible
hasta el aerédromo de destino, tales como desviaciones de una RPA especifica respecto de los datos de
consumo de combustible previsto, desviaciones respecto de las condiciones meteorolégicas previstas,
demoras prolongadas y desviaciones respecto de las rutas y/o niveles de crucero previstos.

combustible para alternativa de destino, que sera:

(i) cuando se requiera una alternativa de destino, la cantidad de combustible
necesaria para que la RPA pueda:

(A) efectuar una aproximacion frustrada en el aerédromo de destino;

(B) ascender a la altitud de crucero prevista;

(C) volar la ruta prevista;

(D) descender al punto en que se inicia la aproximacion prevista; y

(E) llevar a cabo la aproximacion y aterrizaje en el aerédromo de alternativa

de destino; o

(i)  cuando se requieran dos (2) aerodromos de alternativa de destino, la cantidad
de combustible, calculada segun el Parrafo (d) (4) (i), indispensable para que la
RPA pueda proceder al aerodromo de alternativa de destino que requiera mas
cantidad de combustible para alternativa de destino; o

(i)  cuando se efectie un vuelo sin aerédromo de alternativa de destino de acuerdo
al Parrafo RPAS.245 (a) (1), la cantidad de combustible que se necesita para
que la RPA pueda volar durante 15 minutos a velocidad de espera a 450 m (1
500 ft) sobre la elevacién de destino en condiciones normales; o

(iv)  cuando el destino previsto sea un aerédromo aislado:

(A) para una RPA sin motor de turbina, la cantidad de combustible que se
necesita para volar durante 45 minutos mas el 15% del tiempo de vuelo
que, segun lo previsto, estara a nivel de crucero, incluyendo el
combustible de reserva final, o dos (2) horas, de ambas cantidades la que
sea menor; o

(B) para una RPA con motor de turbina, la cantidad de combustible que se
necesita para volar durante dos (2) horas con un consumo en crucero
normal sobre el destino, incluyendo el combustible de reserva final;

combustible de reserva final, que sera la cantidad de combustible calculada tomando
el peso (masa) estimado a la llegada al aerédromo de alternativa de destino, o al
aerédromo de destino previsto, cuando no se requiera aerédromo de alternativa de
destino:

(i) para una RPA sin motor de turbina, la cantidad de combustible que se necesita
para volar durante 45 minutos en las condiciones de velocidad y altitud
especificadas por la AAC; o

(i)  para una RPA con motores de turbina, la cantidad de combustible que se
necesita para volar durante 30 minutos a velocidad de espera a 450 m (1 500
ft) sobre la elevacién del aerédromo de destino en condiciones normales;

combustible adicional, que sera la cantidad suplementaria de combustible que se
necesita si el combustible minimo calculado conforme a los Parrafos (d) (2), (3), (4)y
(5) no es suficiente para:

(i) permitir que la RPA descienda segun sea necesario y proceda a un aerodromo
de alternativa en caso de falla de motor basandose en el supuesto de que la
falla se produce en el punto mas critico de la ruta:
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(A)  vuele por 15 minutos a velocidad de espera a 450 m (1 500 ft) sobre la
elevacion del aerédromo en condiciones normales; y

(B) efectie una aproximacion y aterrizaje; y
(i)  cumplir requisitos adicionales no considerados mas arriba;

Nota. — La planificacién del combustible en el caso de una falla que ocurre en el punto mas critico de la ruta
del Parrafo (d) (6) (i) puede poner a la RPA en una situacién de emergencia de combustible conforme al
Parrafo RPAS.270 (b).

(7) combustible discrecional, que sera la cantidad extra de combustible que, a juicio del
piloto al mando a distancia, debe llevarse.

Las aeronaves no despegaran a menos que el combustible utilizable a bordo cumpla con los
requisitos de los Parrafos (d) (1), (2), (3), (4), (5) y (6), de ser necesario, ni continuaran desde
el punto de nueva planificaciéon en vuelo a menos que el combustible utilizable a bordo
cumpla con los requisitos de los Parrafos (d) (2), (3), (4), (5) y (6), de ser necesario.

No obstante lo dispuesto en los Parrafos (d) (1), (2), (3), (4) y (6), la AAC, basandose en los
resultados de una evaluacion de riesgos de seguridad operacional especifica realizada por
el explotador que demuestre como se mantendra un nivel de seguridad operacional
equivalente, podra aprobar variaciones para el calculo previo al vuelo del combustible para
el rodaje, combustible para el trayecto, combustible para contingencias, combustible para
alternativa de destino y combustible adicional. La evaluacion de riesgos de seguridad
operacional especifica debe incluir, como minimo, lo siguiente:

(1)  calculos de combustible para el vuelo;
(2) capacidad del explotador para incluir:

(i) un método basado en datos que conste de un programa de control del consumo;
y/o

(ii)  utilizacién avanzada de aerédromos de alternativa; y

(3) medidas especificas de mitigacion.

Nota. — En el Manual de planificacién de vuelo y gestién del combustible (Doc 9976) se proporciona
orientacioén sobre la evaluacion de riesgos de seguridad operacional especifica, programas de control del
consumo de combustible y utilizacion avanzada de aerédromos de alternativa.

El uso de combustible después del inicio del vuelo para fines distintos de los previstos
originalmente durante la planificacién previa al vuelo exigird un nuevo analisis y, si
corresponde, un ajuste de la operacion prevista.

Nota. — En el Manual de planificacion de vuelo y gestiéon del combustible (Doc 9976) figura orientacién sobre
procedimientos para la gestién del combustible durante el vuelo incluyendo nuevo andlisis, ajustes o

consideraciones para nueva planificacién cuando un vuelo empieza a consumir combustible de contingencia antes
del despegue.

RPAS.270 Gestion del combustible en vuelo

(a)

(b)

El explotador debe establecer criterios y procedimientos, aprobados por su AAC, para
garantizar que se efectuen verificaciones del combustible y gestidon del combustible en vuelo.

El piloto al mando a distancia se debe asegurar continuamente de que la cantidad de
combustible utilizable remanente a bordo no sea inferior a la cantidad de combustible que se
requiere para proceder a un destino en el que puede realizarse un aterrizaje seguro con el
combustible de reserva final previsto restante al aterrizar::

Nota. — La proteccién del combustible de reserva final tiene por objeto velar por un aterrizaje seguro en cualquier
destino cuando sucesos imprevistos permitan la realizacién total segura de una operacion con arreglo a la
planificacion original. En el Manual de planificacion de vuelo y gestion del combustible (Doc 9976) figura orientacion

sobre la planificacién de vuelos, incluyendo las circunstancias que pueden exigir nuevos analisis, ajustes o nueva
planificacion de la operacién prevista antes del despegue o en ruta.

(1)  Eel piloto al mando a distancia pedira al ATC informacién sobre demoras cuando
circunstancias imprevistas puedan dar lugar a un aterrizaje en el destino con menos
del combustible de reserva final mas el combustible necesario para proceder a una
alternativa de destino o el combustible necesario para volar a un destino aislado:;
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te)

(2)  Eel piloto al mando a distancia debe notificar al ATC una situacion de combustible
minimo declarando COMBUSTIBLE MINIMO cuando, teniendo planeado aterrizar en
un destino especifico, calcule que cualquier cambio en la autorizacion existente para
ese destino pueda dar lugar a un aterrizaje con menos del combustible de reserva final
previsto:; vy
Nota 1. — La declaraciéon de COMBUSTIBLE MINIMO informa al ATC de que todas las opciones de destinos
previstos se han reducido a un aerédromo aterrizaje previsto especifico y que cualquier cambio respecto de
la autorizacion existente puede dar lugar a un aterrizaje con menos del combustible de reserva final previsto.

Esta situacion no es una situacion de emergencia sino una indicacién de que podria producirse una situacion
de emergencia si hay mas demora.

(3) El piloto al mando a distancia debe declarar una situacion de emergencia de combustible
mediante la radiodifusion de MAYDAY MAYDAY MAYDAY COMBUSTIBLE, cuando la
cantidad de combustible utilizable que, segun lo calculado, estaria disponible al aterrizar en
el destino, mas cercano donde puede efectuarse un aterrizaje seguro es inferior a la cantidad
de combustible de reserva final previsto.

Nota 1. — Combustible de reserva final previsto se refiere al valor calculado en RPAS.265 (d) (5) y es la cantidad
minima de combustible que se requiere al aterrizar en cualquier destino. La declaracion de MAYDAY MAYDAY
MAYDAY COMBUSTIBLE informa al ATC que todas las opciones de aterrizaje disponibles se han reducido a un
lugar especifico y que una parte del combustible de reserva final podria consumirse antes de aterrizar.

Nota 2. — El término "MAYDAY COMBUSTIBLE" describe la indole de las condiciones de emergencia segun lo
prescrito en el Anexo 10, Volumen Il, 5.3.2.1.1 b) 3).

Nota 3. — En el Manual de planificacién de vuelo y gestién del combustible (Doc 9976) se proporciona orientacion
sobre los procedimientos para la gestiéon del combustible en vuelo.

Nota 4. — El piloto a distancia prevé con razonable certeza que la cantidad de combustible remanente al aterrizar
en el destino seguro mas cercano sera inferior a la cantidad de combustible de reserva final teniendo en cuenta la
reciente informacién disponible al piloto a distancia, la zona que ha de sobrevolarse (es decir con respecto a la
disponibilidad de destinos precautorios), las condiciones meteorolégicas y otras contingencias razonables.

Justificacion NE/03:
Editorial.

Se ajusta la numeracion conforme el Anexo 6, Parte IV y también como el LAR 121 segun el Anexo
6, Parte I.

RPAS.275 Reservado
RPAS.280 Reservado

RPAS.285 Minimos de utilizacion de aerédromo

(a)

(b)

Un piloto a distancia no podra despegar una aeronave segun las IFR cuando las condiciones
meteoroldgicas reportadas sean menores que los minimos de despegue especificados para
el aerédromo de despegue en el manual de operaciones del explotador.

No se continuara ningun vuelo hacia el aerédromo de aterrizaje previsto, a no ser que la
ultima informacién disponible indique que, a la hora prevista de llegada, puede efectuarse un
aterrizaje en ese aerédromo, o por lo menos en un aerédromo de alternativa de destino, en
cumplimiento de los minimos de utilizacién establecidos de conformidad con RPAS.185 (a).

A menos que la visibilidad meteoroldgica reportada o el RVR de control para la pista que se
utilizara para el aterrizaje corresponda o esté por encima de los minimos de utilizacién del
aerédromo, el procedimiento de aproximacioén instrumental no podra continuarse:

(1)  por debajo de 300 m (1 000 ft) sobre la elevacion del aerédromo; o
(2) en el segmento de aproximacion final si la DH o MDH es mayor que 300 m (1 000 ft).

Si, de acuerdo con el Parrafo (c) de esta seccién, un piloto a distancia ha iniciado el segmento
de aproximacion final de un procedimiento de aproximacion instrumental o ha descendido
por debajo de 300 m (1 000 ft) por encima de la elevacion del aerédromo y recibe el ultimo
informe meteoroldgico, el cual indica que las condiciones se encuentran por debajo de los
minimos, el piloto a distancia puede continuar la aproximacién hasta la DA/H o MDA/H. Una
vez que alcanza la DA/H o en la MDA/H, y cualquier tiempo antes del punto de aproximacion
frustrada, el piloto a distancia puede continuar la aproximacion por debajo de la DA/H o
MDA/H y aterrizar si se cumplen los siguientes requisitos:
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(1) la RPA continda en una posicién desde la cual un descenso hacia un aterrizaje puede
ser realizado en la pista prevista a un régimen normal de descenso, utilizando
maniobras normales y desde donde el régimen de descenso permita que el aterrizaje
ocurra dentro de la zona de toma de contacto de la pista donde el aterrizaje es previsto;

(2) la visibilidad de vuelo no es menor que la visibilidad prescrita en el procedimiento de
aproximacion instrumental que esta siendo utilizado;

(3) porlo menos una de las siguientes referencias visuales para la pista prevista debe ser
visible e identificable para el piloto a distancia:

(i) el sistema de luces de aproximacion, excepto que el piloto a distancia no puede
descender bajo 100 pies sobre la elevacion de la zona de toma de contacto,
usando las luces de aproximacion como referencia, salvo que, las barras rojas
de extremo de pista o las barras rojas de fila lateral sean visibles e identificables;

i)  elumbral de pista;
iii) las marcas de umbral de pista;
iv) las luces de umbral de pista;

v) las luces de identificacién de umbral de pista (REIL);

vii) la zona de toma de contacto o las marcas de la zona de toma de contacto;
viii) las luces de la zona de toma de contacto;

(
(
(
(
(vi) elindicador de pendiente de aproximacion visual;
(
(
(ix) la pista o las marcas de la pista; y

(

x) las luces de la pista; y

(4) la RPA esta en un procedimiento de aproximacion en linea recta que no es de
precision, el cual incorpora un punto de descenso visual y, la RPA ha alcanzado dicho
punto, excepto cuando la RPA no esta equipada para o no es capaz de establecer ese
punto, o un descenso a la pista no puede ser realizado utilizando procedimientos o
regimenes de descenso normales debido a que el descenso es demorado hasta
alcanzar ese punto.

Nota 1. — En este caso, “visualmente” puede referirse a una operacién VLOS o a cualquier solucién
sintética/por camara que permita al piloto a distancia controlar y corregir la derrota de la RPA cuando se
encuentra por debajo de la DA o DH.

Nota 2. — RVR de control se refiere a los valores notificados de uno o mas emplazamientos de notificacién
RVR (punto de toma de contacto, punto medio, extremo de parada) que se utilizan para determinar si se
cumplen o no los minimos de utilizacién. Cuando se emplea el RVR, el RVR de control es el RVR del punto
de toma de contacto, salvo que lo prescriban de otro modo los criterios de la AAC.

Reservado.

Para el propdsito de esta seccion, el segmento de aproximacion final empieza en el punto
de referencia de aproximacion final o en la facilidad prescrita en el procedimiento de
aproximacion instrumental. Cuando un punto de referencia de aproximacion final no es
prescrito por un procedimiento que incluye un viraje de procedimiento, el segmento de
aproximacion final inicia en el punto donde el viraje de procedimiento es completado y la RPA
es establecida hacia el aerédromo en un curso de aproximacion final dentro de la distancia
prescrita en el procedimiento.

La MDA o DA y los minimos de visibilidad para aterrizaje establecidos en el manual de
operaciones del explotador son incrementados por 100 ft y media milla respectivamente,
pero sin exceder los minimos de techo y visibilidad para ese aerédromo cuando sea utilizado
como aerédromo de alternativa, para cada piloto a distancia al mando de una RPA
propulsada por motores de turbina que no haya volado por lo menos 100 horas como piloto
al mando en ese tipo de RPA.

Cada piloto a distancia que realice un despegue, aproximacion o aterrizaje en un aerédromo
de otro Estado cumplira con los procedimientos de aproximacion instrumental y minimos
meteoroldgicos prescritos por la AAC que tiene jurisdiccion en ese aerédromo.
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RPAS.290 Informes de condiciones meteorolégicas potencialmente peligrosas e
irregularidades en las instalaciones terrestres o ayudas a la navegacion

(@) Cada vez que un piloto a distancia encuentre en vuelo, condiciones meteorologicas
potencialmente peligrosas o irregularidades en las instalaciones de comunicaciones y de
navegacion, cuyo conocimiento considere esencial para la seguridad de otros vuelos,
notificara a la estacion de tierra apropiada, tan pronto como sea aplicable.

Nota. — En el Anexo 3, los PANS-ATM (Doc 4444) y los Procedimientos suplementarios regionales (Doc 7030)

figuran los procedimientos para hacer observaciones meteoroldgicas y para registrarlas y notificarlas. Para una RPA
en vuelo, esas observaciones podrian obtenerse de los sensores de a bordo.

(b) La estacion de tierra que reciba la informacion notificara de tales condiciones e
irregularidades a la agencia directamente responsable por la operacion de las instalaciones
y servicios.

(c) El piloto al mando a distancia informara a través de la aeronotificacion (AIREP) de eficacia
de frenado en la pista cuando la eficacia de frenado experimentada no sea tan buena como
la notificada.

RPAS.295 Condiciones peligrosas en vuelo

El piloto al mando a distancia comunicara lo mas pronto posible a la estacién aeronautica
correspondiente, las condiciones peligrosas de vuelo que se encuentren y que no sean las
relacionadas con condiciones meteoroldgicas. Los informes asi emitidos daran los detalles que
sean pertinentes para la seguridad operacional de otras aeronaves.

RPAS.300 Miembros de la tripulacion de vuelo a distancia en los puestos de servicio

(@) Durante las fases de despegue y aterrizaje, todos los miembros de la tripulacion de vuelo a
distancia que se requieran para el despegue y aterrizaje permaneceran en sus puestos.

(b)  En ruta, todos los miembros de la tripulacién de vuelo a distancia que deban estar en sus
puestos permaneceran en ellos a menos que:

(1) su ausencia sea necesaria para el desempefio de funciones relacionadas con la
operacion de la RPA; o

(2) por necesidades fisioldgicas.

Justificacion NE/03:
Redaccion.

Se ajusta conforme al Anexo 6, Parte IV, en 4.4.4.1.

RPAS.305 Reservado
RPAS.310 Reservado
RPAS.315 Instrucciones operacionales durante el vuelo

El explotador coordinara, siempre que sea posible, con la correspondiente dependencia ATS, las
instrucciones operacionales que impliquen un cambio en el plan de vuelo presentado o actualizado,
antes de transmitirlas al piloto a distancia.

Nota. — Si no ha sido posible llevar a efecto tal coordinacion, las instrucciones operacionales no eximen al piloto a distancia

de la responsabilidad de obtener la debida autorizacién de la dependencia ATS, si corresponde, antes de alterar el plan de
vuelo.

RPAS.320 Procedimientos de aproximacion por instrumentos y minimos
meteoroloégicos para aterrizajes IFR

(@) Todas las RPAS que operen segun las reglas de vuelo por instrumentos (IFR), deben
observar los procedimientos de vuelo por instrumentos y de aproximacion por instrumentos
aprobados por la AAC del Estado en que esté situado el aer6dromo, o por la AAC del Estado
responsable del helipuerto cuando éste se encuentre fuera del territorio de cualquier Estado.

Nota. — En los PANS-OPS, Volumen I, figura informacién para los pilotos a distancia sobre los parametros de los
procedimientos de vuelo y sobre los procedimientos operacionales. Los criterios para la construccion de
procedimientos de vuelo visual y por instrumentos figuran en los PANS-OPS, Volumen Il. Los criterios sobre el
franqueamiento de obstaculos y los procedimientos empleados en ciertos Estados pueden diferir de los que se
encuentran en los PANS-OPS y, por motivos de seguridad operacional, es importante conocer estas diferencias.
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(b)  Ningun piloto a distancia puede realizar una aproximacion por instrumentos en un aerédromo
o helipuerto, salvo que la aproximacion sea realizada de acuerdo con los procedimientos de
aproximacion por instrumentos y con los minimos meteoroldgicos para aterrizaje IFR,
establecidos en el manual de operaciones del explotador.

RPAS.325 Reservado
RPAS.330 Reservado
RPAS.335 Procedimientos operacionales de RPAS para performance del aterrizaje

Para aviones pilotados a distancia, la aproximacion para el aterrizaje no puede continuarse por
debajo de 300 m (1 000 ft) sobre la elevacion del aerodromo, a menos que el piloto al mando a
distancia se haya cerciorado de que, de acuerdo con la informacién disponible sobre el estado de
la pista, la informacioén relativa a la performance de la RPA indica que puede realizarse un aterrizaje
seguro.

RPAS.340 Transferencias

(a) Todas las RPS que participen en la transferencia deben estar bajo el control operacional del
explotador.

(b)  El explotador debe elaborar procedimientos para que, en la transferencia del control de una
RPA de una RPS a otra, se verifique que:

(1)  la RPS que recibe el control esta disponible;

(2) el piloto a distancia que inicia la transferencia mantiene la responsabilidad de la RPA
hasta que la transferencia se haya completado y el piloto a distancia de la RPS que
recibe el control haya confirmado que se ha establecido el control;

(3) se notifica o se informa al piloto a distancia que toma el control de la RPA sobre la
autorizacion vigente de ATC vy la frecuencia de radiocomunicacion y/o la autoridad del
enlace de datos vigentes;

(4) el reglaje de control de la RPS que recibe el control se ajusta correctamente a la
configuracion de la RPA,;

(5) el tipo de RPS que recibe el control esta especificado en el certificado de
aeronavegabilidad de la RPA implicada en la transferencia;

(6) la RPA esta dentro de la cobertura del enlace C2 tanto de la RPS que transfiere como
de la que recibe el control;

(7) hay comunicaciones entre la RPS que cede el control en una transferencia y la RPS
que lo recibe y que ocurren lo mas cercano posible al tiempo real;

(8) la RPS que cede el control puede mantener o recuperar el control de la RPA en caso
de que no se concrete la transferencia a la RPS que recibe el control;

(9) lainformacién proporcionada al piloto al mando a distancia respecto al transporte de
mercancias peligrosas, incluida la NOTOC, se transfiere al piloto al mando a distancia
que toma el control de la RPA; y

(10) se transfiere el libro de a bordo y la RPS que recibe el control tiene acceso al libro
técnico de a bordo de la RPA antes de efectuarse la transferencia, a fin de que el piloto
a distancia que toma el control de la RPA tome conocimiento del estado del RPAS
incluyendo deficiencias y fallas de sistemas;

(11) El piloto al mando a distancia recibe la siguiente informacion antes de efectuarse la
transferencia:

(i) ubicacion de la RPA 'y del transito circundante;

i)  condiciones meteoroldgicas vigentes;

iii)  prondstico o condiciones meteoroldgicas en el destino;
iv) estado y configuracion del enlace C2;

v)  cambios o limitaciones en el vuelo o la performance prevista de la RPA; y
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(vi) limitaciones o salidas de servicio relacionadas con la ATM (p.ej., equipo de
comunicaciones, navegacion y vigilancia).

Solo debe haber una RPS que controle activamente una RPA en un momento determinado.

Los miembros de la tripulacion de vuelo a distancia que participen en la transferencia tendran
las cualificaciones necesarias para:

(1) la RPS que estan operando;
(2) la RPA que se esta transfiriendo; y

(3) la parte o fase del vuelo que estan realizando.

Nota. — Puede utilizarse un método electrénico para que el explotador verifique la cualificacion de los
miembros de la tripulacién de vuelo a distancia que participan en las transferencias.

Las transferencias que se realicen cuando la RPA esté en tierra por motivos de
mantenimiento u otros solo se llevaran a cabo si:

(1) la RPA esta sujeta para evitar movimientos involuntarios en superficie o el despegue;
y

(2) el enlace C2 esta aprobado para su uso en tierra donde se encuentran la RPA y la
RPS.
Nota. — Para facilitar las operaciones de mantenimiento o rodaje, el explotador puede autorizar a realizar

transferencias a personal cualificado que no sea piloto a distancia con arreglo a RPAS.165 de este
reglamento.

RPAS.345 Transferencia del control entre pilotos a distancia en una Gnica RPS

(a)

(b)

El explotador debe elaborar procedimientos para la transferencia del control de una RPA
entre pilotos a distancia cuando un piloto a distancia releve a otro en la misma RPS. Estos
procedimientos deben incluir la siguiente informacion minima que se proporcionara al piloto
a distancia que toma el control de la RPA:

(1)  estado actual del RPAS, incluida cualquier deficiencia/falla del sistema;
(2) ubicacion de la RPAY el transito circundante;

(3) autorizacion del ATC, dependencia ATC y frecuencia o canal de comunicacion y, si se
usa la comunicacion por enlace de datos, autoridad del enlace de datos actual;

(4) condiciones meteorolégicas actuales;

(6) prondstico o condiciones meteoroldgicas en destino;

(6) estado del combustible y otros bienes fungibles de la RPA;

(7) estado y configuracion del enlace C2;

(8) cambios o limitaciones en el vuelo previsto o la performance de la RPA;

(9) limitaciones o interrupciones relacionadas con la ATM (p. ej. equipo de

comunicaciones, navegacion y vigilancia); y

(10) informacion proporcionada al piloto al mando a distancia respecto al transporte de
mercancias peligrosas, incluida la NOTOC, segun corresponda.

Si las operaciones de vuelo requieren el traspaso de la responsabilidad del piloto al mando
a distancia durante el vuelo, el explotador debe establecer procedimientos de traspaso que
aseguren la continuidad segura de la operacion.

RPAS.350 Establecimiento, aseguramiento y terminacion del enlace C2

(@)

Cuando se gestione a través del enlace C2, el rodaje o el movimiento en la superficie no se
iniciara o se abortara si la calidad del servicio experimentado (QoSE) no proporciona la
performance necesaria para que el piloto a distancia controle la RPA en condiciones de
seguridad operacional.

El despegue no se iniciara o, si es seguro hacerlo, se abortara si la QoSE no proporciona la
performance necesaria para que el piloto a distancia controle la RPA en condiciones de
seguridad operacional.
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(c) Laconmutacion a otra red o enlace C2 se llevara a cabo de acuerdo con los procedimientos
definidos en el manual de operaciones, que incluiran confirmar la QoSE de la red o enlace
C2 aceptante.

(d)  El piloto a distancia iniciara la condicién de estado de enlace C2 perdido si, durante el vuelo,
ha determinado que la QoSE es insuficiente para gestionar activamente el vuelo de manera
operacionalmente segura y oportuna.

RPAS.355 Visibilidad directa visual

Para las partes del vuelo que requieran procedimientos de visibilidad directa visual (VLOS),
incluidas las operaciones nocturnas, el piloto a distancia o un observador de RPA mantendra
contacto visual directo sin ayudas con la RPA.

RPAS.360 Despegue y aterrizaje

Nota 1. — Los RPAS pueden operarse desde aerédromos, que incluyen tanto aeropuertos como helipuertos, abiertos al uso
publico o bien desde otros lugares que cumplan con los requisitos operacionales y que satisfagan los requisitos de
configuracioén, disefio y performance del sistema.

Nota 2. — Esta seccién también es aplicable a las operaciones de lanzamiento y recuperacion.

(@) Enlas operaciones que no se ejecutan en aerodromos abiertos al uso publico, el explotador
o piloto a distancia tendra en cuenta lo siguiente antes de emprender las operaciones en ese
lugar:

(1)  que el area de despegue y aterrizaje y su estado ofrezcan protecciones para personas
y bienes;

(2) condiciones meteorolégicas adecuadas para el vuelo previsto;

(3) ubicacion y altura de todos los obstaculos que podrian dificultar el despegue o
aterrizaje;

(4) performance y capacidad relacionados con el franqueamiento de obstaculos, los
procedimientos de salida o llegada (si procede) y cualquier restriccion de vuelo;

(5) comunicaciones con la dependencia ATS correspondiente, si procede;

(6) prestacion de servicios que aseguren la performance requerida del enlace C2 (tiempo
de transaccion, disponibilidad, continuidad e integridad);

(7) cumplimiento de las autorizaciones e instrucciones de ATC en el espacio aéreo
controlado o mantenerse lejos de otro transito aéreo en el espacio aéreo no
controlado; y

(8) disponibilidad de infraestructura, servicios y equipos terrestres necesarios para el
despegue/lanzamiento, aterrizaje/recuperacion y rodaje (si procede).

RPAS.365 Equipo de lanzamiento y recuperacion

(@) Cuando se requiera equipo especifico de lanzamiento y recuperacion, su posicionamiento,
configuracion y operacion se coordinaran con el explotador del aeréodromo y la(s)
dependencia(s) ATS correspondiente(s) para que no tengan repercusiones negativas en la
seguridad operacional.

(b)  El personal de tierra del RPAS y/o la tripulacién de vuelo a distancia posicionaran,
prepararan, configuraran y comprobaran que el estado y la funcionalidad de todo el equipo
de lanzamiento y recuperacion requerido:

(1)  sean conformes a las instrucciones proporcionadas por el fabricante;

(2) estén en una posicion coordinada con el explotador del aerédromo y la(s)
dependencia(s) ATS correspondiente(s) si se encuentran en un aerodromo; y

(3) en el caso de operaciones que no se ejecuten en aerédromos abiertos al uso publico,
que estén en una posicion que ofrezca proteccion a personas y bienes.

(c) El explotador se cerciorara de que el equipo de lanzamiento y recuperacion necesario esté
en condiciones de servicio antes de cada lanzamiento y sea compatible con cada RPA que
se utilice.

Enmienda 1 RPAS-B-24 112026



LAR RPAS Capitulo B Operaciones de vuelo

(d) Durante las operaciones de lanzamiento y recuperacion, solo se permitira el acceso de
personas y vehiculos autorizados por el explotador al area de lanzamiento y recuperacion de
la RPA.

Nota. — En el Manual sobre sistemas de aeronaves pilotadas a distancia (RPAS) (Doc 10019), Volumen Il (en
preparacion), figura mas orientacion sobre el area de lanzamiento y recuperacion.

RPAS.370 Emergencias y contingencias

(@) El'manual de operaciones de RPAS comprendera procedimientos para mitigar, como minimo:

(1) el enlace C2 perdido y posible pérdida de comunicacion aire-tierra;
(2) la pérdida de sistemas esenciales o de datos de navegacion;
(3) laindisponibilidad de servicios o equipos necesarios;
(4) el cierre no programado del espacio aéreo o de aerédromos;
(5) el aterrizaje de emergencia;
(6) laincapacitacién de la tripulacion de la RPS; y
(7) laliberacion involuntaria de mercancias peligrosas.
RPAS.375 Ate:rizaje de emergencia, lugares para el amaraje forzoso y terminacion del
vuelo

Nota. — Dependiendo de la configuracion de la RPA, los pilotos a distancia pueden tener una capacidad limitada para
observar los detalles reales en tierra en las proximidades de la RPA durante una emergencia. El piloto a distancia puede
recurrir en mayor medida en la planificacion previa de hipotesis de emergencias que pueden ocurrir a lo largo de la ruta de
vuelo prevista.

(@) Al planificar o seleccionar los lugares de aterrizaje de emergencia, los pilotos a distancia
deben priorizar la seguridad de las personas en tierra por encima de la recuperacion de la
RPA.

(b) Durante el vuelo, los pilotos a distancia deben reconsiderar las areas de aterrizaje de
emergencia seleccionadas a fin de minimizar los riesgos para personas y bienes en tierra,
teniendo en cuenta lo siguiente:

1) el tipo de terreno y las obstrucciones en tierra;

) la densidad de poblacion y la reunion de personas al aire libre;

) la accesibilidad para la recuperacion y la supresion de incendios;
4) la proximidad de aerédromos;

) la posibilidad de aterrizar en aguas abiertas; y

) eltipoy la cantidad de mercancias peligrosas a bordo.

(c) El explotador debe establecer procedimientos para el uso de un sistema de terminacion de
vuelo, si la RPA dispone de dicho sistema.

RPAS.380 Procedimientos de contingencia y emergencia del enlace C2

(@) Sifalla alguno de los componentes del enlace C2, el explotador debe tomar medidas para
minimizar el tiempo que el piloto a distancia no esté gestionando activamente el vuelo de la
RPA.

(b)  ElI manual de operaciones del RPAS debe indicar las medidas que debe tomar el piloto a
distancia para minimizar el tiempo en que el RPAS se encuentre en estado de enlace C2
perdido.

(c) Las conmutaciones de contingencia se llevaran a cabo de acuerdo con las medidas y
procedimientos de seguridad que garanticen que la red o enlace C2 aceptante esta
autenticado y autorizado.

(d) Las transferencias de contingencia se llevaran a cabo de acuerdo con las medidas y
procedimientos de seguridad que garanticen que la RPS que recibe el control esta
autenticada y autorizada para asumir el control de la RPA.
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(e)

Se proporcionara al piloto a distancia un medio o proceso para prever las interrupciones del
enlace C2 o los estados de enlace C2 perdido.

RPAS.385 Pérdida del enlace C2

(a)

(b)

En caso de pérdida del enlace C2, la RPA debera ser capaz de seguir un perfil de vuelo
preprogramado y predecible.

Antes del vuelo, el explotador se asegurara de que, si el RPAS entra en un estado de enlace
C2 perdido, la RPA seguira los procedimientos indicados en el Anexo 2 o en la Publicacion
de Informacion Aeronautica (AlIP) del Estado pertinente.

El explotador debe establecer procedimientos para la tripulacion en caso de interrupcion o
pérdida del enlace C2.
Nota. — En los Procedimientos para los servicios de navegacion aérea — Gestion del transito aéreo (Doc 4444),

Capitulo 15, figuran mas procedimientos relacionados con emergencias, falla de comunicaciones orales y
contingencias.

Cuando se opere en un espacio aéreo en que se requiera llevar un transpondedor SSR, el
RPAS/la RPA lo pondra en Cédigo 7400 en Modo A para indicar el estado de enlace C2
perdido.

Cuando se opere en un espacio aéreo en que se requiera llevar ADS-B o si la ADS-B forma
parte de la capacidad de detectar y evitar (DAA) de la RPA, el RPAS/la RPA debe ser capaz
de seleccionar la funcionalidad adecuada para indicar el estado de enlace C2 perdido.

Los pilotos a distancia deben notificar a la dependencia ATC tan pronto como sea posible
cuando se activen los procedimientos de pérdida de enlace C2 de cualquier vuelo que se
opere como vuelo controlado o cualquier vuelo que pueda afectar a otras aeronaves que
circulen en espacio aéreo controlado y, si corresponde, cuando se restablezca el enlace C2.

RPAS.390 Instrumentos y equipos inoperativos

(a)

(d)

El explotador incluird en el manual de operaciones una lista de equipo minimo (MEL),
aprobada por la AAC, para que el piloto al mando a distancia pueda determinar si cabe iniciar
el vuelo, o continuarlo a partir de cualquier parada intermedia, en caso de que algun
instrumento, equipo o sistema dejen de funcionar.

Cuando el Estado del explotador no sea el mismo que el Estado de matricula, el Estado del
explotador se cerciorara de que la MEL no repercute en el cumplimiento del RPAS respecto
a los requisitos de aeronavegabilidad aplicables en el Estado de matricula.

Ninguna persona puede operar un RPAS con instrumentos o equipos instalados
inoperativos, salvo que las siguientes condiciones se cumplan:

(1) exista una MEL aprobada para ese RPAS;

(2) las tripulaciones de vuelo a distancia tendran acceso directo durante todo el tiempo
antes del vuelo a toda la informacién contenida en la MEL aprobada, ya sea, a través
de una MEL impresa o por otros medios aprobados por la AAC. Una MEL aprobada
por la AAC, constituye un cambio aprobado al disefio de tipo del RPAS sin requerir una
re-certificacion, y debe:

(i) ser preparada de acuerdo con las limitaciones especificadas en el Parrafo (d) de
esta seccion; y

(i)  permitir la operacion del RPAS con ciertos instrumentos y equipos en condicion
inoperativa;

(3) deben estar disponibles para el piloto a distancia los registros que identifiquen los
instrumentos y equipos inoperativos y la informacion requerida por el Parrafo (c) (2) (ii)
de esta seccion;

(4) el RPAS es operado de acuerdo con todas las condiciones y limitaciones contenidas
en la MEL.

Los siguientes instrumentos y equipos no pueden ser incluidos en la MEL:
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(1) instrumentos y equipos que sean especificamente o de otra manera requeridos por los
requisitos de aeronavegabilidad segun los cuales el RPAS es certificado de tipo y que
son esenciales para la operacion segura en todas las condiciones de operacion;

(2) instrumentos y equipos que una directiva de aeronavegabilidad requiere que estén en
condiciones de operacion, salvo que la propia directiva de aeronavegabilidad indique
de otra manera;

(3) instrumentos y equipos requeridos para operaciones especificas por este reglamento.

(e)  No obstante lo establecido en los Parrafos (d) (1) y (d) (3) de esta seccidon, un RPAS con
instrumentos y equipos inoperativos puede ser operado de acuerdo con un permiso de vuelo
especial segun las Secciones 21.870y 21.875 del LAR 21.
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Capitulo C: Limitaciones de utilizacion de la performance de RPAS

RPAS.405 Generalidades

(@)

La RPA se utilizara de conformidad con un cddigo de performance amplio y detallado
establecido por el Estado de matricula en cumplimiento de los requisitos aplicables de este
capitulo.

Nota. — El codigo de performance refleja, en la realizacién de las operaciones, tanto las diversas fases del vuelo
como el entorno operacional.

Salvo lo previsto en RPAS.435 y RPAS.440, las RPA monomotor se utilizaran solamente en
las rutas y desviaciones de estas que permitan realizar un aterrizaje forzoso en condiciones
de seguridad en caso de falla critica del motor,+-.

4 (c) En el caso de los helicopteros pilotados a distancia, sin perjuicio de las
disposiciones del Parrafo (b), la AAC puede, basandose en los resultados de una
evaluacion de riesgos, permitir la inclusion de variaciones sin aterrizaje forzoso seguro
en el coédigo de performance establecido de conformidad con las disposiciones del
Parrafo (a). La evaluacion de riesgos debe tener en cuenta, como minimo, lo siguiente:

o) (1) el tipo y las circunstancias de la operacion;

(2) el arealterreno por encima del cual se realiza la operacion y la densidad de
poblacion;

(3) la probabilidad de que ocurra una falla del motor critico, la duracién de la
exposicion y la tolerabilidad de tal evento;

i)
{v)  (4) los procedimientos y sistemas para monitorizar y mantener la fiabilidad del
motor o los motores;

v2)

(5) los procedimientos de instruccion y operacionales para mitigar las
consecuencias de la falla del motor critico; y

&4 (6) el equipo del helicoptero pilotado a distancia.

Nota. — El Manual de elaboracién del cédigo de performance de helicépteros (Doc 10110) contiene orientacién sobre
la realizacion de una evaluacién de riesgos que permita variaciones con respecto a la necesidad de un aterrizaje
forzoso seguro, con estrategias de mitigacion para reducir el riesgo.

2} (d) Cuando la AAC permita operaciones sobre zonas densamente pobladas con
helicopteros pilotados a distancia en la Clase de performance 3, dichas operaciones
se llevaran a cabo de acuerdo con las disposiciones de la seccion RPAS.440.

te)  (e) El nivel de performance definido por las partes apropiadas del cédigo nacional completo
y detallado mencionado en el Parrafo (a) equivaldra al menos en gran parte al nivel general
incorporado en los requisitos de este capitulo.

&y (f) La RPA se utilizara de acuerdo con los términos de su certificado de aeronavegabilidad y
dentro de las limitaciones de utilizacion aprobadas, indicadas en su manual de vuelo.

fe}  (9) No se iniciara ningun vuelo a menos que la informacién de performance contenida en el
manual de vuelo, complementada en forma conveniente con otros datos aceptables para la
AAC, indique que pueden cumplirse los requisitos de los Parrafos (fh) y (gi) de esta seccién
y de las Secciones RPAS.410 a 425 para el vuelo que se vaya a emprender.

& (h) Al aplicar los requisitos de este capitulo, se tendran en cuenta todos los factores que
afecten de modo importante a la performance de la RPA, comprendidos, entre otros:
(1) el peso (masa) de la RPA,;
(2) los procedimientos operacionales;
(3) la altitud-presion apropiada a la elevacion del aerédromo;
(4) paralos aviones pilotados a distancia, la pendiente de la pista;
(5) latemperatura ambiente;
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(6) el viento;

(7) las condiciones de la superficie de la pista, helipuerto o lugar del aterrizaje a la hora
prevista de utilizacion, es decir, presencia de nieve, aguanieve, agua y/o hielo para
RPA terrestres, y condiciones de la superficie del agua para RPA hidroaviones; y

(8) la especificacion y performance del enlace C2.

{¢ (i) Los factores tratados en el Parrafo (fh) se tomaran en cuenta directamente como
parametros de utilizacién o indirectamente mediante tolerancias o margenes, que pueden
indicarse en los datos de performance o en el codigo amplio y detallado de performance por
el que se rige la operacion de la RPA.

Justificacion NE/03:
Editorial.
Conforme al LAR 135.

RPAS.410 Limitaciones de peso (masa)

(a) El peso (masa) de la RPA al comenzar el despegue no excedera de aquel con el que se
cumpla el Parrafo (d) de esta seccion, o el peso (masa) con el que se cumplan las Secciones
RPAS.415 y RPAS.420, teniendo en cuenta las reducciones de peso (masa) previstas
conforme progresa el vuelo y la cantidad de combustible eliminada mediante vaciado rapido
al aplicar lo estipulado en la Seccion RPAS.420 y, respecto de los aerodromos de alternativa,
lo estipulado en el Parrafo (c) de esta seccién y en la Seccion RPAS.425.

(b) El peso (masa) al comenzar el despegue en ningun caso excedera el peso (masa) maximo
de despegue especificado en el manual de vuelo para la altitud de presion apropiada a la
elevacion del aerodromo y para cualquier otra condicion atmosférica local que se utilice como
parametro para determinar el peso (masa) maximo de despegue.

(c) Elpeso (masa) calculado para la hora prevista de aterrizaje en el destino en que se pretende
aterrizar y en cualquier otro aerédromo de alternativa de destino en ningun caso excedera el
peso (masa) maxima de aterrizaje especificada en el manual de vuelo para la altitud de
presion apropiada a la elevacion de dichos aerédromos y para cualquier otra condicion
atmosférica local que se utilice como parametro para determinar el peso (masa) maxima de
aterrizaje.

(d) El peso (masa) al comenzar el despegue o a la hora prevista de aterrizaje en el aerédromo y
en cualquier otro aerdédromo de alternativa de destino en ningun caso excedera los pesos
(masas) maximos pertinentes para las que se haya demostrado el cumplimiento de las normas
aplicables de homologacion acustica contenidas en el Anexo 16, Volumen |, a menos que, en
circunstancias excepcionales para un cierto destino o pista donde no exista problema de
perturbacion debida al ruido, el Estado del aerédromo en que esta situado el aerédromo
autorice otra cosa.

RPAS.415 Limitaciones de despegue

(@) Aviones pilotados a distancia. En caso de falla de un motor critico, o por otros motivos, en
cualquier punto del despegue, el avion pilotado a distancia debe ser capaz de interrumpir el
despegue y detenerse dentro de la distancia de aceleracién-parada disponible o la pista
disponible, o continuar el despegue y salvar con una distancia vertical u horizontal adecuada
todos los obstaculos situados a lo largo de toda la trayectoria de vuelo hasta que esté en
condiciones de cumplir con el Parrafo RPAS.420 (a). Al determinar la zona resultante que
contiene obstaculos que deben tenerse en cuenta en el despegue, deben considerarse las
condiciones de vuelo, como la componente transversal del viento y la precisiéon de
navegacion.

(b) Paralos aviones pilotados a distancia, al determinar la longitud de la pista disponible se tendra
en cuenta la pérdida, si la hubiera, de la longitud de pista resultante de la alineacién del avién
pilotado a distancia antes del despegue.
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(c)

Operaciones de helicopteros pilotados a distancia en Clase de performance 1. En caso de
falla del motor critico que se observe en el punto de decisién para el despegue o antes del
mismo, el helicoptero pilotado a distancia debe ser capaz de interrumpir el despegue y
detenerse dentro del area de despegue interrumpido disponible o, en caso de que dicha falla
se observe en el punto de decisién para el despegue o después de este, continuar el
despegue franqueando con un margen adecuado todos los obstaculos situados a lo largo de
la trayectoria de vuelo hasta que esté en condiciones de cumplir con el Parrafo RPAS.420 (c).

Operaciones de helicopteros pilotados a distancia en Clase de performance 2. En caso de
falla del motor critico en cualquier momento después de alcanzar el punto definido después
del despegue (DPATO), el helicoptero pilotado a distancia debe ser capaz de continuar el
despegue franqueando con un margen adecuado todos los obstéculos situados a lo largo de
la trayectoria de vuelo hasta que esté en condiciones de cumplir con el Parrafo RPAS.420 (c).
Antes del DPATO, la falla del motor critico podria obligar al helicoptero pilotado a distancia a
efectuar un aterrizaje forzoso, en cuyo caso se aplicaran las condiciones establecidas en el
Parrafo RPAS.405 (b).

Operaciones de helicépteros pilotados a distancia en Clase de performance 3. En cualquier
punto de la trayectoria de vuelo, la falla de un motor obligara al helicéptero pilotado a distancia
a efectuar un aterrizaje forzoso, en cuyo caso se aplicaran las condiciones establecidas en el
Parrafo RPAS.405 (b).

RPAS.420 Limitaciones en ruta

(a)

Aviones pilotados a distancia — un motor inoperativo. En el caso de un avion pilotado a
distancia con no menos de dos motores, si el motor critico queda inoperativo en cualquier
punto a lo largo de la ruta o de las desviaciones proyectadas respecto de esta, el avion
pilotado a distancia sera capaz de continuar el vuelo hasta un aerédromo en el que pueda
cumplirse lo Parrafo RPAS.425 (a), sin que tenga que volar en ningun punto por debajo de la
altitud minima de franqueamiento de obstaculos.

Aviones pilotados a distancia — dos motores inoperativos. En el caso de un avién pilotado a
distancia con tres 0 mas motores, cuando en cualquier parte de la ruta la ubicacion de los
aerodromos de alternativa en ruta y la duracion total del vuelo sean tales que haya que prever
la probabilidad de que un segundo motor quede inoperativo si se desea mantener el nivel
general de seguridad operacional correspondiente a los requisitos de este capitulo, el avion
pilotado a distancia debe ser capaz, en caso de falla de dos motores, de continuar el vuelo
hasta un aerédromo de alternativa en ruta y aterrizar.

Helicopteros pilotados a distancia — operaciones en Clases de performance 1y 2. En caso de
falla del motor critico en cualquier punto de la fase en ruta, el helicoptero pilotado a distancia
debe ser capaz de continuar el vuelo hasta un lugar en que puedan satisfacerse las
condiciones del Parrafo RPAS.425 (b) para operaciones en Clase de performance 1 o las
condiciones del Parrafo RPAS.425 (c) para operaciones en Clase de performance 2, sin volar
por debajo de la altitud minima apropiada en ningun punto.

Helicopteros pilotados a distancia — operaciones en Clase de performance 3. El helicoptero
pilotado a distancia debe ser capaz, con todos los motores en funcionamiento, de continuar
volando la ruta prevista o desviaciones planificadas sin volar en ningtn punto por debajo de
la altitud minima apropiada. En cualquier punto de la trayectoria de vuelo, la falla de un motor
obligara al helicoptero pilotado a distancia a efectuar un aterrizaje forzoso, en cuyo caso se
aplicaran las condiciones establecidas en el Parrafo RPAS.405 (b).

RPAS.425 Limitaciones de aproximacion y aterrizaje

(@)

Aviones pilotados a distancia. El avion pilotado a distancia debe ser capaz de aterrizar en el
aerédromo de aterrizaje previsto y en cualquier otro de alternativa después de haber
franqueado con un margen seguro todos los obstaculos situados en la trayectoria de
aproximacion con la seguridad de que podra detenerse o, en el caso de un hidroavion pilotado
a distancia, disminuir la velocidad hasta un valor satisfactorio dentro de la distancia disponible
de aterrizaje. Se tendran en cuenta las variaciones previstas en las técnicas de aproximacion
y aterrizaje, si no se han tenido en cuenta al indicar los datos relativos a performance.

Nota. — En el Manual de performance del avién (Doc 10064) figura orientacién sobre los margenes apropiados para
la evaluacién de la distancia “al momento del aterrizaje”.
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(b)  Helicopteros pilotados a distancia — operaciones en Clase de performance 1. En caso de falla
del motor critico que se observe en cualquier punto durante la fase de aproximacion y
aterrizaje antes del punto de decision de aterrizaje, el helicoptero pilotado a distancia debe
ser capaz, en el punto de destino o en cualquier otro de alternativa y después de franquear
todos los obstaculos en la trayectoria de aproximacion, de aterrizar y detenerse dentro de la
distancia de aterrizaje disponible o de efectuar un aterrizaje interrumpido y franquear todos
los obstaculos en la trayectoria de vuelo con un margen adecuado equivalente al que se indica
en el Parrafo RPAS.415 (c). En caso de que la falla ocurra después del punto de decision de
aterrizaje, el helicéptero pilotado a distancia debe ser capaz de aterrizar y detenerse dentro
de la distancia de aterrizaje disponible.

(c) Helicopteros pilotados a distancia - operaciones en Clase de performance 2. En caso de falla
del motor critico antes del punto definido antes del aterrizaje (DPBL), el helicoptero pilotado a
distancia podra aterrizar, o detenerse dentro de la distancia de aterrizaje disponible, en el
punto de destino o cualquier otro de alternativa, después de franquear todos los obstaculos
en la trayectoria de aproximacion, o bien efectuar un aterrizaje interrumpido y franquear todos
los obstaculos en la trayectoria de vuelo con un margen adecuado equivalente al que se indica
en el Parrafo RPAS.415 (d). Después del DPBL, la falla de un motor podria obligar al
helicoptero pilotado a distancia a efectuar un aterrizaje forzoso, en cuyo caso se aplicaran las
condiciones establecidas en el Parrafo RPAS.405 (b).

(d) Helicopteros pilotados a distancia — operaciones en Clase de performance 3. En cualquier
punto de la trayectoria de vuelo, la falla de un motor obligara al helicéptero pilotado a distancia
a efectuar un aterrizaje forzoso, en cuyo caso se aplicaran las condiciones establecidas en el
Parrafo RPAS.405 (b).

RPAS.430 Datos sobre obstaculos
(@) El explotador debe utilizar los datos disponibles sobre obstaculos para:

(1)  en el caso de aviones pilotados a distancia, elaborar procedimientos para cumplir lo
establecido en el Parrafo RPAS.420 (a); o

(2) en el caso de helicopteros pilotados a distancia, elaborar procedimientos para cumplir
con las fases de despegue, ascenso inicial, aproximacion y aterrizaje descritas en el
codigo de performance establecido por la AAC.

Nota. — Véanse en el Anexo 4 y en el Anexo 15, capitulo 5 y apéndice 1, y en los Procedimientos para los

servicios de navegacién aérea — Gestion de la informacién aeronautica (PANS-AIM), capitulo 5, los métodos
de presentacion de determinados datos sobre obstaculos.

(b) Al juzgar si se cumple lo dispuesto en la Seccién RPAS.415, el explotador debe tomar en
cuenta la exactitud de las cartas.

RPAS.435 Requisitos adicionales para operaciones de aviones monomotores pilotados
a distancia aprobados sobre zonas densamente pobladas

(a) Todos los aviones monomotores pilotados a distancia que realicen operaciones sobre zonas
densamente pobladas deben estar provistos de un sistema automatico de monitorizacion de
tendencias.

(b) Para obtener la aprobacion de operaciones de aviones monomotores pilotados a distancia sobre
zonas densamente pobladas, el explotador garantizara que la certificacion de la
aeronavegabilidad del avion pilotado a distancia sea adecuada y que el nivel general de
seguridad operacional previsto en las disposiciones de este reglamento esté dado por:

5 lafiabilidad del motor;

{2} los procedimientos de mantenimiento, los métodos de utilizacion, los procedimientos
de despacho de los vuelos y los programas de instruccion de la tripulacion; y

{3) el equipo y otros requisitos, de conformidad con el Apéndice C de este reglamento.
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RPAS.440 Requisitos adicionales para operaciones de helicopteros pilotados a distancia

(a)

en Clase de performance 3 sobre zonas densamente pobladas

Las operaciones de helicopteros pilotados a distancia en Clase de performance 3 deben se
realizar Unicamente sobre una superficie aceptable para la autoridad competente del Estado
sobre el cual se realicen.

Los explotadores de helicopteros pilotados a distancia que operan en Clase de performance 3
sobre zonas densamente pobladas tendran un programa de monitorizacion de tendencias de
motores y utilizaran los instrumentos, sistemas y procedimientos operacionales/de
mantenimiento recomendados por los fabricantes del motor y del helicéptero para monitorear
los motores.

Para obtener la aprobacién de operaciones de helicdpteros pilotados a distancia en Clase de
performance 3 sobre zonas densamente pobladas, el explotador garantizard que la
certificacion de la aeronavegabilidad del helicoptero pilotado a distancia sea adecuada y que
el nivel general de seguridad operacional previsto en las disposiciones de este reglamento
esté dado por:

4y (1) lafiabilidad del motor;

&%) (2) los procedimientos de mantenimiento, los métodos de utilizacion, los
procedimientos de despacho de los vuelos y los programas de instruccion de la
tripulacion; y

6} (3) el equipo y otros requisitos, de conformidad con el Apéndice C de este reglamento.

Justificacion NE/03:
Editorial.
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Capitulo E:

RPAS.605

Equipo de comunicaciones, navegacion y vigilancia de RPAS

Aplicacién

Este capitulo establece los requisitos que deben cumplir los explotadores de RPAS respecto al equipo
de comunicaciones, navegacion y vigilancia instalado en la RPA y en la RPS, de conformidad con el
tipo de operacion, el espacio aéreo previsto y las condiciones de explotacion aplicables.

RPAS.610

Equipamiento de comunicaciones del RPAS

(a) El explotador debe asegurarse de que el sistema de comunicaciones del RPAS proporcione al
piloto a distancia, en todo momento durante la operacion, la capacidad para:

(1)

()
(©)

establecer comunicaciones bilaterales con los servicios de control de aerédromo en el
area de operacion, cuando corresponda;

recibir informacion meteoroldgica actualizada durante todas las fases del vuelo; y

establecer y mantener comunicaciones bilaterales con al menos una estacién aeronautica
y con aquellas otras estaciones y frecuencias que prescriba la autoridad competente.

(b)  El explotador debe asegurarse de que el sistema de comunicaciones del RPAS sea capaz de
operar en la frecuencia aeronautica de emergencia de 121,5 MHz, como parte de la capacidad
general de respuesta a situaciones anormales y de contingencia.

(c) Cuando la operacion del RPAS se realice en espacio aéreo o bajo condiciones que exijan el
cumplimiento de una especificacion requerida de comunicacion basada en la performance (PBC),
el explotador debe asegurarse de que el RPAS:

(1)

()

(©)

esté dotado de equipos de comunicaciones que cumplan con la especificacion RCP
aplicable al entorno operativo;

incluya en el manual de vuelo del RPAS o en otra documentacion aprobada por el Estado
de disefio o el Estado de matricula, informacién que describa las capacidades funcionales
de comunicacion requeridas; y

incluya en la MEL las capacidades funcionales del sistema de comunicacion requeridas
para satisfacer la especificacion RCP.

(d) El explotador de RPAS sujeto a requisitos RCP debe establecer y documentar lo siguiente:

(1)
()

©)

(4)

procedimientos operacionales para condiciones normales, anormales y de contingencia
vinculadas al sistema de comunicacion;

requisitos de cualificacion y competencia para la tripulaciéon de vuelo a distancia, en
relacion con el entorno RCP;

programa de instruccion y entrenamiento para todo el personal involucrado en la operacion
y mantenimiento del sistema de comunicacién, coherente con las especificaciones RCP
aplicables; y

procedimientos apropiados de mantenimiento que aseguren la aeronavegabilidad
continua de los sistemas de comunicacién conforme a los niveles de performance
requeridos.
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RPAS.615 Equipamiento de navegacién del RPAS

(@)

(c)

(d)

El explotador debe asegurarse de que cada RPA esté provista de equipo de navegacion que
permita al piloto a distancia:

(1)  conducir el vuelo conforme al plan operacional aprobado; y

(2)  cumplir con los requisitos de los servicios de transito aéreo (ATS) aplicables al espacio
aéreo de operacion.

Cuando la operacion del RPAS esté sujeta a una especificacion de navegaciéon basada en la
performance (PBN), el explotador debe asegurarse de que el sistema de navegacion:

(1)  esté equipado con sistemas que permitan cumplir con la especificacion PBN aplicable;

(2) incluya en el manual de vuelo del RPAS (o documentacion aprobada por el Estado de
disefio o matricula) una descripcién de las capacidades funcionales de navegacion; y

(3) incluya enla MEL las capacidades funcionales de navegacion requeridas para cumplir con
las especificaciones PBN.

El explotador debe establecer y documentar para las operaciones PBN:

(1) procedimientos normales, anormales y de contingencia aplicables al sistema de
navegacion;
(2) requisitos de cualificacion y competencia para la tripulaciéon de vuelo a distancia;

(3) programas de instruccion especificos para el personal involucrado en dichas operaciones;
y

(4) procedimientos de mantenimiento para garantizar la aeronavegabilidad del sistema de
navegacion conforme a las especificaciones de performance.

El explotador debe obtener una aprobacion especifica por parte de la AAC del-Estade—del
explotader-para toda operacion sujeta a una especificacion PBN con autorizacion obligatoria
(AR).

Justificacion NE/03:
Editorial.
Redaccion de los LAR.

(e)

Cuando la RPA opere en espacio aéreo que, por acuerdos regionales, exige especificaciones de
performance minima de navegacion (MNPS), el explotador debe asegurarse de que el RPAS:

(1) esté dotado de equipo de navegacién que proporcione indicaciones continuas a la
tripulaciéon de vuelo a distancia sobre el cumplimiento o la desviacidon respecto de la
derrota con el grado requerido de precision en cualquier punto a lo largo de dicha derrota;

y
(2) haya sido aprobado para operaciones MNPS por la AAC.
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(f)

(h)

(k)

Para vuelos en espacio aéreo con separacion vertical minima reducida (RVSM), el explotador
debe asegurarse de que el RPAS:

(1)  esté dotado de equipos capaces de:
(i) indicar el nivel de vuelo en que se esta volando a la tripulacion de vuelo a distancia;
(i)  mantener automaticamente el nivel de vuelo seleccionado;

(i)  darlaalerta a la tripulacion de vuelo a distancia en caso de desviacion con respecto
al nivel de vuelo seleccionado. El umbral para la alerta no excedera de £90 m (300

ft)y
(iv) indicar automaticamente la altitud de presion; y
(2) obtenga una aprobacion especifica de RVSM emitida por la AAC.

Antes de que se emita la aprobacion especifica para operaciones RVSM, el explotador debe
demostrar que:

(1) la capacidad de performance de navegacién vertical del RPAS cumple los requisitos del
Apéndice D de este reglamento;

(2) se han establecido procedimientos adecuados para el mantenimiento y reparacion del
sistema de navegacion; y

(3) se han establecido procedimientos especificos para las operaciones en espacio RVSM,
incluyendo los roles y tareas de la tripulacion de vuelo a distancia.

El explotador que haya recibido una aprobacién de RVSM debe someter al menos dos RPA de
cada grupo de tipos a vigilancia de performance de mantenimiento de altitud:

(1)  una vez cada dos afos o cada 1 000 horas de vuelo, lo que ocurra mas tarde; y

(2) sielgrupo consta de una sola RPA, esta debe ser sometida a vigilancia conforme al mismo
plazo.

El explotador debe asegurarse de que el RPAS disponga de una arquitectura de navegacion
suficientemente redundante, de modo que, ante la falla de un componente critico del sistema de
navegacion, los equipos remanentes permitan continuar la operacién conforme a lo establecido
en los parrafos (a), (b), (e) y (f) de esta seccion, segun corresponda.

El explotador debe asegurarse de que, para cada aerédromo previsto para aproximacion y
aterrizaje por instrumentos, incluyendo aerédromos de alternativa, el RPAS cuente con una
capacidad de navegacion que:

(1)  proporcione performance y funcionalidad suficientes para guiar a la RPA hasta el
aterrizaje; o

(2) permita al piloto a distancia ejecutar un aterrizaje con observacion visual directa (VLOS)
o indirecta mediante un sistema de vigilancia visual debidamente certificado.

El explotador debe asegurarse de que la RPA cuente con una capacidad de navegacion funcional
para guiarla durante el rodaje en el area de movimientos hasta un punto designado.

Nota. — Este requisito se aplica igualmente en las situaciones en que la RPA esta efectuando el rodaje bajo el control
directo del piloto a distancia, o cuando la RPA esta efectuando el rodaje con una funcioén automatizada.

RPAS.620 Equipamiento de vigilancia del RPAS

(@)

El explotador debe asegurarse de que cada RPAS esté dotado del equipo de vigilancia necesario
para cumplir con los requisitos de los servicios de transito aéreo (ATS) donde se opere.
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(b) Cuando la operaciéon del RPAS esté sujeta a una especificacion de performance de vigilancia
requerida (RSP), el explotador debe asegurarse de que el sistema de vigilancia:

(1)  cuente con equipos que permitan operar de conformidad con las especificaciones RSP
prescritas por la autoridad competente;

(2) cuente con informacion documentada en el manual de vuelo del RPAS o en
documentacion técnica aprobada por el Estado de disefio o el Estado de matricula que
describa las capacidades funcionales requeridas para cumplir con la especificacion RSP;

y

(3) incluya en la MEL las capacidades funcionales relacionadas con el cumplimiento de las
especificaciones de vigilancia requerida.

(c) El explotador debe establecer y documentar, lo siguiente:

(1)  procedimientos operacionales para condiciones normales, no normales y de contingencia
vinculadas a la vigilancia;

(2) requisitos de cualificacion y competencia para la tripulacion de vuelo a distancia, en
relacion con las funciones y especificaciones RSP;

(3) programa de instruccion para el personal pertinente involucrado en la operacion y
mantenimiento del sistema de vigilancia; y

(4) procedimientos de mantenimiento destinados a garantizar el mantenimiento de la
aeronavegabilidad del equipo de vigilancia conforme con las especificaciones RSP
apropiadas.

RPAS.625 Instalacion de los equipos de comunicaciones, navegacion y vigilancia

El explotador debe asegurarse de que la instalacién del equipo de comunicaciones, navegacion y
vigilancia en el RPAS se realice de forma que una falla en cualquier unidad individual destinada a uno
de esos fines no provoque fallas en otras unidades necesarias para los mismos fines 0 combinaciones
de ellos.

RPAS.630 Gestion de datos electrénicos de navegacion

(a) El explotador debe asegurarse de que ningun dato electronico de navegacién, procesado para
su utilizacién en vuelo o en tierra, sea empleado en la operacion del RPAS a menos que:

(1) los procedimientos establecidos por el explotador para el procesamiento, verificacion,
actualizacion y distribucion de dichos datos hayan sido aprobados por la auteridad-de

aviacién-civil-competenteAAC;

Justificacion NE/03:
Editorial.
Redaccion de los LAR.

(2) los procesos utilizados y los datos resultantes cumplan con niveles de integridad
aceptables definidos por la normativa vigente o por normas reconocidas
internacionalmente;

(3) los datos procesados sean compatibles con la funcion prevista del equipo de navegacion
o gestion de vuelo del rpas-RPAS que los utilizara; y

(4) el explotador mantenga una vigilancia continua sobre el proceso de gestion de datos,
incluyendo validacién de proveedores, control de calidad del ciclo de procesamiento y
mecanismos de trazabilidad de cambios.
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(b)  El explotador debe implementar procedimientos documentados que aseguren:

(1)

()

)

(4)

la distribucién oportuna de los datos electrénicos de navegacion actualizados a todos los
RPAS requeridos para operaciones activas;

la insercién precisa y sin alteraciones de dichos datos en los sistemas de navegacion
correspondientes de cada RPAS;

el uso de medios seguros que garanticen la proteccion contra corrupcion o modificacion
no autorizada de los datos durante su transferencia o carga; y

la conservacion de registros que demuestren la trazabilidad de los ciclos de actualizacion,
fechas de insercién, personal responsable y medios utilizados.
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Capitulo N: Gestion de la fatiga

RPAS.1501 Aplicacion

Este capitulo establece los requisitos generales de gestion de la fatiga que se aplican a las operaciones
de este reglamento.

RPAS.1505 Cumplimiento de requisitos

(@)

El explotador, de acuerdo con sus leyes y reglamentos nacionales y con fines de gestion de sus
riesgos de seguridad operacional relacionados con la fatiga, establecera:

(1) limitaciones del tiempo de vuelo, periodos de servicio de vuelo y periodos de servicio y
requisitos de periodos de descanso que se ajusten a los reglamentos prescriptivos de
gestion de la fatiga establecidos por el AAC; o

(2) un sistema de gestion de riesgos asociados a la fatiga (FRMS) para todas las operaciones;
o}

(83) un FRMS para parte de sus operaciones y requisitos prescriptivos para el resto de sus
operaciones.
Nota. — Cumplir los reglamentos prescriptivos de gestién de la fatiga no exime al explotador de la responsabilidad de

gestionar sus riesgos, incluidos los asociados a la fatiga, utilizando su sistema de gestién de la seguridad operacional
(SMS) de conformidad con las disposiciones del Anexo 19.

Cuando el explotador adopte requisitos prescriptivos de gestion de la fatiga para parte o para la
totalidad de sus operaciones, la AAC:

(1) exigira pruebas de que no se exceden las limitaciones horarias y de que se respetan los
periodos fuera de servicio requeridos;

(2) exigira que el explotador familiarice a su personal con los principios de gestion de la fatiga
y con sus politicas para la gestién de la fatiga;

(3) establecera un proceso para permitir variantes de los reglamentos prescriptivos de gestion
de la fatiga para atender cualquier riesgo adicional asociado a circunstancias
operacionales repentinas e imprevistas; y

(4) puede aprobar, en circunstancias excepcionales, variantes de estos requisitos basandose
en una evaluacién de los riesgos proporcionada por el explotador. Las variantes
aprobadas deben proporcionar un nivel de seguridad operacional igual, o mejor, que el
nivel que se alcanza con los requisitos prescriptivos de gestién de la fatiga.

Cuando el explotador implemente un FRMS para gestionar los riesgos de seguridad operacional
relacionados con la fatiga al prestar una parte o la totalidad de sus operaciones, la AAC:

5) (1) exigira que el explotador cuente con procesos para integrar las funciones del FRMS
con sus otras funciones de gestion de la seguridad operacional; y

{6) (2) siguiendo un proceso documentado, aprobara un FRMS que proporcione un nivel de
seguridad operacional aceptable para la AAC.

Justificacion NE/03:
Editorial.

Nota. — En el Anexo 19 figuran disposiciones relativas a la proteccién de la informacién de seguridad operacional para
favorecer la disponibilidad continua de la informacién que requiere un FRMS.
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(d)  Todo explotador que implemente un FRMS para gestionar los riesgos de seguridad operacional
relacionados con la fatiga, debera, como minimo cumplir con los requisitos del Apéndice E de
este reglamento y ademas:

(1)
(2)

(3)

(4)

®)

incorporar principios y conocimientos cientificos en el FRMS;

identificar constantemente los peligros de seguridad operacional relacionados con la fatiga
y los riesgos resultantes;

procurar la pronta aplicacion de las medidas correctivas necesarias para atenuar
eficazmente los riesgos asociados a los peligros;

disponer el control permanente y la evaluacion periddica de la mitigaciéon de los riesgos
relacionados con la fatiga que se logre con dichas medidas; y

proveer a la mejora continua de la actuacion global del FRMS.

(e) El explotador mantendra registros de tiempo de vuelo, periodos de servicio de vuelo, periodos
de servicio y periodos de descanso de todos los miembros de sus tripulaciones de vuelo a
distancia durante el periodo especificado por la AAC.

Enmienda 1
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