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RESENA DE LA REUNION

ii-1 LUGAR Y FECHAS DE LA REUNION

La Vigésima Primera Reunion del Panel de Expertos en Licencias al Personal y Medicina
Aeronautica del Sistema Regional de Cooperacion para la Vigilancia de la Seguridad Operacional, se
realiz6 en Lima, Pert, del 12 al 16 de octubre de 2026.

ii-2 PARTICIPACION

En la Reunion participaron doce (12) delegados en modalidad presencial y cinco (5)
delegados en modalidad virtual de nueve (8) Estados miembros del Sistema. La lista de participantes
aparece en las Paginas iii-1 a iii-2.

ii-3 APERTURA

El Sr. Luis Fernando Fiallos Pezmifio, Director Regional de la Oficina Sudamericana de la
OACI, dio la bienvenida a todos los asistentes y declar6 inaugurada la Reunion.

ii-4 ORGANIZACION

El sefior Marco Antonio Lucero Vargas de la DGAC de Pert, fue elegido presidente de la
Reunién y como vicepresidente el Dr. José Felipe Vasquez Moquillaza. El Experto en licencias al personal
del Comité Técnico del SRVSOP actué como secretaria.
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Asunto 1. Aprobacion de la agenda

La agenda para la Vigésima Primera Reunion del Panel de Expertos en Licencias al
Personal y Medicina Aeronautica fue aprobada tal como se indica a continuacion:

Asunto 2. Revision de los Acuerdos Multinacionales del area de PEL

Presentacion de los avances del Grupo Ad Hoc sobre la revision de los Acuerdos
Multinacionales del area PEL, incluyendo los acuerdos relativos a la certificacion multinacional de
CIAC/CEAC, certificacion multinacional de CMAE y convalidacion automatica de licencias, asi como las
principales propuestas de mejora identificadas para su implementacion regional.

Asunto 3. Oportunidades de mejora a los LAR 61, 63 y 65

Revision de los apéndices de los LAR 61, 63 y 65, a fin de identificar oportunidades de
mejora, actualizar referencias y asegurar su coherencia con el texto principal de los reglamentos.
Asunto 4. Asuntos de medicina aeronautica

Oportunidades de mejora a la Circular de Asesoramiento CA-AV/MED-67-001, sobre
métodos aceptables de cumplimiento y material explicativo e informativo del LAR 67.
Asunto 5. Oportunidades de mejora al LAR 60

a) Revision de los apéndices del LAR 60 y de las listas de verificacion asociadas, con el
proposito de actualizar y armonizar los criterios aplicables a la calificacion,
evaluacion y vigilancia de los FSTD.

b) Revision de los requisitos y procedimientos para la aceptacion de la calificacion de
FSTD otorgada por otra AAC, considerando los criterios técnicos aplicables y la
necesidad de estandarizar su implementacion por los Estados.

Asunto 6. UAS/RPAS de la categoria especifica, requisitos PEL y medicina aeronautica

a) Revision de los requisitos aplicables al piloto a distancia en la categoria especifica de
UAS/RPAS.

b) Analisis de formacion, evaluacion, habilitaciones, reconocimiento de competencias y
aptitud médica proporcional al riesgo.

¢) Identificacion de acciones para la implementacion, vigilancia y armonizacion regional
del componente PEL en el LAR UAS 102.

Asunto 7. Oportunidades de mejora al LAR 67

Revisar integralmente el LAR 67, incluyendo su texto principal, apéndices, referencias,
formato y estructura, a fin de identificar oportunidades de mejora que fortalezcan su coherencia interna,
claridad, uniformidad y aplicacion dentro del conjunto LAR PEL.

Asunto 8. Otros asuntos
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Asunto 2. Revision de los Acuerdos Multinacionales del area de PEL

2.1 Presentacion de los avances del Grupo Ad Hoc sobre la revision de los Acuerdos
Multinacionales del darea PEL

2.1.1 Continuando con los asuntos de la agenda, se presentd la Nota de Estudio 01 (NE/01), referida
a los avances del Grupo Ad Hoc constituido para la revision de los Acuerdos Multinacionales del area PEL,
trabajo que tuvo su origen en la reunion de Puntos Focales celebrada en 2025, en la cual se solicit6 analizar
las razones por las cuales los acuerdos vigentes no habian alcanzado el nivel de implementacion y
utilizacion esperado por los Estados miembros del SRVSOP.

2.1.2 Se indico que el analisis comprendi6 los acuerdos relativos a la certificacion multinacional de
CIAC/CEAC, certificacion multinacional de CMAE y convalidacion automatica de licencias, observandose
que éstos no habian sido utilizados de manera efectiva. En ese sentido, se consider6d necesario revisar su
enfoque con el objetivo de contar con instrumentos que puedan ser aplicados de manera mas eficiente por
los Estados y por las organizaciones y personas comprendidas en el sistema PEL.

2.13 Para el desarrollo de esta actividad, el SRVSOP invitd a los Estados miembros a designar
especialistas, conformandose grupos de trabajo para analizar los acuerdos relacionados con los
CIAC/CEAC, los CMAE vy la convalidacion automatica de licencias, ademas de un grupo de apoyo para
los aspectos legales. Participaron expertos de Argentina, Bolivia, Brasil, Chile, Cuba, Paraguay, Peru y
Venezuela

2.1.4 Asimismo, se explico que el trabajo se desarrollé en cuatro fases: diagndstico de las causas que
limitaban la efectividad de los acuerdos; identificacion de posibles soluciones; seleccion de las alternativas
técnicas a desarrollar; y elaboracion de las propuestas documentales correspondientes. Posteriormente, los
resultados de los grupos fueron consolidados durante una actividad realizada en septiembre de 2026 en la
Oficina Regional Sudamericana de la OACI.

2.1.5 Como resultado del diagnostico, se identificaron principalmente la duplicidad de procesos de
certificacion y vigilancia, diferencias entre los requisitos y procedimientos aplicados por los Estados,
capacidad limitada para ejecutar procesos multinacionales adicionales, dificultades para intercambiar y
verificar informacion de seguridad operacional y, como elemento transversal, la necesidad de fortalecer la
confianza mutua entre los sistemas PEL de los Estados miembros.

2.1.6 Sobre esta base, se presentd un nuevo enfoque sustentado en un Acuerdo Multinacional marco
o “acuerdo paraguas”, orientado a establecer las condiciones necesarias para generar confianza mutua entre
los sistemas PEL de los Estados participantes. Se indicd que esta confianza deberia sustentarse, entre otros
elementos, en un nivel minimo de implementacion efectiva del Anexo 1, equivalencia de reglamentos y
procedimientos, personal competente, capacidad de intercambio de datos de seguridad operacional y
procesos adecuados de certificacion y vigilancia.

2.1.7 También se explico que el nuevo modelo prevé que el SRVSOP realice una evaluacion inicial
de los sistemas PEL de los Estados participantes y evaluaciones periddicas posteriores, a fin de verificar
que se mantienen las condiciones que sustentan la confianza mutua. Durante el intercambio de opiniones
se precisod que estas actividades deberan ser consideradas como evaluaciones de los sistemas PEL y no
como auditorias.
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2.1.8 Se sefald que, una vez alcanzado este nivel de confianza, no seria necesario repetir procesos
de certificacion o vigilancia que ya hayan sido realizados adecuadamente por el Estado responsable, lo que
permitiria reducir la duplicidad de esfuerzos, mejorar la eficiencia y facilitar una mayor aplicacion de los
acuerdos multinacionales.

2.1.9 Durante la discusion se aclar6 que el Acuerdo marco podria comprender distintos componentes
del sistema PEL, tales como centros de instruccion y entrenamiento, centros y médicos examinadores
aeronauticos, dispositivos de instruccion para simulacion de vuelo, evaluacion de competencia lingiiistica
y mecanismos de convalidacion o reconocimiento. Asimismo, cada Estado podria adherirse a los
componentes que considere aplicables conforme a sus necesidades y capacidades.

2.1.10 En relacion con los procedimientos actualmente establecidos en los manuales del SRVSOP
para la aceptacion de centros extranjeros, se consider6 que éstos deberian mantenerse y ser adecuados para
contemplar ambos escenarios: cuando el Estado forme parte del nuevo Acuerdo Multinacional y cuando
deba continuar aplicando el procedimiento de aceptacion correspondiente. Asimismo, se indicoé que, de
aprobarse el nuevo enfoque, serd necesario actualizar los manuales y desarrollar los protocolos para la
evaluacion de los sistemas PEL.

2.1.11 Finalmente, se informé que el proyecto de Acuerdo se encuentra aun en proceso de
consolidacion administrativa y presupuestaria y que sera presentado a los Puntos Focales del SRVSOP para
su posterior analisis técnico y juridico por parte de los Estados, antes de continuar con el procedimiento
correspondiente para su eventual consideracion por la Junta General.

2.1.12 La Reunién tomo conocimiento de los avances alcanzados por el Grupo Ad Hoc y convino en
adoptar la siguiente conclusion:

CONCLUSION RPEL/21-01 AVANCES EN LA REVISION DE LOS
ACUERDOS MULTINACIONALES DEL AREA
PEL

a) Tomar conocimiento de los avances alcanzados por el Grupo Ad Hoc en la revision de
los Acuerdos Multinacionales del area PEL; y

b) Solicitar a los expertos del Panel que brinden apoyo técnico a los Puntos Focales de
sus respectivos Estados durante el analisis de la propuesta y del proyecto de Acuerdo
Multinacional, una vez que éstos sean circulados oficialmente por el SRVSOP .




RPEL/21 Adjunto A al Informe sobre el Asunto 2 2A-1

DIAPOSITIVAS PRESENTACION REVISICON ACUERDOS MULTINACIONALES DE PEL

5 D
W7 SRVSOP
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Vigilancia de la Seguridad
Operacional
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REVISION DE LOS e ¥
ACUERDOS MULTINACIONALES PEL

Resultados del trabajo del Grupo Ad Hoc y nuevo
enfoque para su implementacion efectiva

Vigésima Primera Reunion del Panel de Expertos en Licencias al Personal
y Medicina Aerondutica (RPEL/21) | Lima, Pert | 12-16 de octubre de 2026
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CONCLUSION DE LA REUNION DE PUNTOS FOCALES 2
CONCLUSION RCPF/23-03

FORMACION DE GRUPOS AD HOC PARA LA ACTUALIZACION eI DE
DE LOS ACUERDOS MULTINACIONALES EN EL AREA DE LICENCIAS (PEL) PUNTOS FOCALES

BRASIL, OCTUBRE 2025

Se encarga al Coordinador General del SRVSOP coordinar la conformacion de
dos grupos ad hoc técnico legal, liderados por Brasil, con el objetivo de actualizar:

@ El Grupo deberd presentar los avances
ante los Puntos Focales en la siguiente

@ reunién de Puntos Focales y presentar

i) Acuerdo Multinacional de Centros de Instruccion y Licencias.

O

ii) Acuerdo Multinacional de Centros Médicos Aeronauticos. las propuestas para modificacion de los
acuerdos y documentos soporte de los

@ Cada grupo debera: acuerdos a la Junta General antes de

julio del 2026.
i) analizar la situacion y dificultades que presenta cada acuerdo, !

proponer una solucion y plan de trabajo a los puntos focales (PPFF)

: para su aprobacidn.
ii) evaluar e incorporar mecanismos de planificacién conjunta, >>
icacion, fo ion y i de i bio de datos.
@ PUNTOS FOCALES JUNTA GENERAL

iii) desarrollar una prop: de ienda a los los y modificacion
en los documentos soporte y auxiliares de estos.

Presentacion de avances Presentacién de propuestas
en la siguiente reunién para modificacién de los acuerdos
de Puntos Focales y documentos soporte

iv) desarrollar una estrategia de promocion del Acuerdo y del SRVSOP
ANTES DE JULIO DEL 2026

ante las autoridades de aviacion civil (AAC) y la industria.

D>

SRVSOP

Grupo Ad Hoc Técnico-Legal
para la revision de los Acuerdos Multinacionales en el area PEL

OBJETIVO DEL GRUPO AD HOC

Analizar, actualizar y proponer la enmienda de los acuerdos multinacionales del érea PEL, 4
desarrollando soluciones técnicas y juridicas, mecanismos de implementacién y una estrategia
de promocién, a fin de asegurar su aplicacién efectiva en los Estados del SRVSOP.

A GRUPO AD HOC O

SRVSOP TRABAJO COLABORATIVO PARA REUNION DE
LA REVISION DE LOS ACUERDOS MULTINACIONALES PUNTOS FOCALES

CCOOPERACION BRASIL, OCTUBRE 2025
ARMONIZACION
conFianzamuTus S [Z ) D B-—-J DR | —¢” BERSIER S

ANALISIS COLABORACION REVISION ACUERDOS COOPERACION

A

CuBA | PARAGUAY | PERU

D>

ARGENTINA | BOLIVIA | BRASIL | CHILE
(LIDER)

SRVSOP
@ Un equipo regional, multidisciplinario y comprometido con una aviacién mas segura, eficiente e imegrada.]

Grupo Ad Hoc Técnico-Legal
para la revisién de los Acuerdos Multinacionales en el &rea PEL
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PROYECTO DE TRABAJO - GRUPO AD HOC
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Grupo 4 - Convalidacion
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e
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para la revisién de los Acuerdos Multinacionales en el area PEL

ACUERDO DE COOPERACION TECNICA MULTINACIONAL (@8 .
PARA LA CERTIFICACION DE LOS m—

CENTROS DE INSTRUCCION Y DE ENTRENAMIENTO [t

DICIEMBRE

DE AERONAUTICA CIVIL -2013

—_ ENTRE LAS AUTORIDADES DE AVIACION CIVIL _____
DE LOS ESTADOS PARTICIPANTES DEL SRVSOP

@ OBJETIVO

Estandarizar la formacion aerondwtica mediante
certificacién multinacional

J .. ® @

CERTIFICACION COOPERACION UNIFORMIDAD Y DESARROLLO Y CALIDAD
MULTINACIONAL REGIONAL EFICIENCIA REGIONAL
Basada endormes de e | Fomeniaeldesaralode | Pramueve b iformidad y | mpulsa o desarroRo G ls centrus
sorlas i de v
il i i las | para alcanzar
oy Estados Sgnatarcs, | de regiones ¢ aperacional

en Latinoamerica,

ESTADOS PARTICIPANTES DEL SRVSOP

SRVSOP ARGENTINA COLOMBIA PARAGUAY PERU URUGUAY ECUADOR BOLIVIA

>

Grupo Ad Hoc Técnico-Legal
para la revision de los Acuerdos Multinacionales en el area PEL
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ACUERDO DE COOPERACION TECNICA MULTINACIONAL

A

-
SRVSOP

LICENCIAS DE PERSONAL AERONAUTICO [t

DICIEMBRE
—— ENTRE LAS AUTORIDADES DE AVIACION CIVIL —— 2013
DE LOS ESTADOS PARTICIPANTES DEL SRVSOP

@ OBJETIVO

El objetivo de suscribir el presente Acuerdo de Cooperacién Técnica Multinacional
es llevar a cabo la convalidacion automdtica de las licencias de personal aerondutico
que se establecen en los Reglamentos Aeronduticos Latinoamericanos

LAR 61, LAR 63, LAR 65, que involucra el cumplimiento de los

requisitos del LAR 67, comprometiéndose a la adopcién e implantacion

de los mismos en sus reglamentos nacionales.

RECONDC\MENTO ARMONIZACION COOPERACION EFICIENCIA
AUTOMATICO NORMATIVA REGIONAL Y AHORRO
Facilita el reconocimiento Basado en los LAR 61, Promueve la cooperacion Reduce costos y tiempos
automdtico de licencias LAR 63, LAR 65, que téenica y la conflanza evitando duplicidad de
entre los Estados involucra el cumplimiento enire las Autoridades esfuerzos y procesos.
participantes. de los requisitos del LAR 67. de Aviacién Civil

o PERSONAL ACRON

TITULAR

LICENCIAK® ——
carecoRih/ CURSE.
GALIDA HASTR

BOLIVIA ECUADOR ! PARAGUAY URUGUAY VENEZUELA

Grupo Ad Hoc Técnico-Legal
para la revision de los Acuerdos Multinacionales en el drea PEL

U=U
—— PARALA CERTIFICACION DELOS ———— 7
> CENTROS MEDICOS AERONAUTICOS [gme®
SRVSOP EXAMINADORES "5013.
—2013
—— ENTRE LAS AUTORIDADES DE AVIACION CIVIL ——
DE LOS ESTADOS PARTICIPANTES DEL SRVSOP
@© OBJETIVOS
CENTRO MEpico
A&':O’::::T'co a) Emitir el certificado de un centro médico aerondutico examinador, basado en los
DOR resultados del informe del equipo de certificacién multinacional recomendando
la certificacion por la Autoridad de Aviacién Civil (AAC) de los Estados Signatarios
de este Acuerdo.

b] Fomentar el desarrollo de actividades de certificacién y vigilancia de los centros
médicos aeronauticos d en un ambi multinacional de
cooperacién regional.

c) Fomentar la uniformidad y disminucién de costos en procesos de certificaciones,
ppor parte de las AAC de los Estados participantes del SRVSOP y los usuarios de
los mismos, evitando duplicidad de esfuerzos a nivel de las regiones NAM/CAR/SAM.

ESTADDS PARTICI PANTES DEL SRVSOP
— &
A I |
-
SRVSOP ARGENTINA PARAGUAY URUGUAY ECUADOR BOLIVIA
Grupo Ad Hoc Técnico-Legal
para la revision de los Acuerdos Multinacionales en el area PEL
ACUERDO DE COOPERACION TECNICA MULTINACIONAL ',
PARA LA CONVALIDACION AUTOMATICA DE LAS ——— 8
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PROYECTO: AQTUALIZACI()N DE ACUERDOS MULTINACIONALES
EN EL AREA DE LICENCIAS AL PERSONAL (PEL)

En cumplimiento de la Conclusion RCPF/23-03 COOPERACION

OB.IETIVO GENERAL ACUERDOS A ACTUALIZAR

Certificacién de Certificacién de
CIAC/CEAC CMAE

FASES DEL PROYECTO

en el drea de Licencias al Personal (PEL) para
mutuo y la eficiencia de los

QUE GENERA CONFIANZS™ |
O iendo la seguridad op | en la regién.

Convalidacién
Automiticado
Licencias
Cm\cluﬁlun RCPF/23 03 l.l PARTICIPAN 7 ESTADOS
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SRVSOP

Grupo Ad Hoc Técnico-Legal
para la revision de los Acuerdos Multinacionales en el érea PEL

¢Cuando iniciamos? 10

Iniciamos el trabajo en mayo del 2026

Revision de los mecanismos multinacionales PEL para identificar las causas que han limitado
su implementacion efectiva y formular propuestas de mejora.

GRUPO 4

Convalidacion
Automatica
de Licencias

GRUPO 1
Soporte Juridico

GRUPO 2
CIAC / CEAC

GRUPO 3
CMAE

Un objetivo comun:

lograr que los mecanismos multinacionales PEL sean efectivamente aplicables.

Grupo Ad Hoc Técnico-Legal
para la revision de los Acuerdos Multinacionales en el érea PEL
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¢Cuando iniciamos?

g il

CRONOGRAMA DE REUNIONES @ Participantes en todas las reuriones:
GRUPO AD HOC - ACUERDOS MULTINACIONALES PEL

+ Marcus Vinicius Fernandes Ramos
Reuniones quincenales hasta julio 2026

+ Francisco Santiago
ia  MIERCOLES (QUINCENAL) /gamia’ JUEVES (QUINCENAL) /amia’  VIERNES (QUINCENAL)
@ Grupos 1y 2 \ /' Grupos 3y 4 \ . Reunién de Coordinacién General
Reunién de trabajo de cada grupo b Reunién de trabajo de cada grupo Con responsables de cada grupo

MIE 13 JUE 14 VIE 15 MIE 27 JUE 28 VIE 29 JUE 9 JUE 23
mayo mayo mayo mayo mayo mayo julio julio
z s (1] i i L2 < ;] (1] -

@

Grupos1y2 Grupos3y4 Coordinadores

VIE 24
julio

a & B8 ®& & B B &

Grupos1y2  Grupos3y4  Coordinadores

@
Grupos1y2 Grupos3y4 Coordinadores Grupos1y2 Grupos3y4 Coordinadores Grupos1y2 Grupos3y4 Coordinadores
C Avance del Avance del Seguimiento Opciones de Desarrollode  Ce idn fis [ [ Ajustes Ajustes Preparacién

del grupo del grupo inicial diagnéstico diagndstico  y riesgos propuestas propuestas técnica dedocumentos  de documentos  final finales. finales de entrega

i + Andlisisde -+ Andlisisde - identificacién - Almiendas  « Enmiendas Revisidn de - Ajustes - Ajustes « Versién + Comentarios + Comentarios final

- Inicio del « Inicio del « Plan de trabajo causas causas de riesgos cEvaluacitn | +Eveluacidn | opciones - Coherencia - Cohevencia  Miegrada oy Gilmcs | < Paguete aal
diagndstico diagnéstico integrado » Acciones. + Sinargias juridica juridica « Preparacidns  + Version final  + Versidn final  + Entregaa PPFF
correctivas entre grupas. trangversales ¥ Junta General

(O/) OBJETIVQ:; Presentar a los Puntos Focales y a la Junta General, antes de julio de 2026, propuestas de enmienda robustas,

Duracion total:
Z . o IEPI 6 ciclos quincenales
armonizadas y viables para los Acuerdos Multinacionales en el drea PEL. @ b

(mayo - julio 2026)

Grupo Ad Hoc Técnico-Legal
para la revision de los Acuerdos Multinacionales en el drea PEL

El camino recorrido

12

De la planificacion a la consolidacion

PLANIFICACION DIAGNOSTICO PROPUESTAS A NIoIon CONSOLIDACION
Plan de trabajo Problemas y Alternativas N g Integracion del
h P Viabilidad y - h

y metodologia causas técnicas ) . trabajo realizado

| | ‘ | ‘ ) | consideraciones | ‘
MAYO JUNIO JULIO SEPTIEMBRE 2026

La consolidacion integra los diagnosticos y propuestas elaborados

por los cuatro grupos.
A

Grupo Ad Hoc Técnico-Legal

para la revision de los Acuerdos Multinacionales en el area PEL
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¢ Qué nos mostro el diagnéstico? 13

Barreras comunes para la implementacion efectiva

Duplicidad de procesos Costos y tiempos Diferencias entre Estados
Repeticion de certificacion, Procesos complejos y uso Distintos niveles de
evaluacion o vigilancia. intensivo de recursos. armonizacion y procedimientos.

Confianza mutua

Capacidad regional limitada Informacion y verificacion )
. L . . . Necesidad de elementos
Disponibilidad y competencia de Capacidades desiguales para L )
; L . . iy objetivos para confiar en otros
inspectores multinacionales. intercambiar y verificar datos.

sistemas PEL.

El problema no es unicamente el texto de los Acuerdos; también es el mecanismo

utilizado para implementarlos.

»

SRVSOP

Grupo Ad Hoc Técnico-Legal
para la revisién de los Acuerdos Multinacionales en el area PEL

Del diagnéstico a las posibles soluciones

Aportes desarrollados por el Grupo Ad Hoc

14

Duplicidad de procesos Evitar repetir certificaciones y vigilancia

Diferencias regulatorias Armonizacion y gestion de diferencias

Falta de confianza

Mecanismos nacionales diferentes —) Reconocer equivalencias técnicas
—) Sustentar decisiones en evidencia objetiva

Dificultad para verificar informacion Intercambio y verificacion confiable de informacion

Conclusion de la consolidacion:

El foco comienza a desplazarse hacia la capacidad del sistema PEL que respalda la actuacion nacional.

»

SRVSOP

Grupo Ad Hoc Técnico-Legal
para la revision de los Acuerdos Multinacionales en el area PEL
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Tres ambitos diferentes, una necesidad comun 15

CIAC/CEAC CMAE LICENCIAS
Certificacion y vigilancia Emision y convalidacion

o -

‘ CONFIANZA MUTUA ENTRE LOS SISTEMAS

Certificacion y vigilancia

PEL

Cumplimiento - armonizacion/equivalencia - capacidad - vigilancia - informacion
resultados

Aunque los objetos son diferentes, los tres mecanismos dependen de una misma condicion.

»

w
a
<
%)
(o]
o

Grupo Ad Hoc Técnico-Legal
para la revision de los Acuerdos Multinacionales en el drea PEL

LA PREGUNTA QUE SURGE DE LA 5|
CONSOLIDACION

Si una AAC ya certifico, autorizé y vigila
adecuadamente...

¢ necesitamos repetir el proceso o necesitamos generar confianza en
el sistema que ya lo realiz6?

Esta pregunta cambia el objeto de la evaluacién multinacional.

A

‘-
SRVSOP

Grupo Ad Hoc Técnico-Legal
para la revision de los Acuerdos Multinacionales en el érea PEL




RPEL/21 Adjunto A al Informe sobre el Asunto 2

2A-9

17
;Ca t I fi tua?
<LOMO se construye la conrianza mutua¢
La confianza no se presume: se sustenta en evidencia objetiva
Cumplimiento OACI Armonizacion /
A 1y disposiciones Beuhvalenicle
anl?;(aoble}; P LAR, diferencias y
B resultados equivalentes
USOAP CMA Capacidad del sistema PEL
Resultados relevantes *—e Reglas, procedimientos
para PEL CONFIANZA y personal competente
MUTUA
Vigilancia y resultados - Informacién verificable
Hallazgos, acciones : Intercambio oportuno y
correctivas y seguimiento mecanismos confiables
A
SRVSOP
Grupo Ad Hoc Técnico-Legal
para la revision de los Acuerdos Multinacionales en el area PEL
Un Acuerdo Paraguas 1
Un marco comdn, con mecanismos
especificos segun el objeto
Marco comdn para la evaluacién y confianza mutua de los sistemas PEL,
la actuacion del SRVSOP y la apli de =8 de reconocimiento
y convalidacion automatica entre los Estados firmantes.
CIAC / CEAC
Reconocimiento multinacional Reconocimiento multinacional Convalidacion automatica y mutua
de certificaciones y aprobaciones, | de certificaciones y aprobaciones de licencias entre los Estados
sustentado en la evaluacién del | médicas, conforme a las firmantes, conforme al Acuerdo,
| sistema PEL del Estado primario. condiciones y mecanismos y administracion regional del
,A establecidos. mecanismo por el SRVSOP.
SRVSOP e

Grupo Ad Hoc Técnico-Legal
para la revision de los Acuerdos Multinacionales en el area PEL
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¢Por qué consideramos que este es el mejor camino?

Mayor responsabilidad

Menor duplicidad Mayor eficiencia .
nacional
Aprovecha actuaciones Reduce tiempos, costos y uso
p_ ) . p y Fortalece el papel de la AAC del
nacionales ya realizadas. innecesario de recursos. . .
Estado primario.

Mayor aplicabilidad

Confianza verificable Mayor flexibilidad
- . . ) Orienta los Acuerdos hacia
El reconocimiento se sustenta en Reconoce equivalencias sin .
- ) o L ; mecanismos realmente
evidencia objetiva. exigir identidad absoluta. -
utilizables.

El objetivo no es tener mas Acuerdos. Es lograr que los Acuerdos funcionen.

A

-
SRVSOP

Grupo Ad Hoc Técnico-Legal
para la revisién de los Acuerdos Multinacionales en el érea PEL

Sistema Regional de Cooperacion
para la Vigilancia de la Seguridad Operamon_
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Asunto 3. Oportunidades de mejora a los LAR 61, 63 y 65
3.1 Revision integral de los LAR 61, 63 y 65

3.1.1 Continuando con los asuntos de la agenda, se presentd la Nota de Estudio 02 (NE/02), referida
a la revision integral de los LAR 61, 63 y 65, incluyendo su texto principal, apéndices, referencias
normativas, formato, estructura y criterios de organizacion, con el proposito de identificar oportunidades
de mejora que permitan fortalecer la coherencia interna de cada reglamento y promover una presentacion
comun y uniforme del conjunto LAR PEL.

3.1.2 Al respecto, se indico que para el desarrollo de la nota de estudio se reviso la estructura general
de los tres reglamentos, la organizacion de sus capitulos, secciones y apéndices, la correspondencia entre
el texto principal y sus apéndices, las referencias normativas internas y externas, asi como la uniformidad
de terminologia, redaccion, formato y criterios de presentacion.

3.1.3 Como resultado de esta revision se identificaron diversas oportunidades de mejora relacionadas
principalmente con la correccion de referencias normativas, errores de numeracion y formato, eliminacion
de disposiciones duplicadas, incorporacion y actualizacion de apéndices, uniformidad en la presentacion de
definiciones y abreviaturas, asi como ajustes de redaccion destinados a facilitar la interpretacion y
aplicacion de los LAR 61, 63 y 65.

3.1.4 Durante la presentacion se revisaron individualmente las propuestas contenidas en el Apéndice
A de la nota de estudio, entre las cuales se consideraron, entre otras, la correccion de referencias y titulos
en el LAR 65; la eliminacion de la duplicidad de la Seccion 65.440 sobre presentacion de la licencia; la
correccion de referencias en el LAR 61; la incorporacion del verbo rector “utilizar” en la Seccion 63.065;
la numeracion de las definiciones y la incorporacion de abreviaturas en los tres reglamentos; asi como la
incorporacion del Apéndice 2 del LAR 65 relativo a la escala de calificacion de la competencia lingiiistica
de la OACL

3.1.5 Asimismo, se analizaron propuestas orientadas a uniformizar la estructura de los LAR 61, 63
y 65 con los criterios establecidos en el LAR 11 y con la presentacion utilizada en otros reglamentos del
conjunto LAR PEL, incluyendo la aplicaciéon y numeracion de las definiciones, la incorporacion de
abreviaturas y la identificacion de los apéndices en los indices de cada reglamento.

3.1.6 De igual forma, se revisaron distintos aspectos de redaccion y coherencia interna de los
reglamentos, tales como la sustitucion de la expresion “de este capitulo” por “de este reglamento” en la
Seccion 61.705; la eliminacion de referencias que ya no resultan aplicables; la correccion de encabezados,
listas de paginas efectivas y referencias cruzadas; y la armonizacion del uso de determinadas expresiones
dentro de los LAR 61, 63 y 65.

3.1.7 Durante el intercambio de opiniones, los expertos compartieron las practicas aplicadas por sus
Estados respecto de la anotacion del nivel de competencia lingiiistica y de las restricciones correspondientes
en las licencias. Asimismo, se efectuaron aclaraciones respecto del uso de los términos “instruccion
aprobada” e “instruccion reconocida”, sefialandose la conveniencia de mantener una utilizacion coherente
de ambos conceptos en los reglamentos correspondientes.

3.1.8 La Reunioén analiz6 especialmente la propuesta de modificacion de los titulos de los LAR 61,
63 y 65, con el proposito de armonizarlos con la terminologia utilizada en el Anexo 1 de la OACI. En este
sentido, se considero incorporar en el titulo del LAR 61 la referencia a los pilotos a distancia y, en los LAR
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63 y 65, incorporar expresamente las habilitaciones y ajustar la redaccion utilizada para identificar al
personal comprendido en cada reglamento.

3.1.9 Como resultado de la discusion, los expertos estuvieron de acuerdo con efectuar los ajustes
correspondientes a los titulos de los reglamentos, considerando las observaciones formuladas durante la
Reunién y manteniendo el criterio de armonizacion con el Anexo 1. Particularmente, se acordod revisar la
redaccion del titulo del LAR 63, incorporando las habilitaciones y sustituyendo la expresion “excepto
pilotos” por una formulacion consistente con la terminologia utilizada para los miembros de la tripulacion
de vuelo que no sean pilotos; y del LAR 65, incorporando igualmente las habilitaciones y ajustando su
denominacion a “personal que no pertenezca a la tripulacion de vuelo”, conforme a la terminologia del
Anexo 1.

3.1.10 Asimismo, durante la revision se formularon ajustes menores a las propuestas presentadas,
entre ellos la eliminacion de un guion adicional identificado en la referencia de uno de los apéndices, asi
como correcciones en la secuencia de paginas, encabezados y referencias que deberan ser incorporadas en
el texto final de las propuestas de enmienda.

3.1.11 En relacion con la terminologia utilizada en la bibliografia de los reglamentos, se discutio la
conveniencia de uniformizar el uso de los términos “regulaciones” y “reglamentos”. Al respecto, se indicd
que antes de adoptar una decision definitiva sobre este aspecto debera verificarse lo establecido en el
Manual de Calidad y demas documentos del SRVSOP relativos a la estructura, disefio y elaboracion de los
LAR.

3.1.12 Como resultado adicional del analisis, el experto de Cuba plante6 evaluar, en un trabajo
posterior, la posibilidad de retornar al LAR 1 como reglamento de caracter general, con el proposito de
concentrar en éste las definiciones y otras disposiciones comunes aplicables al conjunto LAR. La propuesta
respondio a las divergencias que pueden generarse cuando un mismo término es incorporado o enmendado
de manera independiente en distintos reglamentos.

3.1.13 Los representantes presentes coincidieron con el planteamiento y expresaron su apoyo a la
mocion, reconociendo la conveniencia de disponer de una fuente inica para las definiciones y disposiciones
de aplicacion transversal al conjunto LAR. Asimismo, se consider6 que el analisis de la estructura, alcance
y contenido de un eventual retorno al LAR 1 excedia el alcance de la presente revision de los LAR 61, 63
y 65, por lo que el asunto fue identificado para una evaluacién posterior, sin incorporarlo como
modificacion estructural dentro de las propuestas de enmienda analizadas.

3.1.14 Adicionalmente, la Reunion sefiald que algunas de las oportunidades de mejora identificadas
evidencian la conveniencia de continuar, en futuros trabajos del Panel, con la revision de la estructura,
terminologia y criterios de organizacion de otros reglamentos del conjunto LAR PEL, a fin de avanzar hacia
una presentacion comun y uniforme. En este contexto, también se consideré conveniente revisar
posteriormente determinados aspectos relacionados con la estructura del preambulo y la organizacion de la
bibliografia de los reglamentos.

3.1.15 Finalizada la revision de las propuestas y considerando las observaciones formuladas durante
la Reunion, los participantes estuvieron de acuerdo con las oportunidades de mejora presentadas y los
ajustes acordados, orientados a fortalecer la claridad, coherencia y uniformidad de los LAR 61, 63 y 65. La
Reunién convino en adoptar la siguiente conclusion:
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CONCLUSION RPEL/21-03 PROPUESTA DE ENMIENDA DE LOS
REGLAMENTOS LAR 61, LAR 63 Y LAR 65

a) Aceptar la propuesta de enmienda del LAR 61, con las modificaciones acordadas durante
la Reunion, que se detalla en el Adjunto A;

b) Aceptar la propuesta de enmienda del LAR 63, con las modificaciones acordadas durante
la Reunion, que se detalla en el Adjunto B; y

c) Aceptar la propuesta de enmienda del LAR 65, con las modificaciones acordadas durante
la Reunion, que se detalla en el Adjunto C.
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PROPUESTA DE ENMIENDA DEL LAR 61

LICENCIAS Y HABILITACIONES PARA PILOTOS Y PILOTOS A DISTANCIA

Sistema Regional de Cooperacién para la Vigilancia
de la Seguridad Operacional

Reglamento
Aeronautico
Latinoamericano

LAR 61
Licenci ot habilitaci

Licencias y habilitaciones para pilotos y pilotos
a distancia

CUARTA EDICION
Enmienda 17
Febrero 2027
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Registro de enmiendas
LAR 61

Licencias parapilotes y sus habilitaciones para pilotos y pilotos a distancia

Fecha de

Enmienda Fecha de
anotacion Anotado por:

N° aplicacion

ReTistro de enmiendas al LAR 61

LAR 61

Licencias parapilotoes y sus habilitaciones para pilotos y pilotos a distancia

Detalle de enmiendas al LAR 61

. . Aprobado
Enmienda Origen Temas JG SRVSOP

Lista de paginas efectivas
LAR 61

Licencias parapilotes y sus habilitaciones para pilotos y pilotos a distancia

Capitulo B 61-B-12 61-B-134 Enmienda 16 Febrero 2026 |
Cuarta edicion
Apéndice 3 Enmienda 12
p 61-AP3-1 a 61-AP23-3 Marzo 2022
Cuarta edicion
INDICE
LAR 61

LICENCIAS PARAPILOTOS Y SUS HABILITACIONES PARA PILOTOS
Y PILOTOS A DISTANCIA

CAPITULO B LICENCIAS Y HABILITACIONES PARA PILOTOS Y

PILOTOS A DISTANCIA ...t s a e s s me s e 61-B
CAPITULO G LICENCIA DE PILOTO DE TRANSPORTE DE LINEA AEREA...........ccccecenun.. 61-G
61.800 APHNICACION ... 61-G-1

61-G-1

61.805 Requisitos de idoneidad: Generalidades................ccoeccviieeeieceinnnnee.
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61.810 Conocimientos aeroNAULICOS. ..........occvviiiiieee e 61-G-1
61.815 INSErUCCION d€ VUEIO ....eveiiieieiiieee e 61-G-3
61.820 Experiencia de VUEIO..........ooii i 61-G-3
61.825 Y o7 TSRS 61-G-5
61.830 Atribuciones y limitaciones del Piloto TLA .........cccooiiieiinnen. G-61-561-G-5
61.835 Limitaciones y restricciones de atribuciones por edad ......... G-61-661-G-5

AP%ND#GH Apéndice 1 Caracteristicas de las licencias de pilotos........................... 61-AP1-1

APENDICE-2 Apéndice 2 Escala de calificacion de la competencia linguistica de la OACI

B L LT T T P ppPpp 61-AP2-1
APENDICE-3 Apéndice 3 Instruccion MPL ... 61-AP3-1
PREAMBULO
Aplicacién

El LAR 61 contiene los requisitos reglamentarios minimos respecto al otorgamiento de licencias para
pilotes y sus habilitaciones para pilotos y pilotos a distancia, con la finalidad que los Estados participantes
del Sistema puedan proceder a la armonizacién o adopcion de estos requisitos en sus normas nacionales.

Capitulo A: Generalidades
61.001 Definiciones

(a) Para los propdsitos de este reglamento, son de aplicacion las siguientes definiciones:

(1) Actuacion humana. Capacidades y limitaciones humanas que repercuten en la seguridad y
eficiencia de las operaciones aeronauticas.

(2) Aeronave. Toda maquina que puede sustentarse en la atmdsfera por reacciones del aire que no
sean las reacciones del mismo contra la superficie de la tierra.

(3) Aeronave (categoria de). Clasificacion de las aeronaves de acuerdo con caracteristicas basicas
especificadas, por ejemplo: avion, helicéptero, planeador, globo libre.

(4) Aeronave (tipo de). Todas las aeronaves de un mismo disefio basico con sus modificaciones,
excepto las que alteran su manejo o sus caracteristicas de vuelo.

(5) Aeronave certificada para volar con un solo piloto. Tipo de aeronave que el Estado de
matricula ha determinado, durante el proceso de certificacion, que puede volar en condiciones de
seguridad con una tripulacién minima de un piloto.

(6) Aeronave de despegue vertical. Aeronave mas pesada que el aire capaz de realizar despegues
y aterrizajes verticales y vuelos de baja velocidad, lo cual depende principalmente de dispositivos
de sustentacion por motor o del empuje del motor para sustentarse durante estos regimenes de
vuelo, asi como de un plano o planos aerodinamicos no giratorios para sustentar se durante vuelo
horizontales.

(7) Aeronave deportiva liviana. Aeronave, excluido helicéptero o aeronave cuya sustentacion
dependa directamente de la potencia del motor (powered-lift), que desde su certificacién original
mantenga las siguientes caracteristicas:

(a) El peso (masa) maximo de despegue menor o igual a:

(i) 600 kilogramos para operar aeronaves solamente desde tierra, o
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(ii) 650 kilogramos para operar aeronave desde el agua.

(b)

(c)

(d)

(e)

(f)
(¢))

(h)
(i)
1)
(k)

()
(m)

Velocidad maxima en vuelo nivelado con potencia maxima continua (VH) menor o igual a 223
Km/h (120 nudos) CAS, en condiciones de atmdsfera estandar a nivel del mar.

Velocidad de nunca exceder (VNE) menor o igual a 223 Km/h (120 nudos) CAS para un
planeador.

Velocidad de pérdida (velocidad minima en vuelo estabilizado), sin el uso de dispositivos
hipersustentadores (VS1), menor o igual a 84 Km/h (45 nudos) CAS, en peso (masa) maximo
de despegue y para la posicién del centro de gravedad mas critica.

Asientos para no mas de dos personas, incluido el piloto.
Un (1) solo motor alternativo, en caso de que la aeronave sea motorizada.

Una hélice de paso fijo, o ajustable en tierra, si la aeronave es motorizada, pero no sea un
motoplaneador.

Una hélice de paso fijo 0 auto-embanderable, en caso de que la aeronave sea motoplaneador.

Un sistema de rotor de paso fijo, semirrigido, tipo balanceadora, de dos palas, si la aeronave
€s un giroavion.

Una cabina no presurizada, en caso de que la aeronave tenga una cabina.

Tren de aterrizaje fijo, excepto para las aeronaves que van a ser operadas desde el agua o
para un planeador.

Tren de aterrizaje fijo o retractil, o un casco, para las aeronaves a ser operadas desde el agua.

Tren de aterrizaje fijo o retractil, para el planeador.

(8) Aeronave que debe ser operada con un copiloto. Tipo de aeronave que requiere operarse con
un copiloto segun se especifica en el certificado de tipo o en el certificado de explotador de
servicios aéreos.

(9) Aeronave pilotada a distancia (RPA). Aeronave no tripulada que es pilotada desde una estacion
de pilotaje a distancia.

(10) Amenaza. Suceso o error que esta fuera del control de la persona que se encarga de la operacion,
aumenta la complejidad de la operacion y que debe manejarse para mantener el margen de
seguridad.

(11) Aptitud para el vuelo. La aplicacion conveniente del buen juicio, conocimientos sélidos, pericias
y actitudes bien consolidadas para lograr los objetivos de vuelo.

(12) Avion (aeroplano). Aerodino propulsado por motor, mas pesado que el aire, que debe su
sustentacién en vuelo principalmente a reacciones aerodinamicas ejercidas sobre superficies que
permanecen fijas en determinadas condiciones de vuelo.

(13) Autoridad otorgadora de licencias. Autoridad, designada por el Estado contratante, encargada
del otorgamiento de licencias al personal aeronautico.

Nota.- Se considera que el Estado contratante ha encargado de lo siguiente a la Autoridad otorgadora de licencias:

a) Evaluar la idoneidad del candidato para ser titular de una licencia o habilitacion;
b) expedir y anotar licencias y habilitaciones;

c) designary autorizar a las personas aprobadas;

d) aprobar los cursos de instruccion;

e) aprobar el uso de dispositivos de instruccién para simulacién de vuelo y autorizar para dicho uso con objeto de adquirir
la experiencia o demostrar la pericia exigida para la expedicién de una licencia o habilitacién; y

f) convalidar las licencias expedidas por otros Estados contratantes.

(14) Competencia. Dimension de la actuacion humana que se utiliza para predecir de manera fiable
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un buen desempeno en el trabajo. Una competencia se manifiesta y se observa mediante
comportamientos que movilizan los conocimientos, habilidades y actitudes pertinentes para llevar
a cabo actividades o tareas bajo condiciones especificadas.

(15) Comportamiento observable (OB). Determinada conducta relacionada con una funcién que
puede observarse. Puede ser o no ser mensurable.

(16) Condiciones. Todo elemento que puede condicionar un entorno concreto en el que se demostrara
la actuacion.

(17) Convalidacion (de una licencia). Medida tomada por un Estado contratante, mediante la cual, en
vez de otorgar su propia licencia, reconoce como equivalente a la suya propia, la otorgada por otro
Estado contratante.

(18) Convalidacion automatica de licencia. Convalidacion de una licencia extranjera que se realiza
en virtud de un acuerdo oficial entre Estados contratantes, que hayan adoptado requisitos
comunes para el otorgamiento de licencias y habilitaciones y, que cuenten con un sistema de
vigilancia que garantice el cumplimiento de estos requisitos.

(19) Conversién. Método por el cual un Estado otorga una licencia nacional basandose en una licencia
extranjera, valida y vigente, emitida por un Estado contratante al Convenio sobre Aviacion Civil
Internacional, a una persona nacional o extranjera, previo cumplimiento de los requisitos
establecidos para tal fin.

(20) Copiloto. Piloto titular de licencia, que presta servicios de pilotaje sin estar al mando de la
aeronave, a excepcion del piloto que vaya a bordo de la aeronave con el Unico fin de recibir
instruccion de vuelo.

(21) Copiloto a distancia. Piloto a distancia titular de licencia, que presta servicios de pilotaje que no
sea los de piloto al mando a distancia, pero excluyendo al piloto a distancia que esta en la RPS
con el unico fin de recibir instruccion de vuelo en la RPS.

(22) Crédito. Reconocimiento de medios alternativos o de calificaciones previas

(23) Criterios de actuacion. Enunciados que se utilizan para evaluar si se han alcanzado los niveles
requeridos de actuacion respecto de una competencia. Un criterio de actuaciéon abarca un
comportamiento observable, una o varias condiciones y una norma de competencia.

(24) Detectar y evitar. Capacidad de ver, captar o detectar transito en conflicto u otros peligros y
adoptar las medidas apropiadas.

(25) Dirigible. Aeronave de motor mas liviana que el aire.

(26) Dispositivo de instrucciéon para simulacion de vuelo (FSTD por sus siglas en inglés).
Cualquiera de los tres tipos de aparatos que a continuacion se describen, en los cuales se simula
en tierra las condiciones de vuelo:

(a) Simulador de vuelo (FFS por sus siglas en inglés), que proporciona una representacion
exacta del puesto de pilotaje de un tipo particular de aeronave o una representaciéon exacta del
sistema de aeronave pilotada a distancia (RPAS), hasta el punto de que simula con fidelidad
las funciones de los mandos de las instalaciones y sistemas mecanicos, eléctricos, electrénicos,
etc., de a bordo, el entorno normal de los miembros de la tripulacién de vuelo, la performance
y las caracteristicas de vuelo de ese tipo de aeronave.

(b) Entrenador para procedimientos de vuelo (FTD por sus siglas en inglés), que produce con
toda fidelidad un entorno del puesto de pilotaje o un entorno de RPAS, y que simula las
indicaciones de los instrumentos, las funciones simples de los mandos de las instalaciones y
sistemas mecanicos, eléctricos, electronicos, etc., de a bordo, y la performance y las
caracteristicas de vuelo de las aeronaves de una clase determinada.

(c) Entrenador de vuelo por instrumentos (ATD por sus siglas en inglés), que esta equipado
con los instrumentos apropiados, y que simula el entorno del puesto de pilotaje de una aeronave
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en vuelo, o el entorno de RPAS en condiciones de vuelo por instrumentos.

(27) Enlace C2. Enlace de datos entre la aeronave pilotada a distancia y la estacion de piloto a distancia
para fines de dirigir el vuelo.

(28) Entrenador para procedimientos de vuelo. Dispositivo de instruccion para simulacion de vuelo.

(29) Error. Accién u omision de la persona encargada de la operacién, que da lugar a desviaciones
de las intenciones o expectativas de la organizacion o de la persona encargada de la operacion.

(30) Estacion de pilotaje a distancia (RPS). El componente del sistema de aeronave pilotada a
distancia que contiene el equipo que se utiliza para pilotar una aeronave a distancia.

(31) Examinador de vuelo. Persona designada y autorizada como examinador de vuelo por la
Autoridad de Aviacién Civil (AAC), adecuadamente calificada por su integridad, para realizar, en
nombre de la AAC, las pruebas de pericia y las verificaciones de competencia.

(32) Giroavion. Aerodino propulsado por motor, que se mantiene en vuelo en virtud de la reaccion del
aire sobre uno o mas rotores.

(33) Globo. Aeréstato no propulsado por motor, mas liviano que el aire.

(34) Habilitacion. Autorizacion inscrita en una licencia de personal aeronautico o asociado con ella, y
de la cual forma parte, en la que se especifican condiciones especiales, atribuciones o
restricciones referentes a dicha licencia.

(35) Helicoptero. Aerodino mas pesado que el aire, que se mantiene en vuelo principalmente en virtud
de la reaccion del aire sobre uno o mas rotores propulsados por motor, que giran alrededor de ejes
verticales o casi verticales.

(36) Instruccion y evaluacion basadas en competencias. Instruccién y evaluacion cuyas
caracteristicas son la orientacion hacia la actuacion, el énfasis en normas de actuacion y su
medicion y la preparacién de programas de instruccién de acuerdo con normas especificas de
actuacion.

(37) Instruccion aprobada o reconocida. Instruccion que se imparte en el marco de un programa
especial y supervision que el Estado contratante aprueba.

(38) Licencia. Documento oficial otorgado por la AAC, que indica la especialidad aeronautica del
titular y las restricciones en caso de haberlas, y le otorga la facultad para desempenar las funciones
propias de las habilitaciones expresamente consignadas en ella.

(39) Manejo de amenazas. Proceso de deteccién de amenazas y respuesta a ellas con contramedidas
que reduzcan o eliminen las consecuencias y disminuyan la probabilidad de errores o estados no
deseados.

(40) Manejo de errores. Proceso de deteccidn de errores y respuestas a ellos con contramedidas que
reduzcan o eliminen sus consecuencias y disminuyan la probabilidad de mas errores o estados no
deseados.

(41) Miembro de la tripulacién de vuelo. Miembro de la tripulacion, titular de la correspondiente
licencia, a quien se asignan obligaciones esenciales para la operacion de una aeronave durante
el periodo de servicio de vuelo.

(42) Miembro de la tripulacién de vuelo a distancia. Miembro de la tripulacién titular de una licencia,
a quien se asignan obligaciones esenciales para la operacion de un sistema de aeronave pilotada
a distancia durante un periodo de servicio de vuelo.

(43) Modelo de competencias adaptado. Un conjunto de competencias, con su descripcion y criterios
de actuacién correspondientes, adaptado de un marco de competencias de la OACI, que una
organizacion utiliza para elaborar instruccién y evaluacion basadas en competencias y destinadas
a determinada funcion.
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(44) Noche. Las horas comprendidas entre el fin del crepusculo civil vespertino y el comienzo del
crepusculo civil matutino, o cualquier otro periodo entre la puesta y la salida del sol que prescriba
la autoridad correspondiente.

Nota.- El crepusculo civil termina por la tarde cuando el centro del disco solar se halla a 6° por debajo del horizonte y
empieza por la mafiana cuando el centro del disco solar se halla a 6° por debajo del horizonte.

(45) Operacion de transporte aéreo comercial. Una operacion de aeronave remunerada o de alquiler
para el transporte de pasajeros, cargo o correo.

(46) Organizacion de instruccidon aprobada o reconocida. Entidad aprobada por la AAC y que
funciona bajo su supervision, de conformidad con los requisitos del Anexo 1 al Convenio sobre
Aviacion Civil Internacional. Se refiere a los centros de instruccion y entrenamiento aprobados por
la AAC de acuerdo con el LAR 141, LAR 142 y LAR 147.

(47) Pilotar. Manipular los mandos de una aeronave durante el tiempo de vuelo.

(48) Piloto a distancia. Persona designada por el explotador para desempenar funciones esenciales
para la operacion de una aeronave pilotada a distancia y para operar los mandos de vuelo, segun
corresponda, durante el tiempo de vuelo.

(49) Piloto a los mandos (PF). El piloto cuya tarea principal es controlar y gestionar la trayectoria de
vuelo. Las tareas secundarias del PF son aquellas acciones que no estan relacionadas con la
trayectoria de vuelo (radiocomunicaciones, sistemas de aeronave, otras actividades
operacionales, etc.) y la supervisiéon de otros miembros de la tripulacion.

(50) Piloto al mando. Piloto designado por el explotador, o por el propietario en el caso de la aviacion
general, para estar al mando y encargarse de la realizacion segura de un vuelo.

(51) Piloto al mando a distancia. Piloto a distancia designado por el explotador para estar al mando
y encargarse de la realizacion segura de un vuelo.

(52) Piloto al mando bajo supervisién. Copiloto que desempena, bajo la supervision del piloto al
mando, las responsabilidades, y funciones del piloto al mando, conforme al método de supervisién
aceptable para la AAC.

(53) Piloto supervisor (PM). El piloto cuya tarea principal consiste en supervisar la trayectoria de vuelo
y su gestion por parte del PF. Las tareas secundarias del PM son aquellas acciones que no estan
relacionadas con la trayectoria de vuelo (radiocomunicaciones, sistemas de aeronave, otras
actividades operacionales, etc.) y la supervision de otros miembros de la tripulacion.

(54) Plan de vuelo. Informacion especificada respecto a un vuelo o una parte de un vuelo previsto de
una aeronave.

” o« » o«

Nota 1.- El término “plan de vuelo” puede ir acompafiado de los adjetivos “preliminar”, “presentado”, “actualizado” u
“operacional” a fin de sefialar el contexto y las diferentes etapas de un vuelo.

Nota 2.- Cuando se utilizan las palabras “mensaje de” delante de esta expresién, se refiere al contenido y formato de los
datos del plan de vuelo tal como han sido transmitidos.

(55) Planeador. Aerodino no propulsado por motor, mas pesado que el aire, que principalmente deriva
su sustentacion en vuelo de reacciones aerodindmicas sobre superficies que permanecen fijas en
determinadas condiciones de vuelo.

(56) Prueba de pericia. Demostracion de pericia para la emisién de una licencia o habilitacién, incluido
cualquier examen oral que pudiera ser necesario.

(57) Renovacién. Acto administrativo por el cual al titular de una licencia se le restablece la o las
atribuciones que la misma le confiere, una vez cumplido con los requisitos establecidos en el
presente reglamento.

(58) Sistema de aeronave pilotada a distancia (RPAS). Aeronave pilotada a distancia, sus
estaciones conexas de pilotaje a distancia, los enlaces requeridos de mando y control y cualquier
otro componente segun lo especificado en el disefio de tipo.
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(59) Supervisién. Proceso cognitivo que consiste en comparar un estado real con un estado previsto.

Nota.- La supervision esta integrada en las competencias para una determinada funcién dentro de una disciplina de
aviacion, que sirven de contramedidas en el modelo de manejo de amenazas y errores. Requiere conocimientos,
habilidades y actitudes para crear un modelo mental y tomar medidas apropiadas cuando se reconocen desviaciones.

(60) Sustancias psicoactivas. El alcohol, los opiaceos, los canabinoides, los sedativos e hipnéticos,
la cocaina, otros psico-estimulantes, los alucinégenos y los disolventes volatiles, con exclusion del
tabaco y la cafeina y los que consideren las normas legales vigentes en cada Estado.

(61) Tiempo de instruccién con doble mando. Tiempo de vuelo durante el cual una persona recibe
la instruccion de vuelo que le imparte un piloto debidamente autorizado a bordo de la aeronave, o
un piloto a distancia debidamente autorizado, utilizando una estacién de pilotaje a distancia
durante el vuelo de una aeronave pilotada a distancia.

(62) Tiempo de instrumentos. Tiempo de vuelo por instrumentos o tiempo en entrenador.

(63) Tiempo de vuelo — aviones. Tiempo total transcurrido desde que el avion comienza a moverse
con el proposito de despegar, hasta que se detiene completamente al finalizar el vuelo.
Nota.- Tiempo de vuelo, tal como aqui se define, es sinénimo de tiempo “entre calzos” de uso general, que se cuenta a

partir del momento en que el avibn comienza a moverse con el proposito de despegar, hasta que se detiene completamente
al finalizar el vuelo.

(64) Tiempo de vuelo — helicépteros. Tiempo total transcurrido desde que las palas del rotor del
helicoptero comienzan a girar, hasta que el helicoptero se detiene completamente al finalizar el
vuelo y se paran las palas del rotor.

(65) Tiempo de vuelo — sistemas de aeronaves pilotadas a distancia. Tiempo total transcurrido
desde el momento en que se establece un enlace C2 entre la estacion de pilotaje a distancia (RPS)
y la aeronave pilotada a distancia (RPA) para fines de despegue o desde el momento en que el
piloto a distancia recibe el control después de la transferencia hasta el momento en que el piloto a
distancia completa la transferencia o se termina el enlace C2 entre la RPS y la RPA al finalizar el
vuelo.

(66) Tiempo de vuelo de planeador. Tiempo total transcurrido en vuelo, ya sea a remolque o no,
desde que el planeador comienza a moverse para despegar, hasta que se detiene al finalizar el
vuelo.

(67) Tiempo de vuelo por instrumentos. Tiempo durante el cual se pilota una aeronave o un piloto a
distancia esta pilotando una aeronave pilotada a distancia solamente por medio de instrumentos,
sin referencia a puntos externos.

(68) Tiempo de vuelo solo. Tiempo de vuelo durante el cual el alumno piloto es el Unico ocupante de
la aeronave.

(69) Tiempo de vuelo solo — sistemas de aeronaves pilotadas a distancia. Tiempo de vuelo durante
el cual el alumno piloto a distancia esta controlando el RPAS, actuando a solas.

(70) Tiempo en entrenador. Tiempo durante el cual un piloto practica en tierra el vuelo simulado por
instrumentos, en un dispositivo de instruccién para simulacion de vuelo aprobado por la autoridad
otorgadora de licencias.

(71) Transferencia. Accion de transferir el control del pilotaje de una estacion de pilotaje a distancia a
otra.

(72) Uso problematico de ciertas sustancias. El uso de una o mas sustancias psicoactivas y
neurotrépicas, sean estimulantes, depresoras, alucinégenas, reguladoras o moduladoras de
funciones neurosensoriales o neuromusculares criticas en aviacion (administradas por indicacion
médica reglada o inadecuadamente cumplida, o automedicada sin prescripcion médica), por el
personal aeronautico, de manera que:

(a) constituya un riesgo directo para quien las usa o ponga en peligro las vidas, la salud o el
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bienestar de otros; o
(b) provoque o empeore un problema o desorden de caracter ocupacional, social, mental o fisico.

(73) Verificacion de la competencia. Demostracion de pericia para mantener vigente las atribuciones
de las habilitaciones del titular de una licencia, incluido cualquier examen oral que pudiera ser
necesario.

(74) Vuelo de travesia. Vuelo entre un punto de salida y un punto de llegada que sigue una ruta
preestablecida utilizando procedimientos de navegacion convencionales.

(b) Las abreviaturas que se utilizan en el presente reglamento tienen el siguiente significado:
(1) AIP. Publicacion de informacion aeronautica.
(2) ATC. Control de transito aéreo.
(3) CRM. Gestioén de recursos de la tripulacion.
(4) LOFT. Instruccion de vuelo orientada a las lineas aéreas.
(5) MRTD. Documentos de viaje de lectura mecanica.
(6) NOTAM. Aviso a los aviadores.
(7) TEM. Gestion de amenazas y errores.

(8) UPRT. Instruccion para la prevencion y recuperacion de la pérdida de control de la aeronave.

61.065 Validez del certificado médico aeronautico

La validez de los certificados médicos aeronauticos se establece en la Seccion 67.0425 del LAR 67.

61.075 Instrucciéon aprobada o reconocida

61.110 Prueba de pericia en vuelo: Examinadores de vuelo autorizados

Los examinadores de vuelo autorizados supervisan la prueba de pericia en vuelo del solicitante de una
licencia o habilitaciéon, con el propodsito de determinar la habilidad del examinado para realizar
satisfactoriamente los procedimientos y maniobras descritas en del examen.

61.135 Repaso de vuelo

(a) Ninguna persona podra actuar como piloto al mando de una aeronave, a menos que en el plazo de los
veinticuatro (24) meses anteriores al mes en el cual el piloto actie como piloto al mando de la

aeronave:
Capitulo B: Licencias y habilitaciones para pilotos y pilotos a distancia
61.315 Requisitos para la habilitacion de vuelo por instrumentos

(@)  Instruccién de vuelo

(1)  El solicitante habra adquirido, dentro del tiempo de vuelo por instrumentos exigido en el
parrafo (d) de esta seccién, por lo menos diez (10) horas de instruccion de doble mando en
aeronaves de la categoria en la que desea obtener la habilitacion, recibidas de un instructor
de vuelo autorizado por la AAC.
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(N Requisitos para expedir habilitaciones de clase y de tipo

Enmienda 16

Capitulo D:

61.520

(@) Avion

(1)

61-B-11 06/02/2026 |

Licencia de piloto privado

Experiencia de vuelo

Un total de cuarenta (40) horas de instruccion y de vuelo solo o treinta y cinco (35) horas de
instruccion y de vuelo solo si completé un curso de instruccion reconocida aprobado por AAC,
que deben incluir por o menos:

(v) Tres (3) horas de instruccion en vuelo nocturno, que incluya:

(b) Aeronave de despegue vertical

(1)

Un total de cuarenta (40) de tiempo de vuelo de instruccion y de vuelo solo, que deben incluir
por lo menos:

(iv) Tres (3) horas de instruccién en vuelo nocturno, que incluya:

(c) Dirigible

(1)

61.630

Un total de veinticinco (25) horas de tiempo de vuelo instruccion y de vuelo solo, que deben
incluir por lo menos:

(v) Tres (3) horas de instruccion en vuelo nocturno, que incluya:

Atribuciones y limitaciones del piloto comercial

(a) El titular de una licencia de piloto comercial solamente esta facultado para:

(1)
(2)

3)

(4)
()

Ejercer todas las atribuciones de un piloto privado en la categoria apropiada de aeronave;

actuar como piloto al mando de una aeronave de categoria apropiada dedicada a vuelos que
no sean de transporte aéreo comercial;

actuar como piloto al mando en servicios de transporte aéreo comercial, de una aeronave de
la categoria apropiada certificada para operaciones con un (1) solo piloto; y

actuar como copiloto en aeronaves de la categoria apropiada que requieran copiloto; y

en la categoria de dirigible, pilotar un dirigible en condiciones IFR.

(b) Antes de ejercer las atribuciones en vuelo nocturno, el titular de la licencia de piloto comercial debe
haber recibido instruccién con doble mando en vuelo nocturno, incluidos despegue, aterrizaje y
navegacion, en una aeronave de la categoria apropiada.

Nota 1.- Adicionalmente, el piloto estéa sujeto a cumplir con los requisitos del programa de entrenamiento del explotador de servicios
aéreos certificado incluidos en la regulacién pertinente.
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Capitulo F: Licencia de piloto con tripulacién multiple (MPL) - Avidon

61.700 Aplicacion

Este capitulo establece los requisitos para el otorgamiento de la licencia de piloto de tripulacién multiple,
correspondiente a la categoria avién y las atribuciones de sus titulares.

61.705 Requisitos de idoneidad: Generalidades

Para postular a la licencia de MPL — Avidn, el aspirante debe:

(a) Haber cumplido dieciocho (18) afios de edad;

(b) ser capaz de leer, hablar y comprender el idioma oficial del Estado emisor de la licencia;

(c) demostrar competencia en hablar y comprender el idioma inglés, de lo contrario figurara una restriccion
en la licencia. La evaluacion de este requisito se ajusta a lo previsto en la Seccion 61.165 vy el
Apéndice 2 de este eapitulo reglamento;

(d) haber culminado la ensefianza media o equivalente;
(e) poseer certificado médico aeronautico de Clase 1 vigente otorgado de conformidad con el LAR 67;

(f) aprobar un examen de conocimientos teéricos ante la AAC respecto a los conocimientos sefialados
en la Seccién 61.715 de este capitulo;

(g) aprobar una prueba de pericia en vuelo que demuestre haber alcanzado la competencia final en
todas las competencias del modelo de competencia adaptada aprobado, ante un inspector de la
AAC o un examinador designado; y

(h) cumplir con las disposiciones de este capitulo que se apliquen a la habilitacion de categoria de avion
y de tipo que solicita.

Apéndice 2

Escala de calificacion de la competencia lingiiistica de la OACI
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PROPUESTA DE ENMIENDA DEL LAR 63

LICENCIAS PARA MIEMBROS DE LA TRIPULACION DE VUELO QUE NO SEAN
PILOTOS

Sistema Regional de Cooperacién para la Vigilancia
de la Seguridad Operacional

Reglamento
Aeronautico
Latinoamericano

LAR 63

Licencias y habilitaciones para miembros de la
tripulacién de vuelo que no sean excepto
pilotos
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PREAMBULO
Aplicacién

El LAR 63 — Licencias para miembros de la tripulacion de vuelo que no sean exeepte pilotos, contiene
los requisitos reglamentarios minimos para el otorgamiento de licencias a este personal aeronautico,
con la finalidad que los Estados participantes del Sistema procedan a la armonizacién o adopcion de
estos requisitos en sus normas nacionales.

Capitulo A: Generalidades

63.001 Definiciones

(a) Para los propositos de este reglamento, son de aplicacién las siguientes definiciones

(1) Actuacion humana. Capacidades y limitaciones humanas que repercuten en la seguridad y
eficiencia de las operaciones aeronauticas.

(2) Aeronave. Toda maquina que puede sustentarse en la atmdsfera por reacciones del aire que
no sean las reacciones del mismo contra la superficie de la tierra.

(3) Aeronave (tipo de). Todas las aeronaves de un mismo disefo basico con sus modificaciones,
excepto las que alteran su manejo o sus caracteristicas de vuelo.

(4) Amenaza. Suceso o error que esta fuera de control de la persona que se encarga de la
operacion, aumenta la complejidad de la operacién y que debe manejarse para mantener el
margen de seguridad.

(5) Aptitud para el vuelo. La aplicacion conveniente del buen juicio, conocimientos solidos,
pericias y actitudes bien consolidadas para lograr los objetivos de vuelo.

(6) Autoridad otorgadora de licencias. Autoridad, designada por el Estado contratante,
encargada del otorgamiento de licencias al personal aeronautico.

Nota.- Se considera que el Estado contratante ha encargado de lo siguiente a la Autoridad
otorgadora de licencias:

a) Evaluar la idoneidad del candidato para ser titular de una licencia o habilitacién;

b) expedir y anotar licencias y habilitaciones;

¢) designar y autorizar a las personas aprobadas;

d) aprobar los cursos de instruccion;

e) aprobar el uso de dispositivos de instruccion para simulacién de vuelo y autorizar para dicho
uso con objeto de adquirir la experiencia o demostrar la pericia exigida para la expedicion
de una licencia o habilitacion; y

f) convalidar las licencias expedidas por otros Estados contratantes

(7) Avion (aeroplano). Aerodino propulsado por motor, mas pesado que el aire, que debe su
sustentacién en vuelo principalmente a reacciones aerodinamicas ejercidas sobre superficies
que permanecen fijas en determinadas condiciones de vuelo.

(8) Competencia. Dimensién de la actuacién humana que se utiliza para predecir de manera
fiable un buen desempefio en el trabajo. Una competencia se manifiesta y se observa
mediante comportamientos que movilizan los conocimientos, habilidades y actitudes
pertinentes para llevar a cabo actividades o tareas bajo condiciones especificadas.
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(9) Convalidacién (de una licencia). Medida tomada por un Estado contratante, mediante la
cual, en vez de otorgar su propia licencia, reconoce como equivalente a la suya propia, la
otorgada por otro Estado contratante.

(10) Convalidaciéon automatica de licencia. Convalidacion de una licencia extranjera que se
realiza en virtud de un acuerdo oficial entre Estados contratantes, que hayan adoptado
requisitos comunes para el otorgamiento de licencias y habilitaciones y, que cuenten con un
sistema de vigilancia que garantice el cumplimiento de estos requisitos.

(11) Conversiéon. Método por el cual un Estado otorga una licencia nacional basandose en una
licencia extranjera, valida y vigente, emitida por un Estado contratante al Convenio sobre
Aviacion Civil Internacional, a una persona nacional o extranjera, previo cumplimiento de los
requisitos establecidos para tal fin.

(12) Dispositivo de instruccién para simulacién de vuelo (FSTD por sus siglas en inglés).
Cualquiera de los tres tipos de aparatos que a continuacién se describen, en los cuales se
simula en tierra las condiciones de vuelo:

a) Simulador de vuelo (FFS por sus siglas en inglés), que proporciona una
representacién exacta del puesto de pilotaje de un tipo particular de aeronave o una
representacion exacta del sistema de aeronave pilotada a distancia (RPAS), hasta el
punto de que simula con fidelidad las funciones de los mandos de las instalaciones y
sistemas mecanicos, eléctricos, electrénicos, etc., de a bordo, el entorno normal de los
miembros de la tripulacién de vuelo, la performance y las caracteristicas de vuelo de ese
tipo de aeronave.

b) Entrenador para procedimientos de vuelo (FTD por sus siglas en inglés), que
produce con toda fidelidad un entorno del puesto de pilotaje o un entorno de RPAS, y que
simula las indicaciones de los instrumentos, las funciones simples de los mandos de las
instalaciones y sistemas mecanicos, eléctricos, electronicos, etc., de a bordo, y la
performance y las caracteristicas de vuelo de las aeronaves de una clase determinada.

c) Entrenador de vuelo por instrumentos (ATD por sus siglas en inglés), que esta
equipado con los instrumentos apropiados, y que simula el entorno del puesto de pilotaje
de una aeronave en vuelo, o el entorno de RPAS en condiciones de vuelo por
instrumentos.

(13) Error. Accién u omisidon de la persona encargada de la operacién, que da lugar a
desviaciones de las intenciones o expectativas de la organizacion o de la persona encargada
de la operacion.

(14) Habilitaciéon. Autorizacion inscrita en una licencia de personal aerondutico o asociado con
ella, y de la cual forma parte, en la que se especifican condiciones especiales, atribuciones
o restricciones referentes a dicha licencia.

(15) Instruccion aprobada o reconocida. Instruccion que se imparte en el marco de un
programa especial y supervision que el Estado contratante aprueba.

(16) Licencia. Documento oficial otorgado por la AAC, que indica la especialidad aeronautica
del titular y las restricciones en caso de haberlas, y le otorga la facultad para desempenar
las funciones propias de las habilitaciones expresamente consignadas en ella.

(17) Manejo de amenazas. Proceso de deteccion de amenazas y respuesta a ellas con
contramedidas que reduzcan o eliminen las consecuencias y disminuyan la probabilidad de
errores o estados no deseados.

(18) Manejo de errores. Proceso de deteccidn de errores y respuesta a ellos con contramedidas
que reduzcan o eliminen las consecuencias y disminuyan la probabilidad de mas errores o
estados no deseados.
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(19) Miembro de la tripulacion de vuelo. Miembro de la tripulacién, titular de la correspondiente
licencia, a quien se asignan obligaciones esenciales para la operaciéon de una aeronave
durante el periodo de servicio de vuelo.

(20) Organizacioén de instruccion aprobada o reconocida. Entidad aprobada por la AAC y que
funciona bajo su supervisién, de conformidad con los requisitos del Anexo 1 al Convenio
sobre Aviacion Civil Internacional. Se refiere a los centros de instruccion y entrenamiento
aprobados por la AAC de acuerdo al LAR 141, LAR 142y LAR 147.

(21) Prueba de pericia. Demostracion de pericia para la emision de una licencia o habilitacion,
incluido cualquier examen oral que pudiera ser necesario.

(22) Renovacion. Acto administrativo por el cual al titular de una licencia se le restablece la o
las atribuciones que la misma le confiere, una vez cumplido con los requisitos establecidos
en el presente reglamento.

(23) Sustancias psicoactivas. El alcohol, los opidceos, los canabinoides, los sedativos e
hipnéticos, la cocaina, otros psicoestimulantes, los alucinégenos y los disolventes volatiles,
con exclusién del tabaco y la cafeina y los que consideren las normas legales vigentes en
cada Estado.

(24) Uso problematico de ciertas sustancias. El uso de una o mas sustancias psicoactivas y
neurotrépicas, sean estimulantes, depresoras, alucinégenas, reguladoras o moduladoras de
funciones neurosensoriales o neuromusculares criticas en aviacion (administradas por
indicacién médica reglada o inadecuadamente cumplida, o automedicada sin prescripcion
médica), por el personal aeronautico, de manera que:

(a) constituya un riesgo directo para quien las usa o ponga en peligro las vidas, la salud o
el bienestar de otros; o

(b) provoque o empeore un problema o desorden de caracter ocupacional, social, mental o
fisico.

(25) Verificacion de la competencia. Demostracion de pericia para mantener vigente las
atribuciones de las habilitaciones del titular de una licencia, incluido cualquier examen oral
que pudiera ser necesario

(b) Las abreviaturas que se utilizan en el presente reglamento tienen el siguiente significado:

(1) AAC. Autoridad de Aviacion Civil.

(2) AIP. Publicacién de Informacion Aeronautica.

(3) AMS. Seccion de medicina aeronautica

(4) CRM. Gestion de recursos de la tripulacion.

(5) MRTD. Documentos de viaje de lectura mecanica.
(6) NOTAM. Aviso a los aviadores.

63.050 Instruccién aprobada o reconocida

Apéndice 1

Caracteristicas de las licencias y habilitaciones de miembros de tripulaciéon de vuelo que no

sean excepto pilotos

Caracteristicas de las licencias LAR 613 Apéndice 1

Enmienda 11 613-AP1-2 25/03/2022
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Electronic personnel licence

General

Name of State (in bold type);

Title of licence (in very bold type);

Serial number of the licence, in Arabic numerals, given by the AAC issuing
the licence;
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Capitulo A: Generalidades
65.001 Definiciones

(a) Para los propdsitos de este reglamento, son de aplicacion las siguientes definiciones

(1) Actuacion humana. Capacidades y limitaciones humanas que repercuten en la seguridad y
eficiencia de las operaciones aeronauticas.

(2) Aeronave. Toda maquina que puede sustentarse en la atmdsfera por reacciones del aire, que no
sean las reacciones del mismo contra la superficie de la tierra.

(3) Aeronave (tipo de). Todas las aeronaves de un mismo disefio basico con sus modificaciones,
excepto las que alteran su manejo o sus caracteristicas de vuelo.

(4) Amenaza. Suceso o error que esta fuera de control de la persona que se encarga de la operacion,
aumenta la complejidad de la operacién y que debe manejarse para mantener el margen de
seguridad.

(5) Autoridad otorgadora de licencias. Autoridad, designada por el Estado contratante, encargada
del otorgamiento de licencias al personal aeronautico.

Nota.- Se considera que el Estado contratante ha encargado de lo siguiente a la Autoridad otorgadora de licencias:

a) Evaluar la idoneidad del candidato para ser titular de una licencia o habilitacién;
b) expedir y anotar licencias y habilitaciones;

c) designar y autorizar a las personas aprobadas;

d) aprobar los cursos de instruccién;

e) aprobar el uso de dispositivos de instrucciéon para simulacién de vuelo y autorizar para dicho uso con objeto de
adquirir la experiencia o demostrar la pericia exigida para la expedicion de una licencia o habilitacién; y

f) convalidar las licencias expedidas por otros Estados contratantes.

(6) Avionica de a bordo. Expresion que designa todo dispositivo electronico — y su parte eléctrica
— utilizado a bordo de las aeronaves, incluyendo las instalaciones de radio, los mandos de vuelo
automaticos y los sistemas de instrumentos.

(7) Certificar la aeronavegabilidad. Certificar que una aeronave o partes de la misma se ajustan a
los requisitos de aeronavegabilidad vigentes, después de haber efectuado el mantenimiento de la
aeronave o de partes de la misma.

(8) Convalidaciéon automatica de licencia. Convalidacion de una licencia extranjera que se realiza
en virtud de un acuerdo oficial entre Estados contratantes, que hayan adoptado requisitos
comunes para el otorgamiento de licencias y habilitaciones y, que cuenten con un sistema de
vigilancia que garantice el cumplimiento de estos requisitos.

(9) Competencia. Dimension de la actuacién humana que se utiliza para predecir de manera fiable
un buen desempefio en el trabajo. Una competencia se manifiesta y se observa mediante
comportamientos que movilizan los conocimientos, habilidades y actitudes pertinentes para llevar
a cabo actividades o tareas bajo condiciones especificadas.

(10) Controlador de transito aéreo habilitado. Controlador de transito aéreo titular de licencia y de
habilitaciones validas, apropiada para el ejercicio de sus funciones.

(11) Convalidacién (de una licencia). Medida tomada por un Estado contratante, mediante la cual
en vez de otorgar su propia licencia, reconoce como equivalente a la suya propia, la otorgada
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(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

(17)

(18)

(19)

(20)

(21)

(22)

por otro Estado contratante.

Conversiéon. Método por el cual un Estado otorga una licencia nacional basandose en una
licencia extranjera, valida y vigente, emitida por un Estado contratante al Convenio sobre
Aviacion Civil Internacional, a una persona nacional o extranjera, previo cumplimiento de los
requisitos establecidos para tal fin.

Error. Accidon u omision de la persona encargada de la operacién, que da lugar a desviaciones
de las intenciones o expectativas de la organizacion o de la persona encargada de la operacion.

Firmar una conformidad (visto bueno) de mantenimiento. Certificar que el trabajo de
mantenimiento se ha completado satisfactoriamente, de acuerdo con las Normas de
aeronavegabilidad aplicables, para lo cual se expide la conformidad (visto bueno) de
mantenimiento de que trata el Anexo 6.

Habilitacion. Autorizacion inscrita en una licencia de personal aeronautico o asociado con ella,
y de la cual forma parte, en la que se especifican condiciones especiales, atribuciones o
restricciones referentes a dicha licencia.

Habilitacion de Célula. Son las habilitaciones de la licencia de un mecanico de mantenimiento
de aeronaves que incluyen lo siguiente:

— Estructura de aeronaves
— Sistemas diversos, excepto sistema eléctrico

Habilitacion de Avidnica. Son las habilitaciones de la licencia de un mecanico de mantenimiento
de aeronaves que incluyen lo siguiente:

— Componentes eléctricos/electronico
— Instrumentos
— Sistema eléctrico

Habilitacion de Sistema Moto-Propulsor. Son las habilitaciones de la licencia de un mecanico
de mantenimiento de aeronaves que incluyen lo siguiente:

— Motor alternativo
— Motor a reaccion
— Sistemas de hélice

Instruccion y evaluacion basadas en la competencia. Instruccion y evaluacion cuyas
caracteristicas son la orientacion hacia la actuacion, el énfasis en normas de actuacion y su
medicién, asi como la preparacion de programas de instruccion de acuerdo con normas
especificas de actuacion.

Instruccion aprobada o reconocida. Instrucciéon que se imparte en el marco de un programa
especial y supervisién que el Estado contratante aprueba.

Licencia. Documento oficial otorgado por la AAC, que indica la especialidad aeronautica del
titular y las restricciones en caso de haberlas, y le otorga, la facultad para desempefiar las
funciones propias de las habilitaciones expresamente consignadas en ella.

Manejo de amenazas. Proceso de deteccion de amenazas y respuesta a ellas con
contramedidas que reduzcan o eliminen las consecuencias y disminuyan la probabilidad de
errores o estados no deseados.




RPEL/21

Adjunto C al Informe sobre el Asunto 3 3C-6

(23)

(24)

(25)

(26)

Manejo de errores. Proceso de deteccidon de errores y respuestas a ellos con contramedidas
que reduzcan o eliminen sus consecuencias y disminuyan la probabilidad de mas errores o
estados no deseados.

Mantenimiento. Realizacién de las tareas requeridas para asegurar el mantenimiento de la
aeronavegabilidad de una aeronave, incluyendo, por separado o en combinacion, la revision
general, inspeccion, sustitucion, rectificacion de defecto y la realizacion de una modificaciéon o
reparacion.

Organizacion de instrucciéon aprobada o reconocida. Entidad aprobada por la AAC y que
funciona bajo su supervision de conformidad con los requisitos del Anexo 1 al Convenio sobre
Aviacion Civil Internacional. Se refiere a los centros de instruccion y entrenamiento aprobados
por la AAC de acuerdo al LAR 141, LAR 142y LAR 147.

Organismo de mantenimiento reconocido. Organismo reconocido por un Estado contratante,
de conformidad con los requisitos del Anexo 6, Parte |, Capitulo 8 - Mantenimiento de avién, para
efectuar el mantenimiento de aeronaves o partes de las mismas y que actua bajo la supervision
reconocida por dicho Estado. En el Conjunto LAR se refiere a la organizacion de mantenimiento
aprobada bajo el LAR 145.

Nota.- Esta definicion no excluye el hecho de que dicho organismo y su supervisién sean reconocidos por mas de un
Estado.

(27) Prueba de pericia. Demostracion de pericia para la emisidon de una licencia o habilitacién,

(28)

(29)

(30)

(31)

(32)

(33)

incluido cualquier examen oral que pudiera ser necesario.

Principios relativos a factores humanos. Principios que se aplican al disefio, certificacion,
instruccion, operaciones y mantenimiento aeronauticos y cuyo objeto consiste en establecer una
interfaz segura entre los componentes humanos y de otro tipo del sistema mediante la debida
consideracion de la actuacion humana.

Renovacion. Acto administrativo por el cual al titular de una licencia se le restablece la o las
atribuciones que la misma le confiere, una vez cumplido con los requisitos establecidos en el
presente reglamento.

Servicio de vigilancia ATS. Expresion empleada para referirse a un servicio proporcionado
directamente mediante un sistema de vigilancia ATS.

Sistema de Vigilancia ATS. Término genérico que significa, segun el caso, ADS-B, PSR, SSR
o cualquier sistema basado en tierra comparable, que permite la identificacion de aeronaves.

Nota.- Un sistema similar basado en tierra es aquel para el cual se ha comprobado, por evaluacién comparativa u otra
metodologia, que tiene niveles de seguridad operacional y de eficacia iguales o mejores que los del SSR monoimpulso.

Sustancias psicoactivas. El alcohol, los opiaceos, los canabinoides, los sedativos e hipnéticos,
la cocaina, otros psicoestimulantes, los alucinégenos y los disolventes volatiles, con exclusion
del tabaco y la cafeina y los que consideren las normas legales vigentes en cada Estado.

Uso problematico de ciertas sustancias. El uso de una o mas sustancias psicoactivas y
neurotrépicas, sean estimulantes, depresoras, alucinégenas, reguladoras o moduladoras de
funciones neurosensoriales o neuromusculares criticas en aviacion (administradas por indicacion
médica reglada o inadecuadamente cumplida, o automedicada sin prescripcion médica), por el
personal aeronautico, de manera que:
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(a) constituya un riesgo directo para quien las usa o ponga en peligro las vidas, la salud o

el bienestar de otros; o

(b) provoque o empeore un problema o desorden de caracter ocupacional, social, mental

o fisico.

(b) Las abreviaturas que se utilizan en el presente reglamento tienen el siguiente significado:

(1) ADS-B. Vigilancia dependiente automatica — radiodifusion.
(2) AMS. Seccion de medicina aeronautica

(3) ATS. Servicios de transito aéreo.

(4) MRTD. Documentos de viaje de lectura mecanica.

(5) NOTAM. Aviso a los aviadores.

(6) OMA. Organizacién de mantenimiento aprobada.

(7) PSR. Radar primario de vigilancia.

(8) RPA. Aeronave pilotada a distancia.

(9) RPAS. Sistema de aeronave pilotada a distancia.
(10)RPS. Estacion de pilotaje a distancia.

(11)SSR. Radar secundario de vigilancia.

Capitulo D: Licencia de mecanico de mantenimiento de aeronaves

Apéndice 1

Caracteristicas de las licencias y habilitaciones para el
Ppersonal aeronautico-excepto-miembros-de que no pertenezca a la tripulacion de vuelo

Electronic personnel licence

| Name of State (in bold type);
g Il Title of licence (in very bold type);
c
3 i Serial number of the licence, in Arabic numerals, given by the AAC
issuing the licence;
Caracteristicas de las licencias LAR 615 Apéndice 1

Enmienda 10 615-AP1-2 2510312022
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Asunto 4. Asuntos de medicina aeronautica
4.1 Oportunidades de mejora a la Circular de Asesoramiento CA-AV/MED-67-001.
4.1.1 La Reunion examind la Nota de Estudio 03 (NE/03), mediante la cual se present6 una

revision integral de la Circular de Asesoramiento CA-AV/MED-67-001, Métodos aceptables de
cumplimiento (MAC) y material explicativo e informativo (MEI) del LAR 67, Primera edicion, Enmienda
10, de 16 de septiembre de 2025. La revision comprendio el texto principal de la circular, sus anexos,
apéndices, formularios, cuadros y diagramas, con el propdsito de identificar oportunidades de mejora en
materia de redaccion, coherencia interna, referencias, terminologia y presentacion.

4.1.2 La Nota de Estudio presento, en su Apéndice A, las observaciones identificadas durante la
revision de la circular, manteniendo cada una de ellas de manera individual para facilitar su analisis. Las
propuestas comprendian principalmente correcciones de caracter editorial y formal, asi como determinados
aspectos que, por involucrar valores, unidades, referencias o criterios con posible incidencia técnica,
requerian ser verificados por los expertos antes de su incorporacion al documento.

4.1.3 La Reunion efectud la revision detallada de las propuestas, aceptandose las correcciones
relativas a ortografia, concordancia, puntuacion, numeracidén, uniformidad terminolégica, referencias
internas, identificacion de anexos y apéndices, unidades de medida y presentacion de formularios, cuadros
y diagramas. Asimismo, se acord6 uniformar diversas denominaciones y referencias con el LAR 67, en
particular aquellas relacionadas con el certificado médico aerondutico, los médicos examinadores
aeronauticos (AME), los centros médicos aeronauticos examinadores (CMAE) y la Seccion de Medicina
Aeronautica (AMS).

4.1.4 Durante la revision de los métodos aceptables de cumplimiento relativos a las juntas
médicas y a la dispensa médica, los expertos analizaron la discordancia existente entre el plazo expresado
como sesenta (60) dias habiles y la referencia alternativa a dos (2) meses. Como resultado del analisis, se
acord6 mantener el criterio de sesenta (60) dias habiles y armonizar las referencias correspondientes dentro
de la circular.

4.1.5 La Reunion examiné también los textos relativos a la formacion y entrenamiento de los
médicos examinadores aeronauticos y de los médicos evaluadores. Durante el intercambio de opiniones se
observo la necesidad de diferenciar con mayor claridad los requisitos de formacion aplicables a cada
funciéon y evitar que disposiciones destinadas a los médicos examinadores sean interpretadas como
requisitos para los médicos evaluadores. Asimismo, los expertos coincidieron en la importancia de
mantener mecanismos periddicos de actualizacién para estos ultimos, considerando las funciones de
evaluacion, vigilancia y orientacion que desempefian dentro del sistema de medicina aeronautica.

4.1.6 En relacion con el material correspondiente a la Seccion 67.080, se verificod que la circular
hacia referencia a un procedimiento acomparfiado de un flujograma cuya ubicacion no podia ser identificada.
Luego de revisar el contenido, los expertos consideraron mas apropiado ajustar la redaccion para describir
con claridad las funciones y limitaciones del personal involucrado en el proceso de certificacion médica,
en lugar de mantener una referencia a un flujograma inexistente o no identificado.

4.1.7 En la revision de los apéndices de la circular se analizaron diversas discordancias de
caracter técnico que no podian resolverse mediante una correccidon exclusivamente editorial. Entre ellas, se
examino el diagrama relativo a los valores antropométricos y al perimetro abdominal, acordandose
armonizar los valores y signos utilizados para evitar que los puntos de corte quedaran sin una ruta definida
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dentro del diagrama. Para el caso analizado se establecio el valor de referencia correspondiente a 90 cm
para hombres, ajustandose ademas la utilizacion de los signos de igualdad en las ramas respectivas.

4.1.8 La Reunién revisé igualmente determinadas referencias contenidas en los apéndices
relacionados con evaluacion metabdlica, enfermedades transmisibles y VIH, identificandose algunos
elementos cuya fuente técnica o bibliografica debia ser confirmada antes de efectuar la modificacion
definitiva. En estos casos, los expertos acordaron mantener pendiente su incorporacion hasta contar con la
referencia técnica correspondiente, evitando introducir modificaciones que pudieran alterar el criterio
médico originalmente adoptado.

4.1.9 En el Apéndice 13 se revisaron las abreviaturas y denominaciones utilizadas para
identificar las especialidades del personal aerondutico, observandose la necesidad de concordarlas con las
categorias previstas en la Seccion 67.020 del LAR 67. Asimismo, se identificaron denominaciones que
requerian actualizacion, entre ellas referencias que ya no correspondian a la terminologia utilizada en el
conjunto LAR.

4.1.10 Los expertos también intercambiaron opiniones respecto de determinadas pruebas
neurocognitivas incluidas en la circular. Se destacod que estos instrumentos deben ser apropiados para el
idioma y el contexto en el que se aplican y, cuando corresponda, estar validados en cada Estado, a fin de
evitar resultados que puedan verse afectados por diferencias lingiiisticas o culturales.

4.1.11 Durante la revision, la Reunion validé las correcciones de caracter formal y resolvid las
observaciones respecto de las cuales fue posible establecer el criterio aplicable con base en el LAR 67 y la
documentacion disponible. Asimismo, se acordaron modificaciones especificas en aquellos casos que
requirieron el analisis de los expertos, entre ellas las relacionadas con la redaccion del acto administrativo
previsto en el MAC 67.015/2 y la armonizacion del plazo establecido para la junta médica en sesenta (60)
dias habiles.

4.1.12 No obstante, determinadas observaciones relacionadas con términos técnicos, unidades,
codigos, instrumentos, diagramas y referencias bibliograficas no pudieron ser resueltas de manera definitiva
durante la Reunion, debido a que la circular no permitia identificar de manera inequivoca la fuente técnica
o documental que sustentaba su contenido. Entre estos casos se identificaron referencias que requerian
confirmar unidades, instrumentos de evaluacion, criterios clinicos y fuentes de determinados cuadros y
diagramas.

4.1.13 Al respecto, los expertos recomendaron efectuar las consultas correspondientes con la
especialista que participd en la actualizacion de la CA-AV/MED-67-001 realizada en 2025, a fin de solicitar
las fuentes de informacidén y antecedentes utilizados para sustentar dichos contenidos. Asimismo, se
recomendd evaluar la forma de incorporar o referenciar adecuadamente estas fuentes en la circular, de
manera que los criterios, valores, instrumentos y demas informacion técnica cuenten con el debido sustento
y puedan ser posteriormente verificados. Esta recomendacion guarda relacion con lo expresado durante la
revision respecto de la necesidad de recuperar las referencias originales antes de efectuar modificaciones
definitivas.

4.1.14 Finalizada la revision, la Reunidn considerd que las modificaciones acordadas permiten
avanzar en la actualizacion de la CA-AV/MED-67-001. No obstante, la version definitiva debera incorporar
los resultados de las consultas y verificaciones sefialadas respecto de aquellas observaciones cuya fuente
técnica no pudo ser confirmada durante la Reunion.
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4.1.15 Revisadas las propuestas presentadas en la NE/03 y finalizado el intercambio de opiniones,
la Reunién convino en adoptar la siguiente conclusion:

CONCLUSION RPEL/21-04 ACTUALIZACION DE LA CIRCULAR DE

a)

b)

ASESORAMIENTO CA-AV/MED-67-001

incorpore en la CA-AV/MED-67-001 las modificaciones acordadas durante la
Reunion, conforme se detallan en el Adjunto A de esta parte del informe; y

encargue al Comité Técnico del SRVSOP efectuar las consultas con la especialista
que participo en la actualizacion de la circular en 2025, a fin de obtener las fuentes
de informacion y los antecedentes técnicos correspondientes a las observaciones
que no pudieron ser resueltas durante la Reunion y, con base en los resultados
obtenidos, evaluar su incorporacion o adecuada referencia en la CA-AV/MED-67-
001 antes de finalizar su actualizacion.
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PROPUESTA DE ENMIENDA A LA CIRCULAR DE ASESORAMIENTO CA-AV/MED-67-001.

METODOS ACEPTABLES DE CUMPLIMIENTO (MAC) Y MATERIAL EXPLICATIVO E
INFORMATIVO (MEI) DEL LAR 67
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Asunto 5. Oportunidades de mejora al LAR 60
5.1 Oportunidades de mejora al LAR 60

5.1.1 Continuando con el proceso de revision y mejora de los reglamentos del conjunto LAR
PEL, la Reunioén analizé la Nota de Estudio NE/04, mediante la cual se presentaron los resultados de una
revision integral del LAR 60, sus apéndices y listas de verificacion asociadas, asi como de los criterios
aplicables a la calificacion, evaluacion, vigilancia y aceptacion de dispositivos de instruccion para
simulacion de vuelo (FSTD) calificados por otra Autoridad de Aviacion Civil (AAC). La revision tuvo
como proposito identificar oportunidades de mejora que permitieran actualizar el reglamento, fortalecer su
coherencia técnica y facilitar su aplicacion armonizada por parte de los Estados miembros del SRVSOP.

5.1.2 La Reunidn tomo nota de que el analisis comprendio la estructura general del LAR 60; sus
apéndices y listas de verificacion; los criterios aplicables a la calificacion, evaluacion y vigilancia de los
FSTD; los requisitos y procedimientos para aceptar una calificacion otorgada por otra AAC; y otras
oportunidades de mejora orientadas a facilitar la implementacion armonizada del reglamento. Asimismo,
se destaco que la adecuada calificacion y vigilancia de estos dispositivos constituye un elemento importante
para asegurar su utilizaciéon confiable en actividades de instruccion, entrenamiento, verificacion y
mantenimiento de competencias del personal acronautico.

5.1.3 Durante la revision del texto reglamentario se analizaron modificaciones relacionadas con
el control documental, la organizacion de las secciones, las definiciones, abreviaturas y terminologia
empleadas, la correspondencia entre el indice y el contenido del reglamento, las referencias cruzadas y la
utilizacion uniforme de las denominaciones aplicables a los distintos tipos de FSTD. En particular, se
considerd necesario diferenciar adecuadamente las disposiciones aplicables a simuladores de vuelo (FFS)
y dispositivos de entrenamiento de vuelo (FTD) de aquellas en las que corresponde utilizar el término
genérico FSTD, evitando interpretaciones que pudieran extender determinados requisitos a categorias de
dispositivos no comprendidas en su alcance.

5.1.4 La Reunidn revis6 también diversas disposiciones destinadas a aclarar el tratamiento del
equipamiento utilizado en programas de instruccion que no corresponde a una categoria de FSTD sujeta a
calificacion conforme al LAR 60. Al respecto, se consideré necesario precisar que dicho equipamiento
podra ser utilizado cuando haya sido aprobado por la AAC conforme a los reglamentos aplicables y forme
parte de un programa de instruccion aprobado, sin que ello signifique que dicho equipo haya sido calificado
como FSTD de conformidad con el LAR 60.

5.1.5 Como parte de la actualizacion normativa, la Reunion analizé igualmente las disposiciones
relativas a fraude, falsificacion o declaraciones incorrectas contenidas en la Seccion 60.265 y las referencias
correspondientes en los apéndices. Luego de revisar la estructura y referencias utilizadas como base para el
LAR 60, se consider6 procedente efectuar las modificaciones necesarias en el texto y en sus documentos
asociados para mantener la coherencia interna del reglamento.

5.1.6 Seguidamente, la Reunion efectué una revision detallada de los apéndices del LAR 60 y
de las listas de verificacion asociadas a los procesos de evaluacion y calificacion de los FSTD. Como
resultado, se complementaron requisitos y referencias técnicas que no se encontraban suficientemente
desarrollados en las listas vigentes. En particular, las listas correspondientes a las pruebas objetivas fueron
ampliadas para incorporar las tolerancias y los detalles de prueba necesarios para proporcionar al inspector
parametros mas claros durante la evaluacion.
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5.1.7 Los expertos destacaron que esta modificacion permitira que las listas de verificacion no
se limiten a identificar la prueba o su referencia normativa, sino que incorporen informacién suficiente
respecto de los estandares aplicables, tolerancias y aspectos que deben ser verificados durante su ejecucion.
Asimismo, se actualizaron las instrucciones para el llenado de las listas y se revisaron las referencias
correspondientes en los distintos apéndices, con el proposito de fortalecer la estandarizacion de las
actividades de calificacion y vigilancia realizadas por las AAC.

5.1.8 Uno de los aspectos que generd mayor analisis durante la Reunion correspondié a la
aceptacion de la calificacion vigente de un FFS o FTD otorgada por otra AAC. Al respecto, se revisaron
extensamente la Seccion 60.275 y el Apéndice 10, considerando la necesidad de establecer un mecanismo
mas claro que permita utilizar, cuando resulte apropiado, la calificacion efectuada por otra autoridad,
evitando duplicar innecesariamente evaluaciones técnicas ya realizadas y manteniendo, al mismo tiempo,
las responsabilidades de la AAC que decide aceptar dicha calificacion.

5.1.9 La Reunion tomd nota de que el mecanismo previsto anteriormente se encontraba
principalmente asociado a aquellos casos en los que una AAC no disponia de personal especializado
suficiente para efectuar directamente la calificacion del dispositivo. La propuesta analizada amplia este
enfoque, permitiendo que la aceptacion pueda utilizarse también en el marco de acuerdos bilaterales,
multilaterales o regionales, asi como en otros casos en los que la AAC determine que la aceptacion
constituye un mecanismo apropiado, siempre que se satisfagan las condiciones y verificaciones establecidas
en el LAR 60. Durante la discusion se destacod que este cambio permite reducir duplicaciones y optimizar
la utilizacion de recursos humanos y econdémicos, tanto de las autoridades como de los explotadores.

5.1.10 En este contexto, se acordd mantener claramente diferenciados los conceptos de
calificacion y aceptacion. La aceptacion de una calificacion otorgada por otra AAC no constituye una nueva
evaluacion o calificacion integral del dispositivo ni transfiere a la AAC aceptante la responsabilidad por la
calificacion original. La autoridad que efectud la calificacion mantiene la responsabilidad correspondiente
a ésta y a su continuidad, mientras que la AAC aceptante verifica la documentacién y evidencias necesarias
para determinar si dicha calificacion puede utilizarse dentro de su jurisdiccion y bajo qué condiciones,
limitaciones o restricciones.

5.1.11 La Reunién examind asimismo la documentaciéon que debe sustentar el proceso de
aceptacion. Sobre este aspecto, los expertos analizaron la conveniencia de evitar requerimientos
documentales excesivos que impliquen remitir sistematicamente la totalidad de las pruebas contenidas en
los Master QTG y en las evaluaciones continuadas. A propuesta de Brasil, se consideré que el registro o
tracker de las pruebas realizadas puede constituir una evidencia adecuada de que las pruebas objetivas
fueron efectuadas y de los resultados obtenidos, manteniéndose para la AAC la facultad de requerir
informacion adicional o los registros completos cuando considere necesario profundizar alguna
verificacion.

5.1.12 Los expertos coincidieron en que, para utilizar el tracker como evidencia, éste debera
permitir identificar las pruebas realizadas y sus correspondientes resultados, de modo que pueda verificarse
que las mismas fueron completadas satisfactoriamente. Asimismo, se considerd necesario establecer un
periodo determinado para la informacion de calificacion continuada que debe acompafiar la solicitud,
evitando requerir antecedentes correspondientes a toda la vida operacional del dispositivo. Como resultado
del intercambio de opiniones, se acordo utilizar como referencia la informaciéon correspondiente a los
ultimos doce meses, criterio que permitira considerar adecuadamente las pruebas realizadas con
independencia del momento del afio en que se presente la solicitud de aceptacion.
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5.1.13 La Reunioén consider6é ademads necesario incorporar una definicion que permita interpretar
adecuadamente el término tracker, asi como revisar las definiciones relacionadas con el Master QTG y
uniformar la terminologia relativa a la evaluacion continuada. También se acordo revisar la utilizacion de
las referencias a la AAC y otros términos empleados en diferentes partes del reglamento, con el propoésito
de mantener una terminologia uniforme y evitar posibles dificultades de interpretacion.

5.1.14 Durante la revision se planted igualmente la necesidad de asegurar que el alcance del
mecanismo de aceptacion quede claramente limitado a los FFS y FTD comprendidos en la Seccion 60.275
y el Apéndice 10, evitando que la utilizacion del término genérico FSTD pueda dar lugar a interpretar que
el procedimiento resulta automaticamente aplicable a otras categorias de dispositivos. Asimismo, se
considerd pertinente trasladar al texto reglamentario, cuando corresponda, las condiciones que permitan a
la AAC rechazar, modificar, limitar, suspender o dejar sin efecto una aceptacion cuando dejen de cumplirse
las condiciones que dieron origen a ésta.

5.1.15 Respecto de la vigilancia posterior a la aceptacion, la Reunion mantuvo el criterio de que
la AAC aceptante podra efectuar verificaciones documentales o funcionales puntuales para comprobar la
vigencia de la calificacion, la configuracion autorizada, el cumplimiento de las condiciones y limitaciones
establecidas y la utilizacion del dispositivo conforme al uso aprobado. Estas verificaciones no constituyen
actividades de calificacion inicial o continuada y no obligan a la AAC aceptante a duplicar sistematicamente
las actividades efectuadas por la autoridad que otorgd la calificacion original.

5.1.16 La Reunion consider6 igualmente que deberan existir mecanismos que permitan conocer
oportunamente cualquier modificacion de la configuracidon, restriccion, discrepancia significativa,
suspension, modificacién o revocacion de la calificacion original, a fin de que la AAC aceptante pueda
determinar si corresponde mantener, modificar, limitar, suspender o revocar la aceptacion. Asimismo, se
revisaron las disposiciones destinadas a precisar que una aceptacion de la calificacion de un dispositivo no
sustituye las aprobaciones o autorizaciones que cada explotador o centro de entrenamiento deba poseer para
utilizarlo en sus respectivos programas de instruccion.

5.1.17 Otro aspecto examinado correspondi6 a la Seccion 60.290 y el Apéndice 7, aplicables a los
entrenadores basicos y avanzados de vuelo por instrumentos (BATD y AATD). La Reunion revisé los
requisitos administrativos, documentales, técnicos y operacionales aplicables a su evaluacion y calificacion,
asi como las condiciones para utilizar antecedentes de aprobaciones o autorizaciones extranjeras como
evidencia técnica de referencia. Se destacod que la existencia de una aprobacion previa no constituye por si
misma una aceptacion o calificacion conforme al LAR 60 y no sustituye la verificacion del cumplimiento
de los requisitos vigentes.

5.1.18 Asimismo, se revisaron los criterios correspondientes a la evaluacion inicial y continuada,
modificaciones mayores, cambios de configuracion, traslado o reubicacion del dispositivo, mantenimiento
de las condiciones de autorizacion y responsabilidades de los explotadores y organizaciones que los utilicen.
Se consider6 necesario que estas disposiciones mantengan coherencia con las listas de verificacion y con
los procedimientos de vigilancia previstos en el reglamento.

5.1.19 En la sesion final destinada a revisar especificamente el texto relativo a la aceptacion de
calificaciones, los expertos formularon observaciones adicionales sobre la documentacion requerida, la
definicion y utilizacion del tracker, la informacion correspondiente a los ultimos doce meses, la
armonizaciéon de la terminologia utilizada para la evaluacion continuada, la posibilidad de combinar
disposiciones relacionadas con discrepancias, correcciones y mal funcionamiento, y la incorporacion en el
propio reglamento de las condiciones aplicables a la modificacion, suspension o terminacion de una
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aceptacion. Estas observaciones fueron consideradas validas y se acordd incorporarlas en la revision final
del texto.

5.1.20 Finalizado el andlisis técnico, la Reunién constatdé que no existian observaciones
adicionales respecto de las propuestas revisadas y que las mismas contaban con el consenso de los expertos.
En consecuencia, se acordd aceptar la propuesta de enmienda del LAR 60, incluyendo las modificaciones
a sus apéndices y listas de verificacion analizadas durante la Reunion.

5.1.21 No obstante, lo anterior, y considerando la importancia técnica del nuevo mecanismo de
aceptacion de calificaciones de FFS y FTD otorgadas por otra AAC, la Reunion acordo efectuar una ultima
consolidacion del texto correspondiente a esta materia, incorporando las observaciones y criterios
acordados durante las sesiones. A partir del ofrecimiento formulado por el experto de Brasil de brindar
apoyo técnico especializado para esta revision, se acordé que el trabajo seria realizado conjuntamente por
el experto de Bolivia responsable del desarrollo de la tarea y el experto de Brasil designado para apoyar la
revision, con el proposito de depurar y consolidar la redaccion final de las disposiciones relativas a la
aceptacion de calificaciones. La propuesta de realizar este trabajo conjunto fue aceptada por la Reunion.

5.1.22 La Reunion dejo constancia de que este trabajo de consolidacion no modifica la decision
del Panel de aceptar la propuesta de enmienda, sino que tiene por finalidad completar la redaccion definitiva
de las disposiciones relativas a la aceptacion de la calificacion de simuladores, conforme a los criterios
técnicos acordados durante la Reunidén. En particular, deberan quedar adecuadamente reflejados los
requisitos documentales, la utilizacion del tracker y la informacion correspondiente a los ultimos doce
meses, la facultad de la AAC para requerir documentacion complementaria, la terminologia armonizada y
las condiciones aplicables a la continuidad, modificacion, limitaciéon, suspension o terminacion de la
aceptacion. La Reunidn sefiald que la propuesta de enmienda habia sido aprobada en su conjunto y que la
tarea pendiente correspondia exclusivamente a la consolidacion del texto relativo a la aceptacion.

5.1.23 Teniendo en cuenta el cronograma previsto para la circulacion del informe preliminar en
la siguiente ronda de consulta, la Reunion acordd otorgar un plazo de cinco (15) dias habiles para que el
experto de Bolivia responsable de la tarea y el experto de Brasil designado para apoyar la revision
completen conjuntamente la consolidacion del texto relativo a la aceptacion de calificaciones de FFS y FTD
otorgadas por otra AAC. El texto resultante debera incorporar los criterios y modificaciones acordados por
la Reunion y sera incorporado al informe preliminar para su circulacion en la tercera ronda de consulta. La
propuesta fue sometida a consideracion de la Reunidon y cont6 con el consenso de los expertos.

5.1.24 La Reunion reconocio el trabajo desarrollado en la revision del LAR 60, destacando que
las modificaciones acordadas permiten fortalecer la coherencia y claridad del reglamento, mejorar las
herramientas utilizadas para la evaluacion y vigilancia de los FSTD y establecer un mecanismo regional
mas claro y eficiente para la aceptacion de calificaciones otorgadas por otra AAC, procurando evitar
duplicaciones innecesarias sin menoscabar las responsabilidades de las autoridades involucradas.

5.1.25 La Reunidn, revisadas las propuestas presentadas en la NE/04, consideradas las
observaciones formuladas durante las sesiones de trabajo y alcanzado el consenso respecto de las
modificaciones propuestas, convino en adoptar la siguiente conclusion:

CONCLUSION RPEL/20-07 PROPUESTA DE ENMIENDA DEL LAR 60 Y
ACTUALIZACION DE LAS LISTAS DE
VERIFICACION ASOCIADAS A LA
CALIFICACION DE FSTD
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Aceptar la propuesta de enmienda del LAR 60, incluyendo las modificaciones a sus
apéndices y la actualizacion de las listas de verificacion asociadas a la calificacion,
evaluacion y vigilancia de los FSTD, con las modificaciones acordadas durante la Reunion,
conforme se detalla en los adjuntos de esta parte del informe.
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PROPUESTA DE ENMIENDA DEL LAR 60

REQUISITOS DE CALIFICACION DE DISPOSITIVOS DE INSTRUCCION PARA
SIMULACION DE VUELO
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Asunto 6. UAS/RPAS de la categoria especifica, requisitos PEL y medicina aeronautica
6.1 UAS/RPAS de la categoria especifica, requisitos PEL y medicina aerondutica
6.1.1 Continuando con el analisis de los requisitos aplicables a las operaciones UAS/RPAS, la

Reunion analizo la Nota de Estudio NE/05, mediante la cual se presentaron los resultados del analisis del
componente de licencias al personal (PEL) y medicina aerondutica aplicable al piloto a distancia en
operaciones UAS/RPAS de la categoria especifica. El trabajo tuvo como propdsito establecer criterios que
permitan orientar el desarrollo de un marco regional armonizado, basado en competencias demostrables y
proporcional al riesgo operacional.

6.1.2 La Reunion tom6 nota de que el desarrollo de la propuesta tuvo como antecedente los
resultados del Taller/Reunion de Expertos SAM/SRVSOP sobre la hoja de ruta para la implementacion de
UAS/RPAS en la categoria especifica, en el cual se identifico la necesidad de contar con un marco regional
armonizado que facilite la implementacion progresiva y segura de este tipo de operaciones. Asimismo, se
destaco que el componente PEL correspondiente a esta categoria debe fundamentarse en competencias
demostrables y proporcionales al nivel de riesgo y al tipo de operacion, evitando limitarse exclusivamente
a la emision de una licencia tradicional.

6.1.3 Durante la presentacion se precisd que, dado que el marco reglamentario aplicable a la
categoria especifica se encuentra en desarrollo, las propuestas sometidas a consideraciéon no constituyen
modificaciones a disposiciones previamente existentes, sino elementos destinados a establecer las bases del
futuro componente PEL y de medicina aeronautica. En este contexto, la Reunion analizoé la propuesta bajo
tres principios generales: la demostracion efectiva de competencias por parte del piloto a distancia; la
proporcionalidad de los requisitos respecto del nivel de riesgo operacional; y la diferenciacion entre las
competencias personales del piloto y la autorizacion correspondiente a la operacion.

6.1.4 La Reunién coincidi6é en que las operaciones comprendidas en la categoria especifica
pueden presentar niveles de complejidad y riesgo significativamente diferentes en funcion del escenario
operacional, las caracteristicas del UAS, el espacio aéreo utilizado y las condiciones bajo las cuales se
autoriza la operacion. En consecuencia, se considerd necesario que los requisitos PEL sean escalables y
proporcionales al riesgo, de modo que operaciones de distinta naturaleza no queden sometidas
automaticamente a un unico nivel de exigencia. Este criterio se encuentra recogido en la NE/05 como
fundamento para el desarrollo del componente PEL de la categoria especifica.

6.1.5 En relacion con el instrumento PEL aplicable al piloto a distancia, la Reunién analiz6 la
conveniencia de evitar la creacion de una nueva licencia tradicional para la categoria especifica, teniendo
en cuenta que el marco LAR ya contempla una licencia de piloto a distancia vinculada a la categoria
certificada. Durante la discusion también se observo que la denominacion “certificado” puede tener distinta
interpretacion juridica entre los Estados, por lo que se consideré conveniente preservar flexibilidad en
cuanto a la denominacién del instrumento —certificado de competencia, autorizacion, acreditacion u otro
instrumento equivalente—, manteniendo como principio que €ste debe acreditar las competencias del piloto
sin confundirse con la autorizacioén operacional del explotador.

6.1.6 Respecto de las competencias minimas y adicionales, la Reunion consideré apropiado
establecer un nicleo comun de competencias aplicable a los pilotos a distancia de la categoria especifica,
complementado, cuando corresponda, con competencias adicionales vinculadas al escenario operacional y
al nivel de riesgo. La propuesta contempla conocimientos y capacidades relacionados, entre otros aspectos,
con normativa aplicable, meteorologia, rendimiento y limitaciones del UAS, gestion del espacio aéreo,
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procedimientos normales, anormales y de emergencia, pérdida del enlace de mando y control y factores
humanos. Asimismo, se prevén competencias adicionales para escenarios tales como operaciones BVLOS,
proximidad de aerodromos, operaciones urbanas, agricolas, inspecciones lineales, operacion simultanea de
multiples UAS y transporte o entrega.

6.1.7 En cuanto a la formacion teorica y practica, la Reunion estuvo de acuerdo con adoptar un
enfoque basado en competencias, compuesto por un nucleo comin y por médulos adicionales segun el
escenario operacional. Se considero igualmente apropiado que la instruccion pueda ser impartida, dentro
del alcance que autorice la AAC, por centros de instruccion UAS, CIAC certificados, explotadores
aprobados o fabricantes, mediante programas aceptados o aprobados segun corresponda. La propuesta
contempla también modalidades presenciales, virtuales o combinadas y la utilizacién de dispositivos de
simulacion cuando éstos resulten adecuados para desarrollar las competencias correspondientes.

6.1.8 La Reunion examind asimismo el sistema de evaluacion de competencias, incluyendo las
evaluaciones iniciales, periodicas, por diferencias y, cuando corresponda, extraordinarias o de revalidacion.
Se destaco que la evaluacion debe comprobar objetivamente los conocimientos, habilidades y actitudes
necesarios para la operacion autorizada y que podra integrar componentes tedricos, practicos o simulados.
Asimismo, se considerd adecuado que determinadas evaluaciones puedan ser administradas por
organizaciones, explotadores o evaluadores autorizados, siempre que la AAC mantenga el control del
estandar, la integridad, la trazabilidad y la vigilancia del proceso.

6.1.9 Respecto de las habilitaciones, autorizaciones y privilegios asociados a escenarios
operacionales, la Reunion destaco la necesidad de mantener una separacion clara entre las competencias
personales del piloto y la autorizacidon para ejecutar una operacion determinada. En consecuencia, una
habilitacion o competencia adicional incorporada al instrumento PEL no constituira, por si sola, una
autorizacion operacional. La realizacion de la operacion continuara sujeta al escenario estandar,
autorizacion operacional o certificado del explotador que corresponda.

6.1.10 La Reunion consider6 igualmente que no todas las actividades desarrolladas en la categoria
especifica deben dar lugar a una habilitacion formal. Las habilitaciones o anotaciones deberian reservarse
para aquellas competencias adicionales que representen una ampliacion significativa de las atribuciones del
piloto, impliquen un incremento relevante de complejidad o riesgo y sean suficientemente portables y
verificables para poder ser reconocidas por otras AAC. Bajo este enfoque, determinadas competencias
asociadas, por ejemplo, a operaciones BVLOS o a la operacion simultanea de multiples UAS podrian
requerir un reconocimiento formal, mientras que otras capacidades podran gestionarse mediante los
programas de instruccion, escenarios estandar o autorizaciones operacionales correspondientes.

6.1.11 En cuanto al reconocimiento de licencias, experiencia previa, formacion nacional o
extranjera y cursos impartidos por fabricantes, la Reunién apoyo el principio de evitar la repeticion
innecesaria de formacion o evaluaciones sobre competencias previamente demostradas. Para ello, la AAC
debera determinar las competencias equivalentes acreditadas por el solicitante ¢ identificar las brechas
existentes respecto de los requisitos aplicables a la categoria especifica. Se destaco que la posesion de una
licencia, curso o experiencia previa no genera automaticamente privilegios de piloto a distancia, sino que
constituye evidencia que puede ser reconocida total o parcialmente dentro del proceso de evaluacion
correspondiente.

6.1.12 La Reunion analizé también la propuesta correspondiente a los centros de instruccion,
CIAC, explotadores, fabricantes, instructores y programas de formacion, considerando apropiado establecer
un sistema flexible de proveedores de instruccién en funcion del alcance de la actividad autorizada. Se
destaco especialmente que las atribuciones para impartir instruccion, administrar evaluaciones certificantes
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y emitir o recomendar instrumentos de competencia constituyen funciones diferenciadas, que deberan ser
expresamente autorizadas por la AAC y que no se derivan automaticamente unas de otras.

6.1.13 Asimismo, la Reunion consideré favorablemente que los CIAC que ya se encuentren
certificados conforme al LAR 141 puedan incorporar programas correspondientes a la categoria especifica
mediante la ampliacién de sus especificaciones de instruccion, sin necesidad de repetir aquellos elementos
del proceso institucional de certificacion previamente demostrados ante la AAC.

6.1.14 Finalizado el analisis de los aspectos técnicos correspondientes al componente PEL, la
Reunidn sometié a consideracion las Propuestas 1 a 6 y 8 contenidas en el Apéndice A de la NE/0OS. Los
expertos manifestaron su conformidad con el enfoque y los criterios propuestos, alcanzandose consenso
respecto de este componente, con las precisiones formuladas durante la discusion. Las propuestas acordadas
se detallan en el Adjunto A de esta parte del informe.

6.1.15 Seguidamente, la Reunion abordé de manera especifica la Propuesta 7, relativa a la aptitud
médica proporcional al riesgo operacional. La propuesta presentada en la NE/05 contemplaba un esquema
escalonado que incluia una obligacion permanente de aptitud para operar, una evaluacion psicofisica
proporcional al riesgo cuando correspondiera y, para las operaciones de mayor complejidad o aquellas en
las que una eventual incapacitacion pudiera producir consecuencias significativas, la posibilidad de exigir
una certificacion médica conforme al LAR 67 o un estandar regional equivalente.

6.1.16 Durante el intercambio de opiniones, los expertos de medicina aeronautica analizaron
ampliamente la necesidad y alcance de los requisitos médicos aplicables al piloto a distancia. Como
resultado de esta discusion, la Reunion coincidid en que debe existir una evaluacion de aptitud médica
aplicable a los pilotos de la categoria especifica, pero que su alcance y nivel de exigencia deben ser
proporcionales al riesgo operacional. Se sefial6, asimismo, que el desarrollo definitivo de este requisito
requiere identificar previamente los peligros asociados a la posible incapacitacion del piloto y las
capacidades fisicas, mentales, cognitivas y sensoriales necesarias para mitigarlos.

6.1.17 La Reunién considerd que todavia resulta necesario definir los elementos especificos del
futuro esquema médico, entre ellos qué aspectos deben evaluarse, la forma en que debera realizarse la
evaluacion, quién estard autorizado para efectuarla, su periodicidad o vigencia y las condiciones que
determinaran el nivel médico requerido. Durante la discusion se consideraron, a titulo de referencia para el
desarrollo posterior, diferentes niveles de exigencia que podrian comprender desde mecanismos basicos de
declaracion o evaluacion de salud hasta evaluaciones psicofisicas especificas o, para operaciones de mayor
riesgo, una certificacion médica conforme al LAR 67. No obstante, estos mecanismos no fueron adoptados
como estructura reglamentaria definitiva durante la presente Reunion.

6.1.18 Los expertos destacaron ademas que los requisitos de medicina aeronautica no pueden
desarrollarse aisladamente de los escenarios operacionales. En consecuencia, se considerd necesario que el
analisis médico cuente con la asistencia de especialistas técnicos y operativos que permitan identificar las
caracteristicas de los escenarios estandar y demas operaciones comprendidas en la categoria especifica, de
modo que los requisitos de aptitud puedan establecerse en funcion de los riesgos y consecuencias asociados
a cada escenario.

6.1.19 Sobre esta base, la Reunion acordd encargar al Comité Técnico del SRVSOP la
conformacion de un Grupo Ad Hoc integrado por especialistas en medicina aeronautica, con la asistencia
de especialistas del area técnica-operativa, para continuar el desarrollo de los criterios de aptitud médica
aplicables al piloto a distancia en la categoria especifica. El trabajo debera partir del principio acordado de
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establecer una evaluacion médica proporcional al riesgo y desarrollar los criterios necesarios para
determinar su alcance, nivel de exigencia y aplicacion conforme a los diferentes escenarios operacionales.
La propuesta fue sometida a consideracion de la Reunion y conté con el consenso de los expertos.

6.1.20 La Reunién tomo conocimiento asimismo de las acciones complementarias contenidas en
el Apéndice B de la NE/OS5, destinadas a apoyar la implementacion y vigilancia del componente PEL y de
medicina aeronautica. Dichas acciones no constituyen requisitos reglamentarios adicionales, sino
recomendaciones relacionadas con el fortalecimiento de las capacidades técnicas de las AAC, la
elaboracion de procedimientos y material de orientacion, el desarrollo de mecanismos de registro y
vigilancia y la coordinacion entre las especialidades PEL, OPS, AIR, ANS y AGA.

6.1.21 En este sentido, la Reunion destacd la necesidad de que el desarrollo reglamentario sea
acompanado progresivamente por procedimientos para la gestion de instrumentos PEL, aprobacion de
programas de instruccion, evaluacion de competencias, vigilancia de centros de instruccion, instructores y
evaluadores, asi como por material de orientacion especifico para la aplicacion de los requisitos de aptitud
médica proporcional al riesgo. La NE/O5 identifica igualmente como accion regional el desarrollo de
perfiles de competencia e instruccion para el personal técnico de las AAC y mecanismos comunes para la
trazabilidad de competencias y actividades de vigilancia.

6.1.22 Finalizado el analisis de la NE/05, la Reunion consideré que las propuestas
correspondientes al componente PEL proporcionan una base técnica adecuada para continuar el desarrollo
del marco regional aplicable a la categoria especifica de UAS/RPAS. Asimismo, reconocid que el
componente de medicina aerondutica requiere un desarrollo técnico adicional antes de definir su
formulacidon reglamentaria definitiva, manteniendo como principio fundamental que los requisitos de
aptitud deberan guardar proporcionalidad con el riesgo y las caracteristicas del escenario operacional. El
detalle de las propuestas aceptadas por la Reunion se presenta en el Adjunto A de esta parte del informe.

6.1.23 La Reunion, revisadas las propuestas contenidas en la NE/05, consideradas las
observaciones formuladas por los expertos y alcanzado el consenso respecto de las acciones a seguir,
convino en adoptar la siguiente conclusion:

CONCLUSION RPEL/21-06 REQUISITOS PEL Y DE MEDICINA
AERONAUTICA PARA UAS/RPAS DE LA
CATEGORIA ESPECIFICA.

a) se acepten las propuestas correspondientes al componente PEL aplicable al piloto a
distancia en operaciones UAS/RPAS de la categoria especifica, con las modificaciones y
precisiones acordadas durante la Reunion, conforme se detalla en el Adjunto A de esta
parte del informe; y

b) se encargue al Comité Técnico del SRVSOP conformar un Grupo Ad Hoc de especialistas
en medicina aeronautica, con la asistencia de especialistas del area técnica-operativa, a fin
de desarrollar los criterios de aptitud médica aplicables al piloto a distancia de la categoria
especifica, bajo un enfoque proporcional al riesgo operacional y a los escenarios
correspondientes, considerando los aspectos analizados durante la Reunion.
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ANEXO A

PROPUESTA DE MEJORA AL COMPONENTE PEL Y DE MEDICINA AERONAUTICA DEL

LAR UAS 102

Propuesta 1 — Instrumento PEL aplicable al piloto a distancia

Seccion propuesta

Texto vigente

Propuesta de modificacion o desarrollo

Justificacion

periddica, conforme a lo establecido en la

(LAR UAS 102)

102.xxx Generalidades | LAR UAS 102 en | Este capitulo prescribe los requisitos aplicables | Delimita el alcance del
desarrollo (sin | al Certificado de Competencia de Piloto a | componente PEL del LAR UAS
disposicion Distancia — Categoria Especifica (en adelante, | 102, conforme a la Tarea
equivalente). el Certificado), incluyendo su emision, | RPEL/21-05 y a la Premisa PEL

reconocimiento, convalidacion, conversion, | 01 del Taller SAM/SRVSOP
mantenimiento de atribuciones, suspension y | (mayo 2026).
cancelacion.

102.xxx Aplicacion LAR UAS 102 en | Este capitulo es aplicable a toda persona natural | Precisa el ambito de aplicacion
desarrollo (sin | que actie como piloto a distancia en | del Certificado, diferenciandolo
disposicion operaciones UAS/RPAS de la categoria | de la licencia del LAR 61
equivalente). especifica, bajo un escenario estandar, | (categoria certificada).

autorizaciéon operacional o certificado de
explotador emitido conforme al presente
reglamento.

102.xxx Requisitos | LAR UAS 102 en | El solicitante debe: Establece los requisitos

para la obtencién del | desarrollo (sin (a) tener [XX] afios de edad como | minimos armonizados de

Certificado disposicion minimo; acceso al Certificado,
equivalente). (b) haber aprobado la instruccion tedrica | proporcionales  al  riesgo,

y practica en un centro de instrucciéon | conforme a la Premisa PEL 01.
UAS autorizado, CIAC certificado,

explotador aprobado o fabricante,

conforme a un programa aceptado o

aprobado por la AAC; haber

aprobado la  evaluaciéon  de

competencias aplicable al escenario

operacional solicitado;

(c) contar con la aptitud médica
proporcional al  riesgo  que
corresponda; y

(d) demostrar conocimiento de las
disposiciones del presente
reglamento  aplicables a  su
operacion.

102.xxx Emision del | LAR UAS 102 en | La AAC emitira el Certificado al solicitante que | Formaliza el procedimiento de

Certificado desarrollo (sin | cumpla los requisitos de la Seccion 102.xxx, | emision; queda pendiente de
disposicion indicando las habilitaciones, endosos o | definicion por el equipo de la
equivalente). competencias  adicionales asociadas al | tarea antes de la reunion de

escenario operacional autorizado. [Pendiente | octubre.
definir con el equipo si la emision es directa por

la AAC o delegable en un centro autorizado

bajo supervision. |

102.xxx Vigencia y | LAR UAS 102 en | El Certificado tendrd una vigencia de [XX] | Asegura la vigencia

renovacion desarrollo (sin | afios, contados desde la fecha de emision. Su | proporcional de las
disposicion renovacion estara sujeta al mantenimiento de | competencias del piloto a
equivalente). las  competencias mediante evaluacion | distancia; el plazo puede tomar
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Seccion propuesta
(LAR UAS 102)

Texto vigente

Propuesta de modificacion o desarrollo

Justificacion

Seccion 102.xxx (Evaluacion inicial, periddica
y por diferencias).

como referencia el ciclo de
habilitaciones del LAR 61.

comprometa la seguridad operacional.

102.xxx LAR UAS 102 en | La AAC podra reconocer, total o parcialmente, | Evita duplicidad de requisitos y
Reconocimiento de | desarrollo (sin | las competencias previamente demostradas por | facilita una implementacion
competencias previas disposicion el solicitante, incluyendo: progresiva, conforme a la
equivalente). (a) licencias LAR 61 o LAR 65| Seccion 6 (Actividades y
vigentes; resultado) de la Tarea RPEL/21-
(b) cursos de instruccion impartidos por | 05.
el fabricante del UAS;
(c) formacioén recibida en el extranjero,
cuando sea equivalente; y
(d) experiencia operativa documentada
y verificable.
102.xxx Convalidaciéon | LAR UAS 102 en | La AAC podrd convalidar o convertir un | Facilita el reconocimiento
y conversion desarrollo (sin | instrumento equivalente emitido por otro | regional y la armonizacion entre
disposicion Estado miembro del SRVSOP, siempre que se | los Estados miembros del
equivalente). acredite  equivalencia de competencias | SRVSOP.
conforme a los criterios que establezca la AAC.
102.xxx Suspension y | LAR UAS 102 en | La AAC podra suspender o cancelar el | Asegura la vigilancia continua
cancelacion desarrollo (sin | Certificado cuando su titular deje de cumplirlos | del instrumento PEL conforme
disposicion requisitos establecidos en este capitulo, o como | al enfoque de gestion de riesgo
equivalente). resultado de un hallazgo de vigilancia que | del componente PEL-UAS.

Propuesta 2 — Competencias minimas y adicionales segiin escenario operacional

Seccién propuesta
(LAR UAS 102)

Texto vigente

Propuesta de modificacion o desarrollo

Justificacion

aplicables a la operacion;
rendimiento y limitaciones del UAS;
gestion del espacio aéreo 'y
coordinaciéon con los servicios de
transito aéreo, cuando corresponda;
procedimientos normales, anormales
y de emergencia, incluyendo pérdida
del enlace de mando y control (C2);
y

factores humanos aplicables al piloto
a distancia.

(©)
(d)

©

®

102.xxx Generalidades | LAR UAS 102 en | Este capitulo establece las competencias | Delimita el alcance del marco
desarrollo (sin | minimas y adicionales que debe demostrar el | de competencias, conforme a la
disposicion piloto a distancia en operaciones UAS/RPAS | Premisa PEL 02 del Taller
equivalente). de la categoria especifica, bajo un enfoque | SAM/SRVSOP (mayo 2026).

proporcional al riesgo operacional y al
escenario en el que se desarrolla la operacion.

102.xxx Nucleo comiun | LAR UAS 102 en | Todo titular del Certificado debe demostrar, | Toma como referencia la

de competencias desarrollo (sin | como minimo, competencias en: metodologia de instrucciéon y
disposicion (a) normativa aplicable a las | evaluacion basada en
equivalente). operaciones UAS/RPAS de la | competencias (CBTA) de la

categoria especifica; CA-PEL-141/142/147-002,
(b) principios de meteorologia | adaptada a la  categoria

especifica.
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Seccion propuesta
(LAR UAS 102)

Texto vigente

Propuesta de modificacion o desarrollo

Justificacion

102.xxx Competencias | LAR UAS 102 en | Ademas del niicleo comun, el piloto a distancia | Asegura la proporcionalidad de
adicionales segun | desarrollo (sin | debe demostrar las competencias adicionales | las competencias al riesgo del
escenario operacional disposicion que correspondan al escenario operacional | escenario; el detalle de cada
equivalente). autorizado: escenario queda pendiente de
(a) BVLOS: uso de sistemas de | desarrollo por el equipo,
deteccion y evitacion (DAA), | apoyandose en la experiencia de
procedimientos ante pérdida del | Brasil y Colombia.
enlace C2 [pendiente];
(b) operaciones urbanas [pendiente];
(c) operaciones agricolas [pendiente];
(d) inspecciones lineales [pendiente];
(e) proximidad de aerédromos:
coordinaciéon con servicios ATC
[pendiente];
(f) multiples UAS [pendiente]; y
(g) transporte y entrega [pendiente].
102.xxx Escenarios | LAR UAS 102 en | Cuando la operacion se encuentre comprendida | Reduce la carga administrativa
estandar regionales desarrollo (sin | dentro de un escenario estindar regional | para operaciones recurrentes de
disposicion definido conforme al presente reglamento, las | bajo/medio riesgo, conforme al
equivalente). competencias adicionales aplicables seran las | enfoque presentado por EASA
que se establezcan como parte del propio | en el Taller de mayo 2026.
escenario, sin necesidad de evaluacion de
riesgo individual.
102.xxx  Operaciones | LAR UAS 102 en | Cuando la operacion no se encuentre | Mantiene la proporcionalidad al
no comprendidas en | desarrollo (sin | comprendida en un escenario estandar, la AAC | riesgo para operaciones no
escenarios estandar disposicion determinara las competencias adicionales | estandarizadas, en coordinacion
equivalente). aplicables sobre la base de la evaluacion de | con el Panel OPS (evaluacion de
riesgo  operacional presentada por el | riesgo).
explotador.
Propuesta 3 — Formacion teérica y practica

Seccion propuesta
(LAR UAS 102)

Texto vigente

Propuesta de modificacion o desarrollo

Justificacion

(a) normativa aplicable a las

operaciones UAS/RPAS de 1la
categoria especifica;
(b) principios de meteorologia

aplicables a la operacion;
rendimiento y limitaciones del UAS;
gestion del espacio aéreo 'y
coordinacion con los servicios de
transito aéreo, cuando corresponda;

(©
(d)

102.xxx Generalidades | LAR UAS 102 en | Este capitulo establece los requisitos minimos | Delimita el alcance del
desarrollo (sin | de formacion tedrica y practica que debe recibir | componente de formacion del
disposicion el piloto a distancia de la categoria especifica, | LAR UAS 102, conforme a la
equivalente). bajo un enfoque basado en competencias y | Premisa PEL 04 del Taller

proporcional al riesgo y al escenario | SAM/SRVSOP (mayo 2026).
operacional.

102.xxx Nucleo comin | LAR UAS 102 en | Todo programa de formacion debe desarrollar, | Asegura que la formacion

de formacion teorica desarrollo (sin | como niicleo comun, las mismas seis areas de | desarrolle  exactamente las
disposicion competencia establecidas en la Propuesta 2 | competencias que después se
equivalente). (Competencias minimas y adicionales): evalian y acreditan en las

Propuestas 2 y 4, sin ampliar ni
reducir el alcance del ntcleo
comun entre ambos
componentes.
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Seccion propuesta
(LAR UAS 102)

Texto vigente

Propuesta de modificacion o desarrollo

Justificacion

(e) procedimientos normales, anormales
y de emergencia, incluyendo pérdida
del enlace de mando y control (C2);
y

(f) factores humanos aplicables al piloto
a distancia.

102.xxx Formacion | LAR UAS 102 en | Ademas del nucleo comun, el piloto a distancia | Mantiene la coherencia con la
adicional segun | desarrollo (sin | debe recibir formacioén adicional asociada a las | arquitectura de ntcleo comun
escenario operacional disposicion competencias requeridas para el escenario | mas moédulos adoptada en la
equivalente). operacional que pretende ejercer, | Propuesta 2 (competencias),
correspondiente a los mismos escenarios | asegurando que la formacion
identificados en la Propuesta 2: cubra el mismo conjunto de
(a) BVLOS; escenarios sin exigir formacion
(b) operaciones urbanas; redundante.
(c) operaciones agricolas;
(d) inspecciones lineales;
(e) proximidad de aerédromos;
(f) operacion simultanea de multiples
UAS;y
(g) transporte y entrega.
Un piloto que ya haya completado el nucleo
comun no debera repetirlo al incorporar un
modulo adicional.
102.xxx Proveedores de | LAR UAS 102 en | La formacién podra ser impartida, segiin su | Recoge la flexibilidad prevista
instruccion autorizados | desarrollo (sin | naturaleza y alcance, por centros de instruccioén | en la Premisa PEL 04, evitando
disposicion UAS autorizados, Centros de Instruccion de | concentrar la  instruccion
equivalente). Aeronautica  Civil (CIAC) certificados | exclusivamente en los CIAC
conforme al LAR 141, explotadores aprobados, | cuando el conocimiento técnico
o fabricantes, siempre que el programa | mas pertinente resida en el
correspondiente haya sido aceptado o aprobado | explotador o el fabricante del
por la AAC. Cada proveedor podra impartir | UAS.
formacion tnicamente dentro del alcance para
el cual haya demostrado capacidad.
102.xxx Formaciéon | LAR UAS 102 en | La formacion practica debe desarrollarse en | Sigue el enfoque de la OACI
practica desarrollo (sin | condiciones representativas del escenario | para instruccién practica de
disposicion operacional y de las competencias objeto de | pilotos a distancia, ampliado
equivalente). instruccion, y debe comprender, como minimo: | con el criterio de
(a) competencias en  planificacion | representatividad del escenario,
operacional, evaluacion del sitio; consistente con el modelo
(b) inspeccion y configuracion del UAS; | europeo de escenarios estandar
(c) control y supervision de la aeronave; | (STS) presentado en el Taller de
(d) gestion de  contingencias y | mayo 2026.
emergencias —incluyendo pérdida
del enlace C2 y degradacion de la
navegacion; y
(e) procedimientos posteriores al vuelo.
102.xxx Modalidades | LAR UAS 102 en | La formacion tedrica podrd impartirse en | Aprovecha la posibilidad de uso
de instruccion y | desarrollo (sin | modalidad presencial, virtual sincrénica o | de dispositivos de simulacion ya
simulacion disposicion combinada, siempre que se asegure la | reconocida por la Circular CA-
equivalente). identificacion del alumno, la trazabilidad del | PEL-141/142/147-002 del

proceso y el registro de la evaluacién. La
formacion practica podra apoyarse en
dispositivos de instruccion o simulacion,

SRVSOP, y facilita la
implementaciéon regional en
Estados con infraestructura

especializada limitada.
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Seccion propuesta
(LAR UAS 102)

Texto vigente

Propuesta de modificacion o desarrollo

Justificacion

siempre que su fidelidad sea suficiente para la
competencia que se pretende desarrollar.

102.xxx Formacion por
diferencias

LAR UAS
desarrollo
disposicion

equivalente).

102

en
(sin

Se requerira formacion por diferencias cuando
un cambio en el UAS, la estacion de piloto
remoto, el sistema de mando y control, la
automatizacion, el software con impacto
operacional, el escenario o el riesgo de la
operacion, altere alguna competencia necesaria
para operar de forma segura. Un cambio que no
afecte las competencias del piloto no generara
una exigencia adicional de formacion.

Evita cargas de instruccion
desproporcionadas ante
cambios menores, manteniendo
el criterio de proporcionalidad
al riesgo que rige toda la
propuesta.

Propuesta 4 — Evalu

acion inicial, periodica, practica, simulada vy por diferencias

Seccion propuesta

La evaluacion podra combinar componentes
teoricos, practicos y simulados segun el
escenario y nivel de riesgo, y podra integrar
evaluacion formativa durante la instruccion y
evaluacion acumulativa o final para determinar
si se alcanza la norma de competencia
requerida.

(LAR UAS 102) Texto vigente Propuesta de modificaciéon o desarrollo Justificacion
102.xxx Generalidades | LAR UAS 102 en | Este capitulo establece el sistema de evaluacion | Delimita el  alcance  del
desarrollo (sin | aplicable al piloto a distancia de la categoria | componente de evaluacion del
disposicion especifica, basado en la demostracion objetiva | LAR UAS 102, conforme a la
equivalente). de competencias, con el fin de verificar | Premisa PEL 05 del Taller
inicialmente y durante el ejercicio de los | SAM/SRVSOP (mayo 2026).
privilegios que el piloto mantiene los
conocimientos, habilidades y actitudes
requeridos para la operacion autorizada.
102.xxx Tipos de | LAR UAS 102 en | Se reconocen los siguientes tipos de | Ampliael modelo tradicional de
evaluacion desarrollo (sin | evaluacion: examen inicial mas renovacion,
disposicion (a) inicial, para la obtencion del | incorporando la evaluacion
equivalente). instrumento o privilegio por primera | extraordinaria identificada
vez; como necesaria, aunque no esté
(b) periodico o de mantenimiento de | nombrada expresamente en la
competencia, para comprobar que el | Premisa PEL 05.
piloto conserva la  capacidad
requerida;
(c) por diferencias, para incorporar
cambios relevantes en el UAS, el
sistema o el escenario operacional; y
(d) extraordinaria o de revalidacion, para
recuperar la competencia tras
inactividad prolongada, un evento
significativo o la pérdida de
condiciones requeridas.
102.xxx Evaluacion | LAR UAS 102 en | La evaluacion inicial debe verificar, mediante | Recoge la metodologia de
inicial desarrollo (sin | multiples observaciones y tareas y no una sola | instruccion y evaluacion basada
disposicion maniobra aislada, tanto los conocimientos del | en competencias (CBTA) de la
equivalente). solicitante como su competencia operacional. | Circular CA-PEL-141/142/147-

002 del SRVSOP, que exige una
actuacion integrada respecto de
la norma especificada.




6A-6

Adjunto E al Informe sobre el Asunto 2

RPEL/21

Seccion propuesta
(LAR UAS 102)

Texto vigente

Propuesta de modificacion o desarrollo

Justificacion

e imparcialidad. Cada evaluacion debe
registrarse de manera trazable, incluyendo,
como minimo, la identidad del piloto, la
competencia evaluada, el evaluador, la fecha, el
método empleado, el resultado y, cuando
corresponda, las deficiencias identificadas y las
acciones correctivas.

102.xxx LAR UAS 102 en | Las evaluaciones podran ser administradas por | Evita que la AAC se convierta
Administracién de las | desarrollo (sin | la AAC o por organizaciones, explotadores o | en un cuello de botella ante el
evaluaciones disposicion personal evaluador expresamente autorizados o | crecimiento  previsible  del
equivalente). reconocidos por ella, siempre que se mantenga | nimero de pilotos a distancia,
el control del estandar, la integridad, la | sin renunciar al  control
trazabilidad y la vigilancia del proceso. regulatorio del sistema.
102.xxx Evaluacion | LAR UAS 102 en | La evaluacion practica debe desarrollarse en | Sigue el reconocimiento del
practica y simulada desarrollo (sin | condiciones representativas del escenario | empleo de dispositivos de
disposicion operacional, abarcando la actividad antes del | simulacién previsto en la
equivalente). vuelo, el wvuelo, las contingencias, las | Circular CA-PEL-141/142/147-
emergencias y las actividades posteriores al | 002 del SRVSOP y en las reglas
vuelo. Podran emplearse dispositivos de | de EASA para la categoria
simulacion para evaluar competencias tales | especifica, que permiten el uso
como la pérdida del enlace de mando y control | de simuladores apropiados en
o la degradacion de la navegacion, siempre que | tareas practicas.
el dispositivo tenga un grado de
representatividad suficiente para la
competencia evaluada.
102.xxx Evaluacion | LAR UAS 102 en | La presente seccion establece la obligacion de | Evita  adoptar una  cifra
periédica desarrollo (sin | mantener competencia reciente, sin fijar un | universal sin sustento técnico; la
disposicion intervalo uniforme para toda la categoria | experiencia regional e
equivalente). especifica. El intervalo de recurrencia y los | internacional  revisada ——
medios aceptables para acreditarla (actividad | incluyendo la propuesta
reciente, entrenamiento perioddico, evaluacion | peruana y la vigencia de cinco
de  competencia, comprobaciones del | afios utilizada por EASA en sus
explotador u otra evidencia operacional) se | STS— muestra que no existe un
definiran en los Apéndices o escenarios | intervalo uniforme evidente que
estandar correspondientes, en funcion del nivel | deba trasladarse
de riesgo de cada privilegio. automaticamente al  marco
regional.
102.xxx Evaluacion por | LAR UAS 102 en | Se requerira evaluacion por diferencias | Aplica al ambito de la
diferencias desarrollo (sin | unicamente cuando un cambio en el UAS, la | evaluacion el mismo criterio de
disposicion estacion de piloto remoto, el enlace de mando y | proporcionalidad adoptado para
equivalente). control, la automatizacién, el software con | la formacion por diferencias en
impacto operacional, el escenario o el nivel de | la  Propuesta 3, evitando
riesgo  modifique  significativamente las | duplicar cargas administrativas
competencias necesarias para operar de forma | ante cambios menores.
segura. Cuando el cambio no afecte
materialmente dichas competencias, no se
exigira evaluacion adicional.
102.xxx Evaluadores y | LAR UAS 102 en | Toda persona u organizacion que administre | Asegura la trazabilidad
registros desarrollo (sin | evaluaciones debe ser competente para la | necesaria para el
disposicion funcion, conocer el estandar aplicable, utilizar | reconocimiento  regional, la
equivalente). herramientas aprobadas y mantener objetividad | vigilancia y la convalidacion de

competencias entre los Estados
miembros del SRVSOP.
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Propuesta 5 — Habilitaciones, autorizaciones o privilegios asociados a escenarios operacionales

Seccion propuesta
(LAR UAS 102)

Texto vigente

Propuesta de modificacion o desarrollo

Justificacion

102.xxx Generalidades | LAR UAS 102 en | Este capitulo establece el tratamiento aplicable | Delimita el alcance de este
desarrollo (sin | alas habilitaciones, autorizaciones y privilegios | componente ~ conforme  al
disposicion asociados a  determinados  escenarios | aspecto e) del Analisis de esta
equivalente). operacionales de la categoria especifica, | nota de estudio y a la Premisa

distinguiendo entre la habilitacion o anotaciéon | PEL 02 del Taller
de competencia del piloto a distancia, de | SAM/SRVSOP (mayo 2026),
caracter personal y reutilizable, y la | evitando confundir
autorizacion operacional, correspondiente al | cualificacion  personal con
explotador y dependiente del concepto de | autorizacion de la operacion.
operacion, del escenario estindar o de la

evaluacion de riesgo aplicable.

102.xxx Criterio parael | LAR UAS 102 en | Una competencia adicional se reconocera | Evita la proliferacion de

otorgamiento de | desarrollo (sin | mediante habilitacion o anotacion formal del | habilitaciones vinculadas a

habilitaciones disposicion instrumento PEL inicamente cuando: actividades comerciales
equivalente). (a) amplie materialmente las | especificas en vez de a

atribuciones del piloto; capacidades aeronauticas
(b) implique un incremento relevante de | transversales, manteniendo un

complejidad o riesgo; sistema PEL administrable.
(c) sea aplicable a multiples operaciones

o explotadores y, por tanto, resulte

portable; y sea verificable por la

AAC y reconocible por otras AAC de

la Region.

102.xxx  Habilitacion | LAR UAS 102 en | Las operaciones mas alld de la linea de vista | El  articulo 102.5(c) del

BVLOS desarrollo (sin | visual (BVLOS) requeriran una habilitacion o | Reglamento Modelo UAS de la
disposicion anotacion especifica del instrumento PEL, | OACI exige, para BVLOS, un
equivalente). adicional a la competencia base, que acredite | examen de  conocimientos

conocimientos y competencias relativas a la | adicional y la titularidad de un
conciencia situacional, la navegacion, la | certificado de operador UAS
supervision de la automatizacion, el enlace de | con autorizacion bajo el articulo
mando y control, la gestion de contingencias, el | 102.25, confirmando que la
empleo de observadores del espacio aéreo y, | competencia del piloto y la
cuando corresponda, los sistemas de deteccion | autorizacion del explotador
y evitacion. constituyen barreras de
seguridad separadas y
complementarias.
102.xxx Habilitacion de | LAR UAS 102 en | La operacion o supervision simultanea de mas | El  articulo  102.5(d)  del
operacion simultidnea | desarrollo (sin | de un UAS por un mismo piloto requerira una | Reglamento Modelo UAS de la
de multiples UAS disposicion habilitacion o anotacion especifica del | OACI condiciona la operacion
equivalente). instrumento PEL, que acredite competencia en | de mas de un UA a la titularidad
gestion de carga de trabajo, priorizacion, | de una aprobacion especifica
vigilancia, gestion de fallos y coordinacion | bajo el articulo 102.25 y al
aplicable a dicha modalidad. cumplimiento de las
condiciones impuestas en dicha
aprobacion.

102.xxx Competencia | LAR UAS 102 en | Las operaciones que requieran interaccion con | Sigue el precedente del LAR 61,

adicional para | desarrollo (sin | los servicios de transito aéreo o integracion en | que exige habilitaciones

integraciéon con | disposicion espacio aéreo controlado, incluyendo la | adicionales para determinadas

servicios de tranmsito | equivalente). proximidad a aerédromos, requeriran una | atribuciones y, para RPAS

aéreo competencia adicional que podra acreditarse | certificados, una habilitacion
mediante  habilitacibn o anotaciéon del | especifica para operaciones
instrumento PEL, o mediante el reconocimiento | IFR.
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Seccion propuesta
(LAR UAS 102)

Texto vigente

Propuesta de modificacion o desarrollo

Justificacion

de una cualificacion equivalente ya poseida por
el titular de licencias LAR 61 o LAR 65, tales
como radiotelefonia o conocimiento del espacio
aéreo.

continuara sujeta al escenario estandar, la
autorizacion operacional o el certificado de
explotador  (UOC) que  corresponda,
manteniéndose una separacion clara entre los
requisitos PEL aplicables a la persona y los
requisitos OPS aplicables a la operacion.

102.xxx Competencias | LAR UAS 102 en | Las competencias asociadas a operaciones | Evita que el sistema PEL regule
de escenario no | desarrollo (sin | urbanas, agricolas, de inspeccion lineal, de | el modelo de negocio de la
constitutivas de | disposicion entrega de carga u operacidn nocturna no | operacion en lugar del riesgo y
habilitacion equivalente). constituiran, por si mismas, una habilitacion o | las competencias aeronauticas
anotacion formal del instrumento PEL, salvo | involucradas; una  misma
que impliquen alguna de las competencias | actividad  puede requerir
adicionales descritas en las secciones | competencias radicalmente
precedentes.  Dichas  competencias  se | distintas segn el escenario real.

gestionaran mediante los requisitos de

formacion y evaluacion asociados al escenario

estandar, al programa del explotador o a la

autorizacién operacional correspondiente.
102.xxx Registro de | LAR UAS 102 en | El instrumento PEL, preferentemente en | Sigue el principio ya utilizado
habilitaciones desarrollo (sin | formato electronico, debera contener el | por el LAR 61 de anotar en la
disposicion instrumento base, las habilitaciones o | licencia las habilitaciones para
equivalente). anotaciones de competencia otorgadas, las | las que el titular esta calificado,
limitaciones aplicables y el estado de vigencia | y facilita el reconocimiento
correspondiente. entre Estados, la vigilancia y la
verificaciéon por parte de los
explotadores.

102.xxx Separacién | LAR UAS 102 en | La titularidad de wuna habilitacion o | Consistente con la arquitectura
entre habilitacion PEL | desarrollo (sin | competencia adicional no constituird, por si | del Reglamento Modelo UAS
y autorizacién | disposicion sola, autorizacion para realizar una operacion | de la OACI, que en su Subpart
operacional equivalente). especifica. La ejecucion de la operacion | D condiciona toda operacion a

una autorizacion o certificado
de operador (U0C)
independiente de la
certificacion del piloto prevista
en la Subpart C.

Propuesta 6 — Reconocimiento de licencias, experiencia previa, formacion nacional/extranjera y

cursos de fabricantes

Seccién propuesta
(LAR UAS 102)

Texto vigente

Propuesta de modificacion o desarrollo

Justificacion

equivalente).

especifica. La AAC debe identificar las

102.xxx Generalidades | LAR UAS 102 en | Este capitulo establece los mecanismos para el | Delimita el alcance de este
desarrollo (sin | reconocimiento de licencias, experiencia | componente  conforme  al
disposicion previa, formacion nacional o extranjera, cursos | aspecto f) del Analisis de esta
equivalente). de fabricantes y competencias previamente | nota de estudio y a la Premisa

demostradas por el piloto a distancia, con el fin | PEL 03 del Taller
de evitar la repeticion innecesaria de | SAM/SRVSOP (mayo 2026).
instruccion o evaluacion sobre competencias ya

acreditadas.

102.xxx Principio de | LAR UAS 102 en | El reconocimiento de una licencia, curso o | Evita que wun documento

reconocimiento de | desarrollo (sin | experiencia previa no genera automaticamente | sustituya la demostracion real

competencias disposicion los privilegios correspondientes a la categoria | de  competencia; sigue el

precedente del articulo 102.1
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Seccion propuesta
(LAR UAS 102)

Texto vigente

Propuesta de modificacion o desarrollo

Justificacion

competencias equivalentes ya demostradas y
limitar la formacion o evaluacion exigible a las
brechas existentes respecto de las competencias

del Reglamento Modelo UAS
de la OACIL que permite
fundamentar la elegibilidad en

Como objetivo progresivo, los Estados que
hayan adoptado requisitos comunes y cuenten
con un sistema de vigilancia que garantice su
cumplimiento podran establecer mecanismos

requeridas. licencias y cualificaciones
previas.
102.xxx LAR UAS 102 en | Lostitulares de licencias expedidas conforme al | Refleja la diferencia de alcance
Reconocimiento de | desarrollo (sin | LAR 61 podran recibir crédito en las materias | entre ambos reglamentos: el
licencias LAR 61 y | disposicion comunes con la formacion aerondutica general, | LAR 61 aporta una base
LAR 65 equivalente). debiendo  completar las  competencias | aeronautica general, mientras
especificas de UAS. Los titulares de licencias | que el LAR 65 corresponde a
expedidas conforme al LAR 65 podran recibir | personal aeronautico que no
créditos  especificos  vinculados a su | integra la tripulacion de vuelo.
especialidad, sin que ello genere privilegios
automaticos de piloto a distancia.
102.xxx LAR UAS 102 en | La experiencia previa en la operacion de | Evita equiparar horas de
Reconocimiento de | desarrollo (sin | UAS/RPAS podra reconocerse uUnicamente | operacion con competencia
experiencia disposicion cuando sea relevante para las competencias | demostrada, exigiendo
operacional previa equivalente). exigidas, se encuentre documentada, resulte | evidencia verificable conforme
verificable y sea suficientemente reciente. | a criterios objetivos.
Dicha experiencia podra reducir la formacion
practica exigible o constituir evidencia parcial
de competencia, sin sustituir la evaluacién
correspondiente.
102.xxx Formacion | LAR UAS 102 en | La formacion recibida antes de la entrada en | Sigue el  reconocimiento
nacional o extranjera y | desarrollo (sin | vigor del LAR UAS 102, asi como la formacién | expreso que el Reglamento
cursos de fabricante disposicion extranjera y los cursos impartidos por el | Modelo UAS de la OACI hace
equivalente). fabricante del UAS o su agente, podran generar | de los cursos de fabricante como
crédito total o parcial, previa verificacion de su | via de formacion, acompafiados
equivalencia con las competencias exigidas. | de la demostracion de las
Los cursos de fabricante podran acreditar | competencias correspondientes.
competencias especificas del sistema, sin
sustituir automaticamente las competencias
aeronauticas generales.
102.xxx Convalidacion | LAR UAS 102 en | La AAC podra convalidar un instrumento PEL | Sigue la  filosofia  de
de instrumentos PEL | desarrollo (sin | extranjero, verificando su autenticidad, | convalidacion ya prevista en el
extranjeros disposicion vigencia y condiciones directamente ante la | LAR 61, y es consistente con el
equivalente). autoridad emisora, y reconociendo tnicamente | mecanismo de convalidacion
las atribuciones que resulten equivalentes y | que contempla, de forma
compatibles con las previstas para la categoria | independiente, el proyecto de
especifica. La evaluacion adicional solo se | NTC peruano en revision
exigira cuando el andlisis de equivalencia | (PNOR N.° 013-2026, no
identifique una brecha que no pueda acreditarse | vigente).
documentalmente.
102.xxx Conversiéon y | LAR UAS 102 en | La AAC podra emitir el instrumento nacional o | Sigue el mecanismo de
reconocimiento desarrollo (sin | regional basdndose parcialmente en un | convalidacion automatica ya
automatico regional disposicion instrumento extranjero valido, mediante el | previsto en el LAR 61 entre
equivalente). mapeo de competencias, el analisis de brechas | Estados con requisitos
y la formacion o evaluacion de las diferencias | comunes, acuerdo oficial y
identificadas, sin repetir el programa completo. | sistema de vigilancia

equivalente, trasladado como
objetivo de madurez para el
LAR UAS 102.
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SFEXORHI?;()SPF (;:;;a Texto vigente Propuesta de modificacion o desarrollo Justificacion
de reconocimiento mutuo o convalidacion
automatica de instrumentos PEL de la categoria
especifica.
Propuesta 7 — Aptitud médica proporcional al riesgo operacional
SFEX;HI?;OSP: (;);;a Texto vigente Propuesta de modificacion o desarrollo Justificacion
102.xxx Generalidades | LAR UAS 102 en | Este capitulo establece los requisitos de aptitud | Delimita el alcance de este
desarrollo (sin | médica exigibles al piloto a distancia de la | componente  conforme  al
disposicion categoria  especifica, bajo un enfoque | aspecto g) del Analisis de esta
equivalente). escalonado y proporcional a la complejidad y al | nota de estudio y a la Premisa
nivel de riesgo de la operacion, sin trasladar de | PEL 06 del Taller
forma automatica los esquemas de certificacion | SAM/SRVSOP (mayo 2026).
médica previstos para la aviacion tripulada o
para la licencia de piloto a distancia de la
categoria certificada.
102.xxx Obligacion | LAR UAS 102 en | Todo piloto a distancia debe abstenerse de | Sigue el principio de fitness-to-
permanente de aptitud | desarrollo (sin | ejercer sus funciones cuando una enfermedad, | operate reconocido
disposicion lesion, fatiga, el efecto de medicamentos, | internacionalmente para la
equivalente). alcohol, sustancias psicoactivas u otra | categoria especifica,
condicién fisica, mental, cognitiva o sensorial | coincidente con el que ya
pueda comprometer la seguridad de la | incorpora el proyecto de NTC
operacion. Esta obligacion es permanente y se | peruano en revision.
mantiene incluso cuando el piloto sea titular de
una evaluacion psicofisica o certificacion
médica vigente.
102.xxx Evaluacion | LAR UAS 102 en | Cuando el nivel de riesgo de la operacion lo | Recoge, como nivel intermedio
psicofisica desarrollo (sin | justifique, la AAC podra exigir una evaluacion | de exigencia, la logica de la
proporcional al riesgo | disposicion psicofisica orientada a las capacidades | evaluacion de aptitud
equivalente). funcionales requeridas, que no constituye un | psicofisica prevista en el
certificado  médico  aerondutico. Dicha | proyecto de NTC peruano en
evaluacion podrd comprender, entre otros, | revision (PNOR N.° 013-2026,
aspectos clinicos, psicoldgicos, cognitivos, | no vigente), sin trasladar
visuales, auditivos y psicomotores, asi como el | automaticamente sus detalles
descarte de consumo problematico de | especificos de vigencia o
sustancias. proveedor al marco regional.
102.xxx Certificacion | LAR UAS 102 en | Para operaciones de mayor complejidad o | Aprovecha el régimen ya
médica LAR 67 desarrollo (sin | cuando las consecuencias de una incapacitacién | existente del LAR 67 para el
disposicion del piloto alcancen niveles significativos, la | nivel de mayor exigencia,
equivalente). AAC podra exigir una certificacion médica | evitando construir un sistema
aeronautica conforme al LAR 67, o un estandar | médico paralelo cuando el
equivalente determinado por el marco regional. | riesgo de la operacion equivale
al de la aviacion certificada.
102.xxx Determinacion | LAR UAS 102 en | El nivel de aptitud médica exigible no queda a | Evita la autodeterminacion del
del nivel de aptitud | desarrollo (sin | eleccion  del  piloto. Deberd  quedar | nivel médico por parte del piloto
aplicable disposicion predeterminado mediante el escenario estandar | y mantiene coherencia con el
equivalente). regional, la habilitacion o privilegio | enfoque de evaluacion de riesgo

correspondiente, la autorizacién operacional
resultante de la evaluacion de riesgo, o una
regla especifica del presente reglamento. Para
operaciones no comprendidas en un escenario

adoptado en las Propuestas 2 y
5.
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Seccion propuesta
(LAR UAS 102)

Texto vigente

Propuesta de modificacion o desarrollo

Justificacion

estandar, la AAC podra exigir un nivel superior
cuando el analisis de riesgo lo justifique.

articulandose con los LAR existentes sobre
prevencion del uso problematico de sustancias.

102.xxx Limitaciones y | LAR UAS 102 en | La AAC podra otorgar la aptitud médica con | Sigue el tratamiento ya previsto
ayudas técnicas desarrollo (sin | limitaciones o condiciones, tales como el uso | en el proyecto de NTC peruano
disposicion obligatorio de correccion visual, ayudas | para lentes, audifonos u otras
equivalente). auditivas u otras limitaciones funcionalmente | ayudas técnicas, y resulta mas
justificadas, las cuales deberan constar en el | proporcional que una
instrumento  correspondiente 'y cumplirse | calificacion binaria de apto o no

durante la operacion. apto.

102.xxx Fatiga LAR UAS 102 en | El piloto a distancia debe abstenerse de operar | Separa la obligacion individual
desarrollo (sin | en estado de fatiga que pueda afectar su | de aptitud (PEL/MED) de la
disposicion desempefio. La gestion de turnos, carga de | gestion operacional de la fatiga
equivalente). trabajo y descanso del personal de operacion, | (OPS), evitando resolver la

cuando la escala o complejidad de la operacion | totalidad de un sistema de
lo requiera, corresponde al componente de | gestion de fatiga dentro del
operaciones del explotador. componente PEL-UAS.

102.xxx Sustancias | LAR UAS 102 en | El presente reglamento mantiene la prohibiciéon | Mantiene consistencia con el

psicoactivas desarrollo (sin | de ejercer funciones de piloto a distancia bajo | tratamiento general de
disposicion los efectos de alcohol, drogas, medicamentos | sustancias psicoactivas  del
equivalente). incompatibles con la operacién segura u otras | sistema PEL, ya contemplado

sustancias que degraden el desempeflo, | también en el esquema

psicofisico del proyecto de NTC
peruano.

Propuesta 8 — Centr

os de instruccion, CIAC, explotadores, fabricantes, instructores y programas

Seccién propuesta
(LAR UAS 102)

Texto vigente

Propuesta de modificacion o desarrollo

Justificacion

formacion especifica de su operacion,
procedimientos y diferencias; y

fabricantes o representantes
autorizados, para formacion
especifica del UAS, la estacion de
piloto remoto, el software y sus
limitaciones. Ningin  proveedor

(d)

102.xxx Generalidades | LAR UAS 102 en | Este capitulo establece los requisitos aplicables | Delimita el alcance de este
desarrollo (sin | a los centros de instruccion UAS, Centros de | componente  conforme  al
disposicion Instruccién de Aeronautica Civil (CIAC), | aspecto h) del Andlisis de esta
equivalente). explotadores aprobados y fabricantes que | nota de estudio y a las Premisas

desarrollen programas de instruccion para el | PEL 04 y 07 del Taller
piloto a distancia de la categoria especifica, | SAM/SRVSOP (mayo 2026).
bajo un esquema proporcional al alcance y al

privilegio derivado de la formacion impartida.

102.xxx Proveedores de | LAR UAS 102 en | La formacion podra ser impartida por: Recoge la flexibilidad prevista

instruccion autorizados | desarrollo (sin (a) CIAC certificados conforme al LAR | en la Premisa PEL 04,
disposicion 141, para formacién integral y | aprovechando la infraestructura
equivalente). operaciones de mayor complejidad; existente del LAR 141 sin

(b) centros de instruccion  UAS | concentrar la  instruccion
autorizados, dentro del alcance | exclusivamente en los CIAC.
especifico aprobado por la AAC;

(c) explotadores aprobados, para
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SFEXORHI?;()SPF (;:;;a Texto vigente Propuesta de modificacion o desarrollo Justificacion
obtiene automaticamente la totalidad
de los privilegios de instruccion.
102.xxx Distincion | LAR UAS 102 en | La autorizacion para impartir instruccion, la | Evita que un proveedor
entre formar, evaluar y | desarrollo (sin | atribucidbn  para  realizar  evaluaciones | autorizado Unicamente para
emitir disposicion certificantes y la atribucion para emitir o | formacién asuma funciones de
equivalente). recomendar instrumentos de competencia | evaluacion  certificante o
constituyen privilegios distintos, cada uno | emisiéon de instrumentos PEL
otorgado expresamente por la AAC. La |sin la debida autorizacion,
autorizacion para una de estas funciones no | reforzando el control
implica automaticamente la autorizacién para | regulatorio de la AAC.
las restantes.
102.xxx Requisitos | LAR UAS 102 en | Todo proveedor de instruccién debe demostrar, | Recoge los elementos
comunes a los | desarrollo (sin | como minimo: identificados en la Premisa PEL
proveedores disposicion (a) alcance definido de la formacion que | 07, tomando como precedente la
equivalente). imparte; un programa controlado con | estructura ya prevista en el LAR
objetivos, contenidos, métodos de | 141.
instruccion y evaluacion;
(b) personal instructor y evaluador
competente; medios y equipos
adecuados a la  competencia
impartida;
(c) registros completos; procedimientos
de control de cambios; y
(d) sujecion a la vigilancia de la AAC.
102.xxx Programas | LAR UAS 102 en | Los programas que conduzcan directamente a | Conserva deliberadamente la
aceptados y programas | desarrollo (sin | un instrumento PEL, generen una habilitaciéon o | distincion entre ‘'aceptado' y
aprobados disposicion privilegio, o contengan evaluacion certificante, | 'aprobado’ prevista en la
equivalente). requieren aprobacion de la AAC. Los | Premisa PEL 04, reduciendo la
programas de menor consecuencia regulatoria, | carga administrativa sin
tales como cursos de diferencias, entrenamiento | eliminar el control regulatorio.
peridédico o procedimientos especificos del
explotador, podran  sujetarse a  un
procedimiento de aceptacién proporcional al
riesgo y al privilegio involucrado.
102.xxx Instructores y | LAR UAS 102 en | La calificacion exigible al instructor o | Evitatrasladar automaticamente
evaluadores desarrollo (sin | evaluador debe corresponder a la funcion que | el requisito tradicional de
disposicion desempeiia. El instructor tedrico debe acreditar | instructor de vuelo del LAR 141
equivalente). competencia en la materia y técnicas de | a materias sin componente
instruccion; el instructor practico UAS debe | operacional, tales como
acreditar competencia operacional igual o | sistemas del fabricante o
superior a la enseflada y experiencia reciente; y | analisis de riesgo UAS.
el evaluador debe ademas conocer el estandar
de evaluacion y actuar con objetividad e
imparcialidad. Un instructor especializado del
fabricante o del explotador podra ser autorizado
para su materia especifica sin necesidad de
acreditar una licencia de piloto tradicional,
salvo que la materia impartida tenga
componente operacional de pilotaje.
102.xxx Medios y | LAR UAS 102 en | Los medios de instruccion deben ser adecuados | Aplica a la formacion el mismo
entorno de instruccién | desarrollo (sin | para alcanzar la competencia prevista, | criterio de representatividad y
disposicion pudiendo comprender el UAS real, la estacion | fidelidad de simulacion
equivalente). de piloto remoto, dispositivos de simulacion,
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Seccion propuesta
(LAR UAS 102)

Texto vigente

Propuesta de modificacion o desarrollo

Justificacion

software y herramientas de planificacion, sin
exigir necesariamente una aeronave real cuando
la simulaciéon posea fidelidad suficiente. El
entorno de instruccion debe ser representativo
del privilegio que se pretende otorgar.

adoptado en la Propuesta 3
(formacion teorica y practica).

instruccion, sin necesidad de repetir el proceso
institucional de certificacion ya demostrado
ante la AAC.

102.xxx Registros LAR UAS 102 en | Todo proveedor de instruccion debe conservar | Asegura la trazabilidad
desarrollo (sin | registros de la identidad del alumno, el | necesaria para el
disposicion programa y su version, el instructor o | reconocimiento de
equivalente). evaluador, las fechas, el UAS o simulador | competencias previas

utilizado, las competencias alcanzadas, las | desarrollado en la Propuesta 6,
evaluaciones y sus resultados, preferiblemente | sin la cual el reconocimiento
en formato digital interoperable. regional resulta impracticable.

102.xxx Ampliacion de | LAR UAS 102 en | Los CIAC ya certificados conforme al LAR 141 | Evita la duplicacion de procesos

alcance de  CIAC | desarrollo (sin | podran incorporar programas de instruccion | institucionales previamente

existentes disposicion para la categoria especifica mediante la | acreditados, aprovechando la
equivalente). ampliacion de sus especificaciones de | infraestructura de  calidad,

registros y vigilancia ya
existente en los CIAC de la
region.
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ANEXO B

PROPUESTA DE ACCIONES COMPLEMENTARIAS PARA LA IMPLEMENTACION Y
VIGILANCIA DEL COMPONENTE PEL Y DE MEDICINA AERONAUTICA DEL LAR UAS
102

1. Objetivo

1.1.  El presente apéndice tiene por objeto identificar las acciones complementarias necesarias para
facilitar la implementacion y vigilancia de los requisitos de licencias al personal y medicina aeronautica
aplicables a los pilotos a distancia que realizan operaciones UAS/RPAS en la categoria especifica, conforme
al marco reglamentario que se desarrolle en el LAR UAS 102.

1.2.  Las acciones propuestas estan orientadas al fortalecimiento de las capacidades técnicas de las
autoridades de aviacion civil (AAC), el desarrollo de procedimientos y material de orientacion, asi como al
establecimiento de mecanismos de vigilancia y coordinacion entre las distintas especialidades involucradas.

1.3.  Estas acciones constituyen recomendaciones para apoyar la implementacion armonizada del
componente PEL y de medicina aeronautica y no representan propuestas de requisitos reglamentarios
adicionales al LAR UAS 102.

2. Fortalecimiento de las capacidades técnicas de las AAC

2.1.  Se recomienda que los Estados evaluen las capacidades técnicas y los recursos disponibles en sus
respectivas AAC para implementar los requisitos PEL y de medicina aerondutica aplicables a las
operaciones UAS/RPAS de la categoria especifica.

2.2, Como parte de esta evaluacion, se propone considerar los siguientes aspectos:

a) Funcionesy responsabilidades: Identificacion de las funciones necesarias para gestionar la emision,
reconocimiento, convalidacion, conversion, suspension y cancelacion de los instrumentos PEL, asi
como la aprobacion de programas de instruccion, evaluacion de competencias y vigilancia de las
organizaciones autorizadas.

b) Competencias del personal técnico: Definicion de perfiles de competencia del personal responsable
de los procesos PEL-UAS, considerando conocimientos sobre el marco reglamentario, sistemas
UAS/RPAS, evaluacion basada en competencias, gestion del riesgo operacional y procedimientos
de vigilancia.

c) Calificacion por funciones: Identificacion de competencias especificas para las actividades de
certificacion o autorizacion de centros de instruccion, aprobacion de programas, evaluacion de
competencias y reconocimiento de instrumentos PEL.

d) Formacion del personal técnico: Desarrollo de programas de instruccidn inicial, especializada,
practica supervisada (OJT), periddica y por diferencias, segun las funciones asignadas.

e) Registros de calificacion: Establecimiento de mecanismos para documentar la formacion,
experiencia, calificacion y autorizacion del personal técnico de las AAC.

f) Planificacion de recursos: Evaluacion de las necesidades de personal y recursos técnicos,
considerando el volumen de solicitudes, la complejidad de las operaciones, la cantidad de pilotos a
distancia y las organizaciones sujetas a vigilancia.

g) Coordinacion multidisciplinaria: Establecimiento de mecanismos que permitan la participacion de
especialistas de otras areas técnicas cuando la naturaleza de los procesos PEL-UAS asi lo requiera.

2.3.  Asimismo, se recomienda evaluar la viabilidad de implementar mecanismos de delegacion o
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designacion de determinadas funciones de evaluacion o instruccion, cuando la legislacion nacional lo
permita, manteniendo la responsabilidad y vigilancia correspondiente por parte de la AAC.

3. Desarrollo de procedimientos y material de orientacion

3.1.  Serecomienda que el SRVSOP, con la participacion de los especialistas de los Estados, identifique
y desarrolle los procedimientos y documentos de orientacion necesarios para facilitar la aplicacion
armonizada de los requisitos PEL y de medicina aerondutica del LAR UAS 102.

3.2.  Entre los documentos y herramientas que podrian desarrollarse se consideran:

a) Procedimientos para la gestion de instrumentos PEL: Emision, renovacion, reconocimiento,
convalidacién, conversidon, otorgamiento de habilitaciones, suspensién y cancelacion de
certificados o instrumentos equivalentes.

b) Procedimientos para la aprobacion de programas de instruccion: Evaluacion y aprobacion o
aceptacién de programas tedricos y practicos, incluyendo instruccidn inicial, periddica y por
diferencias.

c) Procedimientos para centros de instruccion: Certificacion o autorizaciéon, ampliacion de
atribuciones y vigilancia de centros de instruccion UAS, CIAC y otras entidades autorizadas para
impartir formacion.

d) Material guia para evaluacion de competencias: Desarrollo de criterios, matrices de competencia,
estdndares de evaluacion y orientaciones para evaluaciones tedricas, practicas y simuladas.

e) Material de orientacion médica: Desarrollo de criterios y orientaciones para la aplicacion de
requisitos de aptitud médica proporcionales al riesgo operacional, en coordinacion con los
especialistas de medicina aeronautica.

f) Herramientas de vigilancia: Elaboracion de listas de verificacion, formularios y guias para las
actividades de inspeccion y vigilancia del componente PEL-UAS.

3.3.  Los documentos propuestos deberan considerar las particularidades de las operaciones UAS/RPAS
de la categoria especifica, procurando evitar duplicaciones con los procedimientos y el material guia
existentes en el Conjunto LAR PEL.

4. Registros y mecanismos de vigilancia

4.1.  Se recomienda que las AAC establezcan mecanismos adecuados para gestionar los registros
relacionados con los instrumentos PEL, las competencias demostradas, los programas de instruccion, las
organizaciones autorizadas y las actividades de vigilancia.

4.2.  Asimismo, se propone considerar los siguientes aspectos:

a) Gestion de registros: Mantenimiento de informacion trazable sobre pilotos a distancia,
competencias, habilitaciones, formacion, evaluaciones y organizaciones autorizadas.

b) Vigilancia basada en riesgo: Planificacion de las actividades de vigilancia considerando la
naturaleza y complejidad de las operaciones, los privilegios otorgados, el desempefio de las
organizaciones y los resultados de inspecciones anteriores.

¢) Modalidades de vigilancia: Desarrollo de procedimientos para inspecciones programadas, no
programadas, documentales y remotas, segiin corresponda.

d) Vigilancia de instructores y evaluadores: Establecimiento de mecanismos para verificar el
mantenimiento de sus competencias y el cumplimiento de los estandares de instruccion y
evaluacion aplicables.
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e)

f)

4.3.

Gestion de hallazgos: Desarrollo de procedimientos para documentar incumplimientos, evaluar
acciones correctivas, verificar su implementacion y determinar el cierre de los hallazgos.

Gestion de cambios: Establecimiento de mecanismos para identificar cambios tecnoldgicos,
reglamentarios u operacionales que puedan requerir la actualizacion de las competencias,
programas de instruccion, evaluaciones o procedimientos de vigilancia.

Se recomienda promover progresivamente el uso de herramientas digitales que faciliten la gestion

de registros, la trazabilidad de las competencias y el intercambio de informacion entre las AAC, cuando
corresponda.

5. Coordinacion entre especialidades técnicas

5.1.

Se recomienda que las AAC establezcan mecanismos de coordinacion entre las areas PEL, OPS,

AIR, ANS y AGA, a fin de asegurar la coherencia entre los requisitos de competencia del piloto a distancia
y las condiciones técnicas y operacionales correspondientes a cada escenario.

5.2.

a)
b)

¢)

d)

Esta coordinacion deberia contemplar especialmente:
La identificacion de competencias adicionales para nuevos escenarios operacionales.

La participacion de especialistas PEL en la definicién de requisitos asociados a operaciones de
mayor complejidad.

La revision de los requisitos de instruccion y evaluacion cuando se introduzcan nuevas tecnologias
o0 modalidades operacionales.

La coordinacion para la evaluacion y vigilancia de organizaciones y actividades que involucren
competencias de distintas especialidades.

6. Acciones propuestas para la implementacion regional

6.1.

Considerando los aspectos identificados, se propone que el SRVSOP, con la participacion de los

Estados, evalue la incorporacion de las siguientes actividades en la hoja de ruta regional para la
implementacion del componente PEL y de medicina aeronautica del LAR UAS 102.

N.° Accion propuesta Producto esperado

1 Identificar las capacidades y necesidades de las AAC para |Diagnoéstico de capacidades y
implementar los requisitos PEL-UAS. necesidades de implementacion.

) Desarrollar perfiles de competencia y programas de Perfiles de competencia y
instruccion para el personal técnico PEL-UAS de las AAC. |programas de capacitacion.

3 Elaborar procedimientos para la emision, reconocimiento, |Procedimientos armonizados y
convalidacién y vigilancia de instrumentos PEL. material de orientacion.

Desarrollar material guia para la aprobacion de programas . . ,
. .y =, . . Circulares de asesoramiento, guias y

4 |de instruccion y la vigilancia de centros, instructores y . . .

listas de verificacion.
evaluadores.

5 Elaborar orientaciones para la aplicacion de los requisitos de| Material de orientacion de medicina
aptitud médica proporcional al riesgo. aeronautica para UAS/RPAS.
Promover mecanismos de registro y trazabilidad de Criterios comunes para la gestion de
competencias y actividades de vigilancia. registros PEL-UAS.

7 Establecer mecanismos de coordinacion entre las Procedimientos de coordinacion
especialidades técnicas involucradas. interareas.
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6.2.  La priorizacion y programacion de estas actividades debera realizarse considerando el avance del
desarrollo reglamentario, las necesidades identificadas por los Estados y los recursos disponibles para su
ejecucion.

7. Consideraciones finales

7.1.  La implementacion efectiva de los requisitos PEL y de medicina aeronautica aplicables a
UAS/RPAS de la categoria especifica requiere, ademas de un marco reglamentario armonizado, el
fortalecimiento de las capacidades técnicas de las AAC y la disponibilidad de procedimientos, herramientas
y material de orientacion que permitan su aplicacion y vigilancia.

7.2.  En consecuencia, se recomienda que las acciones identificadas en el presente apéndice sean
consideradas en la elaboracion de la hoja de ruta regional para la implementacion del LAR UAS 102,
procurando su desarrollo progresivo y coordinado con las demas especialidades técnicas involucradas.
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Asunto 7. Oportunidades de mejora al LAR 67
7.1 Oportunidades de mejora al LAR 67

7.1.1 Continuando con el proceso de mejora continua del conjunto LAR PEL, la Reunion analizé
la Nota de Estudio NE/06, mediante la cual se presento el resultado de la revision integral del LAR 67,
Cuarta edicion, Enmienda 15, de febrero de 2026. La revision comprendio el texto principal, apéndices,
referencias, formato y estructura del reglamento, con el proposito de fortalecer su coherencia interna,
claridad, uniformidad y aplicacioén por parte de los Estados miembros del SRVSOP. Como resultado, se
identificaron setenta y nueve (79) observaciones relacionadas principalmente con errores materiales,
concordancia, redaccion, ortografia, referencias, terminologia y criterios de presentacion.

7.1.2 Durante la revision de las propuestas, los expertos del area médica verificaron las
modificaciones incorporadas al proyecto de enmienda, incluyendo correcciones en el registro de enmiendas,
lista de paginas efectivas, indice, preambulo, numeracion, puntuacion, concordancia, régimen preposicional
y errores materiales. La Reunion constatd que estas modificaciones correspondian principalmente a ajustes
de caracter formal que no generaban cambios en los requisitos ni en los criterios médicos establecidos en
el reglamento. Esta apreciacion fue reiterada durante la revision, al sefialarse que los cambios eran
fundamentalmente ortograficos, gramaticales, de concordancia y de presentacion.

7.1.3 Asimismo, la Reuniéon revisd las propuestas destinadas a mejorar la precision
terminoldgica del reglamento. En particular, se consider6 necesario diferenciar el certificado médico
aeronautico, entendido como el documento que acredita la aptitud psicofisica, de la certificacion médica
aeronautica, entendida como el proceso o actividad correspondiente. Esta modificacion conlleva concordar
las denominaciones empleadas en las secciones y demas referencias del LAR 67.

7.1.4 También se considero la incorporacion, en la Seccion 67.005, de un listado de abreviaturas,
simbolos y unidades de medida utilizadas en el reglamento, de conformidad con el criterio establecido en
el LAR 11. La Reunion consider6 favorable esta propuesta, por cuanto facilita la comprension del texto y
evita la repeticion o utilizacion ambigua de términos técnicos.

7.1.5 Como parte de la revision también se analizaron propuestas especificas de mejora de
redaccion en distintas secciones del reglamento, incluyendo la Seccion 67.035 sobre dispensa médica, la
Seccion 67.040 sobre responsabilidad de informar el incumplimiento de requisitos psicofisicos, la Seccion
67.050 sobre aplazamiento del reconocimiento médico, la Seccion 67.055 sobre certificacion o autorizacion
de CMAE y AME y la Seccién 67.090 sobre requisitos para la evaluacion médica, entre otras. Estas
modificaciones estuvieron orientadas a mejorar la claridad sintdctica, concordancia y precision del texto sin
alterar el contenido técnico de los requisitos.

7.1.6 Finalizada la revision de las setenta y nueve (79) observaciones, los expertos manifestaron
su conformidad con las modificaciones propuestas y acordaron aceptar los cambios incorporados al
proyecto de enmienda del LAR 67. La discusion final confirmé que los ultimos ajustes correspondian
igualmente a correcciones de ortografia, concordancia, género, régimen preposicional, fechas, errores
materiales y uniformidad de presentacion, sin identificar modificaciones que alteraran los criterios médicos
vigentes.

7.1.7 La Reuniéon luego de un intercambio de opiniones, convino en adoptar la siguiente
conclusion:
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CONCLUSION RPEL/21-07 PROPUESTA DE ENMIENDA DEL LAR 67

Aceptar la propuesta de enmienda del LAR 67, con las modificaciones acordadas durante
la Reunion, que se detalla en el Adjunto A de esta parte del informe.
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PROPUESTA DE ENMIENDA DEL LAR 67

NORMAS PARA EL OTORGAMIENTO DEL CERTIFICADO MEDICO AERONAUTICO

Sistema Regional de Cooperacién para la Vigilancia
de la Seguridad Operacional

Reglamento
Aeronautico
Latinoamericano

LAR 67

Normas para el otorgamiento del certificado
meédico aeronautico

CUARTA EDICION
Enmienda 156
Febrero 20267
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Registro de enmiendas
LAR 67
Normas para el otorgamiento del certificado médico aeronautico
Registro de enmiendas al LAR 67
Enmienda Fecha de Fecha de

N°® aplicacion anotacion Anotado por:
1

Segunda 30.11.2007 30.11.2007 Comité Técnico

edicion
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PREAMBULO

Posteriormente, se incorporaron la Enmienda 169 del Anexo 1 de OACI, el Apéndice 1 sobre los
requisitos de certificacion de Centros Médicos Aeronauticos Examinadores (CMAE) y la modificacion
de la validez de los certificados médicos Clase 2 y Clase 3, durante la Quinta y Sexta Reunién del
Panel de Expertos de Licencias y en Medicina Aeronautica (Lima, Perd, setiembre de 2009 y
setiembre de 2010).

Posteriormente, en la Décima Reunion del Panel de Expertos en Licencias y Medicina Aeronautica
(RPEL/10), celebrada en Lima del 12 al 15 de agosto de 2014, fue aceptada la propuesta de la
Enmienda 6 a este reglamento, incluyendo oportunidades de mejora a los requisitos de certificacién
ylo autorizacion de los ceniros médicos aeronauticos examinadores y autorizacion de meédicos
examinadores aeronauticos, que fue aprobada por la Vigesimo Séptima Reunion Ordinaria de la
Junta General del Sistema (Antigua Guatemala, 17 de noviembre de 2014).

Durante la Undécima Reunién del Panel de Expertos en Licencias y Medicina Aerondutica
(RPEL/11), realizada en Lima, Peru, del 10 al 14 de agosto de 2015, fue aceptada la propuesta de
Enmienda 7 del LAR 67, incluyendo los requisitos de calificacién, experiencia, funciones y
responsabilidades del médico evaluador, asi como oportunidades de mejora a definiciones,
requisitos para la emision y evaluacion de la certificacion medica aeronautica. Esta enmienda fue
aprobada por la Vigésimo Octava Reunién Ordinaria de la Junta General del SRVSOP (Santiago de
Chile, 29 de octubre de 2015).

Seguidamente, durante la Décimo Tercera Reunion del Panel de Expertos en Licencia y Medicina
Aeronautica (RPEL/13), realizada en Lima, Perd, del 14 al 18 de agosto de 2017, fue aceptada la
propuesta de la Enmienda 9, de la Tercera edicion del LAR 67, respecto a la mejora de definiciones
de dispensa médica, junta y pruebas médicas operativas en tierra o vuelo o puesto CTA. Reemplazo
en todo el texto del término dispensa reglamentaria por dispensa médica. Revision de las Secciones
67.050 sobre situaciones en que puede ser aplazado el reconocimiento médico; 67.055 sobre
requisitos adicionales para la certificacién o autorizacion de médicos examinadores y 67.075 sobre
requisitos para la emisién de la certificacion médica. También, la mejora en la redaccion de los
requisitos de salud mental correspondientes a los Capitulos B, C y D del LAR 67. La citada enmienda
fue aprobada por la Trigésima Reunion Ordinaria de la Junta General del SRVSOP (Asuncion,
Paraguay, 3 de diciembre de 2017).

A continuacion, durante la Décimo Cuarta Reunién del Panel de Expertos en Licencias y Medicina
Aerondutica (RPELI/14), celebrada en Lima, Pert, del 22 al 26 de octubre de 2018, fue aceptada la
propuesta de Enmienda 10, Cuarta edicién del LAR 67, en relacion a la incorporacién de los
requisitos de certificacion médica para el piloto a distancia conforme a la Enmienda 175 del Anexo 1,
incluyendo nuevas definiciones, asi como la modificacion de los requisitos sobre dispensa médica A

partir de esta enmienda se realiza la modificacién de la edicién del texto del LAR 67 a una sola
columna.

Posteriormente, durante la Décima Novena Reunidn del Panel de Expertos en Licencias y Medicina
Aeronautica (RPEL/19), realizada en Lima, Perti, del 14 al 18 de octubre de 2024, fue aceptada la
propuesta de Enmienda 14 del LAR 67 incluyendo modificaciones en las Secciones 67.210, 67.310 y
67.410 (p) sobre requisitos visuales e incorporacion del Apéndice 3 respecto a la evaluacién médica
a pariir de los 65 afios para controladores de transito aéreo.

Esta enmienda fue aprobada durante la Trigésima Sexta Reunidn Ordinaria de la Junta General del
SRVSOP (Sao Paulo, Brasil, 26 de febrero de 2025).

Este preambulo forma parte de la Enmienda 14, Cuarta edicién del LAR 67. |

Igualmente, durante la Vigésima Reunién del Panel de Expertos en Licencias y Medicina Aerondutica
(RPEL/20), realizada en Lima, Perd, del 1 al 5 de septiembre de 2025, fue aceptada la propuesta de
Enmienda 15 del LAR 67, en relacion con las oportunidades de mejora al Capitulo A y los Apéndices
2y 3.
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Capitulo A: Generalidades

67.005 Definiciones

(a) Para los propdsitos de este reglamento, son de aplicacion las siguientes definiciones:

(1) Aeronave pilotada a distancia (RPA). Aeronave no tripulada que es pilotada desde una estacion
de pilotaje a distancia.

(2) Apto. Solicitante o postulante que cumple integramente con los requisitos médicos reglamentarios
de una clase de evaluacion médica, correspondiente al tipo de licencia y/o habilitacion a ejercer.

(3) Certificacion—medica—aeronautica: Certificado médico aeronautico (CMA). Certificado de
aptitud psicofisica reglamentado por el LAR 67, emitido por el médico evaluador o un médico
examinador aeronautico (AME), de modo individual o integrado a un centro médico aeronautico
examinador (CMAE), segun lo establecido por cada Estado.

(4) Confidencialidad médica. Derecho del postulante o titular de una certificacion y/o evaluacion
médica, a que la AAC proteja y salvaguarde sus datos de salud, conforme a las disposiciones
legales de cada Estado.

(5) Coordinador de examinadores médicos. Médico examinador aeronautico de un CMAE
encargado de emitir la CMA o procesar y presentar a la AAC los informes de evaluacion psicofisica
para su consideracion, segun lo establecido por cada Estado.

(6) Dictamen médico acreditado. La conclusion a la que han llegado uno o mas médicos aceptados
por la AAC en apoyo a su médico evaluador, para los fines del caso que se trate, en consulta con
expertos en operaciones de vuelo u otros especialistas segun la AMS estime necesario.

(7) Disminucidon de aptitud psicofisica. Toda degradaciéon o limitacién de capacidades de los
sistemas psiquicos u organicos, a un grado tal, que impida cumplir los requisitos y estandares
médicos indispensables para mantener el ejercicio de una licencia aeronautica, a criterio de la
Seccion de Medicina Aeronautica (AMS) de la AAC, podra dar origen a la interrupcion o suspension
del ejercicio de las actividades aéreas de modo transitorio o definitivo.

(8) Dispensa médica (DM). Autorizacion excepcional que otorga la AAC, basada en una evaluacion
médica que determina que el incumplimiento de requisitos fisicos reglamentarios sea por causas
evolutivas, que se estimen estables durante un tiempo determinado, o permanentes, permita bajo
condiciones especificas y con limitaciones expresas, ejercer las atribuciones de una licencia, que
es probable no afecte la seguridad de vuelo.

(9) Estacion de pilotaje a distancia (RPS). El componente del sistema de aeronave pilotada a
distancia que contiene el equipo que se utiliza para pilotar una aeronave a distancia.

(10)Evaluacion médica aeronautica. Proceso que se inicia con el examen psicofisiolégico para
determinar la aptitud del personal aeronautico, que termina en la prueba fehaciente expedida por
un Estado contratante al efecto de que el titular de una licencia satisface los requisitos de aptitud
psicofisica del LAR 67.

(11)Gerente responsable. Directivo de un CMAE, que tiene la responsabilidad administrativa,
corporativa y legal.

(12)Junta médica. Entidad designada por la AMS de la AAC, responsable de emitir dispensa médica
(DM), tras un dictamen de no aptitud de un solicitante por no cumplir uno o mas requisitos incluidos
en esta reglamentacion.

(13)Médico consultor. Especialista clinico o quirurgico, que ha sido reconocido oficialmente por la
AAC para informar el cumplimiento de los requisitos médico--aeronauticos de su especialidad,
quien debe acreditar capacitacion en medicina aeronautica, aceptada o conducida por la AMS de
la AAC, orientada a su especialidad.
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(14)Médico evaluador. Médico calificado y experimentado en la practica de la medicina aeronautica,
que ha sido designado por la AAC y que tiene las competencias para evaluar estados de salud de
importancia para la seguridad operacional, los informes médicos presentados por los CMAE y AME
y otros de interés para la AAC y, que en los Estados que asi lo determinen, emitira la
correspondiente CMA.

(15)Médico examinador (AME). Médico con instruccion en medicina aeronautica, conocimientos
practicos y experiencia en el entorno aeronautico, que es designado por la AAC para llevar a cabo
los examenes de reconocimiento médico de la aptitud psicofisica de los solicitantes de licencias o
habilitaciones, para las cuales se prescriben requisitos médicos, asi como emitir la CMA o
presentar los informes a la AAC, segun lo establecido por cada Estado.

(16)Médico laboral. Especialista en salud ocupacional o medicina del trabajo, entrenado en medicina
aeronautica, que puede contratar una empresa aérea y se involucra en el estado de salud del
personal aeronautico.

(17)Médico tratante. Médico que esta directamente involucrado en el diagnéstico y/o tratamiento de
un problema de salud del titular de una licencia aeronautica, quien considerando tal condicién
ocupacional, debe transferir la informacion relevante de ese titular a la AAC, al CMAE o al AME,
que pueda afectar la capacidad psicofisica del personal.

(18)No apto. Solicitante o postulante que no cumple integramente con los requisitos reglamentarios
de una clase de evaluacion médica, correspondiente al tipo de licencia y/o habilitacion a ejercer.

(19)No apto temporal. Una decisién médica en estudio o pendiente, o un incumplimiento de uno o
mas requisitos psicofisicos por un periodo de tiempo determinado.

(20)Piloto a distancia. Persona designada por el explotador para desempefar funciones esenciales
para la operacion de una aeronave pilotada a distancia y para operar los mandos de vuelo, segun
corresponda, durante el tiempo de vuelo.

(21)Piloto al mando a distancia. Piloto a distancia designado por el explotador para estar al mando
y encargarse de la realizacion segura de un vuelo.

(22)Personal aeronautico sensible para la seguridad de vuelo. Personal con funciones
aeronduticas que involucran mayor riesgo operacional, como los pilotos y controladores de transito
aéreo.

(23)Probablemente (probable). En el contexto de las disposiciones médicas de este LAR, el término
“probablemente (probable)” denota una probabilidad que es inaceptable para el médico evaluador.

(24)Pruebas médicas operativas en tierra o vuelo o puesto CTA. Pruebas de destreza practica en
el puesto de pilotaje o de control de transito aéreo, que el personal realiza para demostrar su
capacidad y suficiencia, a pesar de un impedimento fisico. Son disefiadas por el médico evaluador
y el responsable técnico del area, que se efectian por un inspector de vuelo o de CTA de la AAC,
conjuntamente con personal sanitario de la AMS. Puede dar sustento a una dispensa médica.

(25)Re-certificacion médica. Nueva certificacion médica que surge a raiz de un examen médico,
emitida después de una interrupcion o suspension del ejercicio de las actividades aéreas a causa
de una disminucién de aptitud psicofisica que se ha perdido temporalmente, por incumplimiento
emergente, dentro del periodo de validez de una evaluacion médica.

(26)Red de certificacion médica aeronautica. Sistema confidencial de intercambio y transferencia
de datos de salud entre los profesionales médicos que cumplen funciones para la AAC, en
aplicacion del LAR 67.

(27)Seccion de medicina aeronautica (AMS). Organizacion médico administrativa del area de
seguridad operacional de la AAC, que es responsable de los actos médicos que sustentan las
decisiones administrativas de la AAC, segun las competencias y facultades legales que le fije el
Estado contratante.
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(28)Significativo(a). En el contexto de las disposiciones médicas comprendidas en el LAR 67,
“significativo (a)” denota un grado o naturaleza que puede poner en riesgo la seguridad de vuelo.

(29)Sistema de aeronave pilotada a distancia (RPAS). Aeronave pilotada a distancia, sus
estaciones conexas de pilotaje a distancia, los enlaces requeridos de mando y control y cualquier
otro componente segun lo especificado en el disefio de tipo.

(30)Sustancias psicoactivas. El alcohol, los opiaceos, los canabinoides, los sedativos e hipnéticos,
la cocaina, otros psicoestimulantes, los alucindégenos y los disolventes volatiles, con exclusion del
tabaco y la cafeina y los que consideren las normas legales vigentes en cada Estado contratante.

(31)Uso problematico de ciertas sustancias. El uso de una o mas sustancias psicoactivas y
neurotrépicas, sean estimulantes, depresoras, reguladoras o moduladoras de funciones
neurosensoriales 0 neuromusculares criticas en aviacién (administradas por indicacion médica
reglada o inadecuadamente cumplida, o automedicada sin prescripcion médica), por el personal
aerondautico, de manera que:

i. constituya un riesgo directo para quien las usa o ponga en peligro las vidas, la salud o el
bienestar de otros; o

ii. provoque o empeore un problema o desorden de caracter ocupacional, social, mental o fisico.

(32)Verificacion médica. Acto médico con caracter de pericia o experticia médico legal de la AMS de
la AAC, que constata situaciones clinicas y/o de aptitud psicofisica del personal aeronautico, en
aplicacién del LAR 67.

(b) Abreviaturas. Las abreviaturas que se utilizan en el presente reglamento tienen el siguiente
significado:

(1) AAC. Autoridad de Aviacion Civil

(2) FRMS. Sistema de Gestién de Riesgos Asociados a la Fatiga

(3) SMS. Sistema de Gestion de la Seguridad Operacional

(4) SSP. Programa Estatal de Seguridad Operacional

(5) USOAP. Programa Universal de Auditoria de la Vigilancia de la Seguridad Operacional

(c) Simbolos.

% Porcentaje
° Grados
cm Centimetros
m Metro
dB Decibelio
dB(A) Decibelio ponderado A, utilizado para expresar niveles de sonido considerando la
sensibilidad del oido humano
Hz Hercio, unidad de frecuencia; equivale a un ciclo por segundo
67.015 Otorgamiento del certificado médico aeronautico

(a) El solicitante que, previo examen médico y evaluacion de su historia clinica, cumple con los requisitos
médicos establecidos en este LAR, tiene derecho a un certificado médico aeronautico de la clase
correspondiente, documentado en la evidencia de la exploracién clinica que permita prever que tal
condicién sera sustentable durante el periodo de validez estipulado en la Seccion 67.025.

(b) Cuando no conste en la evidencia de la exploracion clinica; que el cumplimiento del requisito
permanecera el tiempo previsto, el caso debera ser necesariamente sometido a la AMS de la AAC.
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67.020 Clases de certificado médico y su aplicacién

(a) Certificado médico de Clase 2
(1) Licencia de piloto de aeronave deportiva liviana.
(b) Certificado médico de Clase 3

(1) Autorizacion de alumno controlador.
67.025 Validez de los certificados médicos aeronauticos

(a) La validez de los certificados médicos aeronauticos es la siguiente:
(1) Certificado médico de Clase 1, hasta doce (12) meses.
(2) certificado médico de Clase 2, hasta treinta y seis (36) meses, con excepcion de:

(3) certificado médico de Clase 3, hasta treinta y seis (36) meses, con excepcion del piloto a distancia
cuya validez sera de cuarenta y ocho (48) meses. En caso de que el titular del certificado médico
sea:

(b) Cuando el titular de un certificado médico Clase 1, que participa en operaciones de transporte aéreo
comercial, haya cumplido los sesenta (60) afios de edad, el periodo de validez sefialado en el parrafo
(a) (1) de esta seccion; se reducira a un periodo de hasta seis (6) meses.

(c) En el caso de la evaluacion médica aerondutica Clase 2 para el tripulante de cabina, esta debera
contemplar una evaluacién integral por el médico aeronautico, salud mental y laboratorio basico.

67.020 Clases de certificado médico y su aplicacion

(c) Certificado médico de Clase 2
(2) Licencia de piloto de aeronave deportiva liviana.
(d) Certificado médico de Clase 3

(2) Autorizacion de alumno controlador.
67.025 Validez de los certificados médicos aeronauticos

(d) Lavalidez de los certificados médicos aeronauticos es la siguiente:
(4) Certificado médico de Clase 1, hasta doce (12) meses.
(5) certificado médico de Clase 2, hasta treinta y seis (36) meses, con excepcién de:

(6) certificado médico de Clase 3, hasta treinta y seis (36) meses, con excepcién del piloto a distancia
cuya validez sera de cuarenta y ocho (48) meses. En caso de que el titular del certificado médico
sea:

(e) Cuando el titular de un certificado médico Clase 1, que participa en operaciones de transporte aéreo
comercial, haya cumplido los sesenta (60) afios de edad, el periodo de validez sefialado en el parrafo
(a) (1) de esta seccion; se reducira a un periodo de hasta seis (6) meses.

(f) En el caso de la evaluacion médica aerondutica Clase 2 para el tripulante de cabina, esta debera
contemplar una evaluacién integral por el médico aeronautico, salud mental y laboratorio basico.

67.035 Dispensa médica

En el caso de que el evaluador médico; reciba una solicitud de dispensa médica, debera coordinar una
junta médica asesora; en el proceso de estudio dentro de la AAC, la cual guien lo asesorara para
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determinar las condiciones y limitaciones que procedan, segun el riesgo operacional que la persona podria
introducir al sistema aeronautico, por su condicion clinica. Cuando existan elementos operacionales que
puedan incidir en la decisién, podra asesorar a esta junta un perito operativo.

67.040 Responsabilidad de informar el incumplimiento de uno o mas requisitos psicofisicos
de este reglamento

(a) El titular de una licencia aeronautica es el responsable principal de reportar a la AMS de la AAC, el
incumplimiento de uno o mas requisitos psicofisicos o cualquier tratamiento médico prescrito o no
prescrito, que pudiera impedirle ejercer dichas atribuciones debidamente y en condiciones de

seguridad. y-debidamente-dichas-atribuciones:

(b) En caso de que se produjera una incapacitacion subita en vuelo, la tripulacion y el explotador de
servicios aéreos deben reportar de inmediato la situacion a la AAC.

67.050 Circunstancias en que puede ser aplazado el reconocimiento médico
{1 existan fundamentos razonables para prever la renovacion del certificado médico aeronautico,

siempre y cuando el titular vuele con un piloto acompanante que posea un certlflcado medlco
aeronautlco vigente. , -

(a) Esta ampliacidon no debe ser otorgada a titulares de licencias que tengan iguales-o-mayeores-a 60 anos
de edad o mas.

67.055 Certificacion o autorizacion de centros médicos aeronauticos examinadores
designados y autorizacion de médicos examinadores aeronauticos, segun aplica en
cada Estado

(a) La AAC, a propuesta de las AMS y cumplidos los requisitos estipulados en esta seccion, certifica o
autoriza a los centros médicos aeronauticos examinadores (CMAE) y autoriza a los médicos
examinadores aeronauticos (AME) necesarios para satisfacer las certificaciones médicas, segun sea
el numero y distribucion de los titulares de licencias en el territorio.

(b) Para obtener el certificado o autorizacion de centro médico aeronautico examinador y las
especificaciones de certificacion médica aeronautica, el solicitante debera demostrar a la AAC que
cumple con los siguientes requisitos:

(1) médicos especialistas acreditados, al menos en medicina interna, cardiologia, neurologia,
otorrinolaringologia oterrino-laringologia, oftalmologia y psiquiatria;

(2) asesoria de médicos especialistas en otras areas, si es necesario, de acuerdo con a los
requisitos establecidos en el LAR 67,

(3) asesoria de profesionales de la salud en las areas de apoyo diagnostico, tales como laboratorio,
imagenologia, odontologia, fonoaudiologia fere-audielegia, psicologia, toxicologia y otros de
acuerdo con & los requisitos establecidos en el LAR 67,

(c) Para obtener la autorizacién de médico examinador aeronautico, el solicitante debera demostrar a la
AAC que cumple con los siguientes requisitos:

(1) registro de salud pertinente ante la autoridad de salud del Estado;

(2) curso inicial de capacitacion en medicina aeronautica, de acuerdo con el al-programa
conducido y/o aceptado por la AAC;

(d) La solicitud para la certificacion y-/o autorizacién del CMAE vy la autorizacién del AME debe ser
realizada en la forma y manera establecida por la AMS de la AAC.

67.065 Inspecciones de la AAC
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(a) El proceso de inspeccion no debera exceder de veinticuatro (24) meses, de acuerdo con el al
programa de vigilancia establecido por la AAC.

67.085 Requisitos de calificacién, experiencia, funciones y responsabilidades del médico
evaluador de la AAC

(a) Las funciones y responsabilidades del médico evaluador de la AAC seran:

(1) realizar la notificacion de diferencias respecto al Anexo 1, LAR 67, LAR 120 y otros relativos
a medicina aeronautica, a través del sistema de notificacion electronica de diferencias (EFOD)
del enfoque de la observacion continua {EMA) del USOAP de OACI;

67.090 Requisitos para la evaluacion médica
(a) Psicofisicos

(1) cualquier efecto directo o secundario de cualquier medicamento terapéutico o preventivo, prescrito
0 no que tome; y que, a criterio del evaluador médico y de modo fundamentado, estime que es
probable, significativo o susceptible de causar alguna incapacidad, deficiencia o trastorno
psicofisico funcional que probablemente interfiera con la operacién segura de una aeronave o con
el buen desempenfo de sus funciones.

(2) En la exploracion médica de la percepcion de colores:

1. Se examina al solicitante respecto a su capacidad de identificar correctamente una serie de
tablas pseudoisocromaticas con luz del dia, o artificial de igual intensidad de color, que la
proporcionada por los iluminantes normalizados CIE C o D65 especificados por la Comision
Internacional de Alumbrado (CIE).

(3) El solicitante que falle en el cumplimiento de los criterios sefialados en los parrafos precedentes;
debera ser sometido a examenes neurooftalmoldgicos para descartar patologia retinal y de la via
Optica. Después de completado su estudio con pruebas cromaticas aprobadas por la AAC y
evaluada su respuesta a los colores de uso en la aviacion, conociendo el origen, tipo y grado de
su anomalia cromatica, podria ser declarado apto exclusivamente para un certificado médico
aeronautico de Clase 2 con limitacidn operacional y con la siguiente restriccion: “valido solo para
operaciones diurnas” y para un certificado médico aeronautico de Clase 3 Unica y exclusivamente
para licencias de pilotos a distancia.

67.095 Seguimiento de las evaluaciones médicas y monitoreo en tiempo real de la aptitud
psicofisica

(a) La AMS vy el evaluador médico de la AAC; procuraran efectuar un seguimiento de las evaluaciones

médicas con monitoreo en tiempo real de la aptitud psicofisica.

Capitulo B: Certificado y evaluacion médica Clase 1

(a) Cuando la AMS de la AAC verifique que se cumplan los requisitos previstos en este capitulo y los de
la Seccion 67.090 sen-cumplides, se expedira al solicitante el certificado médico aeronautico de Clase

67.205 Requisitos psicofisicos
(a) Sistema digestivo.

(1) El solicitante que presente secuelas de enfermedad o intervencion quirurgica en cualquier parte
del tracto digestivo o sus anexos, que a criterio de la AMS de la AAC probablemente causen
incapacitacion durante el vuelo, especialmente las obstrucciones por estrechez (intrinseca) o
compresion (extrinseca), sera considerado no apto.
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67.210 Requisitos visuales

(a) Cuando se requiere correccion para vision proxima de acuerdo con el al Parrafo 67.210 (b) de esta
seccibn, el solicitante tendra a mano, para uso inmediato, un segundo par de gafas correctoras para
visidn proxima;

(b) Seran consideradas causas de no aptitud:

(1) la anisometropia mayor a 2.0 dioptrias sera considerado no apto; excepto que demuestre las
funciones visuales conservadas y descarte patologia mediante un informe oftalmolégico anual.

Capitulo C: Certificado y evaluacion médica Clase 2
67.300 Expedicion y renovacion de la evaluacion médica

(a) Cuando la AMS de la AAC verifique que se cumplan los requisitos previstos en este capitulo y los de
la Seccién 67.090-sen-cumplideos, se expedira al solicitante el certificado médico de Clase 2.

67.305 Requisitos psicofisicos
(a) Urologia

El solicitante que padece de secuelas de enfermedad o de intervenciones quirdrgicas en los riflones
0 en las vias genitourinarias, especialmente las obstrucciones por estrechez, compresion o
urolitiasis, sera considerado no apto.

67.310 Requisitos visuales

(a) cuando se requiera correccion para vision proxima de acuerdo con el al Parrafo 67.310 (b) de esta
seccion, el solicitante tendra a mano, para uso inmediato, un segundo par de gafas correctoras para
vision proxima.

(b)  Seran consideradas causas de no aptitud:

(1)  Una agudeza visual menor a los requisitos establecidos para distancias lejana, intermedia y
cercana o proxima;

(2) la anisometropia mayor a 2.0 dioptrias sera considerado no apto; excepto que demuestre las
funciones visuales conservadas y descarte patologia mediante un informe oftalmolégico anual;

Capitulo D: Certificado y evaluacion médica Clase 3

67.400 Expedicion y renovacion de la evaluacion médica

(@) Cuando la AMS de la AAC verifique que se cumplan los requisitos previstos en este capitulo y los
de la Seccién 67.090 sen-cumplides, se expedira el certificado médico aeronauticoa-de Clase 3.

67.405 Requisitos psicofisicos
(a) Urologia

El solicitante que padece de secuelas de enfermedad o de intervenciones quirdrgicas en los riflones
0 en las vias genitourinarias, especialmente las obstrucciones por estrechez, compresion o
urolitiasis, sera considerado no apto.



TA-14 Adjunto A al Informe sobre el Asunto 7 RPEL/21

67.410 Requisitos visuales

(@) cuando se requiere correccion para vision proxima de acuerdo con el al Parrafo 67.410 (b) de esta
seccion, el solicitante tendra a mano, para uso inmediato, un segundo par de gafas correctoras para

visidn proxima;
(b)  Seréan consideradas causas de no aptitud:

(1) la anisometropia mayor a 2.0 dioptrias sera considerado no apto; excepto que demuestre las
funciones visuales conservadas y descarte patologia mediante un informe oftalmolégico anual;

Apeéndice 1
67.A.005 Requisitos generales

(a) Los médicos examinadores aeronauticos del CMAE a los cuales se refiere el Parrafo 67.055 (b)
(2) deberan acreditar los siguientes requisitos:
(4) formacién en medicina aeronautica de acuerdo a con los programas conducidos y/o
aceptados por la AAC;

Apéndice 2

Evaluaciones médicas a partir de los 65 anos

Certificado médico clase 1 |

Evaluacion neuropsicologica v Cada tres (3) arios

Apéndice 3

Evaluaciones médicas a partir de los 65 ahos

Certificado médico clase 3 — Controladores de Transito Aéreo |

Evaluacion neuropsicolégica v Cada tres (3) afios |
Enmienda 14 67-C-2 26/02/2025
Enmienda 14 67-C-4 26/02/2025
Enmienda 14 67-C-6 26/02/2025
Enmienda 14 67-C-8 26/02/2025
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