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Seccidén 1 — Requisitos adicionales para las operaciones ILS de Categorias Il y llI

1. Objetivo

1.1 Es necesario tener en cuenta factores adicionales a los descritos en el MIO, Parte II, Volumen I,
Capitulo 10 — Operaciones todo tiempo, para las operaciones ILS de Categorias Il y lll (Cat Il y Cat III)
de Tipo B.

1.2 Este capitulo provee orientacién y guia a los Ols, para evaluar y aprobar las solicitudes de
autorizacion para conducir operaciones ILS de Cat Il y Cat Il de Tipo B en el area terminal.
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2. Generalidades

2.1 Todas las operaciones de Cat Il y/o Cat Ill que utilizan aeronaves, equipos de a bordo,
equipos emplazados en tierra, conceptos y procedimientos que son nuevos para un explotador en
particular, requieren ser aprobadas.

2.2 De igual manera, todas las operaciones de Cat Il y/o Cat Ill en aerédromos y pistas nuevas
para un explotador en particular, requieren de aprobacion, aun cuando las aeronaves, equipos de a
bordo, equipos emplazados en tierra, conceptos y procedimientos hayan sido previamente aprobados
para dichas operaciones.

2.3 Esta seccion amplia los conceptos generales y las politicas y guias que han sido tratadas
en capitulos anteriores. Se proporcionan, ademas, los estandares especificos para la evaluacion de las
operaciones de Cat Il y Cat Ill utilizando equipos de a bordo y equipos emplazados en tierra que tienen
caracteristicas y limitaciones bien establecidas. Las referencias que a continuacion se detallan, son de
orientacién y aplicacion a las operaciones de Cat Il y/o Cat Ill cuando correspondan:

a) Manual de operaciones todo tiempo (Doc 9365), de la OACI;

b) MIO, Parte Il, Volumen lll, Capitulo 10 — Operaciones todo tiempo; y

c) Getting to grips with Cat Il / Cat Ill operations, de Airbus.

3. Definiciones y abreviaturas

3.1 Definiciones. — Son de aplicacién las definiciones que se encuentran en el MIO, Parte I,
Volumen lll, Capitulo 10 — Operaciones todo tiempo. Para los propdsitos de este capitulo, las siguientes
definiciones se amplian o se agregan:

Altura minima de interrupcion de la aproximacion (MABH). — Es la altura mas baja sobre la tierra, medida
con radioaltimetro, tal que, si es iniciada una aproximacion frustrada sin referencias visuales externas:

a) en operaciéon normal, la aeronave no hara contacto con el suelo durante el procedimiento; y

b) en caso de falla del motor durante una aproximacion frustrada, se puede demostrar que, tomando
esta probabilidad de falla, un accidente es extremadamente improbable.

Nota 1. — Cabe considerar que este concepto de MABH no esta considerado actualmente porla OACI, FAA ni EASA, solo aparece
como dato en los AFM de algunas aeronaves Airbus.

Nota 2. — Para algunos modelos de Airbus, la MABH se sustituye por una indicacién de la DH minima y, para certificaciones mas
recientes, se sustituira en la seccion de procedimientos del AFM por una indicacién de la pérdida de altitud durante la frustrada
automatica.

Nota 3. — Los explotadores pueden utilizar la MABH o la pérdida de altitud durante la frustrada automatica para determinar la DH
minima en operaciones de Cat Ill.

Concepto de minimos. — Los reglamentos a menudo utilizan el concepto de minimos. En realidad, éste
puede referirse a diferentes conceptos:

a) Minimos de operacidon de aerédromo. — Cuando el Estado del aer6dromo haya establecido una
politica de minimos de utilizacion de aerédromos y publicado en la AIP los minimos de aterrizaje y
despegue, los minimos autorizados para uso de un explotador por la AAC no seran inferiores a los
establecidos por el Estado del aerédromo, salvo cuando ello hubiera sido especificamente
autorizado por éste.
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b) Minimos de utilizacién de aerédromo — Las limitaciones de uso que tiene un aerédromo para:

1) el despegue, expresadas en términos de alcance visual en la pista o visibilidad y, de ser
necesario, condiciones de nubosidad;

2) el aterrizaje en operaciones de aproximacion por instrumentos en dos dimensiones (2D),
expresadas en términos de visibilidad y/o alcance visual en la pista y la /altitud/altura minima de
descenso (MDA/H) y, de ser necesario, condiciones de nubosidad; y

3) el aterrizaje en operaciones de aproximacion por instrumentos en tres dimensiones (3D),
expresadas en términos de visibilidad y/o alcance visual en la pista y la altitud/altura de decision
(DA/H) correspondientes al tipo y/o a la categoria de la operacion.

¢) Minimos de la tripulacién de vuelo. — EI minimo mas bajo al cual la tripulacién de vuelo esta
autorizada a operar, dependiendo de su calificacion.

d) Minimos de la aeronave. — El minimo mas bajo, el cual ha sido demostrado durante la certificacion
de la aeronave. Dicho minimo esta especificado en el AFM.

Nota. — Para todas las operaciones Cat Il y Cat I, dichos minimos consisten en una DH y un RVR.

Zona despejada de obstaculos (OFZ). — Espacio aéreo por encima de la superficie de aproximacion
interna, de la superficie de transicion interna, de la superficie de aterrizaje interrumpido y de la parte de
la franja limitada por esas superficies, no penetrada por ningun obstaculo fijo salvo uno de masa ligera
montado sobre soportes frangibles necesario para fines de navegacion aérea.

3.2 Abreviaturas. — Son de aplicacion las abreviaturas que se encuentran en el MIO, Parte I,
Volumen lll, Capitulo 10 — Operaciones todo tiempo. Para los propésitos de este capitulo, las siguientes
abreviaturas se agregan:

AGL Sobre el nivel del terreno

FMA Anunciador de monitoreo de vuelo

HAT Altura sobre la zona de toma de contacto
HATh Altura sobre el umbral

MABH Altura minima de interrupcién de la aproximacion
NA No autorizado

OFz Zona despejada de obstaculos

PFD Pantalla primaria de vuelo

PIC Piloto al mando

PF Piloto a los mandos

PM Piloto supervisor

RA Radioaltimero

SMGCS  Sistemas de guia y control del movimiento en la superficie
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4. Tipos de operaciones de Categorias Il y lli

Los tipos de operaciones de Cat Il y Cat lll que pueden ser normalmente autorizados para
los explotadores de servicios aéreos, son las operaciones basadas en los sistemas ILS, MLS o GLS.
Dado que el ILS es la ayuda que comunmente se emplea, este capitulo tratara exclusivamente sobre
las operaciones de Cat Il y Cat lll, basadas en ILS.

5. Objetivo de las operaciones de Categorias Il y Il

5.1 Las operaciones de Cat Il y Il constituyen la parte principal de las operaciones todo tiempo
(AWO) que también comprenden las operaciones de Cat I, el despegue y el rodaje en condiciones de
baja visibilidad.

5.2 El objetivo principal de las operaciones de Cat Il y Cat lll es proporcionar un nivel de

seguridad equivalente a otras operaciones, pero en condiciones climaticas mas adversas y menor
visibilidad. Los siguientes aspectos deben abordarse en las operaciones Cat Il y Cat lll:

a) equipo de a bordo;

b) ayudas no visuales (instalacién ILS);

c) ayudas visuales (marcas de pista, sistemas de iluminacién, etc.);
d) instruccion y entrenamiento de la tripulacion de vuelo;

e) procedimientos de la tripulacion de vuelo;

f) procedimientos del ATC;

g) mantenimiento de aeronaves;

h) mantenimiento de aerédromos;

i) criterios para el franqueamiento de obstaculos.

Nota. — Se han establecido minimos meteorolégicos Cat Il para proporcionar suficientes referencias visuales en la DH para
permitir la ejecucién de un aterrizaje manual (o una aproximacioén frustrada). Sin embargo, esto no significa que el aterrizaje deba
ser manual, sin excepcion.

5.3 La diferencia esencial entre las operaciones de Cat | y Cat Il esta en que las operaciones
de Cat Il ubican la mayor confiabilidad en la guia provista por el equipo de a bordo y de tierra. Dicho
equipo debe ser capaz de conducir a la aeronave a una posicidon desde la cual la tripulacion de vuelo
pueda hacer una transicion del vuelo por instrumentos al vuelo visual a una DH de 30 m (100 ft) y
completar el aterrizaje en las condiciones de visibilidad reducida. El objetivo primario de las operaciones
de Cat Il es proporcionar un nivel de seguridad equivalente a las operaciones de aproximacion de
precision por instrumentos de Cat |, aunque las condiciones de visibilidad de Cat Il puedan ser peores
que las encontradas en operaciones de Cat I. El nivel de seguridad equivalente es alcanzado mediante:

a) elincremento de la confiabilidad y precisién en el equipo basado a bordo y emplazado en tierra para
aumentar la precision de la trayectoria de vuelo hasta la DH y, cuando convenga, hasta el aterrizaje
y el subsiguiente recorrido en tierra;

b) el aumento de la instruccion, entrenamiento y la habilitacion y demostracion de la competencia de
las tripulaciones de vuelo para incrementar la precision de la trayectoria de vuelo;
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c) ayudas visuales adicionales e idoneidad de las pistas, calles de rodaje y del aerédromo, para
incrementar las condiciones de visibilidad;

d) criterios mas estrictos para asegurar el franqueamiento de obstaculo, liberaciéon del terreno y la
naturaleza del terreno previo al umbral;

e) criterios mas estrictos para asegurar la proteccién de las sefales del ILS;

f) procedimientos especiales de operaciéon y mayor vigilancia de los sistemas de guia y control del
movimiento en la superficie (SMGCS) en condiciones de mala visibilidad;

g) procedimientos y/o limitaciones especiales de ATC y despliegue de los equipos de salvamento y
extinciéon de incendios;

h) procedimientos de aproximaciones por instrumentos que aseguren una transicion segura vy
ordenada desde la fase de ruta al punto de una aproximacion final hasta un HAT de 30 m (100 ft),
desde el cual pueda realizarse un aterrizaje visual, o se pueda ejecutar con seguridad una
aproximacion frustrada con una transicion desde la aproximacion frustrada hacia el segmento de
ruta y hacia el aerédromo de alternativa o al punto de referencia para realizar una nueva
aproximacion por instrumentos; y

i) procedimientos de aproximaciones por instrumentos, procedimientos operacionales de vuelo y
procedimientos de ATC que aseguren la proteccion contra los obstaculos cercanos a la superficie
de aterrizaje (sean fijos o moéviles) y que también permitan un escape seguro desde cualquier punto
de la aproximacion y aterrizaje, antes de la toma de contacto.

54 La principal diferencia entre las operaciones Cat Il y Cat Ill es que la Categoria Il proporciona
suficiente referencia visual para permitir un aterrizaje manual en la DH, mientras que la Categoria Ill no
proporciona suficientes referencias visuales y requiere un sistema de aterrizaje automatico.

5.5 Otra diferencia esencial entre las operaciones de Cat Ill y las de Cat | y Cat Il es que las
operaciones de Cat Il ubica la mayor confiabilidad en la guia provista por el equipo de a bordo y de
tierra. La guia proporcionada por el equipo debe continuar hasta el contacto con la pista en operaciones
de Cat llIA; y hasta el contacto con la pista y recorrido de aterrizaje hasta una velocidad de rodaje
segura, en las operaciones de Cat IlIB. En contraste con otros tipos de operaciones, las de Cat Ill no
aseguran al piloto, las referencias visuales externas para que el mismo pueda continuar controlando
manualmente la aeronave, durante la nivelada y el aterrizaje. El objetivo primario de las operaciones de
Cat Il es proporcionar un nivel de seguridad equivalente a las operaciones de Cat | o Cat Il, sin utilizar
esas referencias visuales. Para alcanzar este objetivo, el procedimiento de aproximaciéon por
instrumentos debe proporcionar una transicién ordenada y segura desde la fase del vuelo en ruta al
aterrizaje o aproximacion frustrada (lo cual incluye un contacto momentaneo durante la maniobra de
aproximacion frustrada) y luego una transicion hasta la fase de ruta para la desviacion al aerédromo de
alternativa. Los procedimientos de aproximacion por instrumentos de Cat Il y los procedimientos del
ATC, también deben incluir una adecuada proteccion contra los obstaculos (fijos 0 méviles) cerca de la
superficie de aterrizaje para asegurar que puede iniciarse una aproximacion frustrada desde cualquier
punto de la aproximacion y aterrizaje, antes del contacto. El nivel deseado de seguridad para
operaciones de Cat lll es alcanzado por las siguientes mejoras:

a) el equipo de a bordo y emplazado en tierra debe asegurar el incremento de la precisién de la
trayectoria de vuelo. La confiabilidad y precisién aumentada de la trayectoria de vuelo (comparada
con los sistemas de Cat | y Cat Il), es lograda a través de la alta precision y confiabilidad de los
equipos basados en tierra y los sistemas de a bordo. Dichos sistemas son capaces de guiar el avion
con una precision significativamente incrementada hasta el contacto o el recorrido de aterrizaje,
como sea apropiado;
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b) también es requerida una calificacion especial de las tripulaciones de vuelo y de instruccién y
entrenamiento para asegurar que el avion es operado con el grado de precision requerido, durante
dichas operaciones;

c) son aumentados los requerimientos de performance y equipamiento del avién asociado con la
maniobra de aproximaciéon frustrada desde muy bajas alturas, para asegurar que dichas
operaciones puedan ser conducidas con seguridad, aun si ocurriera un contacto momentaneo con
la pista, después de iniciada la aproximacion frustrada;

d) son requeridas ayudas visuales adicionales para mejorar las condiciones de visibilidad durantes las
fases finales del aterrizaje, nivelada, recorrido en la pista y la operacion de rodaje;

e) son establecidos criterios especiales para proporcionar un franqueamiento de los obstaculos y de
tierra adicionales, para acomodar aproximaciones frustradas desde muy bajas alturas, las cuales
pueden incluir un contacto momentaneo con la pista después de haberse iniciado un escape;

f) se establecen requerimientos especiales para proporcionar un aumento de la proteccion de las
sefiales del ILS, durante la fase final del aterrizaje, nivelada y recorrido en la pista, para asegurar
que dichas sefales no estan distorsionadas durante dichas fases criticas del vuelo;

g) son especificados criterios mas estrictos para los perfiles del terreno previo al umbral, para asegurar
que los sistemas de guia y control del vuelo funcionen apropiadamente durante la fase final de la
aproximacion, nivelada y aterrizaje; y

h) son establecidos procedimientos y/o limitaciones especiales de ATC, para asegurar la seguridad y
eficiencia completa de la operacion.

6. Conceptos operacionales de Categoria ll y lli

6.1 Concepto operacional de Cat Il. —

6.1.1 Las condiciones meteoroldgicas asociadas a una operacion de Cat Il, restringen las
condiciones visuales de tal manera que las referencias externas que son necesarias para controlar
manualmente una aeronave no son adquiridas hasta que la aeronave alcance una altura muy baja
(normalmente 100 a 200 ft HATh). Por lo tanto, la tripulacion de vuelo debe operar y controlar la
aeronave por referencia a los instrumentos a través de la mayor parte de la aproximacién y mediante
una combinacién de instrumentos e informacién visual externa durante las ultimas fases de la
aproximacion, nivelada y aterrizaje. Debido a la reducida capacidad de maniobra resultante de las
condiciones de visibilidad en Cat Il, la precisién del sistema de guia de vuelo y todo el control de la
trayectoria, debe asegurar que la aeronave pueda ser volada a una posicién que esté cercanamente
alineada con el eje de la pista y con la pendiente de planeo deseada. Es necesario el incremento de la
confiabilidad y la precisién requerida en el equipo de a bordo y emplazado en tierra, para asegurar que
cuando la aeronave arribe a la DH, esté en una trayectoria de vuelo que permita al piloto completar el
aterrizaje, sin una maniobra significativa, para alinearse con la pista.
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6.1.2 Todas las operaciones de Cat Il son conducidas de acuerdo con los conceptos de DH y RVR
utilizados en las operaciones de Cat |. Sin embargo, debido a las limitaciones de las condiciones de
visibilidad disponibles en las operaciones de Cat Il, son necesarios los requerimientos adicionales
descriptos bajo los objetivos de las operaciones de Cat Il (véase parrafo anterior), para asegurar que es
mantenido el nivel de seguridad equivalente, cuando la aeronave esta siendo operada en esas
condiciones. Sin embargo, las nuevas tecnologias, como el sistema de guia con visualizador de cabeza
alta (HUD) y los sistemas de aterrizaje automatico, han resultado en capacidades operacionales
adicionales en los sistemas de aviénica de a bordo y un potencial para agregar créditos a los minimos
de utilizacion. Dichos sistemas de a bordo acoplados con un ILS moderno y confiable y requerimientos
de performance mas restrictivos, asociados con procedimientos desarrollados para operaciones de baja
visibilidad, actualmente pueden permitir autorizar operaciones de Cat Il 0 minimos de Cat | méas bajos
que los estandares de Cat I, para las pistas aprobadas que eran programadas originalmente para
operaciones de Cat I.

6.1.3 Funcién de las referencias visuales. —

6.1.3.1 Debido a las restricciones de los equipos de a bordo utilizados en operaciones de Cat Il y
los instrumentos de guia disponibles, el piloto debe tener suficiente referencia visual para controlar y
maniobrar manualmente la aeronave desde la DH hasta una detencion total en la pista. Estas
referencias visuales externas son requeridas debajo de la DH para que el piloto controle y maniobre la
aeronave para alinear el avion con el eje de la pista (CL), haga contacto dentro de la TDZ y realice el
recorrido de aterrizaje en la pista.

Nota. — La referencia visual requerida significa aquella seccion de las ayudas visuales o del area de aproximacién que deberia
haber estado a la vista durante tiempo suficiente para que el piloto pudiera hacer una evaluacién de la posicién y de la rapidez
del cambio de posicién, en relacion con la trayectoria de vuelo deseada. En el caso de la aproximacion en circuito, la referencia
visual requerida es el entorno de la pista.

6.1.4 Regioén de decision. —

a) La region de decision es aquella parte de la aproximacion entre los 300 ft HATh y la DH donde la
performance de seguimiento de la trayectoria debe ser cuidadosamente evaluada para determinar
si la performance del sistema en general es suficiente para que la aeronave continte hacia la DH.

a) Como ha sido discutido previamente, la escena visual se expande a medida que la aeronave
desciende, debido a los efectos de la geometria y rango de vision inclinada. El piloto debe integrar
los instrumentos con las ayudas visuales, a medida que van siendo disponibles y antes de pasar la
DH, decidir si continuar la aproximacion por referencias visuales o ejecutar una aproximacion
frustrada. Dicha informacion debe ser integrada y evaluada en la region de decision y el piloto debe
tomar una decision definitiva antes que la aeronave pase la DH.

b) Mientras se encuentre volando en la regién de decisién, la tripulacion de vuelo debe estar
especialmente alerta a la maxima indicacién de desviacién del ILS permisible desde la cual puede
completarse un aterrizaje con seguridad. Los parametros de performance de derrota normalmente
utilizados dentro de la region de decision, son + 1/3 de punto del localizador (maximo) y + 1/2 punto
de desplazamiento de la pendiente de planeo (maxima), sin oscilaciones sostenidas en el
localizador o trayectoria de planeo. Si la trayectoria esta fuera de dichos parametros mientras se
esta en la region de decision, debe ejecutarse una aproximacion frustrada, porque la performance
de la trayectoria total no es suficiente para asegurar que la aeronave arribara a la DH en una
trayectoria de vuelo que permita completar el aterrizaje con seguridad.
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6.1.5 DH en Cat ll. —

6.1.5.1 La DH es la altura especificada en la aproximacion Cat Il o en una aproximacién con guia

vertical, a la cual debe iniciarse una maniobra de aproximacion frustrada si no se ha establecido la
referencia visual requerida para continuar la aproximaciéon. Es la altura minima a la cual una
aproximacion puede ser conducida por referencias a los instrumentos solamente. La DH es la altura
minima a la cual la tripulacién de vuelo debe decidir si continuar con la aproximaciéon de Cat Il con
referencias visuales o ejecutar una aproximacion frustrada. No es el punto donde empieza la evaluacion
y toma de decision. El proceso de evaluacion y decision debe continuar después de pasar la DH para
Cat Il para asegurar que las referencias visuales suficientes son mantenidas para controlar y maniobrar
manualmente la aeronave y asegurar que la aeronave se mantiene alineada con el eje de la pista y
puede hacer contacto dentro de la TDZ, con seguridad. Si las referencias visuales requeridas no son
mantenidas, o cuando el piloto no puede determinar si puede completarse el aterrizaje con seguridad,
la tripulacion de vuelo debe ejecutar la aproximacion frustrada de inmediato.

Nota. — Si se han establecido las referencias visuales, la aproximacién puede continuar. Sin embargo, el piloto siempre puede
optar por una maniobra de aproximacion frustrada si se producen degradaciones repentinas en las referencias visuales o una
desviacion repentina de la trayectoria de vuelo.

6.1.5.2 La DH para una operaciéon de Cat Il sera normalmente la OCH promulgada para tal
procedimiento, aunque en ningun caso debera ser inferior a 30 m (30 m (100 ft)). En los PANS-OPS
(Doc 8168), Volumen II, se presentan tres métodos para calcular la OCH. En general para una
determinada configuracién de obstaculos, cuanto mas amplia sea la evaluacién, mas baja sera la OCH.
Si un aerédromo esta situado en un area en la que unos pocos obstaculos requieren que la DH sea
superior a 30 m (30 m (100 ft)), deberia considerarse la posibilidad de eliminar los obstaculos para poder
reducir asi la DH a 30 m (30 m (100 ft)). Sin embargo, si el aerédromo esta emplazado en un area con
gran numero de obstaculos, el uso del modelo de riesgo de colision (CRM) de la OACI facilita la
evaluacion de estos. Excepto en circunstancias poco usuales, tales como el caso de terreno adyacente
irregular, las alturas de decisién se basan en la informacion del radioaltimetro (RA). Si se utilizaran otros
medios para especificar la DH, tales como una radiobaliza interior o un altimetro barométrico, entonces
puede ser necesario que el franqueamiento de obstaculos, la instruccion, la lista de equipo minimo
(MEL) y otros factores se tomen en consideraciéon de manera especial.

6.1.5.3 El explotador debe garantizar que la DH para una operacién de Cat Il no sea menor de:
a) la DH minima especificada en el manual de vuelo del avién (AFM), si esté establecida;

b) la DH minima hasta la cual la NAVAID de la aproximacion de precisién puede ser utilizada
solamente por referencia a los instrumentos;

c) la OCH para la categoria de la aeronave;
d) la DH que la tripulacidn de vuelo esta autorizada a operar; o

e) 30 m (100 ft) (30 m).

Nota. — En operaciones de Cat Il, la DH siempre esta limitada a 30 m (100 ft) o la altura de franqueamiento de obstaculos
(OCH), lo que sea mayor.
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6.1.6 Propdsito de los minimos de utilizacién de Cat Il. —

6.1.6.1 Los procedimientos y minimos de utilizacidon de Cat Il han sido establecidos para asegurar
que un nivel deseado de seguridad operacional sea alcanzado, cuando existen condiciones de
visibilidad de Cat Il. Estos minimos de utilizaciéon estan basados en los conceptos de DH y RVR. Los
minimos de utilizacién establecidos de DH y RVR determinan los minimos de altura y visibilidad para el
vuelo por instrumentos a los cuales el aterrizaje puede ser completado son seguridad, con referencias
visuales externas y con un avidn en particular. Estos minimos de utilizacion estan basados en los
conceptos operacionales establecidos de Cat Il y en los requerimientos de equipo de a bordo requerido,
ayudas visuales en tierra y equipo electrénico, procedimientos de operaciéon e instruccion y
entrenamiento y calificacion del piloto. Dichos minimos de utilizacién, cuando estan combinados con
otros requerimientos de Cat Il, aseguran que la combinacién de informacion disponible de las fuentes
de ayudas visuales externas y el equipo e instrumentos de la aeronave es suficiente para permitir a los
pilotos que han sido adecuadamente instruidos y habilitados, operar el avion con seguridad, a través de
la trayectoria de vuelo deseada. A medida que la calidad y cantidad de la informacién de las ayudas
visuales externas disminuye, debido a la reduccion de las condiciones de visibilidad (cuando son
reducidos los minimos de utilizacion), la calidad y cantidad de informacion de los instrumentos y la
eficiencia de las tripulaciones de vuelo deben ser incrementadas para mantener el nivel deseado de
seguridad.

6.1.7 Establecimiento de los minimos de utilizaciéon de Cat Il. —

6.1.7.1 Los minimos de utilizacion DH y RVR para operaciones de Cat Il normalmente son
determinados por las tareas requeridas para que el piloto complete la maniobra de aterrizaje después
de pasar la DH. Para el establecimiento de los minimos de utilizaciéon, se deben tomar en consideracién
el grado de precisién en la trayectoria de vuelo proporcionada por el equipo electrénico requerido y las
condiciones visuales incrementadas proporcionadas por las ayudas visuales requeridas.

6.1.7.2 Generalmente, el minimo requerido de condiciones visuales (RVR) es mayor que el
estandar (RVR 500) cuando al piloto se le requiere establecer referencia visual a una altura mayor (por
ejemplo, HAT 150) por los obstaculos o limitaciones en el sistema de guia basado en tierra. EI RVR
minimo también es mas alto si el piloto debe establecer una condicién visual mejor, debido a la
complejidad o dificultad de las tareas requeridas para completar el aterrizaje con seguridad. (Por
ejemplo, los factores relacionados con el disefio y las caracteristicas de operaciéon de un avién en
particular).

6.1.7.3 Los minimos comunmente aceptados por la OACI para las aproximaciones de precision de
Cat Il se ilustran en la Tabla 10-6 — Ejemplo de minimos para operaciones de Categoria Il, del Capitulo
10 de este volumen.

6.1.74 En la Tabla 12-1 — Comparacién de minimos de Cat Il entre OACI, FAA y EASA se ilustran
los minimos que cada organizacion ha establecido respecto a esta categoria. Como se aprecia, existe
un problema con la DH entre 121 ft y 140 ft (incluidos ambos valores). Mientras que la tabla OACI/EASA
requiere un RVR de 400 m, la FAA requiere un RVR de 1200 ft. La conversion directa de 1200 ft da
como resultado 366 m, que son 34 m por debajo (aunque podria ser tolerable). Un RVR de 400 m
requeriria un RVR reportado de 1300 ft (396 m). Es importante que el explotador revise los
procedimientos Cat |l existentes aplicables para garantizar no infringir la normativa del lugar de
operacion, estableciendo procedimientos para aumentar el RVR requerido de 1200 ft a 1300 ft m si la
DH es de 121 ft o superior.

Nota. — Esta informacion es obtenida de la Table 10-5-1. Minimum Authorized Cat Il RVR, United States Standard for Terminal
Instrument Procedures (TERPS) (Order 8269-3G), la Table 4 Cat Il operation minima: RVR (m) versus DH (ft) de las Easy Access
Rules for Air Operations, ANNEX V (Part-SPA), SUBPART E: Low-visibility operations (LVOs) and operations with operational
credits y del documento Comparison between EASA and TERPS — AOM Tables (Guidance for EASA AIR OPS operators) de
Jeppesen — A Boeing Company.
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Tabla 12-1 — Comparacion de minimos de Cat Il entre OACI, FAA y EASA

FAA Conversion simple OACI/EASA
DH RVR RVR (m) = RVR (ft) /3.28 RVR
100-120 ft 1200 ft 366 300m/350m*
121-140 ft 1200 ft 366 400m
141-180 ft 1 600 ft 488 450m
181-199 ft 1 800 ft 549 450m

Nota 1. — Para OACI, para un avion de Cat D que realice un aterrizaje automatico, puede aplicarse el valor de 300 m. Para EASA,
para un avién de Cat D que realice un aterrizaje automatico o que utilice un HUDLS hasta el aterrizaje.

6.2 Concepto operacional de Cat Ill. —

6.2.1 Las condiciones meteorolégicas y del entorno, encontradas en Cat lll, restringen
severamente las condiciones de visibilidad. Las referencias visuales externas no son adquiridas hasta
que la aeronave alcanza una muy baja altura. Tipicamente, las referencias visuales externas empiezan
a estar disponibles debajo de los 30 m (100 ft) en operaciones de Cat IlIA y bajo los 15 m (50 ft) en
operaciones de Cat llIB. Aunque las referencias visuales externas son normalmente disponibles antes
del contacto, las condiciones de visibilidad no son suficientes para que el piloto pueda realizar el
aterrizaje manual con seguridad. Por lo tanto, la aeronave debe ser controlada por instrumentos y equipo
especial a través de la aproximacion, nivelada y la toma de contacto, para operaciones en condiciones
meteoroldgicas de Cat IllA y a través del recorrido de aterrizaje hasta una velocidad de rodaje segura,
en el caso de operaciones de Cat IlIB. Debido a las condiciones de visibilidad reducida y los peligros
asociados con el intento de los pilotos de maniobrar manualmente la aeronave para aterrizar en dichas
condiciones visuales, la precision del sistema de guia y control y toda la precisién del control de la
trayectoria de vuelo, deben tener ciertas capacidades. Dichas capacidades incluyen llevar la aeronave
con seguridad hasta la toma de contacto en condiciones meteorolégicas de operaciones de Cat llIAy a
través del recorrido de aterrizaje hasta una velocidad de rodaje segura, en el caso de operaciones de
Cat llIB.

6.2.2 DHy AH en Cat lll. —

6.2.2.1 La operacion de Cat Il abarca dos conceptos bésicos: la altura de decisién (DH) y altura de
alerta (AH). Por esta razén, todas las operaciones de Cat IllA, con sistema de aterrizaje automatico con
proteccion minima (fail passive), son conducidas de acuerdo con los conceptos de DH y RVR. Todas
las operaciones de Cat llIA y Cat IlIB con sistema de aterrizaje automatico operacional en caso de falla
(fail operational), normalmente son conducidas de acuerdo con los conceptos de AH y RVR. Las DHs
son utilizadas con sistemas de aterrizaje automatico operacional en caso de falla Unicamente en
situaciones particulares. La DH y la AH nunca se utilizan en forma conjunta en una operacién, dado que
la DH requiere el establecimiento de ayudas visuales externas antes de pasar un determinado punto y
la AH no lo requiere. Las condiciones muy limitadas de visibilidad disponibles en las operaciones de Cat
I, requieren un criterio adicional para asegurar que el nivel de seguridad es alcanzado y mantenido,
cuando se esta operando en estas condiciones.

6.2.3 Reqién de decision. —

6.2.3.1 La region de decisién debe ser utilizada en todas las operaciones de Cat Ill. La region de
decisién es aquella parte de la aproximacion entre 300 y 30 m (100 ft), donde la performance de
seguimiento de la trayectoria del sistema de control y guia de vuelo debe ser cuidadosamente evaluada
por la tripulacién de vuelo, para determinar si la performance del sistema en general es suficiente para
que la aeronave continle la aproximacion hasta la toma de contacto.
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6.2.3.2 Como ha sido discutido previamente, la escena visual se expande a medida que la aeronave
desciende, debido a los efectos de la geometria y rango de visién inclinada. El piloto debe integrar los
instrumentos con las ayudas visuales, a medida que van siendo disponibles.

6.2.3.3 Para operaciones que utilicen una DH, el piloto debe arribar a una decision, antes de pasar
la DH para permitir que el sistema y control de la trayectoria de guia de vuelo sea utilizado para el
contacto o ejecutar una aproximacion frustrada. Para una operacién con DH, la informacién visual
externa y el sistema de informacién de vuelo deben estar integrados en la regién de decisidon para que
la tripulacion de vuelo pueda hacer una decision definitiva no mas alla de la DH. La decision para permitir
que el sistema y control de la trayectoria de guia de vuelo continle para dirigir la aeronave hasta el
contacto, debe estar basado en la seguridad de que el sistema aun tiene proteccion minima (proteccion
operacional en el caso de Cat Ill B), la informacién de los instrumentos confirma que la performance de
la derrota de los sistemas de a bordo alcanzan las tolerancias de la regién de decision y que las ayudas
visuales externas confirman que el avién hara contacto dentro de la TDZ.

6.2.34 Para operaciones con AH, el piloto también debe arribar a una decision, antes de pasar la
AH, para permitir que el sistema y control de la trayectoria de guia de vuelo sea utilizado para el toque,
o ejecutar una aproximacioén frustrada. Sin embargo, en contraste con las operaciones con DH, la
decision debe estar basada en la seguridad de que el sistema de a bordo continda con proteccion
operacional y que la informacién de los instrumentos confirma que la performance de la derrota de los
sistemas de a bordo alcanzan las tolerancias de la regién de decisién. En operaciones basadas en el
concepto de AH, no son requeridas ayudas visuales externas antes del contacto.

6.2.3.5 Dentro de la regiéon de decision, la tripulacién de vuelo debe tener un conocimiento
especializado de las desviaciones maximas permitidas en el curso y trayectoria de planeo del ILS, desde
donde es posible realizar un aterrizaje con seguridad. Los parametros de performance de derrota

normalmente utilizados dentro de la region de decision, son + 1/3 de punto del localizador (maximo) y

+ 1/2 punto de desplazamiento de trayectoria de planeo (maximo), sin oscilaciones sostenidas en el
localizador o trayectoria de planeo. Si la trayectoria esta por fuera de dichos parametros, mientras se
estd en la region de decisidn en condiciones meteorolégicas de Cat Ill, debe ejecutarse una
aproximacion frustrada, porque la performance de la trayectoria total no es suficiente para asegurar que
la aeronave podra completar un aterrizaje dentro de la TDZ con seguridad. Asimismo, mientras se opera
dentro de la region de decisién, la tripulacion de vuelo debe estar especialmente alerta a repentinas o
rapidas oscilaciones del localizador o de la trayectoria de planeo, dado que dichas oscilaciones (efecto
de limpiaparabrisas) pueden indicar que las areas criticas del ILS no estdn adecuadamente protegidas.
Si alguna de estas oscilaciones ocurre por debajo de los 30 m (100 ft) HATh, debe ejecutarse
inmediatamente una aproximacion frustrada a menos que estén disponibles ayudas visuales externas
que confirmen que el avion esta siendo conducido apropiadamente a la pista de aterrizaje. También
debe ser inmediatamente ejecutada una aproximacion frustrada en cualquier punto de la aproximacion,
antes del contacto, si la tripulacién de vuelo detecta o sospecha fuertemente alguna anormalidad de la
performance de los sistemas basados en tierra o de a bordo.

6.2.4 Establecimiento de los minimos de utilizacién de Cat Ill. —

6.2.4.1 En las operaciones de Cat I, la necesidad de especificar minimos en forma de requisitos
de referencia visual o de DH esta determinada por la fiabilidad de los sistemas automaticos. Cuando
estos minimos son necesarios, ellos dependeran del segmento visual requerido, del campo de visién
del piloto y de la probabilidad de que falle el sistema automatico. Los procedimientos y minimos de
operacion de Cat Ill son establecidos para asegurar que el nivel deseado de seguridad es alcanzado
cuando las aeronaves operan en condiciones de visibilidad de Cat Ill. Dichos minimos de operacion
estan basados en conceptos de DH y RVR para las operaciones con sistemas de aterrizaje automaticos
con proteccion minima, y de AH y RVR para los sistemas de aterrizaje automaticos operacionales en
caso de falla.
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6.2.4.2 Los minimos comunmente aceptados por la OACI para las aproximaciones de precision de
Cat lll se ilustran en la Tabla 10-7 — Ejemplo de RVR para operaciones de Categoria lll, del Capitulo 10
de este volumen.

6.2.4.3 Dichos minimos de operacién comunmente aceptados establecen las alturas minimas para
vuelo instrumental (DH 15 m (50 ft), para sistema de aterrizaje automatico con proteccién minima, y
hasta la toma de contacto, para sistema de aterrizaje automatico operacional en caso de falla) y los
minimos de RVR necesarios para completar, con seguridad, la operacién que esta siendo conducida
con una aeronave en particular. Dichos minimos de operacién estan establecidos considerando todos
los requerimientos de Cat lll: conceptos operacionales, equipo de a bordo, equipo visual y electrénico,
procedimientos de operacién y la instruccién, entrenamiento y calificacion de los pilotos que son
requeridos para este tipo de operacion. Dichos minimos de operacién, cuando estan combinados con
otros requerimientos de Cat Ill, aseguran que la combinacion de las fuentes de informacion de las
ayudas visuales externas y el equipo e instrumental de la aeronave es suficiente para permitir a pilotos
apropiadamente calificados, realizar con seguridad la operacion del avién a lo largo de la trayectoria de
vuelo deseada, el contacto y el recorrido de aterrizaje. A medida que la calidad y cantidad de la
informacion de las ayudas visuales externas disminuyen debido al deterioro de las condiciones de
visibilidad (por ejemplo, yendo desde Cat Il a Cat llIAy a Cat llIB), la calidad y cantidad de la informacién
de los instrumentos, la capacidad de los sistemas de a bordo y de tierra y la eficiencia de la tripulacién
de vuelo debe ser incrementada, para mantener el nivel deseado de seguridad.

6.2.5 Clases de operaciones de Cat lll. —

6.2.5.1 Hay dos clases diferentes de operaciones de Cat lll, segun el sistema de proteccién en caso
de falla: operaciones con sistema de aterrizaje automatico con protecciéon minima y operaciones con
sistema de aterrizaje automatico operacional en caso de falla.

a) Operaciones con sistemas de aterrizaje automatico con protecciéon minima (fail passive). — Estos
sistemas estan limitados a operaciones de Cat IlIA y deben utilizar una DH no inferior a 15 m (50 ft)
y un RVR de 300 m. Como implica su nombre, el sistema de aterrizaje automatico con proteccion
minima de Cat lll, estda permitido que falle por debajo de 30 m (100 ft) HATh, bajo ciertas
circunstancias remotas, siempre que el sistema de guia y control del vuelo falle pasivamente
(cuando falle, no perturbara la trayectoria de planeo del avion) y la tripulacién de vuelo recibira
inmediatamente, una alerta visual y audible de la falla del sistema. Dado que el sistema de aterrizaje
automético con proteccién minima esta permitido que falle, debe ser utilizada una DH que asegure
que, antes de pasar los 15 m (50 ft) HATh, la tripulacién de vuelo establezca las referencias visuales
externas con la zona de contacto para determinar que el sistema de guia y control del vuelo esta
funcionando apropiadamente y asegurar que la aeronave esta siendo conducida adecuadamente
hacia la pista. La experiencia operacional y las investigaciones han demostrado que los pilotos no
siempre tienen suficientes referencias visuales externas en ciertas condiciones meteoroldgicas de
Cat lll, para evaluar en forma apropiada antes de pasar los 15 m (50 ft) HATh, si el RVR es menor
a 200 m. Esto demuestra que es obligatorio realizar un escape, si el sistema de guia y control de
vuelo falla antes del contacto durante operaciones en condiciones meteorolégicas de Cat Ill con el
sistema de aterrizaje automatico con proteccion minima. Asimismo, si este sistema falla debajo de
los 30 m (100 ft) HATh, las referencias visuales externas no son suficientes para permitir al piloto la
utilizacion de dichas referencias para completar en forma consistente y segura el aterrizaje manual
en ciertas condiciones meteoroldgicas de Cat Ill, cuando el RVR es inferior a 300 m (1000 ft).
Asimismo, ha sido demostrado que todas las aproximaciones frustradas resultantes de una falla del
sistema de aterrizaje automatico con proteccién minima en condiciones meteorolégicas Cat lll,
deberian ser voladas manualmente, debido a que la capacidad de la aproximacion frustrada
automatica también se pierde, en la mayoria de los aviones si falla el sistema de aterrizaje
automatico con proteccién minima.
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b) Operaciones con sistema de aterrizaje automatico operacional en caso de falla (fail operacional). —
Este tipo de operaciones normalmente utilizan la AH en lugar de la DH. El sistema de aterrizaje
automatico operacional en caso de falla puede ser utilizado para operaciones de Cat llIA. El sistema
de aterrizaje automatico operacional en caso de falla puede ser utilizado en operaciones de Cat IlIB,
si dicho sistema tiene como minimo la capacidad del sistema de aterrizaje automatico con
protecciéon minima para el control del recorrido de aterrizaje. Como lo dice el nombre, el sistema de
aterrizaje automatico operacional en caso de falla, se mantiene operativo, aun si ocurren fallas. En
otras palabras, la pérdida de la capacidad de Cat Ill, no es permitida cuando el avién esta en la fase
critica de aproximacion y aterrizaje (debajo de los 30 m (100 ft) HATh). Los sistemas de aterrizaje
automatico operacional en caso de falla estan disefiados para que el sistema se mantenga
totalmente operacional seguido a la falla 0 combinacion de fallas que pudieran ocurrir, después que
la aeronave pase los 30 m (100 ft) HATh. Ha sido demostrado, que el sistema de aterrizaje
automatico operacional en caso de falla tiene la capacidad de conducir la aeronave con seguridad
hasta la TDZ, si el sistema esta aun operacional en caso de falla, cuando el avién pasa los 30 m
(100 ft) HATh, aunque ocurra una falla en el sistema después de pasar dicha altura. Por lo tanto, no
es necesario el requerimiento de establecer referencias visuales externas antes del contacto para
confirmar que el avién aterrizara con seguridad. Los minimos mas bajos que son aceptados son de
RVR 300 m. Dicha restriccion esta relacionada con la dificultad asociada con el movimiento de la
aeronave en las calles de rodaje, rampas y otras areas de maniobras en el aerédromo y en las
dificultades relativas a la provision de servicios y facilidades programadas (accidentes, fuego y
rescates).

6.2.6 Establecimiento de los minimos de operacién de Cat Ill. —

6.2.6.1 Los minimos de operacion (DH y RVR o AH y RVR) para las operaciones de Cat I,
normalmente son determinados por las tareas requeridas que debe realizar el piloto para completar el
aterrizaje y el recorrido en tierra. Debe ser considerado el grado de precision y la integridad del control
de la trayectoria de planeo que es provista por el equipo electrénico y el aumento de las condiciones
visuales proporcionadas por las ayudas visuales requeridas. Los minimos de RVR también son mayores
si se ha establecido que el piloto debe establecer mejores condiciones de visibilidad debido a la
complejidad o dificultad de las tareas requeridas para completar el aterrizaje con seguridad (por ejemplo,
factores relacionados con el disefio o las caracteristicas de manejo de un avién en particular). Como
regla general en operaciones de Cat lll, el minimo de visibilidad requerida es un RVR 300 m en
situaciones donde al piloto se le requiere que realice tareas especiales durante esa operacion. Algunos
ejemplos de tareas especiales son:

a) el piloto debe establecer referencias visuales antes del contacto para confirmar que la aeronave
esta siendo conducido apropiadamente a la pista (sistema de aterrizaje automatico con proteccion
minima de Cat IlllA);

b) el piloto debe utilizar referencias visuales externas para controlar manualmente el recorrido de
aterrizaje (algunos aviones de Cat IllIA);

c) situaciones donde el localizador no puede ser utilizado para guia de recorrido de aterrizaje (la
estructura del curso falla en satisfacer los criterios de inspeccién de vuelo de recorrido de aterrizaje
para Cat IIIB);

d) situaciones donde el perfil del terreno previo al umbral de una pista en particular crea
anormalidades, pero de todos modos una performance de aterrizaje automatico seguro en ciertos
aviones;

e) situaciones donde el avion tiene algun elemento de disefio unico o tareas de pilotaje que requieran
condiciones de visibilidad mejoradas para completar una maniobra en particular.
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6.2.7 Funcién de las referencias visuales. —

6.2.7.1 La funcién de las referencias visuales externas dependen de la clase de operacion de Cat
lll a ser conducidas. Durante operaciones con DH (todas las operaciones con sistema de aterrizaje
automatico con proteccion minima) se debe obtener suficiente referencia externa para determinar (antes
de pasar los 15m (50 ft) HATh) que el sistema de guia y control de vuelo estan conduciendo al avion a
la TDZ. Las referencias visuales son necesarias para que el piloto determine que el avion esta alineado
con la TDZ y con una derrota tal que haga contacto dentro de los limites laterales de la pista. Dichas
referencias visuales también son esenciales durante las operaciones con una DH, que permita al piloto
detectar situaciones donde el avion podria no hacer contacto dentro de los confines longitudinales de la
TDZ.

6.2.7.2 Sin embargo, para los explotadores con una AH (solamente para operaciones con sistema
de aterrizaje automatico operacional en caso de falla), las referencias visuales externas que van siendo
disponibles a medida que el avion desciende, sirve de informacién util para el piloto. Durante las
operaciones con una AH, no se le requiere al piloto que establezca una referencia visual antes del
contacto. Las referencias visuales que estan disponibles para el piloto durante las operaciones con una
AH, son utilizadas primariamente para evaluar la performance del sistema de control de recorrido en
tierra, continuar el recorrido de aterrizaje en forma manual si el sistema de control de proteccién minima
falla y para realizar el rodaje del avidon una vez que se ha alcanzado una velocidad de rodaje segura.

7. Requisitos de aerédromos, pistas y equipos basados en tierra
7.1 Generalidades. —

711 Las operaciones que se realizan en condiciones de visibilidad limitada deben contar con
instalaciones y equipos, servicios y procedimientos adicionales disponibles en los aerédromos mas alla
de los requeridos para las operaciones con buen tiempo. Las pistas y calles de rodaje deben reunir
condiciones mas estrictas, se requeriria una ayuda de aproximacion por instrumentos con los
correspondientes procedimientos de aproximacion por instrumentos, y deberia proporcionarse ayudas
visuales para ayudar a la tripulacion de vuelo a pasar del vuelo por instrumentos al vuelo por referencias
visuales. Es necesario contar con informacién meteorolégica y aerondutica que proporcione detalles
acerca de las condiciones meteoroldgicas y de la disponibilidad de las instalaciones y equipos de
aerédromo, y se precisa un servicio de control de transito aéreo para mantener una separacion segura
entre las aeronaves en vuelo, asi como para evitar colisiones en tierra o entre aeronaves y/o vehiculos
u objetos en tierra.

7.1.2 Las instalaciones, equipos, servicios y procedimientos que se proporcionen en un
aerédromo deberian funcionar bajo la vigilancia de la autoridad competente del Estado. Esta autoridad
deberia asegurar que se satisfacen los requisitos correspondientes de los reglamentos nacionales, los
Anexos de la OACI y otros documentos pertinentes y que se promulgan adecuadamente los detalles
correspondientes.

713 La aplicabilidad de un aer6dromo y pista para el tipo de aeronave y la operacion que esta
siendo conducida, es una parte integral en la evaluacién y aprobacion para operaciones de Cat Il y Cat
lll. Un explotador no podra utilizar un aerédromo para operaciones de Cat Il o Cat Ill a menos que el
aerodromo esté aprobado para tales operaciones por el Estado en el que se encuentra.

714 Para las operaciones de Cat Il y Cat Ill se deben tener en cuenta las caracteristicas de las
pistas, ayudas visuales, ayudas no visuales (ILS), medicion del RVR, area de franqueamiento de
obstaculos, procedimientos del ATC y procedimientos de mantenimiento.
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715 Los requisitos basicos para las operaciones estandar de Cat | y los requisitos de
performance en lo aplicable a las reglas de operacién establecen la mayor parte de los criterios
requeridos para las operaciones de Cat I, sin embargo, en los conceptos de operacién y en los criterios
para las operaciones de Cat Il, es necesario considerar otros factores. De la misma manera, los
requisitos basicos para las operaciones y de performance de las reglas de operacion de Cat | y Cat I,
son criterios aplicables para la mayoria de los requisitos de las operaciones de Cat lll.

7.1.6 Los Ols deben asegurarse de que el explotador comprenda totalmente que los requisitos
operacionales de Cat Il y Cat Ill y que cada manual, programa de mantenimiento y programa de
instruccion del explotador provean las politicas, guia, mantenimiento, instruccién y los procedimientos
necesarios para asegurar que esos otros factores sean adecuadamente tratados. Cuando se evalué un
programa del explotador para operaciones de Cat Il o Cat Ill, el organismo de certificacion e inspeccion
debe considerar si el programa trata los siguientes factores cuando designa los aerédromos para apoyar
las operaciones de Cat Il o Cat lll:

a) idoneidad de las pistas, longitudes de pista, ancho de la pista (45 m), pendiente de la pista*, calles
de rodaje y otras areas de maniobra en el aerédromo, considerando las condiciones de restricciones
de visibilidad asociadas con las operaciones de Cat Il;

b) procedimientos de aproximacion por instrumentos y ayudas a la navegacion de Cat Il y Cat Il a ser
utilizadas;

c) procedimientos de proteccion de las operaciones de Cat Il y Cat Ill respecto a lo siguiente: areas de
seguridad de las pistas, zonas despejadas de obstaculos y areas criticas del ILS, asi como
procedimientos para evitar incursiones y excursiones en las pistas y calles de rodaje en condiciones
meteorolégicas de Cat Il o Cat llI;

d) instalaciones ATC y servicios requeridos para operaciones de Cat Il y Cat IlI;

e) instalaciones y servicios de seguridad requeridos (tales como contra incendio, de rescate y
salvamento) y cualquier procedimiento necesario para las operaciones de Cat Il y Cat Ill;

f) reporte RVR, reporte meteoroldgico y servicios de prondsticos;

g) servicios de informacién aeronautica relacionados con las operaciones de Cat Il y Cat Il (tales como
NOTAMs y ATIS);

h) idoneidad de la iluminacion, sefialamiento y otras ayudas visuales para apoyar las operaciones de
Catlly Cat Ill;

i) fuentes secundarias de energia eléctrica;

j) necesidad de prohibir operaciones de Cat Il y Cat Ill en los aerédromos y pistas que no estan
aprobadas para dichas operaciones;

k) necesidad de equipos terrestres y sistemas de a bordo adicionales y mas confiables que permitan
guiar al avion con precision hasta la DH y, cuando corresponda, hasta el aterrizaje y el subsiguiente
recorrido efn tierra;

I) requisitos especiales para la habilitacidn, instruccion, demostracion de competencia y experiencia
reciente de las tripulaciones de vuelo;

m) criterios mas estrictos en cuanto a las superficies limitadoras de obstaculos;

n) naturaleza del terreno previo al umbral;
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0) criterios mas estrictos para la proteccion de la senal ILS (ayudas no visuales);
p) seguridad en el area de movimiento; y

g) necesidad de una vigilancia mas completa de la guia y control del movimiento en la superficie, en
condiciones de baja visibilidad.

*Nota. — Para Cat Il o Cat Ill, sin tener en cuenta las normas habituales, se recomienda que la pendiente no supere el 0,8 % en
el primer y dltimo cuarto de la pista. Para permitir el uso del sistema de aterrizaje automatico, la OACI también recomienda evitar
los cambios de pendiente o, cuando no sea posible, limitarlos a un maximo del 2% por 30 m (es decir, un radio de curvatura
minimo de 1 500 m) en la zona situada justo antes del umbral (60 m de ancho y 200 m de largo). Esta limitacion se debe a que
los sistemas de aterrizaje automatico utilizan radioaltimetro, por lo que un cambio brusco de pendiente podria perturbar el
aterrizaje. Durante la certificacion de aeronavegabilidad, debe demostrarse que el sistema de aterrizaje automatico funciona en
un perfil de pista especifico.

71.7 Las caracteristicas fisicas incluyen la disposicion del area de maniobra y el terreno en las
areas de aproximacion y de salida. Las superficies limitadoras de obstaculos se establecen para tener
en cuenta los obstaculos geograficos, asi como los erigidos por el hombre y los moviles. Las ayudas
visuales incluyen la iluminacién y las senales en el area de aproximacion y en las pistas, calles de rodaje
y plataformas. Las ayudas no visuales comprenden sistemas de guia de precision y los que no son de
precision. La fuente secundaria de energia eléctrica comprende una fuente de reserva y
especificaciones en materia de tiempos de conexion.

7.2 Instalaciones de aerédromos. —

7.21 Aspectos relativos a la planificacion inicial. — El establecimiento y realizacion de operaciones
de Cat Il y Cat Il exigen desde un principio un extenso estudio, planificacion, direccion, administracion
y control, asi como grandes inversiones de capital y elevados gastos de mantenimiento. Es evidente
que no tendria objeto llevar a cabo la implantacion de instalaciones costosas si no se justifica en
términos de la incidencia de las condiciones de mala visibilidad o baja base de nubes y en razén al
volumen de transito. Hay diferencias entre los diversos métodos nacionales de certificacion de
aerodromos y de autorizacion de las operaciones. De todos modos, es conveniente que haya un
entendimiento entre los Estados, en el sentido que ninguno de ellos declararé una pista habilitada a las
operaciones de Cat Il o Cat lll, a no ser que sus instalaciones y servicios satisfagan las especificaciones
de la OACI. Cuando el Estado donde esta localizado el aerédromo establezca requisitos adicionales, va
implicito que éstos se satisfaran antes de que se declare abierta la pista en cuestion.

Nota. — En el LAR 154 se indican las especificaciones para pistas, calles de rodaje y puntos de espera en los aerédromos y en el
Manual de disefio de aerédromos (Doc 9157) se presenta orientacion sobre su disefio. Las explicaciones sobre las condiciones
de visibilidad y los niveles de densidad del transito que han de considerarse al preparar sistemas destinados a usarse en
condiciones de visibilidad limitada figuran en el Manual de sistemas de guia y control del movimiento en la superficie (SMGCS)
(Doc 9476) y el Manual de sistemas avanzados de guia y control del movimiento en la superficie (A-SMGCS) (Doc 9830).
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7.2.2 Pistas y calles de rodaje. — Deben proporcionarse suficientes calles de rodaje para reducir
al minimo la ocupacién de la pista activa y para fines de rodaje en condiciones de baja visibilidad. Deben
proporcionarse instalaciones y procedimientos apropiados para proteger una pista activa contra las
incursiones durante las operaciones de despegue y de aterrizaje. La disposicion y utilizacion del sistema
de calles de rodaje deben determinarse de forma que se simplifique la afluencia del transito cuando se
efectlen operaciones en condiciones de baja visibilidad a fin de reducir al minimo la posibilidad de
pérdida de orientacién y evitar conflictos entre movimientos en la superficie. Las especificaciones y las
orientaciones sobre las caracteristicas fisicas de las pistas y calles de rodaje figuran en el LAR 154 y
en el Manual de disefio de aerédromos (Doc 9157), Partes 2 y 3. Al considerar el proyecto de una pista
nueva, o cambios de importancia en una existente, deberia tenerse debidamente en cuenta la necesidad
de atender la categoria de operaciones previstas en cada una de esas pistas. Por ejemplo, puede ser
necesario imponer limitaciones al movimiento de vehiculos y aeronaves en tierra a fin de asegurarse de
que se eviten las zonas criticas y sensibles del ILS. En general, los requisitos relativos a las operaciones
de las Cat Il y Ill, no son mas estrictos que los de la Cat |, pero la distancia de separacién estipulada
entre una zona de espera o0 un punto de espera en rodaje y el eje de la pista, puede ser
considerablemente mayor para las operaciones de Cat Il y Cat Ill. Igualmente, las dimensiones
estipuladas para las areas criticas o sensibles son mayores en el caso de operaciones de Cat Il y Cat
lll. Se establece un punto de espera en cada interseccion de una calle de rodaje con la pista. La distancia
entre el punto de espera y el eje de la pista no es inferior a 90 m (mayor si la elevacién de la pista supera
los 700 m).

Nota 1—. En el LAR 154 se establecen los requisitos minimos para las instalaciones y servicios de los sistemas terrestres. Puede
preverse que todas las instalaciones y servicios detallados en el LAR 154 y descritos en el presente capitulo estaran disponibles
para operaciones en una determinada pista. Las operaciones en aerédromos con instalaciones reducidas temporalmente exigen
la reevaluacion y aprobacién de minimos revisados. A tal efecto, es responsabilidad del explotador elaborar instrucciones de
operacién adecuadas cuando haya deficiencias en el equipo terrestre y difundir dichas instrucciones a las tripulaciones de vuelo.

Nota 2 — Se recomienda que, en las pistas destinadas a aproximaciones de Cat Il o lll, no se instale ningtin objeto fijo (excepto
ayudas visuales frangibles) en la franja de pista a menos de 60 m del eje central. Durante el aterrizaje, no se permiten objetos
moviles en la misma zona.

7.2.3 Criterios en materias de limitacion de obstaculos. — El Estado del aerédromo deberia establecer
y mantener un método para controlar los obstaculos. De conformidad con el LAR 154 el espacio aéreo
que debe mantenerse despejado de obstaculos alrededor de los aerédromos para permitir que las
operaciones se desarrollen en condiciones de seguridad operacional y con eficiencia y evitar que los
aerodromos se tornen inutilizables debido a la proliferacion de obstaculos en la zona donde se realizan
las operaciones de vuelo. Esto se logra estableciendo una serie de superficies limitadoras de obstaculos
(OLS) que definan los limites mas alld de los cuales los obstaculos no puedan penetrar en el
correspondiente espacio aéreo despejado de obstaculos alrededor del aerédromo. En los aeropuertos,
diversas ayudas visuales y no visuales, tales como las luces de aproximacioén, equipo meteoroldgico y
radioayudas para la navegacion, estan ubicadas en las cercanias de las pistas, calles de rodaje y
plataformas, pudiendo constituir un peligro para las aeronaves en caso de impacto accidental durante
los procedimientos de aterrizaje y despegue y las maniobras en tierra. En la franja de pista o en el area
de seguridad de extremo de pista sélo deberia emplazarse equipo e instalaciones esenciales que por
su funcién no puedan colocarse en otro lugar (p. €j., la antena transmisora de la trayectoria de planeo
ILS), y en tal caso tanto el equipo y las instalaciones como sus apoyos deberian ser frangibles y de
masa minima para que al colisionar con ellos no se pierda el control de la aeronave. En el LAR 154 se
especifican los criterios relativos a las superficies limitadoras de obstaculos. En el Manual de servicios
de aeropuertos (Doc 9137), Parte 6, se proporciona orientacién sobre las superficies limitadoras de
obstaculos para pistas que utilizan ILS, MLS o GLS. La limitacién de los obstaculos y las dimensiones
de una zona despejada de obstaculos (OFZ) se prescriben en el LAR 154. Para las operaciones de Cat
Iy lll, la OFZ ampliada segun corresponda al valor apropiado de la OCH de Cat Il no debe ser penetrada
por ningun obstaculo, salvo los permitidos concretamente en el LAR 154,
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Nota. — Debe consultarse a la autoridad competente antes de iniciarse una nueva construccion en las proximidades de un
aerédromo. La autoridad deberia tener la facultad de limitar toda nueva construccién que pudiera tener consecuencias adversas
en las operaciones. Al evaluar las consecuencias de la penetracion de obstaculos en la superficie limitadora de obstaculos del
LAR 154, deben tenerse en cuenta las directrices que se describen en los PANS-OPS (Doc 8168), Volumen I, para la proteccién
del tramo visual de los procedimientos de aproximacion. En el Manual de servicios de aeropuertos (Doc 9137), Parte 6, figura
orientacién sobre el control de obstaculos.

7.2.4 Terreno anterior al umbral. — En el LAR 204 se requiere que los Estados que suministran
instalaciones para las operaciones de las Cat Il y lll publiquen una carta topografica del perfil del terreno,
y en el Manual de cartas aeronauticas (Doc 8697) se proporciona orientacion sobre la producciéon de
cartas adecuadas. El funcionamiento de algunos sistemas de aterrizaje automatico depende de los
radioaltimetros. El perfil de nivelada, el régimen de descenso para la toma de contacto y la distancia
entre el punto de toma de contacto y el umbral de la pista pueden, por lo tanto, verse afectados por el
perfil del terreno situado inmediatamente antes del umbral. El terreno que se considera mas critico esta
situado en una zona de 60 m a cada lado del eje de la pista, extendiéndose hasta la zona de
aproximacién a lo largo de una distancia de por lo menos 300 m antes del umbral (zona de
funcionamiento del radioaltimetro). Se pueden preveer pendientes maximas del terreno anterior al
umbral que normalmente son aceptables al planificar una nueva pista en la que las operaciones incluiran
aproximaciones y aterrizajes con piloto automatico. Sin embargo, también puede requerirse disponer
de los datos de radioaltimetro cuando el avién se encuentra en la aproximacion final, incluso hasta
distancias de 8 km (5 NM) del punto de toma de contacto. En los aerédromos en que el terreno situado
por debajo de la trayectoria de vuelo de aproximacion no esta nivelado, el comportamiento del piloto
automatico podria ser anormal y dar como resultado lo siguiente:

a) cuando el nivel del terreno situado debajo de la trayectoria de aproximacion es considerablemente
mas bajo que el del umbral, la informacién del radioaltimetro para una determinada etapa de la
aproximacion puede aparecer mas tarde de lo requerido;

b) cuando el nivel del terreno situado debajo de la trayectoria de aproximacién es considerablemente
mas alto que el del umbral, la informacion del radioaltimetro, para una determinada etapa de la
aproximacion puede aparecer antes de lo requerido; y

c) cuando el terreno consista en una serie de elevaciones y valles, puede tener lugar una incorrecta
presentacion de informacion de altitud al sistema de mando automatico de vuelo (AFCS). Esto
puede dar como resultado un comportamiento inaceptable del piloto automatico y de la trayectoria
de vuelo.

7241 En los casos en que las caracteristicas del terreno sean considerablemente marginales
para un tipo determinado de avién, deberia realizarse una demostracién para determinar que la
actuacioén o el funcionamiento del AFCS, no se ve afectado en forma adversa. La demostracién podria
realizarse mediante ensayos en vuelo o mediante un analisis adecuado. Deben vigilarse cualquier
adicién o modificacion de las estructuras existentes o del terreno en la zona anterior al umbral, para
determinar cualquier repercusioén en la informacion publicada. En el caso de que una modificacion de
esta zona tenga un efecto importante en los radioaltimetros, los datos enmendados relativos al perfil del
terreno tendran que divulgarse rapidamente.

7.24.2 Con arreglo al LAR 204, la carta del terreno de la aproximacion de precision muestra un
perfil topografico a una distancia de 900 m (3 000 ft) del umbral a lo largo de la prolongacion del eje de
la pista. Por consiguiente, la determinacion de la DA/H mediante el radioaltimetro deberia considerar el
terreno de aproximacién hasta 900 m antes del umbral.

7.25 Ayudas visuales. — De conformidad con el LAR 154, se especifican luces de aproximacion,
de umbral, de zona de toma de contacto, de borde de pista, de eje, de extremo de pista y otras luces
de aerédromo apropiadas para la categoria de operacion a la cual se destina una pista. En los casos
en que se esté considerando elevar la categoria de una pista para operaciones de Cat Il y Ill, es
ventajoso proporcionar las mejoras necesarias de la iluminacién durante la construccion inicial o la
nueva pavimentacion de la pista.
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7.2.51 Para la mayoria de las operaciones que se realizan durante el dia, las sefiales colocadas
en la superficie son un medio eficaz de indicar los ejes de las calles de rodaje y los puntos de espera,
pero podrian no ser adecuadas en condiciones de visibilidad limitada. En el LAR 154 se requiere colocar
un letrero de punto de espera en todos los puntos de ese tipo para Cat Il y lll. Analogamente, para las
operaciones de Cat Il y lll se requieren luces de eje de calle de rodaje o luces de borde de calle de
rodaje y senales de eje que proporcionen una guia adecuada. La perceptibilidad de las sefiales de pistas
y calles de rodaje se deteriora rapidamente, principalmente en los aerédromos de gran movimiento.
Nunca se insistira demasiado en la necesidad de inspeccionar frecuentemente estas sefales y de
mantenerlas de manera adecuada especialmente para las operaciones de Cat Il y IIl.

7.25.2 Las barras de parada son ayudas valiosas para la seguridad operacional y el control del
movimiento del transito en tierra cuando se efectien operaciones con mala visibilidad. La funcion
principal de seguridad de la barra de parada es la de impedir que en tales condiciones entren
inadvertidamente aeronaves y vehiculos en pistas en actividad y en la OFZ. Deberian proporcionarse
barras de parada en todas las calles de rodaje que den acceso a pistas activas durante condiciones de
visibilidad limitada a menos que, a criterio de la autoridad responsable, el trazado del aerédromo, la
densidad del transito y los procedimientos aplicados permitan la proteccién por otros medios. Si se
proporcionan barras de parada, estas deberian utilizarse por lo menos cuando las condiciones de
visibilidad corresponden a RVR inferiores a 550 m. Las luces de las barras de parada son rojas y estan
espaciadas a intervalos de 3 m, aunque se autorizan algunas excepciones. Las barras también pueden
contribuir, junto con otros elementos del sistema de guia y control del movimiento en la superficie
(SMGCS), a un movimiento eficaz del transito cuando la mala visibilidad impida al ATC proceder a un
movimiento y separacion en tierra 6éptimos mediante referencia visual. También puede ser ventajoso
automatizar parcialmente el funcionamiento de determinadas barras de parada para que no se requiera
la intervencion manual del controlador de transito aéreo, eliminando asi la intervencion del error
humano. Por ejemplo, el apagado manual de la barra de parada después de dar una autorizacién para
proseguir estaria seguido de su reencendido automatico activado por el avidén que la cruza, o bien
mediante un reglaje de “visibilidad limitada” en el tablero de control que encenderia automaticamente
las barras de parada de las calles de rodaje que no deban utilizarse en condiciones de visibilidad
limitada.

7.2.6 Ayudas no visuales. — La expresion “ayudas no visuales” se refiere a las radioayudas para
la navegacion o sistemas de determinacién de la posicion (p. ej., GNSS) utilizado para ayudar al piloto
a ejecutar una aproximacion y aterrizaje en condiciones de nubosidad o con visibilidad limitada que
impide la adquisicién visual de la pista durante gran parte de la fase de aproximacion. En condiciones
de base de nubes y visibilidad moderadas, el propdsito de la ayuda es establecer a la aeronave en una
posicion desde la cual el piloto puede completar, con seguridad, las maniobras de aproximacion y
aterrizaje mediante referencias visuales. En tales condiciones, seria suficiente una ayuda relativamente
sencilla. En condiciones de base de nubes muy baja o poca visibilidad, quizas no se disponga de
referencias de adquisicion visual antes del aterrizaje y entonces se requeriria un sistema mucho mas
exacto y fiable para colocar la aeronave de manera precisa en la trayectoria nominal de aproximacion,
tanto en sentido vertical como lateral. En el LAR 210, figuran especificaciones para las radioayudas y
ayudas radar. En los PANS-OPS (Doc 8168), Volumen I, figuran los criterios relativos a los puntos de
referencia de area terminal e informacion sobre la construccién de procedimientos de aproximacién por
instrumentos. El equipo terrestre de ILS deberia satisfacer los requisitos de performance de la
instalacién especificados en el LAR 210, o equivalentes.

7.2.6.1 En el Manual sobre ensayo de radioayudas para la navegacion (Doc 8071), Volumen I, se
proporciona orientacion sobre ensayos en tierra y en vuelo, asi como de inspeccion de las radioayudas
para la navegacion de las instalaciones ILS. En el Volumen Il se proporciona orientacidon sobre ensayos
de sistemas de radioayudas para la navegacion basados en satélite. La calidad de las sefales del ILS
en el espacio no esta determinada solamente por la calidad del equipo terrestre. La conveniencia del
emplazamiento, incluyendo la influencia de la reflexién provocada por objetos que reciben las sefales
ILS y la forma en que el equipo terrestre se ajusta y mantiene, tienen también un efecto importante
sobre la calidad de la sefal recibida en el avidn. La senal en el espacio del ILS deberia verificarse en
vuelo para confirmar que satisface plenamente las normas apropiadas del LAR 210.
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Nota. — En el Apéndice C del Manual de operaciones todo tiempo (Doc 9365) se proporcionan textos de orientacién sobre la
clasificacion y rebaja de categoria de las instalaciones de ILS.

7.2.6.2 Para garantizar que se mantenga la integridad de la sefial de guia emitida por el ILS durante
la aproximacion del avién, todos los vehiculos y aeronaves en tierra deben quedar fuera de las areas
criticas y sensibles del ILS, después de que el avidn en aproximacion final haya rebasado la radiobaliza
exterior. Si un vehiculo o avién se encuentra dentro del area critica, causara reflexioén y/o difraccion de
las sefiales del ILS, lo cual puede provocar serias perturbaciones a las sefiales de guia en la trayectoria
de aproximaciéon. Una mayor separacion longitudinal entre las aeronaves que aterrizan sucesivamente
también contribuye a la integridad de las sefiales de guia del ILS.

7.26.3 Los aviones grandes que se encuentran en la proximidad de la pista, también pueden
ocasionar difracciones y/o reflexiones que pueden afectar tanto a las sefales de la trayectoria de planeo
como del localizador. Esta area adicional fuera del area critica se llama area sensible. La extension del
area sensible variara segun las caracteristicas del ILS y la categoria de las operaciones. Es esencial
que se establezca el nivel de interferencia ocasionada por las aeronaves y por los vehiculos en distintos
puntos del aerédromo, a fin de determinar los limites de las areas sensibles.

Nota 1. — Algunos Estados no hacen distincién entre areas criticas y sensibles segtin se definen en el LAR 210. Dichos Estados
definen un area mas grande que la que define el LAR 210, pero la siguen denominando &rea critica. Ademas, esta area esta
protegida cuando una aeronave que llega se halla a la altura del punto donde se encuentra instalada la radiobaliza intermedia,
siempre y en todos aquellos casos, en que las condiciones relativas a las nubes y a la visibilidad sean inferiores a los valores
especificados. Esto proporciona una proteccién equivalente a la descrita mas arriba.

Nota 2. — La terminologia utilizada y los criterios de proteccion de las areas criticas y sensibles pueden variar entre los Estados.
Por ejemplo, algunos Estados aplican la expresién “area critica” para referirse a las areas criticas y sensibles especificadas en el
LAR 210. Por consiguiente, deberia proporcionarse a los explotadores o Estados pertinentes la informacién necesaria para aclarar
o explicar el sentido de los términos o la proteccion que se proporcione.

7264 La confiabilidad del equipo terrestre del ILS se mide por el nimero de periodos imprevistos
en que el equipo deje de funcionar. Si se dispone de equipo de reserva directo y se duplican o triplican
las funciones claves, incluyendo las fuentes de energia eléctrica, se lograra un aumento en la
confiabilidad. Los minimos mas bajos de utilizacion se obtienen solamente cuando el ILS posee un alto
grado de confiabilidad. Las especificaciones del LAR 210 indican los periodos maximos totales de
tiempo admisibles en que cabe estar fuera de los limites de performance especificados para cada uno
de los requisitos de actuacién de las instalaciones del ILS.

7.2.6.5 Varias instalaciones de calidad adecuada se utilizan ordinariamente para proporcionar
experiencia en aproximaciones y aterrizajes automéaticos en condiciones de visibilidad que permiten al
piloto supervisar también visualmente la operacion. Por lo tanto, dichas instalaciones deberian
protegerse de las interferencias debidas a la radiacion simultdnea de haces de localizador de
direcciones opuestas, mediante un sistema de interconexién de bloqueo. Cuando esto no resulte
practico por razones técnicas u operacionales y los dos localizadores radien simultdneamente, asi
deberia notificarse a los pilotos mediante la dependencia ATS apropiada, radiodifusiones ATIS, NOTAM
o en la parte pertinente de la AIP. Puede producirse una interferencia perjudicial similar si la aeronave
que esta en la fase final de la aproximacién o en el recorrido en tierra pasa cerca y frente a la antena
del localizador ILS que sirve a otra pista. Por lo tanto, las disposiciones indicadas anteriormente
deberian aplicarse a toda instalacion de ese tipo cuando la experiencia indique que ello es necesario.

7.2.6.6 Es posible que las sefiales en el espacio se vean afectadas por la presencia de sefiales de
transmisores de radio y de television, radios de banda ciudadana, equipos industriales de soldadura de
plasticos, sefiales interferentes intencionadas, etc. Deberian hacerse mediciones periddicas y
detectarse el nivel de cualquier sefial, para después compararlas con un maximo aceptable. Tales
mediciones pueden hacerse empleando un receptor de banda ancha de frecuencias en las proximidades
de la radiobaliza intermedia. Deberian investigarse las quejas de las tripulaciones de vuelo en cuanto a
perturbaciones de la sefial y deberian hacerse verificaciones especiales en vuelo cuando haya motivos
para creer que ocurre una interferencia grave. Deberian hacerse todos los esfuerzos posibles para
identificar y eliminar la causa de la interferencia.

Enmienda N° 11 PIl-VIII-C12-20 05/11/2025



Manual del inspector de operaciones SRVSOP Parte Il — Explotadores de servicios aéreos
Volumen lll - Autorizaciones operacionales y equipos de las aeronaves
Capitulo 12 — Aprobacion especifica para operaciones ILS de Categorias Il y Il

7.26.7 Fuentes secundarias de energia. — Los requisitos relativos al suministro de fuentes
secundarias de energia para las ayudas visuales y para los no visuales se especifican en el LAR 154 y
el LAR 210. También deberia requerirse una fuente secundaria de energia eléctrica para las
comunicaciones esenciales y para otras instalaciones conexas, como los sistemas de medicion de la
visibilidad. Los tiempos de conexion para estas ultimas instalaciones deberian estar en consonancia
con las operaciones que se efectuen.

7.3 Servicios de aerédromos. —

7.3.1 Evaluacién de la seguridad del aerédromo. — Para las operaciones en condiciones de baja
visibilidad, deberian aplicarse precauciones adicionales para garantizar la seguridad de las operaciones
de aeronaves, del movimiento de vehiculos y del personal. Las autoridades del aerédromo deberian
realizar una evaluacion completa de la seguridad operacional del area de movimiento del aerédromo y
de sus operaciones para facilitar la preparacién de procedimientos conducentes a excluir del area de
movimientos vehiculos y personas que no sean necesarios. En el Manual de sistemas de guia y control
del movimiento en la superficie (SMGCS) (Doc 9476) y el Manual de sistemas avanzados de guia y
control del movimiento en la superficie (A-SMGCS) (Doc 9830) figura texto de orientacion al respecto.

7.3.1.1 En ciertas condiciones de visibilidad limitada tal vez no le sea posible al controlador de
trafico aéreo ver la totalidad del area de movimientos del aerédromo, pero los pilotos aun tienen la
posibilidad de ver el transito que circula en sus proximidades y de evitarlo si fuera necesario. Si las
condiciones son todavia peores, es posible que ni el controlador ni el piloto alcancen a ver dicho transito
y puede que entonces sea esencial disponer de un sistema que garantice efectivamente la separacion
entre aviones y entre éstos y otros vehiculos. El primer paso practico al respecto implica una amplia
evaluacion de la seguridad del aerédromo, lo cual requiere un examen de todos los factores pertinentes,
tales como la disposicion general del area de movimientos, el encaminamiento del transito de aviones
y vehiculos, las actuales instrucciones y reglamentos pertinentes, los registros meteorolégicos, las
estadisticas sobre los movimientos, los registros de las intrusiones en las pistas, los procedimientos de
seguridad existentes, etc. La decisién que surja de tal evaluacidon dependera de las caracteristicas del
area de movimiento y el tipo de operacion y sera necesario que se tome en consideracion lo siguiente:

a) lainstruccién del personal de tierra;

b) el mantenimiento por parte del ATS de registros de las personas y vehiculos que circulan en el area
de maniobras;

C) que cuando prevalezcan o sean inminentes condiciones meteorolégicas de mala visibilidad, se retire
de las areas de movimiento al personal y a los vehiculos que no sean imprescindibles;

d) que los vehiculos imprescindibles autorizados a entrar en el area de movimientos en condiciones
de mala visibilidad tengan comunicacion radiotelefonica con el ATS;

e) que las areas con mucho movimiento de vehiculos que no cuenten con un punto de control de
transito entre dichas areas y la pista, se patrullen siempre que sea necesario;

f) que las entradas no vigiladas del aerédromo se cierren e inspeccionen a intervalos frecuentes;

g) que se establezcan procedimientos para advertir a las lineas aéreas y otros organismos con acceso
al area de movimientos, cuando van a iniciarse medidas mas estrictas; y

h) que se elaboren procedimientos de emergencia apropiados.
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7.31.2 En algunos Estados estas medidas acompafan a los procedimientos normales de
seguridad, pero en otros Estados son parte de procedimientos especiales que se aplican cuando las
condiciones meteorolégicas empeoran progresivamente y el RVR disminuye por debajo de un valor
predeterminado, que generalmente es de unos 800 m.

7.3.2.2 Ciertas funciones de la administracion de un aerédromo tienen relaciéon con la seguridad
necesaria para llevar a cabo operaciones con visibilidad limitada. De particular importancia es la
inspeccion y mantenimiento de las ayudas visuales y no visuales que se proporcionan. En el LAR 154
y en el Manual de sistemas de guia y control del movimiento en la superficie (SMGCS) (Doc 9476)
figuran las practicas de mantenimiento para ayudas visuales. En el Manual de servicios de aeropuertos
(Doc 9137), Parte 9, figura orientacién sobre el establecimiento de un programa preventivo de
mantenimiento de la iluminacion del aerédromo.

Nota. — Los explotadores de aerédromo también deberian ser responsables de poner a disposicién del AIS o del ATS, segun
convenga, informacion acerca del Estado de las instalaciones del aerédromo. Estos requisitos se detallan en el LAR 154. Los
explotadores del aerédromo deberian disponer de procedimientos que proporcionen oportunamente tal informacion.

7.3.3 Control del movimiento de aviones y vehiculos en la superficie. — Los servicios de
aerédromos proporcionan los elementos esenciales de apoyo terrestre necesarios para las operaciones
todo tiempo. Cuanto mas bajos sean los minimos de aerédromo y cuanto mayor sea el volumen del
transito cuando hay mal tiempo, mas complejos y amplios seran los servicios de aerédromo necesarios
para el apoyo de las operaciones. No obstante, independientemente del volumen del transito y de la
frecuencia de las operaciones, existen servicios basicos que deberian proporcionarse en todos los
aerodromos donde se permiten operaciones en condiciones de visibilidad limitada, incluyendo un
servicio de transito aéreo, servicio meteorolégico y un servicio de informacion aeronautica. El sistema
de guia y control del movimiento en la superficie que haya de adoptarse en un determinado aerédromo
deberia proyectarse con el fin de satisfacer los requisitos operacionales de guia y control de todo el
transito aéreo pertinente en condiciones de visibilidad limitada.

7.3.3.1 Los procedimientos de control del movimiento en la superficie deberian garantizar que se
impidan las incursiones en la pista durante todo el tiempo en que la pista se utiliza para operaciones de
despegue y aterrizaje.

7.3.3.2 En un aerédromo de mucho transito, los procedimientos y ayudas disponibles para facilitar
los movimientos son adecuados hasta unas condiciones de visibilidad de unos 150 m. Con menor
visibilidad, probablemente seran necesarias ayudas proyectadas especificamente para el movimiento
del transito del aerédromo de que se trate. El control, la vigilancia y la seguridad mejoraran utilizando
instalaciones complementarias, tales como un radar de movimiento en la superficie, luces controlables
de calle de rodaje, barras de parada, letreros y detectores locales, como por ejemplo bucles de
induccion, dispositivos de alarma de intrusién, etc. Los vehiculos absolutamente necesarios deben
poder maniobrar en condiciones de visibilidad limitada y deberian estar situados estratégicamente
durante estas operaciones para que se pueda disponer de sus servicios en un tiempo limite.
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7.3.4 Seguridad vy vigilancia de las operaciones en tierra. — Cuando no se utilice un equipo
especial de vigilancia y control del transito en el area de movimiento y se lleve a cabo mediante
procedimientos y ayudas visuales, se debe restringir el transito no autorizado mediante medidas de
caracter apropiado al lugar. Normalmente puede esperarse que las medidas ordinarias adoptadas para
restringir el transito no autorizado en el aerédromo también seran adecuadas para las operaciones con
visibilidad limitada (es decir, vallas de seguridad que rodeen el aerédromo y letreros que limiten el
acceso no autorizado e indiquen que el acceso solo esta permitido a aquellos vehiculos cuyos
conductores estan familiarizados con las precauciones y procedimientos esenciales). Cuando la
situacién en el lugar sea tal que las medidas ordinarias puedan no resultar adecuadas, deberian
adoptarse medidas especiales para proporcionar vigilancia y control, particularmente en lo que respecta
a las areas criticas y sensibles del ILS y a las pistas activas. Por ejemplo, cuando en el aerédromo haya
vehiculos de obra o mantenimiento dedicados a sus actividades y presenten condiciones de visibilidad
que requieran operaciones de Cat Il o Cat lll, puede resultar necesario interrumpir sus actividades y
retirarlos del area de maniobras hasta que mejore la visibilidad. Por otra parte, puede resultar apropiado
acompanar dichos vehiculos con una escolta dotada de radio, mientras reinen las condiciones de
visibilidad limitada.

7.3.5 Servicios de transito aéreo. — En el LAR 211 y el PANS-ATM (Doc 4444) figuran los criterios
para el establecimiento de servicios de transito aéreo. Los fines de los servicios de transito aéreo son:

a) prevenir colisiones entre aeronaves;

b) prevenir colisiones entre las aeronaves en el area de maniobras y los obstaculos que haya en la
misma;

c) acelerar y mantener ordenadamente el movimiento del transito aéreo; y
d) brindar asesoramiento e informacion utiles para la realizacion segura y eficaz de los vuelos.

7.3.5.1 Se proporciona servicio de control del transito aéreo en todos los aerédromos empleados
para las operaciones de vuelo internacionales y equipados con ayudas para la navegacion para la
aproximacion y el aterrizaje por instrumentos, salvo cuando el tipo y la densidad del trénsito no justifican
que se proporcione ese servicio. En los criterios de planificacion regional se recomienda la designacion
del espacio aéreo en forma de areas de control terminal, zonas de control, etc., a fin de abarcar por lo
menos el ascenso a nivel de crucero de las aeronaves que salen y el descenso desde el nivel de crucero
de las aeronaves que llegan.

7.3.5.2 El suministro de control de transito aéreo es esencial en los aerddromos destinados a
operaciones de Cat Il y Cat Ill. La informacién relativa al estado de los sistemas terrestres pertinentes
deberia comunicarse inmediatamente a las tripulaciones de vuelo que estén realizando aproximaciones
por instrumentos. Esto es especialmente critico para las operaciones de Cat Il y Cat Ill.

7.3.5.3 Cuando se establecen servicios de transito aéreo, deberia tenerse en cuenta la necesidad
de proporcionar:

a) informes sobre datos meteoroldgicos, incluyendo reglaje de altimetros, visibilidad/RVR y vientos;

b) el estado de las instalaciones operacionales, incluyendo las ayudas para la navegacion, iluminacién
del aerédromo, letreros y sefales;

c) proteccién de las areas criticas y sensibles del ILS/MLS, segun corresponda;

d) control y vigilancia del movimiento en la superficie;
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e) NOTAM: condicidon de las instalaciones para la navegacion; eliminacién de nieve, etc.; condicion del
sistema de iluminacion; y pistas cerradas, construccion, etc.;

f) vigilancia de los procedimientos de aproximacion por instrumentos en servicio;
g) franqueamiento de obstaculos en la aproximacion y la salida;

h) criterios de seleccion de pistas incluyendo, cuando corresponda, procedimientos de atenuacién del
ruido;

i) servicios de alerta de emergencia — enlace con los servicios de salvamento y extincion de incendios;
y

j) servicios a aeronaves en situacion de emergencia.

7354 Deberian aplicarse los siguientes principios a las comunicaciones de radio entre el ATC y
los aviones que llegan en condiciones de operaciones de la Cat Il y Cat Ill o con aviones que salen en
condiciones de baja visibilidad, a saber:

a) como minimo deberia proporcionarse informacion de conformidad con el PANS-ATM (Doc 4444),
Capitulo 4;

b) el ATC, los explotadores y las autoridades deberian llegar a un acuerdo previo sobre las
deficiencias, fallas o anomalias que puedan ocurrir y que podrian afectar a las operaciones de Cat
Il'y Catlll o alos despegues con baja visibilidad, especialmente si se trata de elementos especificos
en razon a su emplazamiento o de elementos de caracter excepcional;

c) deberia establecerse una terminologia comun para que el ATC la aplique en las transmisiones a las
tripulaciones de vuelo cuando tengan lugar los hechos anteriormente sefalados;

d) deberia llegarse a un entendimiento sobre toda situacién que pueda producirse y con respecto a la
cual el ATC no proporciona informacion, o no informara, a las aeronaves que aterrizan; y

e) como regla general, si existe alguna duda respecto a la pertinencia operacional de la informacion,
el ATC pasara dicha informacion a las tripulaciones de vuelo para que éstas decidan su aplicaciéon
e importancia operacionales.

7.3.55 Como las sefales ILS pueden ser perturbadas por reflexiones causadas por los aviones que
vuelen sobre la antena del localizador, las dependencias ATC deben ejercer el control necesario para
asegurar que, por lo menos durante las operaciones de las Cat Il y Cat lll, el avion que sale ha rebasado
la antena del localizador ILS antes de que el avién que llega haya descendido a 60 m (200 ft). Esto es
necesario para preservar la integridad del sistema de guia de precision durante aquel periodo de tiempo
en que el avion que aterriza depende en gran medida de la calidad de la sefial en el espacio. Por esta
misma razoén, quizas también sea necesaria una separacion longitudinal adicional entre los aviones que
aterrizan sucesivamente; esto podria afectar la capacidad del aerédromo.
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7.3.5.6 Como regla general deberian evitarse, durante las fases criticas del vuelo, las
comunicaciones del ATC con las aeronaves que llegan y salen que no sean para atender y prestar
servicios a las mismas. Este periodo abarca desde poco antes de la DH o AH hasta las ultimas etapas
del recorrido de aterrizaje. Para las aeronaves en aproximacion visual, normalmente este periodo
empieza por lo menos a 30 m (100 ft) sobre el nivel del terreno. Para las aeronaves que salen, el periodo
empieza desde que se inicia el recorrido de despegue y se extiende, por lo menos, a toda la etapa inicial
de salida. En los casos de aeronaves en que se presentan emergencias, este periodo puede ser
considerablemente mayor. Entre los ejemplos de comunicaciones ajenas a la prestacién de servicios
arriba mencionada, podrian incluirse elementos tales como solicitudes del ATC sobre intenciones de
salir de la calle de rodaje, solicitudes de informes de los pilotos o informaciéon sobre fallas de equipo que
no conciernen a las operaciones, asi como informaciones sobre cambios en las condiciones de las
instalaciones, como el cierre de calles de rodaje, que no afectan inmediatamente a la operacion.

7.3.6 Servicios meteorolégicos. — En el LAR 203 y en el Manual de métodos meteorolégicos
aeronauticos (Doc 8896) se especifica el servicio meteoroldgico requerido para apoyar las operaciones
todo tiempo. En el Manual de métodos para la observacion y la informacion del alcance visual en la pista
(Doc 9328) figura orientacion sobre RVR, especialmente sobre el aumento del numero de posiciones o
puntos de notificacion, a saber, una posicién para operaciones de Cat |, que se incrementa a dos o tres
posiciones cuando se trata de operaciones de Cat Il y tres posiciones para las operaciones de Cat Ill.

7.3.6.1 La informacién exacta y oportuna sobre las condiciones meteorologicas deberia
considerarse esencial. La tripulacion de vuelo deberia disponer de informacion meteorolégica
actualizada antes del despacho, en ruta y con tiempo suficiente para poder hacer la planificaciéon
adecuada de la aproximacion y el aterrizaje. Durante la aproximacion, deberian transmitirse
inmediatamente a la tripulaciéon de vuelo los cambios importantes en las condiciones meteorolégicas vy,
en particular, los informes de tiempo significativo (SIGMET) pertinentes. Los elementos principales de
los informes meteoroldgicos que afectan a las decisiones de la tripulacién de vuelo en la aproximacién
comprenden el RVR, visibilidad, condiciones de nubosidad, condiciones de oscurecimiento, viento en la
superficie, estado de la pista, tormentas y cizalladura del viento.

7.3.6.2 El suministro de informacién a la tripulacion de vuelo de la aeronave por parte del servicio
de transito aéreo se hace cada dia mas importante a medida que se deterioran las condiciones
meteoroldgicas. Las disposiciones del LAR 211 y de los PANS-ATM (Doc 4444) definen las etapas en
que deberia suministrarse al avion la informacion pertinente a las condiciones meteorolégicas. Durante
condiciones meteoroldgicas adversas, esta informacion deberia estar actualizada, en particular las
condiciones de visibilidad. Cuando se dispone de un sistema de evaluacion del RVR, se deberia notificar
el RVR al piloto siempre que se observe que la visibilidad horizontal o el RVR sean inferiores a 1 500
m.

7.3.6.3 El alcance visual oblicuo (SVR) mide la visibilidad de que dispone la tripulacién de vuelo a
lo largo de la trayectoria de aproximacion final. No obstante, no se ha elaborado un método practico
para medir el SVR. Por consiguiente, es importante que se instalen equipos de evaluacién del RVR que
posean un alto grado de fiabilidad e integridad.

7.3.7 Servicio de informacién aeronautica. — En el LAR 215 figuran los requisitos para los
servicios de informacion aeronautica y en el Manual para los servicios de informacién aeronautica (Doc
8126) se proporciona mas orientacion al respecto. Una de las funciones del AIS es garantizar la
divulgacion oportuna de la informacion sobre la disponibilidad y las condiciones de servicio de las
instalaciones, servicios y procedimientos de los aerodromos. Esta informacion deberia estar a
disposicion de los pilotos durante el vuelo y durante la etapa de planificacion previa al vuelo.

7.3.7.1 Dependiendo de la naturaleza de la informacion y el periodo de aviso disponible, la
divulgacion puede efectuarse en una de las formas siguientes:

a) informacion basica relativamente estatica en la AlP;
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b) suplementos de la AlP, circulares de informacion aeronautica (AIC) o enmiendas de la AIP cuando
se dispone de aviso con antelaciéon adecuada;

c) mediante publicacion de NOTAM (cuando se dispone de poco tiempo de aviso), circulares de
informacion aeronautica o enmienda de la AIP; y

d) mediante transmisiéon del ATS cuando los cambios ocurren demasiado tarde como para que la
tripulacion de vuelo reciba el NOTAM, o estos son de breve duracion.

7.3.7.2 En un aerédromo con relativamente pocos movimientos quiza sea posible que aquellas
personas responsables de equipos o funciones especificos tomaran también a su cargo la publicacién
y difusion de la informacion pertinente. En los aerédromos de mucho transito podria requerirse personal
especializado en AlS, para recibir la informacién de aquellos sacados de las instalaciones y encargarse
de divulgarla a los usuarios.

8. Equipos de a bordo requeridos para las operaciones de Categoria ll y Il

8.1 Generalidades. — Un explotador no puede realizar aproximaciones o aterrizajes automaticos
Cat Il o Cat lll a menos que el tipo de aeronave esta aprobado para este tipo de operacion y el explotador
haya recibido la aprobacion operacional de la AAC para realizar este tipo de operaciones. La capacidad
de la aeronave para realizar estas operaciones es un requisito previo necesario para obtener esta
aprobacion operacional (de acuerdo con el AFM).

8.1.1 Deberian tenerse en cuenta las caracteristicas fisicas del avion al determinar los minimos
de utilizacion de aerédromo; éstas incluyen sus dimensiones totales, el angulo de visidon del puesto de
pilotaje y la configuracion o aspectos geométricos que se produzcan durante la aproximacion entre las
posiciones de la antena del receptor de la trayectoria de planeo del sistema de guia y el punto mas bajo
del tren de aterrizaje desplegado y la linea de vision del piloto. El factor mas importante para determinar
los minimos de utilizacién de aerédromo es la performance de navegacién, pero también incide la
categoria de aeronave. En el procedimiento de aproximacion, la performance en el ascenso puede influir
en la fase de aproximacion frustrada. En la fase de despegue, el tamafio y la maniobrabilidad de la
aeronave constituyen uno de los elementos que deben tenerse en cuenta. En el Capitulo 10 —
Operaciones todo tiempo, de este volumen se proporciona mas informacion al respecto.

8.1.2 Los instrumentos y el equipo para las operaciones de las Cat Il o Cat Ill deben cumplir con
los requisitos de aeronavegabilidad del Estado de matricula del avién. Ademas, la performance del avién
debe permitir llevar a cabo una aproximacion frustrada con un motor inoperativo, y sin referencia visual
exterior, a partir de cualquier altura hasta la de decision en las operaciones de Cat Il y hasta la toma de
contacto en las operaciones de Cat lll y salvando los obstaculos. Los instrumentos y equipos apropiados
para diversas operaciones de precision, segun lo exigido por algunos Estados, figuran en este capitulo.
El grado de redundancia requerido y los métodos empleados para llevar a cabo la vigilancia y para
proporcionar las advertencias, pueden variar de acuerdo con la categoria y el tipo de operacion.

8.1.3 El nivel deseado de seguridad y la frecuencia aceptable de aproximaciones frustradas,
junto con los minimos de utilizacion previstos, determinan los requisitos de proyecto de equipo de a
bordo en lo que se refiere a:

a) precision del sistema;

b) fiabilidad;

c) caracteristicas en caso de fallas;

d) procedimientos y equipos de supervision; y
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e) grado de redundancia.

8.2 Sistema de notificacion. —

8.2.1 Sera necesario instituir un sistema de notificaciéon para permitir la realizacion de examenes
periddicos y verificaciones continuas durante el periodo de evaluacion operacional, antes de que el
explotador sea autorizado a realizar operaciones de Cat Il o Cat Ill. Mas aun, resulta de particular
importancia que dicho sistema de notificacion continte utilizandose por un periodo convenido para
garantizar que se mantiene en el servicio, el nivel necesario de performance. El sistema de notificacion
anual deberia incluir todas aquellas aproximaciones realizadas con éxito como asi también las
insatisfactorias, indicando los motivos de estas ultimas e incluir un registro de fallas de los componentes
del sistema.

8.2.2 Para las operaciones de Cat Il seria suficiente distinguir entre aproximaciones con éxito y
aproximaciones insatisfactorias y proporcionar un cuestionario que habria de llenar la tripulacion de
vuelo, a fin de obtener datos sobre las aproximaciones reales o de practica que se hubieran efectuado
con éxito. El numero de aproximaciones realizadas durante la fase inicial de la evaluacién operacional,
que variara mucho dependiendo de los antecedentes del sistema y de la experiencia del explotador,
deberia ser suficiente demostrar que la performance del sistema al servicio de las lineas aéreas
permitira obtener una proporcion adecuada de aproximaciones realizadas con éxito. Al calcular la
proporcién de aproximaciones realizadas con éxito, deberia tenerse en cuenta las fallas debidas a
factores externos, tales como las debidas a las instrucciones del ATC o a las fallas del equipo de tierra.
Por ejemplo, los datos siguientes podrian resultar utiles para el Estado o el explotador en la evaluacion
de un sistema de Cat Il

a) el aeropuerto y la pista utilizada;

b) las condiciones meteoroldgicas;

c) lahora;

d) larazén que motivo la falla conducente a una aproximacion interrumpida;
e) la adecuacion del control de velocidad;

f) el reglaje de centrado en el momento de desacoplar el AFCS;

g) la compatibilidad del AFCS;

h) el director de vuelo y los datos brutos; y

i) una indicacion de la posicién del avidn en relacién con el eje y la trayectoria de planeo del ILS al
descender y atravesar una altura de 30 m (30 m (100 ft)).

8.2.3 El nimero de aproximaciones realizadas durante la fase inicial de la evaluacién operacional
variara dependiendo de las capacidades del sistema y de la experiencia del explotador. Deberia ser
suficiente demostrar que la performance del sistema en el servicio comercial es tal que se podra obtener
una proporcion adecuada de aproximaciones realizadas con éxito. Al calcular la proporcién de
aproximaciones realizadas con éxito, deberian tenerse en cuenta las fallas debidas a factores externos,
como las instrucciones del ATC o las fallas del equipo de tierra.
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8.24 Para las operaciones de Cat Ill deberia seguirse un procedimiento analogo, pero mas
exigente. Podria utilizarse equipo de grabacion, como por ejemplo un registrador de datos de vuelo
perfeccionado, para obtener los datos necesarios. Deberia investigarse a fondo cualquier irregularidad
durante el aterrizaje, utilizando todos los datos disponibles para determinar sus causas. Si no se logra
identificar positivamente y corregir las causas de cualquier aterrizaje notificado como no satisfactorio,
podria ponerse en peligro el futuro de la operacién en cuestion.

8.3 Requisitos en cuanto al equipo del avidn. — Los adelantos en materia de sistemas de mando
de vuelo y de guia de los aviones hacen posible llevar a cabo operaciones utilizando diversas
combinaciones de equipos y segun muestran las Tablas 12-2 y 12-3 puede haber una gama
considerable de variaciones en los equipos utilizados. Esta tabla no es completa, pero muestran los
niveles de equipos exigidos por diversos Estados. Las notas adjuntas son indicativas de dichas
variaciones. No obstante, debe tenerse presente que la situacion esta sujeta a cambios. Los requisitos
se modifican a medida que se acumula experiencia y que las innovaciones técnicas permiten una mejor
performance de aviones y sistemas y una mayor confiabilidad. Las aeronaves que cumplen los
requisitos de aeronavegabilidad pertinentes pueden ser objeto de aprobacion operacional.

8.3.1 Para realizar una aproximacion y un aterrizaje automatico Cat Il o Cat lll, como se explicé
anteriormente, es necesario que el equipo indicado en el AFM esté operativo. Si alguno de estos equipos
o sistemas figura en la MEL con las condiciones de despacho correspondientes, la MEL debe indicar
claramente que las operaciones Cat Il o Cat Il no estan autorizadas.
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Tabla 12-2 — Ejemplos de combinaciones de equipos de a bordo las operaciones de Categoria Il

Operaciones Cat Il

Tipos / especificaciones de equipo Modo manual Modo automatico

Presentacion de datos en bruto X X
Receptor ILS

Doble, con presentacion doble x! x!

Advertidor de exceso de desviacion x2 x2
Radioaltimetros

Unico, autocontrolado, con presentacién doble X X

Sistemas directores de vuelo (FDS)

Unico, autocontrolado, con presentacién doble - x4
Doble, con presentacion doble x4 -
Modo “dar motor” (“go around”) x5 x5

Sistema de mando automatico de vuelo con
acoplamiento en modo de aproximacion ILS - x8

Mando automatico de gases x7 x7

Nota 1. — El Reino Unido aceptara un receptor tinico dotado de dispositivo de autocontrol adecuado, pero normalmente se instalan
dos receptores.

Nota 2. — Alemania no lo exige para las operaciones de Categoria Il. En los Estados Unidos los procedimientos reglamentarios
podrian considerarse satisfactorios a este efecto.

Nota 3. — El Reino Unido no exige un sistema director de vuelo (FDS) para aproximaciones automaéticas; los Estados Unidos no
lo exigen para aproximaciones automaticas de aviones pequerios de hélice; los Estados Unidos aceptaran un FDS unico con
presentacion tnica para las aproximaciones manuales de aviones pequefios.

Nota 4. — Un visualizador de cabeza alta para guia de aproximacién y aterrizaje puede sustituir a uno de los dos FDS en las
operaciones manuales, o al FDS Unico que se acepte en las operaciones automaticas.

Nota 5. — Alemania, Francia y los Estados Unidos aceptaran gir6scopos de actitud con sefiales calibradas de cabeceo.
Nota 6. — En los aviones matriculados en el Reino Unido se exigen autoacopladores con protecciéon minima.

Nota 7. — La mayoria de los Estados exigen mando automatico de gases si el trabajo resulta excesivo sin este dispositivo. Los
Estados Unidos exigen mando automatico de gases en todos los turborreactores, en el caso de operaciones con FDS doble.

Nota 8. — En Francia no se exige guia mediante FDS en el caso de aproximacion frustrada.

Nota 9. — Los Estados Unidos han aprobado ciertas operaciones en las que el colimador de pilotaje sustituye al sistema e aterrizaje
automatico.

Nota 10. — Un sistema mixto operacional en caso de falla con visualizador de cabeza alta como sistema de guia independiente
secundario puede sustituir a un sistema de aterrizaje automatico operacional en caso de falla.

Nota 11. — Un sistema mixto operacional en caso de falla, con visualizador de cabeza alta como sistema de guia independiente
secundario y con guia de recorrido en tierra mediante un visualizador de cabeza alta o un sistema automatico, puede sustituir a
un sistema de aterrizaje automatico operacional en caso de falla y con modo automatico de recorrido en tierra.

Nota 12. — Ni los Estados Unidos ni Francia exigen modo “dar motor” (“go around”) automatico.

Nota 13. — Es aceptable un sistema automatico con proteccién minima, suplementado por FDS dobles con modo “dar motor”
calculado.

Nota 14. — Los Estados Unidos podrian aceptar operaciones sin mando automatico de gases en caso de que pueda demostrarse
que la performance es satisfactoria y que el volumen de trabajo no es excesivo.
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Tabla 12-3 — Ejemplos de combinaciones de equipos de a bordo para las operaciones de
Categoria lll

Cat lIIA Cat lliB
Tipos / especificaciones de equipo DH>=15m (50 ft) DH<15m (50ft)
o sin DH

Presentacion de datos en bruto X X X
Receptor ILS

Doble, con presentacion doble X X X

Advertidor de exceso de desviacion x? x? x2
Radioaltimetros

Dobles, con presentacién doble X X X
Sistemas directores de vuelo (FDS)

Dobles, con presentacion doble x3 x3 x3

Modo “dar motor” (“go around”) x5 x8 X
Sistema de aterrizaje automatico

Con proteccion minima x° - -

Operacional en caso de falla - x10 -

Operacional en caso de falla con modo de

recorrido en tierra automatico - - X!
Modo “dar motor” (“go around”) automatico - x12 x13
Modo de mando automatico de gases x4 X X

Nota 1. — El Reino Unido aceptara un receptor tnico dotado de dispositivo de autocontrol adecuado, pero normalmente se instalan
dos receptores.

Nota 2. — Alemania no lo exige para las operaciones de Categoria Il. En los Estados Unidos los procedimientos reglamentarios
podrian considerarse satisfactorios a este efecto.

Nota 3. — El Reino Unido no exige un FDS para aproximaciones automaticas; los Estados Unidos no lo exigen para aproximaciones
automaticas de aviones pequefios de hélice; los Estados Unidos aceptaran un FDS (nico con presentacion (nica para las
aproximaciones manuales de aviones pequefios.

Nota 4. — Un sistema de colimador de pilotaje para guia de aproximacion y aterrizaje puede sustituir a uno de los dos FDS en las
operaciones manuales, o al FDS Unico que se acepte en las operaciones automaticas.

Nota 5. — Alemania, Francia y los Estados Unidos aceptaran giréscopos de actitud con sefales calibradas de cabeceo.
Nota 6. — En los aviones matriculados en el Reino Unido se exigen autoacopladores con proteccion minima.

Nota 7. — La mayoria de los Estados exigen mando automatico de gases si el trabajo resulta excesivo sin este dispositivo. Los
Estados Unidos exigen mando automatico de gases en todos los turborreactores, en el caso de operaciones con FDS doble.

Nota 8. — En Francia no se exige guia mediante FDS en el caso de aproximacion frustrada.

Nota 9. — Los Estados Unidos han aprobado ciertas operaciones en las que el colimador de pilotaje sustituye al sistema de
aterrizaje automatico.

Nota 10. — Un sistema mixto operacional en caso de falla con colimador de pilotaje como sistema de guia independiente
secundario puede sustituir a un sistema de aterrizaje automatico operacional en caso de falla.

Nota 11. — Un sistema mixto operacional en caso de falla, con colimador de pilotaje como sistema de guia independiente
secundario y con guia de recorrido en tierra mediante un colimador de pilotaje o un sistema automatico, puede sustituir a un
sistema de aterrizaje automatico operacional en caso de falla y con modo automatico de recorrido en tierra.

Nota 12. — Ni los Estados Unidos ni Francia exigen modo “dar motor” (“go around”) automatico.
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Nota 13. — Es aceptable un sistema automatico con protecciéon minima, suplementado por FDS dobles con modo “dar motor
calculado.

Nota 14. — Los Estados Unidos podrian aceptar operaciones sin mando automatico de gases en caso de que pueda demostrarse
que la performance es satisfactoria y que el volumen de trabajo no es excesivo.

8.4 Requisitos de performance para la aprobacién inicial de los sistemas de a bordo. — Los
criterios relativos a los AFCS y a los sistemas automaticos de aterrizaje, segun los determinan las AACs,
son aplicados por los fabricantes de aeronaves en el disefio y homologacién de las aeronaves con
capacidad operacional de las Cat |, Il y lll. En los requisitos para la homologacién de tipo se describe el
concepto de sistemas automaticos, incluyendo los requisitos relativos a la performance minima de los
sistemas y las condiciones de falla, la demostracién en vuelo durante la certificacién y la informacion
que ha de figurar en el AFM. El texto proporciona orientacién para la certificacion de los sistemas en
cuanto a su aeronavegabilidad, pero en el caso de los AFCS no se incluye ningun requisito especial
para la certificacion del sistema en condiciones de visibilidad limitada. En el caso de la certificacion de
los sistemas automaticos de aterrizaje, la aceptabilidad del sistema puede depender de las condiciones
meteoroldgicas, de las cuales la visibilidad es solo un factor. Existen consideraciones adicionales para
la certificacion del avidon en su totalidad en cuanto a la aproximacién y el aterrizaje con visibilidad
restringida (es decir, para las operaciones de Cat Il y IlI).

8.5 Aprobacién de los sistemas de a bordo. —
8.5.1 Categoria ll. — Las normas de performance de seguimiento de la trayectoria de planeo del

ILS y del localizador deberian establecerse en forma de desviacién caracteristica estipulada para el
error de la sefial de guia. La precision del sistema de a bordo deberia demostrarse mediante un nimero
suficiente de aproximaciones durante la certificacion o durante la evaluacion operacional. Los casos de
fallas deberian examinarse con mayor detalle que en las condiciones de Cat |, aunque algunos Estados
prefieren un analisis estadistico de las fallas, deberia ponerse en practica un sistema y asi adquirir
suficiente experiencia, antes de aprobar las operaciones de Cat Il.

8.5.2 Categoria lll. — Durante el programa de certificacién o de evaluacion operacional deberia
demostrarse, mediante un nimero suficientes de aterrizajes acompanados de un programa de ensayos
con simulador, que se cumplen los requisitos de performance de toma de contacto. Deberia demostrarse
que la probabilidad de fallas del sistema y sus consecuencias son aceptables, basandose para ello en
los analisis de fallas apropiados y en una demostracién con simuladores o en vuelo de fallas escogidas.
Antes de la aprobacion de las operaciones de Cat Ill, deberia obtenerse suficiente experiencia
operacional y en el uso del sistema para verificar la fiabilidad del mismo, asi como la actuacién en las
operaciones cotidianas.

8.5.3 Programa de mantenimiento. —

8.5.3.1 El explotador deberia establecer un programa de mantenimiento para garantizar que el
equipo de a bordo esta en condiciones de servicio al nivel de performance requerido. Siguiendo dicho
programa de mantenimiento, deberia ser posible detectar facilmente cualquier reduccion en el nivel de
performance global, tal como se describe en el Parrafo 8.2 anterior. Deberia hacerse hincapié en la
importancia del mantenimiento de los siguientes aspectos:

a) procedimientos de mantenimiento;

b) mantenimiento y calibracién del equipo de ensayo;

c) instruccidn inicial y periédica del personal de mantenimiento; y

d) registro y analisis de las fallas del equipo de a bordo.
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8.5.3.2 Deberian establecerse programas de mantenimiento acordes a las recomendaciones del
fabricante del avion. El disefio y la arquitectura del sistema del avién y la filosofia de mantenimiento del
fabricante pueden introducir variaciones considerables entre los tipos de avidn en cuanto a la deteccién
de fallas, anuncios, y métodos de retorno al servicio.

854 Datos de declinacién magnética (MagVar) y base de datos de a bordo. —

8.5.4.1 Las diferencias de declinacion magnética se producen principalmente cuando los datos de
declinacion magnética utilizados internamente por la aeronave no estan en consonancia con la
declinaciéon magnética en una posicion determinada, o cuando no son suficientemente similares a los
del procedimiento utilizado. Por lo general, ello tiene caracter critico Unicamente en las operaciones de
Cat ll/1ll, asi como en aproximaciones con acoplamiento y en aterrizajes automaticos de practica de Cat
I ILS. Al realizar estos procedimientos, los sistemas de la aeronave generan una derrota verdadera,
utilizada como guia durante el recorrido en tierra y como verificacion en la aproximacion final, utilizan la
declinacion magnética de la(s) fuente(s) de a bordo y comparan el rumbo magnético resultante con el
rumbo de aproximacion final publicado. Si existe una diferencia superior a 3 o 4 grados, el sistema
puede generar un banderin de aviso en el piloto automatico, o desconectar el mismo. La diferencia entre
la fuente de a bordo y el procedimiento publicado puede darse en sentido contrario respecto de la
declinacién magnética de la posicion de que se trate, ya sea con avance o con retroceso. En
consecuencia, es necesario tener en cuenta la diferencia total, no solamente la diferencia con respecto
a la declinacién magnética local. Los sistemas de avidnica pueden utilizar valores que no correspondan
a la declinaciéon magnética del localizador, por ejemplo, la declinacién magnética del aerdédromo, o las
ayudas para la navegacion del aerédromo, y en determinados casos, un valor calculado, por ejemplo,
la fuente de a bordo. Por otro lado, algunas aeronaves poseen mas de una fuente de datos de a bordo
sobre declinacién magnética que utilizan varios sistemas, lo que en algunos casos puede provocar
valores internos de declinacion magnética dispares si se actualiza Unicamente una de las bases de
datos, pero no la otra. Esa disparidad de valores a nivel interno puede generar banderines de aviso o
provocar la desconexion de sistemas. En algunas aeronaves podrian surgir problemas unicamente
cuando existe fuerte viento de costado, que incide en el valor de la diferencia calculada. La declinacion
magnética del diagrama del aerédromo no guarda relacién con los procedimientos por instrumentos y
se actualiza con arreglo a un programa diferente. En consecuencia, no deberia utilizarse al determinar
la capacidad de aproximacion con acoplamiento o aterrizaje automatico.

8542 Las diferencias de declinacion magnética se producen principalmente en aerédromos que
poseen una alta tasa de cambio, situados en la mayoria de los casos en lugares de latitud elevada. No
obstante, también pueden producirse en cualquier lugar en el que la diferencia entre los datos de a
bordo sobre declinacion magnética y los relativos a los procedimientos publicados sea superior a la
tolerancia de los sistemas de avidnica. Los explotadores deben consultar las orientaciones del fabricante
en lo concerniente a la base de datos de a bordo sobre declinacién magnética y su idoneidad a los
efectos de mando de vuelo y aterrizaje automaticos en los aerédromos en los que hayan previsto operar.
Algunos fabricantes especifican en boletines los aerédromos para los que la base de datos de a bordo
sobre declinacién magnética permite el mando de vuelo y el aterrizaje autométicos. Los NOTAM pueden
incluir restricciones en materia de declinacién magnética. Deberian evaluarse los cambios en el
procedimiento ILS o la declinacién magnética del aer6dromo a fin de determinar si el mando automatico
de vuelo sigue siendo posible con arreglo a los datos sobre declinaciéon magnética de a bordo. La
actualizacion de los datos de a bordo también puede provocar valores dispares en los aerédromos en
los que la declinacidon magnética relativa al procedimiento no se haya actualizado. Las tripulaciones de
vuelo deberian efectuar con cautela las operaciones de mando de vuelo y aterrizaje automaticos en
nuevos aerédromos.

Seccion 2 — Manual de operaciones ILS de Categorias Il y Il

1. Generalidades

1.1 Para las operaciones de Cat Il y Cat Ill, es necesario que:
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a) latripulacién de vuelo tenga disponible a bordo el manual de operaciones con los procedimientos,
instrucciones y limitaciones para Cat Il y Cat Ill (0 documento equivalente) vigente y aprobado,
correspondiente a ese avion; y

b) se realice la operacion de acuerdo con los procedimientos, instrucciones y limitaciones consignadas
en dicho manual.

1.2 Como una guia y ayuda para la evaluacién de la AAC designado, a continuacion, se
desarrollan los lineamientos principales para el contenido del manual de operaciones con los
procedimientos, instrucciones y limitaciones para Cat Il y Cat lll o documento equivalente, el que podra
tomar la forma de un manual de operaciones ILS Cat Il y Cat lll del explotador, para facilidad de lectura
y utilizacién, sin que por ello signifique que esta es la Unica forma de desarrollar el manual y su
contenido. Los temas y procedimientos que sean desarrollados dependeran de los tipos de aviones que
conformen la flota del explotador. Asimismo, el modelo de manual que se desarrolla en esta seccion en
general esta basado en las tecnologias de monitor electronico centralizado de aeronave (ECAM) /
sistema de indicaciéon de motor y alerta a la tripulacion (EICAS).

1.3 La redaccion y desarrollo del manual de operaciones ILS de Cat Il y Cat Il queda a criterio
del explotador, pero debe ser lo suficientemente claro y completo para que las tripulaciones de vuelo
puedan utilizar dicho manual aplicando los procedimientos aprobados y las politicas que la AAC
establezca al respecto, de modo que se realicen operaciones de Cat Il y Cat Il con el nivel de seguridad
apropiado.

14 A continuacion se detalla un contenido de referencia basado en las aeronaves Airbus
A320/A330/A340, sobre los temas que deben estar desarrollados en el manual de operaciones ILS de

Cat Il y Cat lll del explotador. Aunque las cabinas del A310/A300-600 son diferentes, los conceptos Cat
Il/Cat Ill de Airbus son los mismos.

2. Conceptos generales

2.1 Se deberan desarrollar las definiciones, abreviaturas y conceptos generales de los
siguientes temas:

a) operaciones ILS de Cat I;

b) operaciones ILS de Cat ll;

c) altura de decision;

d) altura de alerta;

e) RVR;

f) operaciones con sistema de aterrizaje automatico con proteccion minima;

g) operaciones con sistema de aterrizaje automatico operacional en caso de falla; y

h) concepto de minimos de utilizacion de aerédromo.

3. Procedimientos de la tripulacion de vuelo

3.1 El explotador debe desarrollar los procedimientos y las instrucciones operacionales que
deben utilizar las tripulaciones de vuelo. Todas las instrucciones deben ser compatibles con las
limitaciones y procedimientos obligatorios que estan contenidos en el AFM.
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3.2 Temas a ser cubiertos. — Los procedimientos e instrucciones operacionales deben cubrir los
procedimientos normales y no normales de las operaciones conducidas actualmente. Para ello, la AAC
definira los temas que deben ser cubiertos con esos procedimientos e instrucciones. Como una guia
rapida, se proporciona a continuacion un listado de dichos temas que incluye:

a) verificacion del funcionamiento satisfactorio del equipo de la aeronave, antes de la salida y durante
el vuelo;

b) los efectos que causan en los minimos de operacion, los cambios en el estado de los equipos de a
bordo y de tierra;

c) procedimiento de aproximacion, nivelada, recorrido de aterrizaje y aproximacion frustrada;

d) procedimientos a ser seguidos en caso de fallas, alarmas o cualquier otra situacién no normal;

e) las referencias visuales minimas requeridas;

f) la importancia de estar correctamente sentado y la posicion de los ojos;

g) la accién que puede ser necesaria aplicar, ante un deterioro de las referencias visuales;

h) asignacion de las tareas que deben llevar a cabo las tripulaciones de vuelo, de acuerdo con lo
establecido en los Parrafos (a) hasta (d) y (f) anteriores, para permitir al piloto al mando (PIC)
dedicarse principalmente a la supervision y toma de decisiones;

i) el requerimiento de que todos los avisos por debajo de los 200 ft estén basados en el RA y para
que un piloto continue el monitoreo de los instrumentos del avién hasta que sea completado el
aterrizaje;

j) el requerimiento para que el area sensible del localizador sea protegida;

k) la utilizacion de la informacion relacionada con la velocidad del viento, cizalladura del viento,
turbulencia, contaminacion de la pista y la utilizacion de las multiples valoraciones del RVR;

I) procedimientos a ser utilizados para las practicas de aproximaciones y aterrizajes en las pistas
donde los procedimientos completos de Cat Il o Cat lll no estan en vigor;

m) limitaciones de operacion resultante de la certificacion de aeronavegabilidad; e

n) informacion acerca de la desviacion maxima permitida de la trayectoria de planeo y/o del localizador.

4. Preparacion del vuelo

4.1 Ademas de la preparacion normal del vuelo, cuando se prevea la realizacidon de operaciones
ILS de Cat Il o Cat lll, se debe llevar a cabo la siguiente planificacion y preparacion:

a) Revision de los NOTAMS. — Para asegurarse que el aerédromo de destino aun mantiene las ayudas
visuales y no visuales requeridas para Cat Il o Cat IlI:

1) luces de aproximacién y de pista;
2) disponibilidad de las radioayudas; y

3) disponibilidad del equipo RVR, etc.
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b) Estado del avién. — Verificar que los equipos requeridos para las operaciones ILS de Cat Il o Cat llI
estan operativos. La lista del equipo requerido se encuentra en el FCOM y en el AFM. La MEL
aprobada del explotador debe reflejar la idoneidad del equipamiento requerido para las operaciones
Cat Il y Cat lll. Verificar que en el libro técnico de a bordo, no haya informes de vuelos anteriores,
que afecten los requerimientos de equipo para las operaciones Cat Il o Cat lll. Puede indicarse la
conformidad de mantenimiento para las operaciones de Cat Il o Cat lll, de acuerdo a la politica del
explotador.

c) Revisidn y vigencia de la calificaciéon de la tripulacion de vuelo. — Ambos pilotos deben estar
calificados y vigentes.

d) Informaciéon de meteoroldgica. — Verificar que el prondstico meteorolégico del destino esta dentro
de los minimos de utilizacion de aerédromo del explotador y de la tripulaciéon de vuelo. Si el
prondstico esta por debajo de Cat |, verificar que el pronéstico del aerédromo de alternativa sea
apropiado con los elementos disponibles para la aproximacién y como minimo sea igual o mejor
que los minimos de Cat I. Los elementos principales de los informes meteoroldgicos que afectan a
las decisiones de la tripulacién de vuelo en la aproximacién comprenden el RVR, visibilidad,
condiciones de nubosidad, condiciones de oscurecimiento, viento en la superficie, estado de la
pista, tormentas y cizalladura del viento.

e) Planificacion del combustible. — Deberia considerarse combustible adicional por posibles demoras
en la aproximacion.

5. Preparacion de la aproximacion

5.1 Estado del avién. — Verificar que los equipos requeridos para las operaciones de Cat Il o
Cat lll estén operativos, de acuerdo con el FCOM o el AFM. Verificar el estado del ECAM/EICAS, luces
de advertencia del avién o cualquier equipamiento inoperativo (banderas) para confirmar que la
capacidad de aproximacion y/o aterrizaje estén disponibles.

5.2 Revisién de los NOTAMS. — Para asegurarse que el aerédromo de destino aun mantiene
las ayudas visuales y no visuales requeridas para las operaciones de Cat Il o Cat Il

a) luces de aproximacion y luces de la pista;

b) disponibilidad de las radioayudas;

c) disponibilidad del equipo RVR, etc.

5.3 Condiciones meteorolégicas. — Verificar las condiciones meteoroldgicas en el aerédromo
de destino y los aerédromos de alternativa. Los valores RVR requeridos deben estar disponibles para

las operaciones ILS de Cat Il y Cat Ill. El aerédromo de alternativa seleccionado debe tener condiciones
meteorolégicas iguales o superiores a las de Cat I.

54 Prohibicién de aproximacidn. — Las politicas con respecto a la prohibicion pueden diferir de
Estado a Estado. Normalmente el tramo de aproximacion final no deberia ser continuado a partir del
marcador externo (OM) o a una distancia DME equivalente, si el informe de RVR esté por debajo del
minimo publicado. Después del OM o equivalente, si el RVR cae por debajo del minimo, la aproximacion
puede ser continuada.

5.5 Comunicaciones con el ATC. — A menos que el procedimiento de baja visibilidad (LVP) esté
activado a través del ATIS, debe solicitarse al ATC la autorizacion para realizar una aproximacion de
Catll o Cat lll, el cual indicara el estado del ILS, la iluminacion y la proteccion de incursién de aeronaves
y vehiculos a las areas sensibles. No puede ser llevada a cabo una aproximacion hasta no ser recibida
una autorizacion. El valor del RVR deberia ser informado antes del OM.
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5.6 Posicion del asiento. — Es esencial la correcta posicion del asiento a fin de obtener la
maxima ventaja de la visibilidad sobre la nariz del avion. El asiento esta correctamente ajustado cuando
los ojos del piloto estan alineados con las esferas rojas y blancas localizadas arriba del panel frontal (en
caso de aeronaves que dispongan de este sistema).

5.7 Uso de las luces de aterrizaje. — De noche, en condiciones de baja visibilidad, las luces de
aterrizaje suelen ser un detrimento para la identificacion de las ayudas visuales. El reflejo de las luces
en las gotas de agua o nieve pueden reducir la visibilidad actual. Por lo tanto, las luces de aterrizaje
normalmente no se utilizan en condiciones meteoroldgicas de Cat Il o Cat Ill.

5.8 Aleccionamiento de |a tripulacion de vuelo para Cat Il o Cat Ill. — El aleccionamiento deberia
incluir los items normales de una aproximacion IFR y ademas los siguientes temas deben ser cubiertos,
previo a la primera aproximacion:

a) condiciones meteoroldgicas del aerédromo de destino y los de alternativa;
b) estado operacional del aerédromo y pistas para Cat Il y/ Cat Ill, etc;

c) estado de los sistemas y capacidades del avion;

d) breve revision de las tareas compartidas;

e) revision del procedimiento de aproximacion (estabilizado y desaceleracion);

f) revision de los minimos aplicables (pagina de performance), procedimiento de aproximacion
frustrada, comunicaciones con el ATC;

g) breve revision del procedimiento en caso de malfuncionamiento debajo de 1 000 ft;
h) revision de conceptos DH y AH; y

i) Optima posicién del asiento y recordatorio de la seleccion de la iluminacion de cabina, cuando sea
apropiado.

6. Procedimiento de aproximacion

6.1 Los procedimientos establecidos en el FCOM para operaciones ILS de Cat Il y Cat Il hacen
el mejor uso del sistema automatico de la aeronave. En el FCOM deben estar establecidas las tareas
del piloto a los mandos (PF) y del piloto supervisor (PM) durante las operaciones de Cat Il o Cat lIl.

6.2 Tareas compartidas. — Las tareas compartidas por el PF y PM deben estar claramente
definidas en el manual de operaciones del explotador. Las tareas compartidas, extraidas del FCOM del
A320/A330/A340, que se describen a continuacién son un ejemplo de como conducir una operacion ILS
de Cat Il o Cat lll. Cualquiera sea la politica del explotador, debe ser observados los procedimientos del
AFM. Las cargas de trabajo estan distribuidas de modo tal que, las tareas primarias del PF son la
supervision y la toma de decisiones, y la tarea primaria del PM es el monitoreo de la operacién del
sistema automatico. En resumen, las tareas son compartidas como sigue:

6.2.1 Para todas las operaciones de Cat Il y Cat lll:

a) PF:

1) tiene las manos en los controles y los aceleradores, durante la aproximacion, aterrizaje o
aproximacion frustrada.
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2) realiza las selecciones en la FCU (si existe);
3) toma el control manual ante la eventualidad de una desconexién del piloto automatico; y
4) monitorea los instrumentos de vuelo.

Aproximando a la DH:

1) Comienza a buscar las referencias visuales, incrementando progresivamente la busqueda
externa a medida que se aproxima a la DH. Si no se utiliza el procedimiento con DH, el PF de
todos modos buscara referencias visuales.

A o antes de la DH (si la decisién es continuar):

1) avisa “ATERRIZAJE”;

2) mira mayormente hacia afuera para monitorear la trayectoria de planeo y la nivelada (en Cat Il
o Cat IlIA) o la posicion en la pista (en Cat IlIB), por referencias visuales;

3) monitorea la reduccién de la potencia al minimo cuando se lleva los aceleradores hacia atras o
con el aviso de “RETARD”;

4) acciona y controla la potencia de reversa; y
5) desengancha el piloto automatico (A/P) cuando se alcanza la velocidad de rodaje.
PM:

1) monitorea los instrumentos de vuelo durante la aproximacién, aproximacién frustrada o el
aterrizaje hasta que el recorrido de aterrizaje esté completado:

2) avisa de cualquier desviacién o aviso de falla;

3) avisa las alturas barométricas, como sea requerido, y monitorea los avisos automaticos o avisos
de radio alturas incluyendo “100 sobre”; y

4) monitorea el anunciador de monitoreo de vuelo (FMA) y avisa los cambios de modo, como sea
requerido.

En la DH (identificada por avisos visuales o audibles):

1) sino ha sido anunciada la decisién por el PF, avisa “MINIMOS”; y

2) sino hay respuestas por parte del PF, iniciar una aproximacion frustrada.

6.2.2 Para las operaciones de Cat |ll sin DH:

PF:
1) sino hay fallas en la AH, avisa “ATERRIZAJE”;
2) monitorea la nivelada a través de los instrumentos de vuelo;

3) monitorea la guia lateral durante la nivelada a través de la barra de guifiada en la pantalla
primaria de vuelo (PFD); y
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4) monitorear el rodaje automatico en tierra a través de mirar alternativamente los instrumentos y
las referencias externas.

6.2.3 Si la decisién es efectuar una aproximacion frustrada (para todas las operaciones de Cat Il
y Cat llI:

a) PF:
1) avisa “GO AROUND - FLAPS”;

2) inicia la aproximacion frustrada, seleccionando la potencia a “TOGA” (o lo que sea aplicable a
cada sistema):

3) monitorea la rotaciéon en el PFD;
4) verifica el ascenso positivo (V/S y radioaltimetro); y

5) comanda los cambios de configuracion.

1) Sigue los procedimientos operacionales normalizados.

6.3 Referencias visuales. —
6.3.1 Operaciones de Cat Il o Cat Ill con DH. —
6.3.1.1 Debe enfatizarse que la DH es el limite mas bajo de la regién de decisién, durante la cual,

en condiciones limites el PF estara asegurando las referencias visuales. El PF deberia arribar a esta
region de decisidn preparado para una aproximacion frustrada, pero sin un juicio preestablecido. El PF
deberia tomar la decisién de acuerdo con la calidad de la aproximacion y la forma en que aparecen las
referencias visuales a medida que se aproxima la DH.

a) Operaciones de Cat Il. — En las operaciones de Cat Il, los requerimientos en la DH para continuar
la aproximacion son que las referencias visuales deben ser adecuadas para monitorear la
continuacion de la aproximacion y el aterrizaje, y que la trayectoria de vuelo deberia ser aceptable.
Si ambas condiciones no estan satisfechas, es obligatorio iniciar una aproximacion frustrada. Las
referencias visuales requeridas a la DH en las operaciones de Cat Il, para continuar la aproximacion,
puede ser alguna de las siguientes:

1) un segmento del sistema de iluminacién de la aproximacion;
2) elumbral de la pista; o
3) la zona de toma de contacto.
b) Operaciones de Cat lll. — En operaciones de Cat Il con DH, las condiciones requeridas en la DH
son tales que deberia haber referencias visuales, las cuales confirmen que el avién esta sobre la

zona de toma de contacto. Si las referencias visuales no confirman esto, es obligatorio efectuar una
aproximacion frustrada.
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6.3.2 Operaciones de Cat Ill sin DH. —
6.3.2.1 Para esta categoria de operacion, la decision de continuar no depende de las referencias

visuales, a pesar de que esta especificado un RVR minimo. De todas maneras, es una buena costumbre
confirmar la posicién del avién con las referencias visuales disponibles. Sin embargo, la decisién
depende solamente del estado operacional del avién y del equipo de tierra. Si ocurre una falla antes de
alcanzar la AH, debe ser ejecutada una aproximacion frustrada. De todas maneras, nunca se debe
realizar una aproximacion frustrada, si se dispara la alarma de aterrizaje automatico, por debajo de la
AH.

6.3.3 Pérdida de referencias visuales. —

6.3.3.1 Operaciones con DH — Antes de la toma de contacto. — Si la decisién de continuar ha sido
tomada y las ayudas visuales subsecuentemente se volvieran insuficientes (para la categoria apropiada)
o la trayectoria de vuelo se desvia en forma inaceptable, debe ser ejecutada una aproximacion frustrada.
Una aproximacion frustrada iniciada por debajo de la altura minima de ruptura de la aproximacion
(MABH), en forma automatica o manual, puede resultar en un contacto con el terreno. En este ultimo
caso, se deben tener en cuenta las consideraciones de operacion del sistema de piloto automatico,
acelerador automatico, sistema de inhibicion de los spoilers y frenos automaticos, durante esta
maniobra.

6.3.3.2 Operaciones con y sin DH — Después de la toma de contacto. — Si se pierden las referencias
visuales después de la toma de contacto, no se deberia intentar un aterrizaje frustrado (touch and go).
El recorrido de aterrizaje deberia ser continuado con el piloto automatico en el modo “recorrido de
aterrizaje” (rollout) hasta la velocidad de rodaje.

6.4 Avisos de desviaciones de los parametros de vuelo. —

6.4.1 Los siguientes avisos deben ser hechos normalmente por el PM y acusados por el PF. Sin
embargo, cualquier miembro de la tripulacion de vuelo que observa una desviacién fuera de los limites
explicados en la Figura 12-1 — Avisos de desviacion de los parametros de vuelo, debe efectuar el aviso
apropiado. Si se exceden alguno de estos limites, aproximandose a la DH, debe ser considerada la
ejecucion de una aproximacion frustrada.

Figura 12-1 — Avisos de desviacién de los parametros de vuelo

PARAMETROS S| LA DESVIACION EXCEDE AVISO REQUERIDO

+ 10kt

IAS SPEED
- 5kt

REGIMEN DE DESCENSO 1 000 ft/min SINK RATE
10° nariz arriba

ACTITUD DE CABECEO 0° (A330/340), PITCH
- 2.5° (A320/321)

ANGULO DE INCLINACION 7° BANK

LOCALIZADOR AVISO DE %a PUNTO (PFD) | LOCALIZER
EXCESO DE

PENDIENTE DE PLANEO DESVIACION | 1 PUNTO (PFD) | GLIDE SLOPE
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6.4.2 Los explotadores deben establecer procedimientos de monitoreo adecuados para cada
despegue, aproximacion, aterrizaje y aproximacion frustrada con baja visibilidad. Estos procedimientos
deben garantizar que la tripulacion pueda dedicar la atencién adecuada al control de la trayectoria de
vuelo de la aeronave, los desplazamientos respecto a la trayectoria prevista, los anuncios de modo, los
anuncios y advertencias de fallas, y el cumplimiento de los minimos asociados con la DH y la AH.
Cuando se utilice una "aproximacion monitoreada" (por ejemplo, cuando el copiloto sea responsable del
control de la trayectoria de vuelo de la aeronave mediante la monitorizacién del sistema de vuelo
automatico), se deben establecer procedimientos adecuados para la transferencia del control al PIC,
quien tomara la decisién de continuar el aterrizaje en la DH o la AH o antes. Los procedimientos de
monitoreo no deben requerir una transferencia de responsabilidad ni de control en un momento que
pueda interferir con el aterrizaje seguro de la aeronave. Se deben establecer procedimientos para avisar
las condiciones de falla, y la responsabilidad de alertar a los demas miembros de la tripulaciéon sobre
una condicién de falla debe estar claramente identificada.

7. Procedimientos no normales

71 Generalidades. — En general hay tres respuestas posibles ante la falla de algun sistema,
instrumento o elemento, durante una aproximacion.

a) CONTINUAR la aproximacion hasta los minimos planificados;
b) REVERTIR a un minimo mas alto y proceder a una nueva DH (sobre los 1 000 ft); y
c) ESCAPE y realizar una revision de la capacidad operativa.

711 La naturaleza de la falla y el punto a la cual ocurra, determinara cual es la respuesta mas
adecuada. Como regla general, si ocurre una falla sobre los 1 000 ft AGL, el procedimiento puede ser
continuado revirtiendo a una DH mas alta, siempre que sean encontradas las condiciones apropiadas.
Debajo de los 1 000 ft (y debajo de la AH, cuando se opere en Cat Ill DUAL) la ocurrencia de cualquier
falla implica una aproximacion frustrada y una revision de la capacidad del sistema. De esta manera,
puede ser analizada otra aproximacién a los minimos apropiados, para un estado determinado del avién.
Ha sido considerado que, por debajo de los 1 000 ft, no hay suficiente tiempo disponible para que la
tripulacion de vuelo pueda realizar el cambio necesario para verificar la configuracion del sistema y sus
limitaciones, y realizar un aleccionamiento de los minimos. En general, en una aproximacion de Cat lll
DUAL, una falla simple (por ejemplo, la falla de un piloto automatico o una falla de motor) por debajo de
la AH, no hace necesario efectuar una aproximacion frustrada. Pero si se dispara la alarma de aterrizaje
automético, si se debe ejecutar una aproximacion frustrada.

7.2 Descripcion de los procedimientos no normales. —

7.21 Los procedimientos requeridos a continuacion, durante las fallas en operaciones de Cat Il o
Cat Ill, son proporcionadas por el AFM. Dichos procedimientos han sido establecidos y aprobados
durante la certificacion del avion para Cat Il y Cat Ill. Se ha encontrado que es deseable una
simplificacién de los procedimientos no normales para la operaciéon real. Por lo tanto, dichos
procedimientos simplificados, que son necesariamente mas conservadores, estan publicados en el
FCOM. Los explotadores siempre deben referirse al AFM para una informacién detallada, si desean
desarrollar sus propios procedimientos no normales.

8.2 Los procedimientos no normales pueden ser clasificados en dos grupos:

a) fallas que desencadenan una degradacion de la capacidad, mostradas en la FMA y ECAM (EICAS)
con una alarma especifica audible asociada; y
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b) fallas que no desencadenan una degradacién de la capacidad, pero estan sefaladas por otros
efectos (banderas, alarma en ECAM/EICAS, avisos de precaucién ambar y los avisos de audio
asociados).

6.6.3 Deberia notarse que algunas fallas podrian no disparar alarmas en el ECAM/EICAS, avisos
y la degradacion de la capacidad. El FCOM describe cual deberia ser la respuesta de la tripulaciéon de
vuelo ante fallas en funcién de la altura. Por ejemplo:

a) Sobre los 1 000 ft — Degradacion de las condiciones™:

1) la degradacién de Cat Ill a Cat Il es permitida solo si:
- estan completadas las acciones del ECAM/EICAS;
- el RVR es como minimo igual a los minimos de Cat Il;
- el aleccionamiento es enmendado para incluir el procedimiento de Cat Il y la DH;
- la decision de la degradacién es completada sobre los 1 000 AGL;
2) la degradacion de Cat Il a Cat | es permitida soélo si:
- las acciones del ECAM/EICAS estan completadas;
- al menos esta disponible un FD;
- el RVR es como minimo igual a los de Cat I;
- el aleccionamiento es enmendado para incluir el procedimiento de Cat | y la DH; y

- la decisién de la degradacion es completada sobre los 1 000 AGL.
*Nota. — Esta permitido el cambio de un A/P a otro, antes de los 1 000 ft AGL.

b) Debajo de los 1 000 ft y sobre la DH (para Cat Il o Cat Ill SINGLE) o sobre la AH (para Cat IIl DUAL),
se debera efectuar una aproximacion frustrada en caso de:

- activacion de la proteccion por angulo de ataque excesivo;
- pérdida del piloto automatico;
- degradacion de la capacidad,;
- alarma ambar; y
- falla de motor.
c) A 350 ft* RA:

1) Lainformacion de LAND debe estar presentada en FMA y debera verificarse el curso de la pista.

Si el curso de la pista es incorrecto o no aparece LAND, debe realizarse un escape. Si las

condiciones lo permiten y de acuerdo con la politica del explotador, se podria llevar a cabo una
aproximacion de Cat Il, con A/P desconectado, hasta los 80 ft como minimo.
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2) Lainformacion de LAND debe estar presentada si los modos de LOC y GS de la derrota estan
activados y como minimo esta disponible un radioaltimetro. Dichas condiciones deben ser
obtenidas no mas alla de los 350 ft AGL para permitir un aterrizaje automatico satisfactorio.

*Nota. — Dependiendo en el perfil del terreno previo al umbral, el modo LAND puede aparecer a una altura inferior. Esto puede
ser aceptable siempre que haya sido demostrado que permitira un aterrizaje automatico satisfactorio.

d) A 200 ft RA o inferior:

Cualquier alarma de AUTOLAND requiere la ejecuciéon de una aproximacion frustrada inmediata. Si
las referencias visuales son suficientes y es posible un aterrizaje manual, el PF puede decidir el
aterrizaje manual.

e) A laaltura de la nivelada:
Si el aviso de FLARE no aparece en la FMA, debe ejecutarse una aproximacioén frustrada. Si las
referencias visuales son suficientes y es posible un aterrizaje manual, el PF puede decidir el
aterrizaje manual.

f) Después de la toma de contacto.

En caso de falla del sistema antideslizamiento (anti-skid) o guiado de la rueda de nariz (nose wheel
steering), desconectar el A/P y asumir el control manual. Si el control automatico del recorrido de
aterrizaje no es satisfactorio, desacoplar el A/P inmediatamente.

7. Instruccidn y calificacién de las tripulaciones de vuelo
7.1 Generalidades. —

711 Los requisitos de instruccién se describen en el Parrafo 2.10 de la Seccién 3 de este
capitulo. No obstante, se describe a continuacién un modelo general de programa de instruccion y
calificacion de las tripulaciones de vuelo basado en lo provisto para las aeronaves Airbus
A320/A330/A340.

71.2 Es esencial que las tripulaciones de vuelo estén instruidas y calificadas en todos los
aspectos de la operaciéon de todo tiempo, que correspondan a las operaciones que se pretenden
realizar. Este proceso esta dividido en dos partes:

a) instruccion en tierra sobre los antecedentes y conceptos fundamentales de las operaciones todo
tiempo, incluyendo una descripcidn de las caracteristicas, limitaciones y uso de los procedimientos
de aproximacion y salida por instrumentos, ademas de todo lo relativo al equipo de a bordo y a las
instalaciones y servicios terrestres; y

b) instruccion de vuelo sobre procedimientos y técnicas especificas relativas al avion, que puede
realizarse en un FTSD aprobado o en vuelo.

Nota. — En el Apéndice 1 se muestra un ejemplo de silabo para la instruccién en Cat Il y Cat Il provisto por el Airbus Training
Center.

7.2 Programa de instruccién en tierra. — El programa de instruccion en tierra abordara los
siguientes temas:

Nota. — La mayoria de los temas que se abordaran durante la instruccion en tierra son aplicables tanto
a Cat Il como a Cat lll; por lo tanto, la siguiente descripcién debe ajustase conforme se aplica
Unicamente a Cat Il o Cat Ill.
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a)

b)

k)

Instalaciones terrestres: Caracteristicas operacionales, capacidades y limitaciones, segun se
apliquen a Cat Il y/o Cat lll, de:

1) el sistema de aterrizaje por instrumentos y la proteccion de areas criticas;

2) las ayudas visuales de aproximacion; es decir, luces de aproximacion, zona de toma de contacto
y eje central, sefales y marcas;

3) sistemas de transmisémetros;

4) estado de las instalaciones, NOTAM o informes de interrupciones pertinentes para el uso de los
minimos de Cat Il y/o Cat Ill.

Sistema de a bordo: Las caracteristicas operacionales, capacidades y limitaciones apropiadas para
elllos sistema(s) Cat Il y/o Cat Ill utilizado(s), tales como:

1) sistema de aterrizaje automatico;

2) sistema de empuje automatico;

3) sistema director de vuelo;

4) sistemas de instrumentos y visualizacion;

5) sistemas y caracteristicas de la aeronave que determinan la AH o la DH, segun corresponda;

6) oftros sistemas o dispositivos especificos de la instalacion, por ejemplo, sistemas de advertencia
de fallos, etc.;

7) descripcion de los limites hasta los cuales se ha demostrado una performance aceptable del
sistema para el viento y la cizalladura del viento.

Efectos de la precipitacion, la acumulacion de hielo, la cizalladura del viento a baja altura y la
turbulencia.

Politicas y procedimientos relativos a la operacion en pistas cubiertas con hielo o nieve, asi como
en aquellas pistas con accién de frenado reportada como inferior a buena.

Efectos de fallos especificos de aeronaves.

Uso y limitaciones del sistema de evaluacion del RVR.

Principios del requisito de franqueamiento de obstaculos.
Reconocimiento y medidas a tomar en caso de fallo del equipo de tierra.

Procedimientos y precauciones para seguir con respecto al movimiento en superficie durante
operaciones cuando el RVR es de 400 m 0 menos.

Importancia de las alturas de decisién basadas en radioaltimetros y el efecto del perfil del terreno
en el area de aproximacién en las lecturas del radioaltimetro y en el sistema automatico de
aproximacién/aterrizaje.

Importancia e importancia de la altura de alerta, cuando corresponda, y las medidas a tomar en
caso de cualquier fallo por encima o por debajo de la altura de alerta.
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[) Importancia de una correcta posicién del asiento y de los ojos.

m) Informes de los pilotos sobre anomalias del ILS, fallos en las luces del aerédromo y otras
discrepancias que puedan ser pertinentes para las operaciones Cat Il y/o Cat Ill.

7.3 Programa de instruccién de vuelo. —

7.3.1 Los siguientes puntos deben cubrirse tanto durante la inicial como, al menos anualmente,
durante el entrenamiento periddico y verificaciones de la competencia, tanto para el piloto al mando
como para el copiloto:

a) Determinacion de la DH, si corresponde, incluyendo el uso del radioaltimetro.

b) Reconocimiento y reaccion adecuada ante fallos significativos encontrados antes y después de
alcanzar el AH o la DH, segun corresponda, incluyendo la falla de motor.

c) Técnica de aproximacion frustrada y pérdida de altitud esperada en relacion con la aproximacion
frustrada manual o automatica y la altitud de inicio.

d) Alcance visual en pista: su uso y limitaciones, incluyendo la determinacion del RVR de control y los
transmisémetros requeridos.

e) Disponibilidad y limitaciones de las sefales visuales encontradas en la aproximacion, tanto antes
como después de alcanzar la DH, si corresponde. Esto incluye procedimientos para el deterioro
inesperado de las condiciones hasta un RVR inferior al minimo detectado durante la aproximacion,
la nivelada y el recorrido en tierra, la demostracion de las referencias visuales esperadas con
condiciones meteorolégicas minimas y la secuencia esperada de sefales visuales durante una
aproximacioén con visibilidad igual o superior a los minimos de aterrizaje.

f) Efectos de la cizalladura vertical y horizontal del viento (no se requiere para el entrenamiento
perioddico/verificaciones de competencia).

g) Procedimientos para la transicion del vuelo no visual al vuelo visual.

h) Reconocimiento por parte del piloto de los limites aceptables de la posicion de la aeronave y el
seguimiento de la trayectoria de vuelo durante la aproximacion, la nivelada y, si corresponde, el
recorrido en tierra.

i) Reconocimiento y reaccion del piloto ante fallos o anomalias del sistema de a bordo o de tierra, en
particular después de pasar la AH o la DH.

7.3.2 Estos elementos deben incorporarse al programa de instruccion con suficiente detalle para
mostrar como se logrard cada uno durante la instruccion inicial y el entrenamiento peridédico. Por
ejemplo, el simulador podria congelarse a 50 ft o menos con visibilidad, componentes del viento,
iluminacion de pista, configuraciones y desplazamientos respecto a la linea de centro de pista variables
para demostrar las condiciones que pueden encontrarse en las operaciones de linea. Los elementos
mencionados anteriormente deben completarse en un simulador homologado, a menos que el
solicitante pueda demostrar que se proporciona una instruccién equivalente mediante el uso de otras
ayudas o dispositivos de instruccion.

7.3.3 Requisitos de instruccién inicial de vuelo para Cat Il. — Los requisitos se muestran en la
Figura 12-2 — Requisitos de instruccion inicial de vuelo para Cat Il.
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Figura 12-2 — Requisitos de instruccién inicial de vuelo para Cat II

Sistema de aproximacion Maniobras' Instruccion
inicial/Entrenamiento periédico?

1. Dual FD a) Dos aproximaciones ILS hasta | Demostrar satisfactoriamente el
100 ft; desde una se realizara | item a) ante un IDE o inspector de
un aterrizaje y desde la otrauna | la AAC.

aproximacion frustrada.

2. FD 'y acoplamiento de | b) Dos aproximaciones ILS hasta | Demostrar satisfactoriamente el
aproximacion (Dual FD Cat Il) 100 ft; una utilizando FD y la | item b) ante un IDE o inspector de

otra utilizando auto | la AAC.

acoplamiento; desde una se

realizara un aterrizaje y desde

la oftra wuna aproximacion

frustrada.
3. FD Single o acoplamiento de | c) Una aproximacion ILS | Demostrar satisfactoriamente los
aproximacion utilizando instrumentos basicos | items c), d) y e) ante un IDE o
(raw data) hasta 200 ft. inspector de la AAC.

d) Una aproximacion ILS hasta | Aplicable solamente a aviones
100 ft utilizando FD o | bimotores turbohélices.
acoplamiento de aproximacion.

e) Desde una de las
aproximaciones especificadas
en c) o d) se realizara un
aterrizaje y desde la otra una
aproximacion frustrada

Nota 1. — Se podra utilizar una aeronave o un simulador visual aprobado. Cuando se realice en un simulador visual aprobado, el
sistema debera simular las condiciones meteorolégicas, el techo de aeronaves y la visibilidad correspondientes, y estar equipado
con un sistema de iluminacion adecuado que represente las luces de aproximacion y de pista.

Nota 2. — Los copilotos a quienes el explotador les prohiba expresamente realizar aproximaciones de Cat Il cumpliréan con los
mismos requisitos de instruccion inicial de vuelo y entrenamiento periddico especificados para los pilotos al mando. En todos los
casos, cada copiloto debera demostrar ante un IDE o a un inspector de la AAC su capacidad para desempenar la funcion asignada
durante la instruccion inicial y el entrenamiento periédico.

7.3.4 Requisitos de entrenamiento periédico de vuelo para Cat |l. — Los requisitos de
entrenamiento periddico de vuelo son idénticos a los de instruccidn inicial, al menos una vez al afio.

7.3.5 Requisitos de instruccion inicial de vuelo para Cat Illl. — Cada piloto al mando debe demostrar
satisfactoriamente, ya sea ante un IDE o un inspector de la AAC, los requisitos de la Figura 12-3 —
Requisitos de instruccién inicial de vuelo para Cat lll, en un simulador de vuelo aprobado o en vuelo con
un dispositivo limitador de visién adecuado (por ejemplo, una capucha de entrenamiento transparente
de densidad variable) en una aeronave configurada con el sistema Cat Ill apropiado y aprobada para
estas maniobras.
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Figura 12-3 — Requisitos de instruccién inicial de vuelo para Cat lll

Instruccion en simulador

Instruccion en vuelo

Piloto al mando

Dos aproximaciones ILS utilizando el
sistema de aterrizaje automatico con:

un aterrizaje automatico desde una de las
aproximaciones; y

una aproximacion frustrada iniciando
desde una altitud muy baja que resulte en

Si la instruccion inicial se realiza en un
simulador aprobado, al menos:

Dos aterrizajes automaticos reales deben
ser conducidos en la aeronave antes de
realizar aproximaciones Cat Il con
condiciones meteoroldgicas por debajo de
los minimos de Cat II.

un toque inadvertido de la pista durante la
maniobra de aproximacion frustrada.

Copiloto Debe demostrar su capacidad para
desempefiar sus funciones. Si no se le
prohibe  expresamente ejercer las
funciones de piloto al mando, debe cumplir
con el requisito adicional mencionado

anteriormente.

Nota. — Para operaciones Cat IlIB basadas en el uso de un sistema de control de recorrido en tierra con proteccién minima (no
aplicable a aeronaves Airbus), se realizara un recorrido en tierra manual utilizando referencia visual o una combinacién de
referencias visuales e instrumentales. Esta maniobra debe iniciarse mediante la desconexion del sistema de control de recorrido
en tierra con proteccion minima, después del aterrizaje con el tren principal y antes del aterrizaje del tren delantero, en las
condiciones representativas mas adversas de desplazamiento lateral en el aterrizaje y las condiciones meteorol6gicas previstas
para las operaciones Cat IlIB normales con un sistema de control de recorrido en tierra con protecciéon minima.

7.3.6 Requisitos de entrenamiento periddico de vuelo para Cat Ill. — Los requisitos de
entrenamiento periddico de vuelo son idénticos a los de instruccién inicial, al menos una vez al afio.

7.4 Informacién adicional. — Si uno de los sistemas operacionales redundantes requeridos es
un sistema manual basado en pantallas de instrumentos, el piloto debera demostrar, al menos una vez
al afo, su competencia en el uso de dicho sistema ya sea en vuelo o en un simulador de vuelo aprobado.
En el caso de un piloto al mando con doble habilitacién para aeronaves, los requisitos de competencia
deberan cumplirse al menos una vez al afio para cada tipo de aeronave.

741 Entrenamiento en tierra y de vuelo — multiples aeronaves. — Cuando se trate de intercambio
de equipamiento, el piloto al mando y el copiloto deberan recibir suficiente entrenamiento en tierra 'y de
vuelo para garantizar una completa familiaridad y competencia con el sistema Cat Ill a bordo de la
aeronave diferente. La cantidad de entrenamiento requerido dependera de las diferencias en los
sistemas de control de vuelo y visualizacién, asi como de la configuracion de la cabina.

7.4.2 Entrenamiento en tierra v de vuelo — aerédromos Cat |l extranjeros. — Si el explotador
cuenta con autorizacion para operaciones Cat lll en un aerédromo de un Estado extranjero que impone
procedimientos o limitaciones diferentes a los de la AAC, tanto el piloto al mando como el copiloto
deberan recibir suficiente entrenamiento en tierra y de vuelo para garantizar la familiaridad y
competencia con estas diferentes condiciones y requisitos.

7.4.3 Verificaciones en linea de Cat IlIA y Cat llIB. — Los explotadores deben considerar exigir
una aproximacion utilizando equipamiento y procedimientos de Cat Ill adecuados a la calificacion de la
tripulacion y la capacidad de la aeronave siempre que se utilicen aeronaves Cat IlIA o Cat llIB para las
verificaciones en linea.

745 Vuelo en linea bajo supervision. — El explotador debe garantizar que cada miembro de la
tripulacion de vuelo efectué vuelos en linea bajo supervision, de acuerdo con lo siguiente:

a) Cuando se requieran aterrizajes manuales Cat I, se deberan realizar un minimo de tres aterrizajes
de este tipo desde la desconexion del piloto automatico.
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b) Para Cat lll, se deben realizar un minimo de tres aterrizajes automaticos, excepto que solo se
requiere un aterrizaje automatico cuando la instruccion requerida en simulador se haya realizado
en un simulador de vuelo completo utilizable para instruccién sin requisitos de avién vacio.

7.4.6 Experiencia en el tipo de avién y en los controles. — Antes de iniciar las operaciones de Cat
Il'y Cat Ill, los siguientes requisitos de experiencia son aplicables a los PIC que son nuevos en el tipo
de avién:

a) 50 horas como PIC en el tipo antes de realizar cualquier operacion de Cat Il o Cat lll;

b) hasta que se alcancen las 100 horas como PIC en el tipo, se deben agregar 100 m al minimo de
RVR Cat Il o Cat lll aplicable, a menos que ya haya calificado previamente para operaciones de Cat
Il o Cat lll.

8. Requisitos del aviéon
8.1 Introduccion. —

8.1.1 Un explotador no podra realizar aproximaciones de Cat Il o Cat lll o aterrizajes automaticos
a menos que:

a) eltipo de avion esté aprobado para este tipo de operacion; y

b) el explotador esté aprobado para este tipo de operacion.

8.1.2 La capacidad del avion para realizar dichas operaciones, es un prerrequisito necesario para
obtener la aprobacion operacional (conforme al AFM).

8.2 Equipo del avion. — A los efectos de la ejecucion de operaciones de Cat Il o Cat lll y
aterrizajes automaticos, como se explicé anteriormente, el equipo listado en el AFM debe estar
operativo. Si alguno de esos equipos/sistemas esta listado en la MEL del explotador, con las condiciones
de despacho asociadas, en dicha MEL debe estar claramente indicado que no estan autorizadas las
operaciones de Cat Il o Cat lll.

8.3 Certificacion de aterrizaje automatico. —

8.3.1 El objetivo de este parrafo es proporcionar una breve descripcién de los requisitos
principales que se deben cumplir para obtener la aprobacion de aeronavegabilidad de la funcién del
sistema de aterrizaje automético.

8.3.2 Requerimientos. — La funcién del aterrizaje automéatico del sistema AFCS, es proporcionar
un control y guia automética del avidn durante la aproximacion, aterrizaje y recorrido de aterrizaje. Esta
es una funcion obligatoria para las operaciones de Cat Ill, pero también puede ser utilizada en
condiciones meteoroldgicas mejores que las de Cat lIl.

8.3.2.1 Los métodos utilizados para demostrar el cumplimiento de los requerimientos de
aeronavegabilidad deben tener el acuerdo de las autoridades de aeronavegabilidad que otorgan la
certificacion y comprende principalmente:

a) una simulacién para evaluar la performance del aterrizaje automatico;

b) un sistema de evaluacién de la seguridad para evaluar el impacto de la funciéon de aterrizaje
automatico en condiciones de posibles fallas (AFCS y sus sensores) y sus probabilidades de fallas;

c) evaluaciéon de los casos de fallas en el simulador para verificar lo descrito anteriormente, en
particular los casos mas graves de fallas durante aterrizajes automéaticos; y
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d) realizacién de vuelos de comprobacién para confirmar los resultados de la simulacion o suposicion
del sistema de evaluacion de la seguridad para las fallas seleccionadas.

8.3.2.2 A continuacion se listan los items que son controlados para la certificacion del sistema de
aterrizaje automatico:

a) performance de la toma de contacto;

b) performance del recorrido de aterrizaje;

c) distancia del aterrizaje automatico; y

d) configuraciones y condiciones a ser consideradas (de acuerdo al tipo de avién).

8.4 Certificacion de Categoria Il y Categoria lll. —

8.4.1 Se asume que el avidn tiene la aeronavegabilidad basica para operaciones IFR.

9. Requisitos del aeré6dromo
9.1 Introduccioén. —
9.1.1 Un explotador no debera utilizar un aerédromo para Cat Il o Cat Ill a menos que el mismo
esté aprobado para dichas operaciones por el Estado en el cual dicho aer6dromo esté ubicado. Los
requerimientos del aerédromo estan contenidos en el Manual de operaciones de todo tiempo (Doc
9365), el cual se refiere a los estandares y recomendaciones del LAR 210 y el LAR 154. Los estandares
de la OACI estan internacionalmente aceptados, pero se pueden encontrar ciertas variantes en las
reglamentaciones nacionales.
9.1.2 A continuacion se desarrollaran los siguientes temas:
a) caracteristicas de la pista;
b) ayudas visuales;
c) ayudas no visuales (ILS);
d) medicién del RVR;
e) area despejada de obstaculos;
f) procedimientos de ATC; y

g) procedimientos de mantenimiento.

9.1.3 El objetivo de este péarrafo es proporcionar una ayuda y presentar una vision resumida de
los requerimientos de un aerédromo para Cat Il y Cat Ill.

9.2 Caracteristicas de la pista. —

9.2.1 Longitud de la pista. — No existe un requerimiento especifico concerniente a la longitud de
una pista para ser aprobada para Cat Il o Cat Ill. La longitud de pista es solamente una limitacién
operacional.

9.2.2 Ancho de la pista. — El ancho de la pista normalmente no es inferior a 45 metros.
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9.2.3 Pendiente de pista. — Para Cat Il y Cat lll, descartando los estandares normales, es
recomendado que en el primero o en el Ultimo cuarto de la longitud de la pista, la pendiente no exceda
de 0,8%. Para permitir la utilizacion del sistema de aterrizaje automatico, OACI recomienda que se
eviten cambios en la pendiente de la pista o, cuando no sea posible, se debe mantener un maximo de
2% cada 30 m (por ejemplo, un radio minimo de curvatura de 1 500 metros) en el area ubicada justo
antes del umbral (60 m de ancho, 200 m de longitud). Dicha limitacién es debido al hecho que el sistema
de aterrizaje automatico utiliza el radioaltimetro y un rapido cambio de la pendiente podria alterar el
aterrizaje. Durante la certificacion de aeronavegavilidad, debera ser demostrado que el sistema de
aterrizaje automatico funciona correctamente en un perfil de pista en particular.

9.24 Objetivo de la franja de pista. — Se recomienda que las pistas con intenciones de ser
utilizadas para operaciones de aproximacion de Cat Il y Cat lll, no tengan instaladas objetos fijos (otros
que no sean las ayudas visuales frangibles) en una franja dentro de los 60 m del eje de pista. Durante
el aterrizaje, no esta permitido el movimiento de objetos mdviles en dicha area.

9.24.1 En la franja de pista o en el area de seguridad de extremo de pista sélo deberia emplazarse
equipo e instalaciones esenciales que por su funcién no puedan colocarse en otro lugar (p. €j., la antena
transmisora de la trayectoria de planeo ILS), y en tal caso tanto el equipo y las instalaciones como sus
apoyos deberian ser frangibles y de masa minima para que al colisionar con ellos no se pierda el control
de la aeronave.

9.25 Posicion de espera en el rodaje. — La posicion de espera en el rodaje esta establecida en
una calle de rodaje y en una pista. La distancia entre la posicidon de espera y el eje de la pista no es
inferior a 90 m (mayor si la elevacion de la pista excede los 700 m).

9.3 Ayudas visuales — Marcas de pista. —

9.3.1 Marcas de eje de pista. — Para las operaciones de Cat Il o Cat I, las marcas de eje de pista,
como se muestra en la Figura 12-4 — Marcas de pista, debe tener un ancho no menor a 0,90 m (o no
menor a 0,45 m para Cat |)

9.3.2 Marcas de la zona de toma de contacto. — Las marcas de la zona de toma de contacto,
como se muestra en la Figura 12-4 son requeridas para todas las aproximaciones de precisién, a menos
que la autoridad declare que son innecesarias. Ellas estan pintadas en la zona de toma de contacto (la
zona comienza en el umbral de pista y se extiende hasta una distancia de 900 m).

9.3.3 Marcas de calles de rodaje. — Las marcas de las calles de rodaje no es un requerimiento
especifico para Cat Il o Cat Ill, pero la experiencia ha demostrado que ellas son un elemento eficiente
de guia, en condiciones de baja visibilidad durante el dia.

9.34 Marcas de posicién de espera de rodaje. — Las posiciones de espera de rodaje deben ser
tal como son mostradas en el patrén A para las marcas de la pista y el patréon B para otras marcas (ver
Figura 12-6 — Marcas de posiciones de rodaje). Tanto las marcas de Cat Il o Cat lll son escritas, cuando
el area excede los 60 m de ancho. Las sefiales de Cat Il o Cat Ill también son localizadas en cada borde
de la calle de rodaje en la posicién de espera y las senales de Cat Il deben estar acompafiadas con
luces intermitentes. Dichas marcas o sefiales son elementos eficientes para evitar la intrusion del avién
en el area libre de obstaculos o en un area critica/sensitiva (ver Figura 12-5 — Ejemplos de marcas de
espera en calle de rodaje).
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Figura 12-4 — Marcas de pista

MARCAS DE PISTA

m
-
iy

W

150m

150m

Marcas de zona
de toma dde
contacto

22.5m x 3m min

Touchdown zone markings

Touchdown zone markings

E
Marcas a in g Marcas a
distancia fija . | = | {I!stancm
45m60mx 4 fija
10m min =4 -
= £
=14 =1
=id
Franjas de 1.80m 1 [
éﬂgj__ — de ancho, :IE 18m
ekl espaciadas 1.5m, — | 22.5m
E 22.5m de longitud
= minima El Marcas de
— = franjas
A laterales de
pista
Patron Basico Con distancia codificada
PII-VIII-C12-50 05/11/2025

Enmienda N° 11



Manual del inspector de operaciones SRVSOP

Parte Il — Explotadores de servicios aéreos
Volumen lll - Autorizaciones operacionales y equipos de las aeronaves

Capitulo 12 — Aprobacion especifica para operaciones ILS de Categorias Il y Il
Figura 12-5 — Ejemplos de marcas de espera en calle de rodaje

Ejemplo de marcas de espera en calle de rodaje

T
<4

AL R RN By _AF _AF %

Ancho de calle de

Ancho de calle de rodaje
rodaje menor a 60m mayor a 60m

Figura 12-6 — Marcas de posiciones de rodaje

Marca de posiciones de rodaje

Modelo A:

4 lineas y

3 espacios a
0.15m cada uno

. "
. S
- \ 1
Modelo B: \l:
2 lineasy I
0.3m cada uno : I
1 espacio a 0.6 m - .\“‘ FERY i
b tiodd Y\ ‘\ [ 1
. £y B 1 o
NN I‘ \n - :Iih‘b'ﬁ
Marca de interseccion de calle de rodaje ., “1 Y "Tﬁ_
| \\‘ \\‘ “:\ .\. I
\ ‘\ 5 \ in
:- Y N \ s L
— | Mz Aoy Y o
-—— |
|
i

.
Less:

—
|
S -
|
l
I

-

A

-
2]
(=

—

’

i

'

*

-

i

4
- -

q
P
S

05/11/2025 PlI-VIII-C12-51

Enmienda N° 11



Parte Il — Explotadores de servicios aéreos Manual del inspector de operaciones SRVSOP
Volumen Ill - Autorizaciones operacionales y equipos de las aeronaves
Capitulo 12 — Aprobacion especifica para operaciones ILS de Categorias Il y Il

94 Ayudas visuales — Luces de pista. —

9.4.1 Las ayudas visuales se disefian para aumentar la perceptibilidad de la pista, proporcionar
referencias visuales en las fases finales de aproximacion y aterrizaje y acelerar el movimiento en la
superficie. Las luces de una pista con intenciones de ser utilizada para operaciones de Cat Il y Cat lll,
consiste en luces de alta intensidad de umbral de pista, luces de fin de pista, luces de zona de toma de
contacto, luces de borde de pista y luces de eje de pista. Los patrones basicos de luces de pista son
mostrados en la Figura 12-7 — Luces de pista / sistema de luces de aproximacioén. Este parrafo incluye
los requerimientos de luces de calles de rodaje como se muestra en la Figura 12-8 — Luces de calle de
rodaje y Figura 12-9 — Ejemplo del sistema de luces de aproximacion y pista

94.2 Luces de borde de pista. — Las luces de borde de pista estan ubicadas a lo largo de toda la
longitud de la pista en dos bordes paralelos equidistantes del eje de la pista, a una distancia de no mas
de 3 m desde el borde de pista. Dichas luces estan uniformemente espaciadas a intervalos de no mas
de 60 m y pueden ser omitidas en las intersecciones. Las mismas son luces fijas que se muestran como
blancas.

9.4.3 Luces de umbral de pista. — Las luces de umbral de pista estan ubicadas en una fila en
angulo recto con el eje de la pista, fuera de la misma con una distancia no mayor a 3 m desde el umbral.
Las luces son fijas unidireccionales que se muestran verdes, uniformemente espaciadas a intervalos de
no mas de 3 m.

944 Luces de final de pista. — Las luces de fin de pista estan ubicadas en una fila en angulo recto
al eje de la pista, fuera de la misma con una distancia de no mas de 3 m del fin de la pista. Las luces
son fijas, unidireccionales que se muestran rojas, con un nimero minimo de 6 luces. La OACI también
recomienda un espaciamiento entre luces de no mas de 6 m, para las pistas que se intenta utilizar para
aproximaciones de Cat IIl.

9.4.5 Luces de eje de pista. — Las luces de eje de pista es un requerimiento especifico para las
aproximaciones de Cat Il o Cat lll. Ellas estan localizadas a lo largo del eje de la pista, con un
espaciamiento longitudinal de aproximadamente 7,5 m, 15 m o 30 m para Catlly solode 7,5 mo 15 m
para Cat Ill. Dichas luces son fijas y se muestran:

a) Blanca, desde el umbral hasta el punto a 900 m del final de la pista.

b) Alternada roja y blanca, desde el punto de los 900 m hasta el punto de 300 m del final de la pista
(pares de luces rojas seguidas por pares de luces blancas, si el espaciamiento es de solo 7,5 m).

c) Roja, desde el punto de 300 m al final de la pista. (Si la longitud de la pista es menor de 1 800 m,
las luces rojas y las blancas alternadas se extienden desde el punto medio de la pista hasta los 300
m del final de la pista).

9.4.6 Luces de zona de toma de contacto. — Las luces de la zona de toma de contacto de la pista
son un requerimiento especifico para las aproximaciones de Cat Il y Cat Ill. Estas se extienden desde
el umbral hasta una distancia longitudinal de 900 m (toda la zona de toma de contacto), pero no se
extiende mas alla de la mitad de la pista, si la longitud de la misma es menor de 1 800 m). El patron
esta formado por pares de barras conteniendo como minimo 3 luces. Las luces dentro de cada barra
son luces fijas unidireccionales que se muestran blancas, espaciadas a un intervalo de no mas de 1,5
m. Cada barra debe ser de no menos de 3 m y no mas de 4,5 m de longitud. El espaciamiento lateral
entre las luces no es menor a 18 m y no mas de 22,5 m con una preferencia de 18 m. El espaciamiento
longitudinal de los pares de barras es de 60 m o 30 m, pero se recomienda que tengan un espacio de
30 m como minimo.
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94.7 Luces de borde de calle de rodaje. — Las luces de borde de calle de rodaje no es un
requerimiento especifico para Cat Il o Cat Ill, pero proporcionan una ayuda visual eficaz durante las
operaciones de baja visibilidad. Las luces son fijas y se muestran de color azul.

9438 Luces de eje de calle de rodaje. — Las luces de eje de calle de rodaje deben ser instaladas
en los aerédromos donde se tiene la intencidén de ser utilizadas para operaciones con un RVR 400 m o
menor (400 m es el valor medio para operaciones de Cat Il). El espaciamiento lateral entre las luces no
debe exceder 15 m pero la proximidad de una curva debe ser indicada por un espaciamiento igual, o
menor, a 7,5 m. Las luces son fijas y se muestran de color verde, pero desde el inicio de la calle de
rodaje en el perimetro del area critica/sensible del ILS, o desde el borde inferior de la superficie de
transicion interna, las luces se muestran alternativamente verdes y amarillas.

949 Barras de parada. — Las barras de parada son ubicadas en cada posicion de espera de
rodaje, cuando la intencion de utilizacién de la pista es para RVR 400 m o menor y son especialmente
requeridas para las aproximaciones de Cat lll. Las luces de barra de parada se muestran rojas y estan
espaciadas a intervalos de 3 m. Las barras de parada son un elemento eficaz para evitar la intrusién de
aviones dentro de la zona despejada de obstaculos (OFZ) o dentro de areas criticas/sensibles durante
aproximaciones en condiciones de baja visibilidad.
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Figura 12-7 — Luces de pista / sistema de luces de aproximacién
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Figura 12-8 — Luces de calle de rodaje
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Figura 12-9 — Ejemplo del sistema de luces de aproximacion y pista
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9.5 Ayudas visuales — Sistemas de luces de aproximacion. —

9.5.1 Los sistemas de luces de aproximacion son obligatorios para las operaciones de Cat Il y
solamente opcional para las operaciones de Cat lll. Estas consisten en una fila de luces sobre la
prolongacion del eje de la pista y se extienden sobre una distancia de 300 m desde el umbral (sobre
900 m para Cat I). Ademas, el sistema tiene dos filas de luces laterales, que se extienden 270 m desde
el umbral y dos barras transversales, una a 150 m y otra a 300 m desde el umbral, como se muestra en
la Figura 12-8 — Luces de calle de rodaje. La Conferencia europea de aviacion civil (ECAC) ha
especificado que las luces de secuencia estroboscoépicas son consideradas incompatibles con las
operaciones de Cat Il y Cat Ill. Cuando estén instaladas para otra operacion, éstas deberian ser
cambiadas para las operaciones de Cat Il o Cat Il que estén en progreso.

9.5.2 Prolongacion de las luces de eje de pista. — Las luces que forman el eje de la pista, estan
ubicadas a intervalos longitudinales de 30 m, con la primera localizada a 30 m del umbral. Dichas luces
consisten en barras que se muestran blancas. Cada barra es de 4 m de longitud, cdmo minimo. Cuando
las barras estan compuestas por fuentes de puntos, las luces son uniformemente espaciadas a
intervalos de no mas de 1,5 m.

9.5.3 Luces de filas laterales. — Las luces que forman las filas laterales estan ubicadas a los lados
del eje de pista, con un espaciamiento longitudinal igual al de las luces de eje de pista (30 m), con la
primera de ellas ubicada a 30 m del umbral. El espaciamiento lateral entre las luces no es menor a 18
m y no mas de 22,5 m, con preferencia de 18 m. En cualquier caso, el espaciamiento lateral sera igual
al de las luces de la zona de toma de contacto. Dichas luces consisten en barras que se muestran rojas.
La longitud de las barras de filas laterales y el espaciamiento longitudinal de estas luces sera igual a
aquellas barras de luces de toma de contacto.

9.54 Luces de barras transversales. — Las barras transversales ubicadas a 150 m desde el
umbral, completa los intervalos entre las luces de eje de pista y las de fila lateral. Las barras
transversales ubicadas a 300 m se extienden a ambos lados de las luces de eje de pista a una distancia
de 15 m desde el eje. Las luces que forman las dos barras transversales son fijas y se muestran blancas.

9.6 Area despejada de obstaculos. —

9.6.1 Introduccién. — Debido a la baja visibilidad en las operaciones de Cat Il y Cat lll, cada
aerédromo debe alcanzar los rigurosos criterios respecto al franqueamiento de obstaculos para evitar
que el avién en aproximacion, aterrizaje o escape, roce algun obstaculo en la tierra. Las bases de dichos
criterios se encuentran totalmente incluidas en el LAR 154 y en los PANS-OPS (Doc 8168) y otros
documentos nacionales. En operaciones de Cat Il y Cat Ill, las reglamentaciones a menudo mencionan
dos conceptos importantes:

a) zona despejada de obstaculos (OFZ); y
b) altura de franqueamiento de obstaculo (OCH).

9.6.2 Definiciones. — A continuacion, se proporcionan una definicion de OCH y OFZ, tal como las
define la OACI:

a) Altitud/altura de franqueamiento de obstaculos (OCA/OCH). — La altitud mas baja o altura mas baja
por encima de la elevacion del umbral de la pista pertinente o por encima de la elevacion del
aerédromo, segun corresponda, utilizada para respetar los correspondientes criterios de
franqueamiento de obstaculos.
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Nota 1. — Para la altitud de franqueamiento de obstaculos se toma como referencia el nivel medio del mar y para la altura de
franqueamiento de obstaculos, la elevacién del umbral, o en el caso de aproximaciones que no son de precision, la elevacion
del aerédromo o del umbral, si éste estuviera a mas de 2 m (7 ft) por debajo de la elevacion del aerodromo. Para la altura
de franqueamiento de obstaculos en aproximaciones en circuito se toma como referencia la elevacién del aerédromo.

Nota 2. — Cuando se utilicen estas dos expresiones, pueden citarse convenientemente como “altitud/altura de franqueamiento
de obstaculos” y abreviarse en la forma de “OCA/H”.

Cuando un explotador establece sus minimos de operacion de aerédromo, éste debe tener en
cuenta la OCH solo para Cat Il. La DH minima para Cat |l es siempre igual o mayor que una OCH
mencionada en la cartografia del aerédromo. Dicha OCH esta en funciéon de la categoria del avion
(A hasta E)

b) Zona despejada de obstaculos (OFZ). — Espacio aéreo por encima de la superficie de aproximacion
interna, de las superficies de transicion interna, de la superficie de aterrizaje interrumpido y de la
parte de la franja limitada por esas superficies, no penetrada por ningun obstaculo fijo salvo uno de
masa ligera montado sobre soportes frangibles necesario para los fines de navegacion aérea.

9.7 Ayudas no visuales - Instalaciones del ILS. —
9.71 Descripcién. — Hoy en dia, todas las aproximaciones de Cat Il y Cat lll estan basadas en las

instalaciones del ILS. La instalacion del ILS debe cumplir con las especificaciones contenidas en el LAR
210. Hay tres categorias de ILS, que proporcionan guia de descenso hasta una altura mayor o igual a:

a) 60 m (200 ft) para Cat |;
b) 15m (50 ft) para Cat ll; y
c) superficie de la pista y a lo largo de la pista para Cat .

9.7.2 Generalmente las autoridades requieren una instalacion de ILS de Cat |l para la ejecucion
de aproximaciones de Cat Il y una instalacion de ILS de Cat Ill para la ejecucion de aproximaciones de
Cat lll. Sin embargo, es aceptable la utilizacién de una instalacién de ILS de Cat Il para la ejecucién de
aproximaciones de Cat lll, con minimos mas altos (por ejemplo, Cat IlIA o Cat Il con DH no menor a 50
ft). Generalmente se pueden obtener un acuerdo especial por parte de la autoridad competente.
Principalmente las autoridades tomaran en cuenta la continuidad del servicio y la integridad objetiva de
dichas instalaciones.

9.7.3 Proteccion del ILS. — En aproximaciones de Cat Il y Cat lll, los haces del ILS deben estar
protegidos de perturbaciones inaceptables. Para dicho propdsito, estan definidas dos clases de areas
de proteccion:

a) areacritica; y

b) area sensible.

9.74 Area critica del ILS. — Area de dimensiones definidas que rodea a las antenas del localizador
y de la trayectoria de planeo, de la que estan excluidos los vehiculos, incluidas las aeronaves, durante
todas las operaciones ILS. El area critica es protegida porque la presencia de vehiculos y/o aviones
dentro de los limites, causaran perturbaciones inaceptables de la sefal del ILS en el espacio.

9.7.5 Area sensible del ILS. — Es un area que se extiende mas alla del area critica donde el
estacionamiento y/o movimiento de vehiculos, incluidos los aviones, esta controlada para prevenir la
posibilidad de interferencias inaceptables de la sefial del ILS, durante las operaciones con ILS. El area
sensible se protege frente a la interferencia provocada por objetos de gran tamafio en movimiento que
estan fuera del area critica pero que se hallan todavia normalmente dentro de los limites del aerédromo.
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9.7.51 La extension del area sensible variara segun las caracteristicas del ILS y la categoria de las
operaciones. Es fundamental que se establezca el nivel de interferencia ocasionada por las aeronaves
y los vehiculos en distintos puntos del aerédromo, a fin de determinar los limites de las areas sensibles
y del ILS. Dado que no se pueden elaborar criterios precisos que abarquen todos los casos, el Estado
interesado debe determinar para cada categoria concreta de operaciones el tamafio y forma de las
areas sensibles ILS. Un ejemplo de areas criticas y sensibles, se muestran en la Figura 12-10 — Areas
criticas y sensibles. Algunos Estados no definen las areas sensibles, pero incrementan el area critica.
El haz del ILS esta protegido también, por una separacion longitudinal entre aviones aterrizando o
despegando. La proteccion del ILS es obligatoria cuando se estan llevando a cabo procedimientos de
baja visibilidad.

Figura 12-10 — Areas criticas y sensibles
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Nota. — En algunos Estados no se hace distincién entre las areas criticas y las areas sensibles ILS segtn se definen en el LAR
210. Dichos Estados definen en cambio un area mas amplia que la definida en el LAR 210, pero la siguen denominando area
critica ILS. Ademas, esta area esta protegida cuando una aeronave que llega se encuentra a la altura del punto donde esta
instalada la radiobaliza intermedia, cuando las condiciones de nubosidad y visibilidad sean inferiores a los valores especificados.
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9.8 RVR. -

9.8.1 Las operaciones de Categorias Il y lll requieren informes rapidamente actualizados y fiables
sobre las condiciones de visibilidad que un piloto puede esperar encontrar en la zona de toma de
contacto y a lo largo de la pista. Las mediciones del RVR sustituyen el uso de los valores de visibilidad
reportados (RVV), que no son adecuados para las condiciones que se presentan durante la
aproximacion final y el aterrizaje con baja visibilidad, ya que las observaciones de visibilidad suelen
estar a varias millas de la zona de toma de contacto de la pista.

9.8.2 Medicion del RVR. — La medicion del RVR esta provista por un sistema de calibracion de
medidores de transmision y toma en cuenta los efectos de las luces ambientales del entorno y la
intensidad de las luces de la pista.

Nota. — Puesto que de un disefio de instrumentos a otro puede variar la precisién, han de verificarse las caracteristicas de
actuacion antes de seleccionar los instrumentos para evaluar el alcance visual en la pista. La calibracion de los medidores de la
dispersion frontal ha de ser trazable y verificable en funcion de normas de transmisémetros, cuya precision ha de verificarse en
toda la gama prevista de funcionamiento. En el Manual de métodos para la observacion y la informacién del alcance visual en la
pista (Doc 9328) se presenta orientacion sobre el empleo de transmisémetros y medidores de la dispersion frontal en sistemas
de alcance visual en la pista por instrumentos.

9.8.3 Descripcion del sistema de medicién del RVR. — El sistema de medicion del sistema de RVR
incluye uno o mas transmisémetros. Un transmisdémetro es un sistema que proporciona el valor de la
opacidad de la atmésfera en una referencia de distancia a través de la relacion entre el flujo de luz
trasmitida y el flujo de luz recibida. Hay dos tipos de medidores de transmisién utilizados como se ven
en la Figura 12-11 — Tipos de transmisémetros.

9.84 Ubicacidn de los transmisdmetros. — La medicion del RVR se proporciona basicamente en
tres partes de la pista:

a) punto de toma de contacto (TDZ RVR);
b) punto medio (MID RVR); y
c) punto de recorrido de aterrizaje o de parada (Rollout RVR).

9.8.4.1 El numero requerido de transmisémetros depende del tipo de operacion. Los
transmisdmetros deberian estar emplazados en cada zona en las cuales se intenta proporcionar
medicion de RVR. La ubicacién esta supervisada por el servicio técnico de la autoridad. El
transmisdmetro debera estar lo suficientemente cerca posible de la pista, para proporcionar un valor
aceptable, pero al mismo tiempo debe ser un obstaculo no peligroso para los aviones. Generalmente,
cada transmisdmetro esta a una distancia entre 110 m a 150 m del eje de la pista. Mas aun, para que
sea representativo a la vision del piloto en la pista, el transmisémetro es instalado a una altura entre 5
m y 10 m sobre el terreno. Un ejemplo de la ubicacion de dos transmisdémetros (TDZ y MID) se muestra
en la Figura 12-12 — Ubicacién de los transmisémetros.

9.8.5 Informes de medicion del RVR. — La OACI recomienda que el RVR sea reportado en
incrementos de 50 m, cuando el RVR es inferior a 800 m y de 25 m cuando el RVR es inferior a 150 m.
En todo caso, cualquier cambio en el valor del RVR debe ser conocido por el ATC tan pronto como sea
posible y en menos de 15 segundos. Durante las operaciones, el piloto debe conocer el valor del RVR
relacionado con la toma de contacto. Generalmente, no es necesario dar los otros valores (MID vy
Rollout) a menos que dichos valores sean menores que los informados para la TDZ o existe un
requerimiento especial mencionado en los procedimientos del ATC.

Nota. — Para operaciones de Categoria ll, se requiere la medicién de la TDZ, y para operaciones de Categoria lll, las mediciones
de la TDZ y el MID son obligatorias. Sin embargo, para operaciones de Categoria Il con los minimos meteorolégicos mas bajos,
normalmente se requieren las tres mediciones.
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9.8.6 Estabelecimiento de Minimos de RVR — En operaciones de Categoria |l y Categoria lll, los
minimos se expresan en términos de DH y RVR. Es relativamente sencillo establecer la DH. Sin
embargo, es mas dificil establecer el RVR asociado a dicha DH para garantizar la referencia visual
requerida (segmento de tres luces). En resumen, la diferencia entre la distancia que un piloto puede ver
desde una determinada posicién en la aproximacion y las mediciones tomadas en la superficie a ese
respecto sera una variable que solo podra expresarse estadisticamente y, por lo tanto, no puede
establecerse una relacion especifica para una determinada aproximacion. Sin embargo, sigue siendo
necesario determinar cuales son los minimos a fin de producir valores que den una alta probabilidad de
que el piloto tendra una vision suficiente en y por debajo de la DH, para poder llevar a cabo su tarea.
También es necesario especificar la minima referencia visual requerida para el descenso por debajo de
la DH.

9.8.6.1 El explotador establecera minimos de operacién de aerédromo para cada aerédromo que
se prevea utilizar. EI método para determinar dichos minimos debera ser aprobado por la AAC. Salvo
autorizacion especifica, estos minimos seran superiores a los que pueda establecer para dichos
aerodromos el Estado donde se ubica el aerédromo. El explotador debera tener en cuenta:

a) eltipo, la performance y las caracteristicas de manejo del avion;

b) la composicion de la tripulacion de vuelo, su competencia y experiencia;

c) las dimensiones y caracteristicas de la pista que se pueda seleccionar para su uso;

d) laidoneidad y el rendimiento de las ayudas visuales y no visuales disponibles;

e) el equipo disponible en el avion para la navegacion y/o el control de la trayectoria de vuelo, segun
corresponda, durante la aproximacion, la nivelada, el aterrizaje y la aproximacion frustrada;

f) los obstaculos en las areas de aproximacion y aproximacion frustrada, y el margen de
franqueamiento necesario;

g) la altitud/altura de franqueamiento de obstaculos para los procedimientos de aproximacion por
instrumentos; y

h) los medios para determinar e informar sobre las condiciones meteoroldgicas.
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Figura 12-11 — Tipos de transmisémetros
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9.8.6.2 Enla Figura 12-13 — Transmisémetros de RVR, se muestra una fotografia de una instalacion

de un transmisor y receptor de RVR.
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Figura 12-13 — Transmisémetros de RVR

9.9 Mantenimiento del aerédromo. —

9.91 Introduccién. — Se debe establecer un sistema de mantenimiento para las ayudas visuales
en un aerédromo, para asegurar la confiabilidad de la iluminacién y las marcas. También se debe
establecer un sistema de mantenimiento de las instalaciones del ILS, con verificaciones periddicas en
tierra y en vuelo, como esta especificado en el LAR 210. No hay duda de que ciertas funciones de la
administracion de un aerédromo tienen relacién con la seguridad necesaria para llevar a cabo
operaciones con visibilidad limitada. De particular importancia es la inspecciéon y mantenimiento de las
ayudas visuales y no visuales que se proporcionan. En el LAR 154 y en el Manual de sistemas de guia
y control del movimiento en la superficie (SMGCS) (Doc 9476) figuran las practicas de mantenimiento
para ayudas visuales. En el Manual de servicios de aeropuertos (Doc 9137), Parte 9, figura orientacion
sobre el establecimiento de un programa preventivo de mantenimiento de la iluminacién del aerédromo.

9.9.2 Condicién del sistema de iluminacién. — Dada las dificultades para tener cero fallas del
sistema de iluminacion en todo momento, la OACI recomienda que, en cada caso, el porcentaje de luces
fuera de servicio durante aproximaciones de Cat Il o Cat lll, no deberia exceder los valores mostrados
en la tabla de la Figura 12-14 — Maximo porcentaje de luces fuera de servicio. Para poder mantener
patrones de iluminacion reconocibles en el caso de falla de un unico circuito, deberia intercalarse los
circuitos para evitar el riesgo de falla de luces contiguas o de conjuntos de luces.

Figura 12-14 — Maximo porcentaje de luces fuera de servicio

5% en el sistema de luces de aproximacion desde el umbral hasta los 450 m antes del umbral

5% en las luces de eje de pista

5% en las luces de umbral de pista

5% en las luces de borde de pista

10% | en las luces de zona de toma de contacto

15% | en el sistema de luces de aproximacion desde el punto de 450 m antes del umbral y mas alla

25% | en las luces de final de pista
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9.9.21 Sin embargo, para preservar el patron del sistema de iluminacién, también se recomienda
asegurar que dos luces fuera de servicio nunca estén adyacentes (excepto cuando esta permitido que
dos luces fuera de servicio estén en esas condiciones, en la misma barra transversal). Para verificar el
servicio de mantenimiento del patron del sistema de luces de un aerédromo, se puede utilizar una
fotografia del sistema completo, efectuada de noche, o utilizar un sistema de informe automatico de
iluminacién (ver Figura 12-9)

9.9.3 Fuente secundaria de energia para las ayudas visuales. — Tal como lo indica el LAR 154 y
mostrado en la Figura 12-15 — Tiempo maximo para el cambio, es requerida una fuente secundaria de
energia para las ayudas visuales, con un tiempo de cambio establecido.

Figura 12-15 — Tiempo maximo para el cambio

Tiempo maximo para el cambio

1 segundo 15 segundos

- Sistema de luces de aproximacion - Borde de pista

- Umbral de pista - Luces de rodaje esenciales, incluyendo barras de
parada ademas de aquellas de posicion de espera

- Final de pista (Cat 1)

- Eje de pista

- Zona de toma de contacto

- Barras de parada en las posiciones de espera en
rodaje (Cat Il)

- Todas las barras de parada (Cat Ill)

994 Mantenimiento del ILS. — Las instalaciones del ILS deben ser verificadas en tierra y en vuelo,
de acuerdo con los requerimientos del LAR 210. Mas aun, los usuarios deben ser avisados lo antes
posible de cualquier degradacion de la performance del ILS, y de acuerdo con los procedimientos del
ATC.

10. Procedimientos de ATC

10.1 Generalidades. — Las operaciones de Cat Il y Cat Ill requieren procedimientos especiales
para el ATC y todos los servicios del aerédromo (mantenimiento, seguridad). Estas estdn normalmente
referidas bajo un nombre genérico de “Procedimientos de baja visibilidad (LVP)”. Cada autoridad del
aerodromo debe desarrollar sus propios procedimientos conforme al documento de operacion de todo
tiempo de la OACI u otro aplicable. Principalmente, los LVP contendra lo siguiente:

a) procedimientos para que el ATC sea informado de inmediato de todas las degradaciones de la
performance del ILS y para informar al piloto, si es necesario;

b) procedimientos para que el ATC sea informado de inmediato de todas las degradaciones en las
ayudas visuales y para informar al piloto, si es necesario;

c) procedimientos de la proteccion de la OFZ por el control de movimiento en tierra;
d) procedimientos para la proteccion de las areas criticas y las areas sensibles del ILS por el control

de movimiento en tierra y una adecuada separacion entre dos aeronaves en aproximacion o una
aeronave y otra despegando;
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e) procedimientos para los servicios meteorolégicos;
f) procedimientos de mantenimiento; y
g) procedimientos de seguridad.

10.2 Autorizacion del ATC. — Debe ser requerida una autorizacion del ATC para llevar a cabo
aproximaciones de Cat Il o Cat lll, quien activara los LVP; por ejemplo, preparar el aerédromo y asegurar
la separacion apropiada entre aviones. Dicho tipo de aproximacion no debe ser llevada a cabo hasta
que haya sido recibido el permiso. También es recomendado que el ATC sea informado de cuando se
intente realizar un aterrizaje automatico, para asegurar, siempre que sea posible, la misma proteccién,
aun en Cat | o mejores condiciones meteorologicas.

Seccién 3 — Proceso de aprobacién especifica para operaciones ILS de Categorias Il y IlI

1. Objetivo

Esta seccion establece los lineamientos especificos para que el equipo de la AAC pueda
llevar a cabo el proceso de aprobacién especifica para operaciones ILS de Categorias Il y IlI.

2. Fases del proceso de aprobacion especifica para operaciones ILS de Categorias Il y Il

2.1 El proceso de evaluacion y aprobacion de las operaciones de Cat Il y Cat 1l es muy parecido
al proceso de evaluacion y aprobacion de Cat |. Los siguientes parrafos especifican los criterios
relacionados con la evaluacién y aprobacion para operaciones de Cat Il y Cat IlI:

a) Criterios generales. — Antes de autorizar operaciones de Cat Il y/o Cat I, los Ols deben evaluar las
operaciones propuestas y determinar que el explotador es competente para realizar con seguridad
tales operaciones. Los Ols también deben determinar que el explotador ha especificado las
condiciones necesarias para realizar las operaciones propuestas y que tales condiciones aseguran
satisfacer los siguientes criterios:

1) las operaciones son restringidas a las aeronaves que estan apropiadamente equipadas y
aeronavegables para las operaciones de Cat Il y/o Cat lll;

2) el cumplimiento de los requisitos reglamentarios especificados para las operaciones de Cat Il
y/o Cat lll;

3) el cumplimiento de los requisitos de la CA OPS 91-020 — Aprobacién especifica de operaciones
Cat Il 'y Cat lll y de este manual,

4) se han provisto practicas de operacion seguras aceptables de Cat Il y/o Cat lll;

5) se requiere la utilizacion de los conceptos de aproximacién estabilizada y de regién de decision
en todas las operaciones de Cat Il y/o Cat Ill;

6) las operaciones de Cat Il y/o Cat Il estan restringidas para aquellos pilotos que tienen
experiencia y estan apropiadamente entrenados, calificados y son competentes para las
operaciones de Cat Il y/o Cat lll; y

7) las operaciones de Cat Il y/o Cat Il estan restringidas a los aerédromos y pistas que cumplen
los requisitos de Cat Il y/o Cat IIl.
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b) Calificaciones de los Ols. — Los inspectores de operaciones actuantes en las actividades de
evaluacion de la documentacién e inspeccién y demostracion del proceso de aprobacién especifica para
operaciones ILS de Categorias Il y Ill debe contar con las calificaciones apropiadas a la aeronave, el
equipo y el tipo de operacién correspondiente a la solicitud, conforme a los requisitos de instruccion
establecidos por la AAC

2.2 La indole de las operaciones todo tiempo plantea la necesidad de que la AAC presente
claramente sus requisitos y, si se quiere lograr que en las operaciones internacionales se utilicen al
maximo las instalaciones, debe llegarse a un acuerdo sobre los medios para indicar la autorizacién y la
aprobacion respectivas. En la aprobacion por parte de la AAC de una operacién entran en juego cinco
elementos:

a) autorizacion del avién y de su equipo;

b) autorizacion para utilizar el aerédromo;

¢) autorizacion de la tripulacién de vuelo;

d) autorizacién de la operacion; y

e) autorizacion de los minimos.

2.3 Debido a las muy bajas visibilidades asociadas con las operaciones de Cat Il y Cat lll, las
AACs reglamentan todos los aspectos de este tipo de operacion, a fin de mantener el nivel de seguridad
apropiado. Basicamente, hay cuatro elementos que son estrictamente reglamentados, como se muestra
a continuacion en la Figura 12-16 — Reglamentacion de Categoria Il:

a) elavion;

b) el aerédromo;

c) el explotador;y

d) la tripulacién de vuelo.
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Figura 12-16 — Reglamentacion de Categoria Il y Categoria lll

y |
— ull
_____ _i'-_:.-,‘n‘_-'-': i 4-'-5?- [ —
TIPO DE AERONAVE A REGLAMENTACION AERODROMO
v DE Cat Il /Il

EXPLOTADOR TRIPULACION DE VUELO

2.3.1 Un explotador que solicita la aprobacién para realizar operaciones de Cat Il y/o Cat Ill, debe
adherirse estrictamente a los reglamentos vigentes para obtener dicha aprobacion de la AAC
competente. Los siguientes parrafos deberian servir para entender los requerimientos y de guia para
que el explotador obtenga su aprobacion para realizar operaciones de Cat Il y/o Cat lll:

a)

f)

Tipo de avién. — Del AFM se obtienen los datos de certificacion, lista del equipo requerido para el
tipo de operacion solicitada, las limitaciones y los procedimientos para las fallas.

Equipamiento del aerédromo. — Una descripcion del aerédromo, con los estandares establecidos
por los reglamentos aplicables para Cat Il o Cat lll, incluyendo las ayudas visuales y no visuales,
caracteristicas de las pistas, area despejada de obstaculos, medicion del RVR, procedimientos del
ATC, etc.

Minimos de utilizacién del aerédromo. — Una propuesta de los minimos de utilizacién para cada
aerédromo que solicita el explotador.

Instruccion y entrenamiento de las tripulaciones de vuelo. — El programa de instruccién y
entrenamiento en tierra y de vuelo, a los efectos de satisfacer los requerimientos de calificacion para
Cat Il y/o Cat lll y los requerimientos de instruccidén y entrenamiento periédico.

Procedimientos de las tripulaciones de vuelo. — Una descripcion de los procedimientos de operacion
(puede presentarse como un manual de operaciones todo tiempo del explotador) que cubra, en
particular, las tareas compartidas de la tripulacion de vuelo, monitoreo de la aproximacién, manejo
de las fallas y la aproximacion frustrada.

Programa de mantenimiento. — El programa de mantenimiento es obligatorio para asegurar que el
equipo de a bordo se mantendra dentro del nivel de performance y confiabilidad demostrada durante
la certificacion.
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Fases del proceso de aprobacion. — El proceso de evaluacion y aprobacion para realizar

operaciones de Cat Il y/o Cat Ill debe cumplir con las cinco fases descritas en la Parte |, Volumen |,
Capitulo 3 — Proceso general de aprobacion o aceptacion, de este manual. A continuacién, se detallan
las fases del proceso de aprobacién de las operaciones de Cat Il/11l:

a)

Fase Uno: Pre-Solicitud. — El explotador solicita una reunién con el equipo de la AAC designado
para la evaluacion y aprobacion de operaciones de Cat Il y/o Cat lll. En dicha reunién el explotador
reune la informacioén pertinente para preparar la solicitud formal.

Fase Dos: Solicitud formal. — En esta fase el explotador presenta la solicitud formal para la
evaluacion y aprobacién de las operaciones de Cat Il y/o Cat Ill. El explotador debera entregar los
documentos con los requerimientos técnicos exigidos: equipo de a bordo, programa de
mantenimiento, etc., y los requerimientos de operaciones: manual de procedimientos de Cat Il y/o
Cat Ill (o manual de operaciones todo tiempo del explotador), programa de instruccién vy
entrenamiento, borrador de las especificaciones relativas a las operaciones (o plantilla de
aprobacion especifica), etc. El equipo de la AAC designado revisara las propuestas para asegurarse
que contiene toda la informacion requerida en la Fase Uno. Durante la evaluaciéon de la propuesta,
el equipo de la AAC debera verificar que la misma cumpla con los requerimientos especificados en
el reglamento apropiado. Si la propuesta es satisfactoria se pasa a la Fase Tres, caso contrario, se
devuelve la misma al explotador explicando los motivos de su devolucion.

Fase Tres: Analisis de la documentacion. — En esta fase el equipo designado de la AAC llevara a
cabo el andlisis detallado de la solicitud presentada. Este analisis lo debe hacer en conjunto con el
PAI, a los efectos de la revision de los documentos presentados. Los requerimientos para la
aprobacion de aeronavegabilidad para operaciones de Cat Il y Cat Il y aterrizaje automatico estan
prescritos en el MIA, Parte IV, Volumen |, Capitulo 15 — Evaluacién de la aeronavegabilidad para
realizar operaciones especificas Cat Il y Cat Il de un solicitante de un AOC.

Fase Cuatro: Inspeccion y demostracion. — En esta Fase el equipo designado de la AAC llevara a
cabo las inspecciones necesarias y requerira las demostraciones pertinentes para la aprobacion
provisional de las operaciones de Cat Il y Cat Ill. De ser requeridos los vuelos de validacion, estos
se realizaran de acuerdo con los criterios y procedimientos establecidos en el Capitulo 12 - Pruebas
de validacién del Volumen Il, Parte Il de este manual. Para determinar si el vuelo de validacién
puede llevarse a cabo en operaciones comerciales se consultara el Capitulo 12 referido. La
validacion de las operaciones Cat Il y Cat Ill puede ser llevada a cabo en un FSTD debidamente
aprobado, con escenarios reales de los aerédromos (caracteristicas del terreno debidamente
modeladas), minimos de utilizaciéon y operaciones propuestas.

Fase Cinco: Aprobacién. —

i) Emisién de la aprobacién provisional para realizar operaciones Cat Il y Cat lll: Una vez que el
explotador ha finalizado con éxito el proceso de aprobacion operacional, la AAC emitira al
explotador la aprobacién especifica provisional para que realice operaciones Cat Il o Cat I,
segun sea el caso, utilizando una linea por cada categoria de aproximacién enumerada:

» para explotadores de servicios aéreos que operan segun los LAR 121 y/o LAR 135, la AAC
emitird las OpSpecs que reflejaran la aprobacién especifica provisional para Cat Il o Cat lll; y

» para explotadores la aviacion general que operan segun el LAR 91, la AAC emitira la plantilla
de aprobacion especifica que reflejara la aprobacién especifica provisional para Cat Il o Cat
Il

Durante la autorizacion provisional para Cat Il o Cat lll, el explotador estara autorizado a conducir
la demostracion operacional descrita en el Parrafo 2.11 de esta seccion.
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i) Emisién de la aprobacion final para realizar operaciones Cat Il y Cat Ill. — Una vez que los
explotadores han completado satisfactoriamente la demostracion operacional requerida y se
hayan corregido las deficiencias derivadas de los reportes del programa de monitoreo para Cat
Il'y Cat lll, la AAC emitira las OpSpecs o la plantilla de aprobacién especifica enmendadas,
utilizando una linea por cada categoria de aproximacion enumerada.

2.5 Minimos de utilizacion de aerédromo. —

2.5.1 El explotador debe establecer los minimos de utilizaciéon de cada aerédromo que ha
planificado utilizar. EIl método de determinacién de dichos minimos debe ser aprobado por la AAC. En
el Capitulo 10 de este volumen se encuentra un ejemplo de método para la determinaciéon de los
minimos de utilizacién de aerédromo.

25.2 El explotador debe tener en cuenta:

a) eltipo, performance y las caracteristicas de operacién del avion;

b) la composicién de la tripulacion de vuelo, su competencia y experiencia;

c) las dimensiones y caracteristicas de la pista que pueda ser seleccionada para su utilizacion;

d) la performance y adecuacion de las ayudas visuales y no visuales disponibles;

e) el equipo disponible en el avidén para los propositos de la navegacion y/o control de la trayectoria
del vuelo, como sea apropiado, durante la aproximacion, nivelada, el aterrizaje y la aproximacion

frustrada;

f) los obstaculos en las areas de la aproximacion y aproximacion frustrada y el franqueamiento
necesario;

g) la altura/altitud de franqueamiento de obstaculos para los procedimientos de aproximacion por
instrumentos; y

h) los elementos para determinar e informar las condiciones meteoroldgicas.

253 El método para la determinacién de los minimos de utilizacion para las operaciones de Cat
Il'y Cat lll debera ser detallado en el manual de operaciones del explotador.

2.6 Procedimientos de la tripulacién de vuelo. — Para las operaciones de Cat Il y Cat lll, es
necesario que:

c) la tripulacién de vuelo tenga disponible a bordo el manual de operaciones con los procedimientos,
instrucciones y limitaciones para Cat Il y Cat Ill (o0 documento equivalente) vigente y aprobado,
correspondiente a ese avion; y

d) se realice la operacién de acuerdo con los procedimientos, instrucciones y limitaciones consignadas
en dicho manual.

2.7 Instruccion vy calificaciones. — Antes de efectuar operaciones de despegue con baja
visibilidad, de Cat Il y Cat lll, la tripulacion de vuelo debe:

a) haber completado los requisitos de instruccidon y verificacion prescritos por la AAC en los
reglamentos aplicables;

b) estar calificada de acuerdo con los LAR apropiados;
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c) haber efectuado la instruccion y verificacion de la competencia bajo un programa aprobado por la
AAC, incluido en el manual de operaciones. Esta instruccion es adicional a la indicada en los
capitulos de los programas de instruccion de la LAR 121y 135; y

d) las calificaciones de la tripulacion de vuelo sean especificas para la operacién y el tipo de aeronave.

2.8 Procedimientos operacionales. — Las operaciones todo tiempo requieren la inclusion de
procedimientos e instrucciones especiales en el manual de operaciones, pero es conveniente que tales
procedimientos también sirvieran de base a todas las operaciones que se indican mas adelante a fin de
aplicar el mismo criterio operacional a todas las categorias de operaciones. Estos procedimientos
abarcan todas las circunstancias previsibles de manera que las tripulaciones de vuelo estén siempre
bien informadas del procedimiento correcto que debe seguirse. Esto es cierto en especial durante la
ultima parte de la aproximacion y del aterrizaje, cuando sélo se dispone de tiempo limitado para tomar
decisiones. Entre los modos posibles de operacion se cuentan:

a) despegue manual;
b) aproximacioén y aterrizaje manuales;
C) aproximacion con acoplamiento automatico hasta la DH y a continuacion aterrizaje manual;

d) aproximacion con acoplamiento automatico hasta por debajo de la DH, pero con nivelada y aterrizaje
manual;

e) aproximacion con acoplamiento automatico, seguido de nivelada y aterrizaje automaticos; y

f) aproximacién con acoplamiento automatico, seguido de nivelada, aterrizaje y recorrido en tierra
automaticos.

Nota. — Los modos de operacién anteriormente descritos pueden utilizarse conjuntamente con HUD, EVS, SVS o CVS.

2.8.1 La indole y el alcance precisos de los procedimientos e instrucciones variaran de acuerdo
con el equipo de a bordo utilizado y los procedimientos seguidos en el puesto de pilotaje. En el manual
de operaciones deben indicarse claramente las obligaciones de la tripulacién de vuelo durante el
despegue, aproximacion, nivelada, recorrido en tierra y aproximacion frustrada. Se deberia hacer
hincapié en las obligaciones de la tripulacion cuando haya una transicién de condiciones de vuelo no
visual a vuelo visual, y en los procedimientos que han de utilizarse si empeora la visibilidad u ocurren
fallas. Deberia prestarse atencion especial a la distribucién de las obligaciones de la tripulacion para
asegurarse de que las tareas que tiene a su cargo el piloto en el momento de tomar la decisiéon de
aterrizar o de ejecutar una aproximacion frustrada le permitan concentrarse en las tareas de supervision
y en la toma de decisiones.

2.8.2 Revisten importancia especial los siguientes elementos:
a) verificacion del funcionamiento correcto del equipo, tanto en tierra como en vuelo;

b) efectos sobre los minimos, causados por modificaciones en el estado de funcionamiento de las
instalaciones de tierra;

c) usoy aplicacion de los informes proporcionados sobre el RVR en varios puntos y sensores en las
pistas;

d) evaluacién por parte del piloto de la posicion de la aeronave y vigilancia de la performance del
AFCS, de los efectos de una falla de cualquier parte del AFCS o de los instrumentos utilizados con
el mismo, y medidas a tomar en caso de performance inadecuada o falla de cualquier parte del
sistema o de los instrumentos conexos;
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e) medidas que se han de tomar en caso de falla, por ejemplo, de los motores, del sistema eléctrico,
de los circuitos hidraulicos y de los sistemas de mando de vuelo;

f) lista de las deficiencias tolerables en el equipo de la aeronave;

g) precauciones necesarias en el caso de que se efectlen practicas de aproximaciéon cuando todavia
no estén plenamente en vigor todos los procedimientos ATC en apoyo de las operaciones de
Categoria lll, o cuando se utilice un equipo ILS en tierra de un nivel de categoria inferior para hacer
practicas correspondientes a operaciones de las Categorias Il o lll;

h) limitaciones de utilizacion resultantes de la certificacion de la aeronavegabilidad; e

i) informacion sobre la desviacidn maxima autorizada respecto a la trayectoria de planeo ILS y/o al
localizador desde la zona de la DH hasta el punto de toma de contacto, asi como indicaciones sobre
la referencia visual requerida.

2.8.3 La experiencia ha demostrado que es util establecer procedimientos para que cada
explotador pueda introducir gradualmente las operaciones con minimos de utilizacién reducidos. Esto
supone un enfoque producente en la ejecucidn de operaciones todo tiempo, permitiéndose una
reduccion gradual de los criterios meteorolégicos en consonancia con la confianza adquirida. En algunos
Estados estos procedimientos constituyen un firme requisito, siendo necesarios para proceder a la
autorizacion de las operaciones. Dichos procedimientos tienen normalmente el objetivo de:

f) evaluar en la practica el equipo de a bordo antes de iniciar las operaciones propiamente dichas.
Esto puede revestir un interés particular para los Estados que confian en la certificacion efectuada
por otro Estado de fabricacion;

g) adquirir experiencia en los procedimientos mencionados anteriormente antes de iniciar las
operaciones propiamente dichas y, si fuera necesario, el ajuste de estos procedimientos;

h) adquirir experiencia en operaciones reales, con minimos de utilizacién de aerédromo situados
dentro de la categoria de operacion autorizada, pero sin llegar al limite inferior dentro de esa
categoria;

i) adquirir experiencia operacional con minimos de Categoria |l antes de pasar a los minimos de
Categoria lll;

j)  proporcionar, para fines de analisis, medios de que el piloto notifique la performance de los sistemas
de tierra y de a bordo;

k) lograr que la tripulacion adquiera mas experiencia; y

[)  adquirir experiencia en el mantenimiento de determinados equipos.

2.9 Equipo minimo. — Para las operaciones de baja visibilidad, el explotador debe incluir en su
manual de operaciones, el equipo minimo que debe estar operativo al comienzo de una aproximacion

de Cat Il o Cat lll, de acuerdo con el AFM u otro documento aprobado.

2.9.1 El PIC debe asegurarse de que el estado de la aeronave y de los sistemas necesarios a
bordo son adecuados para la operacién especifica que se va a realizar.

2.10 Programa de instruccién para la tripulacion de vuelo. —
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2.10.1 Generalidades. — En el Capitulo 10 — Operaciones todo tiempo, de este volumen, se
describen los requisitos basicos en materia de calificaciones e instruccién de la tripulacion de vuelo que
abarcan las operaciones de aproximacion por instrumentos hasta los minimos de Cat |. En este capitulo
se examinan factores adicionales pertinentes a las operaciones de Cat Il y Cat Ill.

2.10.1.1 Antes de iniciar las operaciones de Cat Il o Cat lll, las tripulaciones de vuelo deben
completar un programa adecuado de instruccidon y calificacion. Cada programa de instrucciéon se
adaptara, necesariamente, al tipo de avién y a los procedimientos operacionales adoptados. Para los
aviones de transporte moderno y los explotadores, esto se incorpora normalmente como parte del
programa de instruccién de tipo del explotador para las tripulaciones de vuelo.

2.10.1.2 La creciente dependencia en el uso de sistemas automaticos subraya la funcién de la
tripulacion de vuelo en la operacion segura y eficiente de estos sistemas y la necesidad de que esta
funcion se trate en los procesos de instruccion y calificacion. También deberia darse importancia a la
evaluacion por parte del piloto de la posicion del avion y a la vigilancia de la performance del AFCS
durante todas las fases de la aproximacion, nivelada, toma de contacto y recorrido en tierra.

2.10.1.3 Deberia exigirse a las tripulaciones de vuelo que demostraran su idoneidad a las
autoridades competentes. Antes de recibir la autorizacién para realizar vuelos reales con minimos de
utilizacion correspondientes a las Cat Il y lll, las tripulaciones deberian haber adquirido suficiente
experiencia de vuelo en el tipo de avién de que se trate. El explotador deberia demostrar que el
programa de instruccion, los procedimientos operacionales y las instrucciones correspondientes
permiten un nivel de operacion aceptable para el Estado del explotador y deberia presentar pruebas de
que las técnicas operacionales propuestas se han utilizado satisfactoriamente en condiciones
meteorolégicas con minimos superiores a los propuestos.

2.10.2 Instruccion en tierra. —

2.10.2.1 Las tripulaciones de vuelo deberian hacer uso pleno del equipo terrestre y de a bordo
destinado a las operaciones de Cat Il y Cat Ill. Por consiguiente, deberian ser instruidas en la manera
de obtener el beneficio maximo de la redundancia que suministra el equipo de a bordo y entender
plenamente las limitaciones del sistema total, incluyendo los elementos terrestres y de a bordo. La
instruccion en tierra deberia abarcar, por lo menos, lo siguiente:

a) las caracteristicas, capacidades y limitaciones de las ayudas para la navegacion involucradas,
incluyendo el efecto sobre la performance de los sistemas del avion de la interferencia que puedan
causar en las sefiales ILS otros aviones que aterrizan, despegan o sobrevuelan, asi como el efecto
que pueda tener el hecho de que penetren en las zonas criticas y sensibles del ILS los aviones o
vehiculos que se desplazan en la zona de maniobras;

b) las caracteristicas de las ayudas visuales (p. €j., iluminacidon de aproximacién, de zona de toma de
contacto, de eje) y las limitaciones de su uso como referencias visuales en condiciones de visibilidad
reducida y en diversos angulos de trayectoria de planeo y de campo visual del piloto, y las alturas
a las cuales cabe esperar que en operaciones reales ciertas referencias sean visibles;

c) el funcionamiento, capacidades y limitaciones de los sistemas de a bordo (p. €j., los AFCS, los
dispositivos de vigilancia y aviso, los instrumentos de vuelo, incluyendo los sistemas de altimetria,
y los medios de que dispone el piloto para evaluar la posicion del avién durante la aproximacion, la
toma de contacto y el recorrido en tierra);

d) los procedimientos y técnicas de aproximacion, incluyendo la aproximacion frustrada,
conjuntamente con la descripcidn de los factores que influyen en la pérdida de altura durante una
aproximacion frustrada en configuraciones normales y no normales del avion;
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e) a utilizacion y limitaciones del RVR, incluyendo la aplicabilidad de los valores RVR registrados en
distintos puntos de la pista, los distintos métodos de evaluacion del RVR, el método de conversion
de la visibilidad en RVR en algunos Estados y las limitaciones relacionadas con cada método;

f) la comprensién basica de todo lo relativo a la limitacion de obstaculos y a la OFZ, incluyendo los
criterios de disefio para aproximaciones frustradas, asi como todo lo relativo al franqueamiento de
obstaculos en las operaciones de las Cat Il y Cat Il (ver el PANS-OPS, Volumen I);

g) las consecuencias de la cizalladura del viento a baja altura, asi como de la turbulencia y la
precipitacion;

h) las tareas del piloto en la DH, los procedimientos y técnicas que se han de aplicar para pasar del
vuelo por instrumentos al vuelo visual en condiciones de baja visibilidad, incluyendo los aspectos
geomeétricos entre la altura de la vista, la altura de las ruedas y la posicion de la antena, todo ello
con referencia a la altura del punto de referencia del ILS;

i) medidas a tomar si la referencia visual resulta inadecuada cuando el avion esta por debajo de la
DH, y las técnicas que han de adoptarse para la transicion del vuelo visual al vuelo por instrumentos
si fuera necesario dar motor a estas bajas alturas;

j) uso de la AH y medidas apropiadas;

k) medidas que han de tomarse en caso de falla del equipo necesario, para la aproximacion y el
aterrizaje por encima y por debajo de la DH;

[) reconocimiento de los casos de falla del equipo terrestre y medidas a tomar;
m) factores importantes en la determinacion de la DH;

n) efecto de determinados malfuncionamientos del avion (p. €j., falla del motor) en la performance del
mando automatico de gases, del piloto automatico, etc.;

0) procedimientos y precauciones que han de seguirse durante el rodaje en condiciones de visibilidad
limitada;

p) reconocimiento y acciones que tomar en caso de falla del equipo terrestre;

q) laimportancia de una correcta posiciéon sentada y de los ojos;

r) la importancia de las DHs basadas en radioaltimetros y el efecto del perfil del terreno en el area de
aproximaciéon en las lecturas del radioaltimetro y en el sistema automatico de
aproximacion/aterrizaje;

s) la existencia y las consecuencias de las ilusiones Opticas;

t) las caracteristicas de la niebla, los efectos de la precipitacion, la acumulacion de hielo, la cizalladura
del viento en niveles bajos y la turbulencia; y

u) los requisitos de calificacidon para que los pilotos obtengan y conserven la aprobacion para realizar
operaciones Cat Il y Cat Ill.

2.10.2.2  Entre las ayudas para la instruccion figuran videos de aproximaciones en condiciones reales
o la utilizacién de un FSTD aprobado con un sistema visual adecuado. La instruccion deberia garantizar
que los miembros de la tripulacion de vuelo entienden sus obligaciones y responsabilidades, asi como
la de otros miembros de la tripulacién y la necesidad de que haya entre ellos una estrecha coordinacion.
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2.10.2.3 En las operaciones reales algunas aproximaciones pueden resultar en que el avién, antes
o después de la DH, o en la propia DH, no se encuentre alineado con el eje o con la trayectoria de
planeo. Por consiguiente, los pilotos deberian tener informacion suficiente que les permita tomar
decisiones en tales circunstancias, lo que ilustrara las limitaciones de las referencias visuales en
condiciones de baja visibilidad. También los pilotos deberian estar al tanto de que pudieran ser llevados
a efectuar una transicion prematura hacia referencias exteriores para controlar el avidon cuando en
realidad las referencias visuales exteriores disponibles no son adecuadas para el control de la actitud
de cabeceo o de la trayectoria vertical de vuelo. Por lo tanto, deberia advertirseles que no desacoplen
prematuramente el piloto automatico y que continten vigilando los instrumentos de vuelo aun cuando
pueda mantenerse un contacto visual adecuado con la pista y su entorno, hasta completar la
aproximacion y el aterrizaje seguros.

2.10.3 Instruccion de vuelo y competencia en vuelo. —

2.10.3.1 Cada miembro de la tripulacién de vuelo deberia estar capacitado para llevar a cabo las
tareas apropiadas al sistema de a bordo que le incumbe y luego demostrar su habilidad para llevar a
cabo esas tareas como miembro de la tripulacién de vuelo a un nivel de competencia aceptable, segun
lo haya establecido el Estado del explotador, antes de que se les autorice a realizar vuelos en
condiciones correspondientes a la categoria de operaciones particular. Ademas, antes de que se
autorice al piloto a operar con minimos de Cat Il o Cat Ill, deberia haber adquirido experiencia en el uso
de los procedimientos apropiados en las condiciones meteorolégicas por encima de los minimos
pertinentes. Las tripulaciones de vuelo deberian recibir instruccién practica y someterse a examen sobre
el uso de los sistemas aplicables y procedimientos conexos en condiciones meteoroldgicas
correspondientes a los minimos mas bajos que se autoricen.

2.10.3.2 Lainstruccion inicial puede llevarse a cabo con maxima eficacia en un FSTD aprobado con
un sistema visual adecuado. La instruccién especifica dependera del sistema de a bordo de que se trate
y de los procedimientos de operacién adoptados. La instruccion inicial deberia incluir por lo menos:

a) aproximaciones con todos los motores en funcionamiento, o con un motor inactivo, utilizando los
sistemas de guia y de mando de vuelo adecuados instalados en el avion hasta situarse a la altura
minima apropiada sin referencias visuales externas, seguidas de transicion al vuelo y aterrizajes
visuales;

b) aproximaciones con todos los motores en funcionamiento o con un motor inactivo, utilizando los
sistemas de guia y de mando de vuelo adecuados instalados en el avién hasta situarse a la altura
minima apropiada, seguido de aproximaciones frustradas, todo ello sin referencias visuales
externas;

c) aproximaciones utilizando el AFCS y el sistema automatico de aterrizaje, con reversion al vuelo
manual para la nivelada y el aterrizaje, después de desconectar el sistema automatico a bajo nivel,
si fuera apropiado;

d) aproximaciones utilizando el AFCS y el sistema automatico de aterrizaje, con nivelada automatica,
aterrizaje automatico y, cuando corresponda, recorrido en tierra automatico;

e) procedimientos y técnicas para la reversion al vuelo por instrumentos y ejecuciéon de una
aproximacion frustrada desde la DH, incluyendo los aspectos de franqueamiento de obstaculos; y

f) maniobra de dar motor y al aire desde una altura por debajo de la DH, lo que pudiera dar como
resultado una toma de contacto en la pista en casos de iniciarse la maniobra de motor y al aire a
una altitud muy baja, por ejemplo, en casos en que se simulen fallas o pérdida de referencia visual
antes de la toma de contacto.

Nota. — El LAR 60 contiene los requisitos para la calificacién de los FSTD.
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2.10.3.3  En el programa de instruccion de vuelo deberia proporcionarse practica en enfrentar la falla
del sistema, particularmente aquellas que influyen en los minimos de utilizaciéon o, posteriormente, en
la propia operacién. Sin embargo, en la frecuencia de casos de mal funcionamiento de los sistemas
durante las practicas de instrucciéon no deberia ser tan elevada como para que merme la confianza de
la tripulacion de vuelo en la integridad y la fiabilidad de los sistemas utilizados en operaciones con
minimos bajos.

2.10.4 Técnicas de simulacion. —

2.10.4.1 Las técnicas de simulacion son una ayuda valiosa para la instruccion sobre operaciones en
condiciones de visibilidad limitada. Los FSTD deberian utilizarse para la instruccién general sobre el
sistema del avion y sobre los procedimientos operacionales que han de utilizarse. No obstante, su valor
real en la instruccion consiste en que puedan simularse diferentes valores del RVR de modo que los
pilotos que raramente encuentren en la practica condiciones de visibilidad limitada puedan tener una
idea realista de lo que cabe esperar en esas condiciones y pueda mantener su pericia durante los
entrenamientos peridédicos de repaso que efectien. Para dar instrucciones de aproximaciones
frustradas deberia ser posible simular visibilidades inferiores a las mas bajas autorizadas al explotador.
Puede utilizarse un FSTD aprobado con un sistema visual adecuado durante la formacion inicial y la
instruccion periddica de repaso, simulandose diferentes valores de RVR para:

a) aproximaciones;
b) aproximaciones frustradas;
c) aterrizajes;
d) ejercicios y procedimientos apropiados en caso de advertirse mal funcionamiento:

1) sistemas del avion; y

2) del sistema terrestre.
e) transicion de vuelo por instrumentos al vuelo visual; y
f) transicién del vuelo visual al vuelo por instrumentos a poca altura.
Nota. — El LAR 60 contiene los requisitos para la calificacién de los FSTD.
2.10.4.2 Es de gran importancia que la visibilidad simulada sea un buen reflejo del RVR pretendido.
Puede efectuarse una verificacion sencilla del sistema visual, a modo de calibracién, comparando con
el RVR seleccionado, el numero de luces de eje de pista visibles cuando el simulador esta alineado para
el despegue. Sin embargo, seria preferible que se efectuaran verificaciones de las referencias visuales
con el simulador en el modo “en vuelo”, dado que, en algunos sistemas visuales, la escena visual
dinamica podria ser diferente a la estatica.
2.10.5 Verificaciones de la competencia periédicas. — Junto con la verificacion normal de la
competencia del piloto a intervalos regulares, el piloto deberia demostrar que posee el conocimiento y
la capacidad necesarios para llevar a cabo las tareas relacionadas con la categoria de operacién
autorizada. Debido a la baja probabilidad de encontrar condiciones de visibilidad limitada durante las

operaciones reales, resulta mas importante ain el uso de un FSTD aprobado para la instruccion
periddica, la verificacion de la competencia y la renovacién de las autorizaciones.
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2.10.6 Requisitos de experiencia reciente. — La AAC puede alentar o exigir activamente a
explotadores y pilotos a que utilicen, en condiciones normales de servicio, los procedimientos aplicables
a las operaciones de Cat Il o Ill, cualesquiera sean las condiciones meteoroldgicas, siempre que
dispongan de las instalaciones terrestres necesarias y cuando asi lo permita el transito. Este método
asegura que la tripulacion estara familiarizada con los procedimientos, otorga confianza en lo que
respecta al equipo y garantiza el adecuado mantenimiento de los sistemas relacionados con las Cat Il
y lll. No obstante, también es importante asegurarse de que el piloto mantiene su pericia para el mando
manual del avion. La experiencia ha demostrado que esto es particularmente importante cuando las
tripulaciones vuelan en estructuras de rutas con etapas muy largas. Se deberia prestar consideracion a
un requisito que exija un entrenamiento reciente, es decir, que las tripulaciones deberian efectuar un
numero minimo de aproximaciones con piloto automatico o un nimero minimo de aproximaciones y
aterrizajes, segun el caso, cada mes (u otro periodo de tiempo conveniente) para mantener su idoneidad
en las operaciones de Cat Il o lll. Este requisito de instruccion reciente no sustituye en modo alguno a
la instruccion periddica de repaso.

2.10.7 Instruccion y competencia para las operaciones de Categorias |l o lll

2.10.7.1 Para operaciones de transporte aéreo comercial la instruccion y competencias de los
miembros de la tripulacion de vuelo deberia lograrse inicialmente y mantenerse segun lo expuesto en
esta CA. Las operaciones de Cat Il o Ill por miembros de la tripulacion de vuelo capacitados pueden
realizarse una vez que el explotador ha recibido aprobaciéon especifica, segun se refleja en las
especificaciones relativas a las operaciones, para la aviacién comercial o en la plantilla de aprobaciones
especificas, para la aviacion general.

2.10.7.2 Cuando un miembro de la tripulacion de vuelo esta plenamente calificado para las
operaciones de Cat Il o lll, el explotador debe documentar estas calificaciones en forma aceptable para
la AAC. Las competencias pueden ser documentadas de varias maneras. Por ejemplo, el explotador
puede expedir una tarjeta de competencia, que deberia contener pruebas de las verificaciones
periddicas de las habilidades requeridas, de modo que pueda verificarse facilmente la vigencia de las
competencias de los miembros de la tripulacién de vuelo. EI miembro de la tripulacion de vuelo deberia
llevar consigo la tarjeta de competencias cuando realice operaciones de Cat Il o Ill. Otros medios de
documentar las competencias resultan aceptables también, como un libro de vuelo del piloto avalado,
que para fines de verificacion deberia estar disponible a bordo de la aeronave en su forma original o en
copias de los avales pertinentes si no se lleva a bordo.

2.10.7.3  Para operaciones de la aviacion general la administracion de aviacion civil deberia expedir
un registro de competencias cuando esté satisfecha de que el miembro de la tripulacion de vuelo de la
aviacién general esta adecuadamente instruido y ha demostrado capacidad para realizar operaciones
de Cat Il o lll hasta un nivel de competencia aceptable. Para mantener la vigencia de esa competencia,
deberian realizarse verificaciones periddicas de la misma y aplicarse los requisitos de instruccion
recientes. El registro de competencias puede ser una carta de autorizacion, un aval del libro de vuelo
(mediante copias de los avales pertinentes si el libro de vuelo del piloto no se lleva a bordo), o cualquier
otro tipo equivalente de registro que deberia llevarse a bordo de la aeronave.

2.11 Demostracion operacional. — El explotador debe demostrar que puede realizar operaciones
Cat Il o Cat Ill con la tasa de éxito y el nivel de seguridad adecuados. Para ello, debe llevar a cabo un
programa de pruebas denominado "demostracién operacional" o "prueba en servicio" para demostrar
que, en servicio en linea, la performance y la fiabilidad de la aeronave y sus sistemas cumplen con los
criterios de la certificacion de aeronavegabilidad. También se prestara especial atencién a los
procedimientos de vuelo establecidos por el explotador y a la forma en que este utiliza los informes de
los pilotos y aplica sus procedimientos de mantenimiento. El objetivo de este parrafo es presentar el
proceso de demostracion operacional ya sea completa o reducida, asi como la recopilacion y el analisis
de la informacioén.
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2.11.1 Aproximaciones vy aterrizajes exitosos. — La AAC debera tener en cuenta los reportes de
vuelo o registros y la tasa resultante de aproximaciones/aterrizajes exitosos. Es necesario conocer la
definicién aplicable a aproximaciones y aterrizajes exitosos. Las siguientes definiciones de
aproximaciones y aterrizajes exitosos han sido establecidas:

a) Definiciéon de aproximacion exitosa. — Una aproximacién se considera exitosa si:

1) desde los 500 ft hasta el inicio de la nivelada:

- la velocidad es mantenida dentro de los +/-5 kt, sin considerar las fluctuaciones rapidas
debidas a la turbulencia;

- no ocurren fallas de sistemas relevantes; y
2) desde los 300 ft hasta la DH:
- no ocurren desviaciones excesivas; y
- ninguna alarma centralizada expone una orden de aproximacion frustrada.

b) Definicion de aterrizaje exitoso. — Un aterrizaje se considera exitoso si:

- no ocurren fallas en los sistemas;
- noocurren fallas en la nivelada;
- no ocurren fallas de correccion de deriva;

- latoma de contacto de las ruedas principales ocurre entre los 150 m (500 ft) y los 750 m (2
500 ft) desde el umbral de la pista, asumiendo una ubicacion normal de la antena de GS;

- latoma de contacto de la rueda de nariz ocurre dentro de los 8 m (27 ft) del eje de pista;

- la velocidad vertical de descenso no excede los 300 ft/min;

- el angulo de inclinacién lateral en la toma de contacto no excede de los 7 grados;

- el angulo de cabeceo no excede el valor maximo para una liberacion segura de la cola;

- la desviacion lateral del recorrido de aterrizaje no excede los 8 m (27 ft); y

- no ocurren fallas de recorrida de aterrizaje.
21111 Generalmente, las aproximaciones no exitosas debidas, en particular, al ATC, dificultades
en las facilidades de tierra o alguna otra razén especifica, pueden ser excluidas del analisis de datos, si
se pueden proporcionar pruebas suficientes al respecto. A continuacién, se proporciona una lista de

referencia de dichos factores:

a) Factores relativos al ATC. —

1) el vuelo esta siendo conducido por vectores demasiado cerca, para una captura adecuada del
localizador y la senda de planeo;

2) falta de proteccién en las areas criticas del ILS;
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3) el ATC solicita abandonar la aproximacion; u
4) otras razones.

b) Dificultades con las instalaciones de tierra. —

1) irregularidades del haz del ILS causado por otros aviones en rodaje;
2) irregularidades del haz del ILS causado por otros aviones sobrevolando la antena; y
3) otras razones.

2.11.2 Recopilacion de datos. — El explotador debe proporcionar reportes de las tripulaciones de
vuelo o registros automaticos de vuelo durante todas las demostraciones operacionales. Los registros
automaticos de vuelo de la tripulacion de vuelo deben ser proporcionados, ademas de los informes para
las operaciones con DH por debajo de 50 ft (15 m). Para ayudar al explotador cuando deba desarrollar
su propio informe de la tripulacion de vuelo, en el Figura 12-17 — Ejemplo de formulario de performance
de aproximacién y aterrizaje automatico, se ilustra un ejemplo de formulario para registrar el
performance de una aproximacion y aterrizaje automatico comunmente utilizado.

2.11.2.1 Informes de la tripulacion de vuelo (todos los modos de operacion). — La siguiente lista
puede ser utilizada para la redaccion de los informes:

a) aerodromo y pista utilizada;

b) condiciones meteorologicas;

c) hora;

d) adecuacion al control de la velocidad;

e) cualquier condicion de fuera de compensado al momento del desacople del sistema de control de
vuelo;

f) compatibilidad de los sistemas automaticos de control de vuelo, director de vuelo y vuelo por
referencias a instrumentos basicos;

g) indicacioén de la posicion del avion con relacion al eje del ILS, cuando se esta descendiendo a través
de los 100 ft (30 m);

h) posicion de la toma de contacto; y
i) razones de la falla en la conduccion de una aproximacion frustrada.

2.11.2.2 Regqistro automatico de vuelo (sélo para DH menor a 50 ft o sin DH). —

a) desviacion del localizador en la toma de contacto;

b) tiempo de nivelada;

c) razon de descenso en la toma de contacto;

d) angulos de inclinacion lateral y cabeceo en la toma de contacto;

e) velocidad perdida en la nivelada; y
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f) desviacion maxima durante el recorrido de aterrizaje (para los aviones con control o guia automatica
de recorrido de aterrizaje, en operaciones sin DH).

Nota. — El explotador debera presentar para aprobacién de la AAC un formulario que permita estandarizar el registro de
aproximaciones exitosas o no exitosas durante el periodo de demostracion operacional de las operaciones Cat Il y Cat lll,
manteniendo un sistema de registro confiable.
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Figura 12-17 — Ejemplo de formulario de performance de aproximacién y aterrizaje automatico

Tipo de avion

SECCION 1. — Complete todos los items.

Avion Piloto N° Empleado N° Vuelo Fecha
Aerdédromo Pista Condiciones Viento: Direccion / | ATC Pista
Catl intensidad Proteccion provista
a o n Desconocida o ninguna
Catll D
n Cat Il
Cat lll D

La aproximacién automatica / aterrizaje automatico fue:

n Satisfactorio

Complete la SECCION Il en caso de haber sido insatisfactorio.

D Insatisfactorio

Aterrizaje automatico en la zona de toma de contacto es de 900 ft a 2 400 ft dentro de la pista -2 500
y dentro de los 27 ft del eje de la pista. ft
Marcar el punto de contacto con una X en el grafico de la pista — I
SECCION II. — Complete SOLO si la aproximacion automatica o el aterrizaje automatico fueron -2000
insatisfactorios. ft
Si la aproximacion fue descontinuada se debio a: !
n Falla del equipo de a bordo - 1300
o Dificultad con las funciones de tierra ft
D Instrucciones del ATC
n Otras (especificar)
- 1000
ft
LOCALIZADOR (lzquierda/Derecha) PENDIENTE DE PLANEO (Arriba/Abajo)
- 500
EXTERIOR MEDIO INTERIOR ft
n lzq. n Arriba o lzq. o Arriba oD lzq. o Arriba
Der. n Abajo o | Der. n Abajo o |Der. n Abajo D | I | I ”
- Marca
Si el piloto automatico fue desconectado la altitud fue de ft MSL S;bral
de pista
Otros comentarios:
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2.11.3 Demostracion operacional completa. — Cuando un explotador incorpora un aviéon nuevo
para operar en Cat Il o Cat lll, le sera requerida una demostracion operacional completa. Dicho proceso
de demostracién operacional a menudo sigue una secuencia basica. Esta consiste en una introduccién
progresiva a minimos mas bajos con informes periédicos de las aproximaciones realizadas durante el
servicio en la linea. A continuacion, se describe un proceso de demostracion operacional tipica:

a) Para operaciones CAT I, cada tipo de aeronave debe operarse durante al menos seis meses con
una DH de 200 pies o mas y un RVR no inferior a 450 m, utilizando los procedimientos de operacién
y mantenimiento previstos cuando se reduzca el minimo. Se requieren al menos 30 aproximaciones.

b) Para operaciones CAT lll, cada tipo de aeronave debe operarse durante al menos 6 meses con
minimos CAT II, utilizando los procedimientos de operaciéon y mantenimiento previstos cuando se
reduzca la DH. Se requieren al menos 100 aproximaciones.

2.11.3.1 Durante este periodo se deberia tener un reporte del piloto en cada aproximacion con los
datos descritos en el Parrafo 2.11.2 de esta seccion. Dichos informes deberian ser analizados y los
resumenes enviados a la AAC. El informe deberia mostrar que existe un 95% de las aproximaciones
satisfactorias. Si el nimero de aproximaciones insatisfactorias excede del 5% del total (por ejemplo,
aterrizajes insatisfactorios, desconexiones de los sistemas), el programa de evaluacion debera
aumentarse en bloques de al menos 10 aproximaciones y aterrizajes, hasta que el porcentaje de fallas
no exceda del 5%.

2.11.3.2 Las fuentes de los datos recopilados durante las demostraciones operacionales deberian
ser distribuidas tan uniformemente como sea posible dentro de la flota del explotador, utilizando
diferentes aerddromos e instalaciones ILS, como sea requerido por la AAC.

2.11.3.3  Cuando esté previsto un aterrizaje automatico en un aerédromo con un perfil particular de
terreno previo al umbral o se conoce que tiene caracteristicas particulares, la performance del sistema
automatico deberia ser confirmado en condiciones meteoroldgicas de Cat | o mejores condiciones, antes
de iniciar las operaciones de Cat Il o Cat .

2114 Demostracion operacional reducida. — La demostracion operacional que se describiod en el
Parrafo 2.11.3 de esta seccidén, no es totalmente requerida en los casos que se describen a
continuacion:

a) el explotador ha tenido experiencia anterior en operaciones de Cat Il o Cat Ill con una variante del
mismo tipo de avién utilizando el mismo sistema de control de vuelo y pantalla basicos; o

b) el tipo de aeronave ya ha sido anteriormente aprobado en operaciones de Cat Il o Cat Il para otro
titular de un AOC emitido de acuerdo con la LAR 121 o 135, utilizando el mismo tipo de aeronave o
variante y los mismos procedimientos.

2.12 Monitoreo continuo. — Este parrafo es aplicable a los explotadores ya autorizados para
realizar operaciones de Cat Il y Cat Ill. Después de obtener la autorizacion para conducir las
operaciones, el explotador debe continuar proporcionando los reportes de los servicios de linea. Dichos
reportes deben incluir la siguiente informacion:

a) el numero total de aproximaciones por tipo de aviones, donde los equipos de a bordo de Cat Il o
Cat Ill que estan siendo utilizados para la ejecucion satisfactoria de aproximaciones a los minimos
aplicables de Cat Il o Cat Ill, sean hechos como practicas o reales; y

b) el numero total de aproximaciones insatisfactorias por aerédromo y matricula de cada avion en las
siguientes categorias:

1) fallas de equipo de a bordo;

Enmienda N° 11 PII-VIII-C12-80 05/11/2025



Manual del inspector de operaciones SRVSOP Parte Il — Explotadores de servicios aéreos
Volumen lll - Autorizaciones operacionales y equipos de las aeronaves
Capitulo 12 — Aprobacion especifica para operaciones ILS de Categorias Il y Il

2) dificultades con las instalaciones de tierra;
3) aproximaciones frustradas debido a instrucciones del ATC; u
4) otras razones.

2121 El monitoreo continuo deberia permitir la deteccion de algun detrimento del nivel de
seguridad, antes de que éste se torne peligroso. El explotador debe continuar verificando sus resultados
y tomar las acciones adecuadas modificando los procedimientos de operaciones o de mantenimiento,
si fuera necesario. EI monitoreo también puede permitir la detecciéon de problemas en un aerédromo
especifico (sistema ILS de tierra, procedimientos de ATC, etc.) Los datos deberian ser archivados por
un periodo de doce meses.

212.2 Los requerimientos para la vigilancia de aeronavegabilidad para operaciones de Cat Il y Cat
lIl'y aterrizaje automatico estan prescritos en el MIA, Parte IV, Volumen II, Capitulo 15 — Evaluacién de
la aeronavegabilidad para poder efectuar operaciones Cat Il y Cat Ill de un explotador.

213 Aterrizaje automatico en condiciones meteoroldgicas ce Cat | o mejores. —

2.13.1 Generalidades. — Algunos explotadores pueden desear la realizacion de aterrizajes
automaticos en condiciones meteorolégicas de Cat | o mejores, con el proposito de entrenamiento o
para un registro de datos para una demostracion operacional o incluso a discrecion de la tripulacion de
vuelo. A continuacién, se daran guias que el explotador debe considerar antes de autorizar a sus
tripulaciones de vuelo a realizar aterrizajes automaticos.

2.13.2 Requerimientos del aerédromo. — La performance del sistema de aterrizaje automatico ha
sido demostrada durante la certificaciéon de tipo con la calidad del haz de Cat Il o Cat Ill, sin embargo,
el aterrizaje automatico con la calidad del haz de Cat | es posible, si el explotador ha verificado que la
guia es satisfactoria por debajo de los 200 ft. Los explotadores deberian interrogar a la autoridad del
aerédromo acerca de la calidad del equipo de tierra del ILS y la experiencia con otros explotadores.
Estos deberian verificar con la autoridad que no se aplican restricciones especificas para los
aerédromos con la capacidad de operar so6lo en Cat |. También deberia ser considerado el perfil del
terreno anterior al umbral de pista, dado que éste puede afectar significativamente la performance del
sistema de aterrizaje automatico. Generalmente se acepta que el aterrizaje automatico en condiciones
meteorolégicas de Cat | o mejores, sea realizado sin la activacion de los LVP. En particular, las areas
sensibles del ILS no estaran protegidas, por lo cual se pueden encontrar fluctuaciones, debido a la
presencia de vehiculos o aviones rodando en las dreas sensibles. En dichos casos, se deberia interrogar
a la autoridad y verificar si no es necesaria la proteccién de las areas sensibles del ILS, antes de la
realizacion de aterrizajes automaticos.

2.13.3 Autorizacion de la tripulacidn de vuelo. — El explotador debera establecer sus propios
procedimientos operacionales normalizados, para autorizar a los pilotos, el aterrizaje automatico.
Solamente los pilotos autorizados por el explotador pueden realizar aterrizajes automaticos.
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2.13.4 Procedimientos de la tripulacién de vuelo. — Los aterrizajes automéaticos sélo pueden
llevarse a cabo en los aerédromos listados en el manual de operaciones. El explotador debe establecer
procedimientos y técnicas similares a las de operaciones de Cat Il o Cat Ill. Las referencias visuales
deben ser obtenidas a la DA (baro) de Cat | o se debe realizar una aproximacion frustrada. La tripulacién
de vuelo deberia ser alertada de las fluctuaciones que pueden ocurrir en un LOC o GS, para que el PF
desconecte inmediatamente el piloto automatico y tome la accion apropiada, si ocurriera una
performance insatisfactoria del aterrizaje automatico. Se le debe recordar a la tripulacién de vuelo estar
atenta a las perturbaciones de las sefales del ILS, cuando se conducen aterrizajes automaticos en
cualquier haz de ILS en condiciones meteorolégicas de Cat | o mejores, cuando la proteccion de las
areas criticas no esté asegurada por el ATC. Estando en contacto visual con la pista, la tripulacién de
vuelo decidira si continuar con el aterrizaje automatico o cambiar al comando manual, o realizar una
aproximacion frustrada. La nivelada, aterrizaje y recorrido en tierra deben ser monitoreados de cerca,
de modo tal que la tripulacién de vuelo también esté lista para hacerse cargo de estas fases.

2.13.5 Limitaciones. — El aterrizaje automéatico debe estar aprobado en el AFM. Como minimo debe
estar visualizada la capacidad de Cat Il en el FMA. Deben ser observadas las limitaciones del AFM,
incluyendo:

a) angulo de la trayectoria de planeo;

b) elevacion del aer6dromo;

c) configuracion de flaps;

d) limites de viento; y

e) requerimientos de equipos para Cat Il deben estar operativos.

3. Ayuda de trabajo

La Figura 12-18 — Ayuda de trabajo del proceso para aprobaciones Cat Il y Cat Il describe
de manera especifica los pasos a seguir durante el proceso de aprobacion de las operaciones ILS de
Categorias Il y Ill.
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Figura 12-18 — Ayuda de trabajo del proceso para aprobaciones Cat Il y Cat Ill

AYUDA DE TRABAJO PARA EL PROCESO DE APROBACION ESPECIFICA —- OPERACIONES DE CAT Il
Y/O CAT Il Y/O LVTO

Nombre del solicitante/explotador:

Nombre del jefe del equipo de aprobacion (JEA):

Nombre del representante del solicitante/explotador e informacién de contacto:

Fecha ici
actividad / Fecha Fecha Ir;:fslaf:tgre :
ITEM recepcion devolucion recepcion ueg rueba
inicial de inicial final e
documentos i
FASE UNO - PRE-SOLICITUD

A. ORIENTACION INICIAL

1.

Contacto inicial (visita, llamada telefonica, correo
electrénico). En este contacto la AAC recabara
informacion inicial al menos sobre:

a) solicitante con AOC existente o solicitante
nuevo;

a) capacidades actuales del solicitante;

b) familiarizacion del solicitante con los requisitos
de las operaciones Cat Il y/o Cat lll y/o LVTO;

c) inicio de las operaciones Cat Il y/o Cat Il y/o
LVTO;

d) minimos de utilizaciéon de aerédromo
propuestos;

e) aerédromos;y

f) flota y equipamiento de la aeronave.

2. Entrega del paquete de aprobacion:
a) MIO, Parte Il, Volumen Ill, Capitulo 10;
b) MIO, Parte Il, Volumen lll, Capitulo 12;
c) MIO, Parte Il, Volumen Ill, Capitulo 16;
d) MIA, Parte IV, Volumen |, Capitulo 15;y
e) CA OPS 91-020
B. DESIGNACION DEL EQUIPO DE APROBACION

El Jefe del organismo de inspeccién y certificacion
de la AAC designa al equipo de aprobacién y al jefe
de dicho equipo (JEA):

a) porlo menos se designara un (1) inspector de

operaciones, uno (1) de aeronavegabilidad y uno

(1) de avidnica; y
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ITEM

Fecha
actividad /
recepcion
inicial de

documentos

Iniciales del
inspector
que aprueba
| acepta

Fecha
recepcion
final

Fecha
devolucion
inicial

FASE UNO -

PRE-SOLIC

ITUD

b)

otros recursos adicionales pueden incluir
inspectores de operaciones y de
aeronavegabilidad adjuntos e inspectores de
despacho de vuelo.

Nombre Especialidad

JEA

C. COORDINACION PREVIA A LA REUNION DE

PRE-SOLICITUD

Coordinacién del JEA con los miembros del equipo
de aprobacién para la preparacion de los
documentos a ser expuestos en la reunion de pre-
solicitud

Familiarizacion de los inspectores del equipo de
aprobacion con todos los aspectos de la operacion
propuesta, a fin de poder brindar orientacién y
asesoramiento al explotador durante la reunién de
pre-solicitud y a través de todo el proceso:

la politica existente de la AAC y con los
requisitos establecidos para la aprobacion Cat Il
y/o Cat lll y/o LVTO;

a)

b)
Cat Il y/o Cat Ill y/o LVTO;

c) las capacidades existentes del explotador y

cualquier deficiencia no subsanada;

d) los métodos para determinar la admisibilidad de

las aeronaves;

evaluar con precision el caracter y alcance de la
propuesta;

e)
f) determinar si se requiere pruebas o vuelos de
validacion;

determinar los requerimientos de demostracion
operacional (completa o reducida);

9)
h) determinar la necesidad de requerimientos de
coordinacion; y

i) evaluar la fecha en la cual el explotador
pretende iniciar operaciones Cat Il y/o Cat Ill y/o
LVTO.

los requisitos de las aeronaves para la operaciéon
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Fecha . .
actividad / Fecha Fecha Ir::zate:tgfl
ITEM recepcion devolucién recepcion P
A s : que aprueba
inicial de inicial final N eeree
documentos P
FASE UNO - PRE-SOLICITUD

D. REUNION DE PRE-SOLICITUD

1. Convocatoria a la reunion

2. Reunién de pre-solicitud. En esta reunion se
abordaran los siguientes temas:

a)

b)

d)

e)

f)

)]

m)
n)

0)

p)

Q)

]

se identificaran todos los puntos de contacto del
explotador y su contraparte de la AAC, para
cada area especifica involucrada en las
operaciones Cat Il y/o Cat Ill y/o LVTO;

si corresponde, se deben identificar todas las
deficiencias de cualquier autorizacién Cat Il y/o
Cat lll y/o LVTO existente. Si existen
deficiencias, el explotador debe ser consciente
de que éstas deben ser abordadas antes de
proceder con una nueva autorizacion;

fases del proceso de aprobacién, sefialando las
responsabilidades que cada una de las partes
debe cumplir en dichas fases;

requisitos reglamentarios y documentos de
aprobacion Cat Il y/o Cat Ill y/o LVTO vigentes;

revision de otros documentos de referencia (por
ej., AC 91-120-28D CAT lil, AC 91-120-29A CAT

Ly Il);

revision de los métodos para la admisibilidad de
las aeronaves;

elementos del paquete de datos de
aeronavegabilidad;

requisitos de pruebas o vuelos de validacion;
requisitos de demostracién operacional;

documentos, manuales y programas que el
explotador debera presentar junto con la
solicitud de aprobacién Cat Il y/o Cat Ill y/o
LVTO en la Fase dos — Solicitud formal;

procedimientos de coordinacion entre la AAC y
el explotador;

la necesidad de conformar equipos de trabajo
tanto de la AAC como del explotador;

cronograma de eventos;
causas para rechazar la documentacion;

estandares o normas aceptables para la
presentacion de los documentos;

procedimientos de operacién y de
mantenimiento a ser desarrollados por el
explotador;

programas de instruccion para las tripulaciones
de vuelo, despachadores de vuelo y personal de
mantenimiento;

emision de las OpSpecs o de la plantilla de
aprobacion especifica provisional y final;
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Fecha . .
actividad / Fecha Fecha IEEIESC
< e e inspector
recepcion devolucién recepcion
s s - que aprueba
inicial de inicial final
| acepta
documentos
FASE UNO - PRE-SOLICITUD
s) emisién de las cartas de aprobacion/aceptacion
de las partes correspondientes del OM, MCM y
programa de mantenimiento o cualquier
documento relacionado; y
t) condiciones para la suspension o revocacion de
la aprobacion Cat Il y/o Cat Il y/o LVTO.
Elaboracion del acta de la reunion
E. CIERRE DE LA FASE UNO
1. Informe de la Fase uno
2. Carta de aceptacion o rechazo de la Fase uno
Comentarios/Observaciones:
Enmienda N° 11 PIlI-VIII-C12-86 05/11/2025




Manual del inspector de operaciones SRVSOP

Parte Il — Explotadores de servicios aéreos

Volumen lll - Autorizaciones operacionales y equipos de las aeronaves

Capitulo 12 — Aprobacion especifica para operaciones ILS de Categorias Il y Il

ITEM

Fecha actividad /
recepcion inicial
de documentos

Fecha
devolucion
inicial

Fecha
recepcion final

Iniciales del
inspector que
aprueba /
acepta

FASE DOS - SOLICITUD FORMAL

A. CARTA DE SOLICITUD FORMAL

1. Carta de solicitud formal que contenga
por lo menos la siguiente informacion:

a) nombre del representante del
explotador responsable por las
operaciones Cat Il y/o Cat Il y/o
LVTO;

b) fabricante, modelo, nimero de serie
y numero de matricula de la
aeronave con la que se prevé
realizar las operaciones Cat Il y/o
Cat lll y/o LVTO; y

c) aerédromos y minimos de utilizacion
de aerédromo propuestos.

B. ADJUNTOS A LA CARTA DE
SOLICITUD FORMAL:

1. Documentos de aeronavegabilidad
(admisibilidad):

a) Para aeronaves de fabricacion
nueva con equipo Cat Il y/o Cat lll
y/o LVTO:

AFM, Suplemento al AFM y/o Hoja
de datos del certificado de tipo
(TCDS);

b) Para aeronaves en servicio - como
sea aplicable:

Boletin de servicio (SB), Certificado
de tipo suplementario (STC), Aircraft
service change (ASC) o Service
letter (SL); y

c) Para aeronaves en servicio -
documentacion de la inspeccion de
la aeronave y/o modificacion:

Registros de mantenimiento que
documenten el cumplimiento de la
modificacién de los sistemas de la
aeronave y/o inspeccion
(p.ej: documento de reparaciones y
alteraciones mayores (FAA
Form 337)).

Nota. — Para determinar la admisibilidad de la

aeronave o grupo de aeronaves, Ver MIA, Parte IV,
Volumen I, Capitulo 15.
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Manual del inspector de operaciones SRVSOP

ITEM

Fecha actividad /
recepcion inicial
de documentos

Fecha
devolucion
inicial

Fecha
recepcion final

Iniciales del
inspector que
aprueba /
acepta

FASE DOS - SOLICITUD FORMAL

Documentos de mantenimiento de la
aeronavegabilidad:

a) manuales técnicos de
mantenimiento;

b) manual de control de mantenimiento
del explotador que incluya las
politicas y procedimientos para la
operacion Cat Il y/o Cat lll y/o LVTO;

c) programa de mantenimiento; y

d) programa de instruccion inicial y
periédica del personal de
mantenimiento

Nota. — En relacion a los documentos de

aeronavegabilidad, Ver MIA, Parte IV, Volumen |,
Capitulo 15.

Lista del equipo requerido para los
modos de operacion previstos de la
aeronave para Cat Il y/o Cat Ill y/o LVTO

Limitaciones del equipo conforme al
AFM.

Informacion respecto al equipamiento de
los aer6dromos

a) ayudas visuales;
b) ayudas no visuales;

c) caracteristicas de las pistas
(dimensiones, pendiente, etc.);

d) zona despejada de obstaculos;
e) medicién del RVR;

f) procedimientos del ATC (incluidos
los LVP).

Método para la determinacion de los
minimos de utilizacion de aerédromo

Programas de instruccion inicial y
periddico para tripulantes de vuelo y
despachadores de vuelo

Manual de operaciones revisado
incluyendo politicas, practicas y
procedimientos operacionales
normalizados:

a) planificacion de vuelo
(despacholliberacion);

b) procedimientos de pre-vuelo;

c) procedimientos antes de iniciar las
operaciones Cat Il y/o Cat Ill y/o
LVTO;

d) procedimientos normales para las
operaciones Cat Il y/o Cat Il y/o
LVTO;
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ITEM

Fecha actividad /
recepcion inicial
de documentos

Fecha
devolucion
inicial

Fecha
recepcion final

Iniciales del
inspector que
aprueba /
acepta

FASE DOS - SOLICITUD FORMAL

e) procedimientos no normales para las
operaciones Cat Il y/o Cat Ill y/o
LVTO;y

f) procedimientos posteriores al vuelo.

Lista de equipo minimo (MEL) o lista de
equipo por tipos de operacion

10.

Manual de operacioén de la aeronave
(AOM), listas de verificacién y listas de
referencia rapida (QRH)

1.

Historial de performance de despegue,
aproximacion y aterrizaje durante las
operaciones Cat Il y/o Cat lll y/o LVTO y
acciones correctivas

12.

Procedimientos para el seguimiento de
los reportes de errores de performance
de despegue, aproximacion y aterrizaje
y/o retiro de la autorizacién Cat Il y/o Cat
Il 'y/o LVTO

13.

Plan de de pruebas o vuelos de
validacion

14.

Programa de demostracion operacional

15.

Plan para reportar los errores de
performance de despegue, aproximacion
y/o aterrizaje

COORDINACION PREVIA A LA
REUNION DE SOLICITUD FORMAL

Coordinacion del JEA con los miembros
de equipo de aprobacion para la revision
de la solicitud formal (carta de solicitud
formal y adjuntos)

Coordinacion del JEA con los miembros
del equipo de aprobacién para la revision
de las discrepancias abiertas de
autorizaciones Cat Il y/o Cat Il y/o LVTO
existentes

Coordinacion del JEA con los miembros
del equipo de aprobacién para la
preparacion y conduccion de la reunion
de solicitud formal

Coordinacion del JEA con el responsable
del explotador para la solucion de los
items abiertos encontrados en la
evaluacion no detallada de la
documentacion y para acordar la fecha
de la reunién de solicitud formal

REUNION DE SOLICITUD FORMAL

Convocatoria a la reunién

Reunion de solicitud formal. En esta
reunion se abordaran los siguientes
temas:
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L., Iniciales del
i z:u';tn_nqa_d / Fecha! a Fecha inspector que
ITEM recepcion inicial devolucion s
s recepcion final aprueba /
de documentos inicial acepta

FASE DOS - SOLICITUD FORMAL

a) analisis de la solicitud formal y
solucién de items abiertos /
discrepancias;

b) de ser aplicable, analisis y solucion
de discrepancias de autorizaciones
Cat Il y/o Cat Ill y/o LVTO existentes;

c) ajustes al cronograma de eventos si
no se han cumplido los plazos
establecidos; y

d) revisién de las Fases 3, 4 y 5 del
proceso de aprobacion.

3. Elaboracion del acta de la reunién

E. CIERRE DE LA FASE DOS

1. Informe de la Fase dos

2. Carta de aceptacion o rechazo de la
Fase dos

Comentarios/Observaciones:
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ITEM Fecha actividad / Lista de Fecha Iniciales del
vuelo / verificacion / aprobacion / inspector que
inspeccion ayuda de aceptacion aprueba /
trabajo acepta
utilizados

FASE TRES — EVALUACION DE LA DOCUMENTACION

A. COORDIN;’-\CION PARA LA
EVALUACION DE LA
DOCUMENTACION

1. Coordinacién del JEA con los miembros
del equipo de aprobacién para la
evaluacion detallada de los documentos
adjuntos a la solicitud formal

B. EVALUACION DE LA
DOCUMENTACION

1. Evaluacion de los documentos de
aeronavegabilidad (admisibilidad):

a) para aeronaves que hayan
demostrado su capacidad en su
proceso de fabricacion: el AFM,
suplemento al AFM y/o la TCDS; y

b) para aeronaves que hayan
alcanzado su capacidad en servicio:
como sea aplicable, el SB, el STCy
los datos que sustenten dicho STC,
agrupados en un paquete de datos
de certificacion y los documentos
que avalen el cumplimiento de la
modificacién e/o inspeccién (p. €j., el
Formulario FAA 337).

Nota. — Para determinar la admisibilidad de la

aeronave o grupo de aeronaves, Ver MIA, Parte IV,
Volumen I, Capitulo 15.

2. Evaluacion de los documentos de
mantenimiento de la aeronavegabilidad:

a) manuales técnicos de
mantenimiento;

b) manual de control de mantenimiento
del explotador que incluya las
politicas y procedimientos para la
operacion Cat Il y/o Cat lll y/o LVTO;

c) programa de mantenimiento; y

d) programa de instruccion inicial y
periddico del personal de
mantenimiento.

Nota. — en relacién a los documentos de

mantenimiento, Ver MIA, Parte IV, Volumen |, Capitulo
15.

3. Evaluacion del equipamiento de los
aerodromos:
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ITEM

Fecha actividad /
vuelo /
inspeccion

Lista de
verificacion /
ayuda de
trabajo
utilizados

Fecha
aprobacion /
aceptacion

Iniciales del
inspector que
aprueba /
acepta

FASE TRES — EVALUACION DE

LA DOCUMENTACION

a) ayudas visuales;
b) ayudas no visuales;

c) caracteristicas de las pistas
(dimensiones, pendiente, etc.);

d) zona despejada de obstaculos;
e) medicion del RVR;

f) procedimientos del ATC (incluidos
los LVP).

Evaluacion del método para la
determinacion de los minimos de
utilizacion de aerédromo

Evaluacion de los programas de
instruccion inicial y periédica para
tripulantes de vuelo y despachadores de
vuelo

Evaluacion del manual de operaciones
revisado incluyendo politicas, practicas y
procedimientos operacionales
normalizados:

a) planificacion de vuelo
(despacholliberacion);

b) procedimientos de pre-vuelo;

c) procedimientos antes de iniciar las
operaciones Cat Il y/o Cat Ill y/o
LVTO;

d) procedimientos normales para las
operaciones Cat Il y/o Cat Ill y/o
LVTO;

e) procedimientos no normales para las
operaciones Cat Il y/o Cat Ill y/o
LVTO;y

f) procedimientos posteriores al vuelo

Evaluacion de la lista de equipo minimo
(MEL) o lista de equipo por tipos de
operacion

Evaluacion del manual de operacion de
la aeronave (AOM), listas de verificacion
y listas de referencia rapida (QRH)

Evaluacion del historial de performance
de despegue, aproximacion y aterrizaje
durante las operaciones Cat Il y/o Cat Il
y/o LVTO y acciones correctivas

10.

Evaluacion de los procedimientos para el
seguimiento de los reportes de errores
de performance de despegue,
aproximacion y aterrizaje y/o retiro de la
autorizacion Cat Il y/o Cat Il y/o LVTO

11.

Evaluacion del plan de pruebas o vuelos
de validacion
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Fecha actividad /
vuelo /
inspeccion

Lista de
verificacion /
ayuda de
trabajo
utilizados

Fecha
aprobacion /
aceptacion

Iniciales del
inspector que
aprueba /
acepta

FASE TRES — EVALUACION DE

LA DOCUMENTACION

12. Evaluacion del programa de
demostracién operacional

13. Evaluacién del plan para reportar los
errores de performance de despegue,
aproximacion y/o aterrizaje

C. CIERRE DE LA FASE TRES

Fase tres

1. Carta de aceptacion o rechazo de la

2. Informe de la Fase tres

Comentarios/Observaciones:
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ITEM

Fecha
actividad /
vuelo /
inspeccion

Lista de
verificacion /
ayuda de
trabajo
utilizados

Fecha
aprobacion /
aceptacion

Iniciales del
inspector
que aprueba
| acepta

FASE CUATRO - INSP

ECCION Y DEMOSTRACION

A

COORDINACION PARA LAS INSPECCIONES Y
DEMOSTRACIONES

Coordinacién del JEA con los miembros del equipo
de aprobacion para:

a) la realizacion de las inspecciones y conduccion
de las pruebas o vuelos de validacion; y

b) entrega de las listas de verificacién, ayudas de
trabajo e informes para la elaboracion del
informe de Fase cuatro.

Nota. — En relacion a los items de mantenimiento, Ver MIA, Parte 1V,
Volumen |, Capitulo 15.

Coordinacion del JEA con el representante del
explotador para acordar:

a) plan de actividades para la ejecucion de las
inspecciones y pruebas o vuelos de validacion,
segun corresponda; y

b) las acciones a ser tomadas por el explotador en
caso de una inspeccion o las pruebas o vuelos
de validacion no sean satisfactorias.

INSPECCION A LA INSTRUCCION INICIAL CAT II
Y/O CAT lll YO LVTO Y A SUS REGISTROS:

Tripulacién de vuelo

Despachadores de vuelo

Personal de mantenimiento (Ver MIA, Parte IV,
Volumen |, Capitulo 15)

C.

INSPECCION A LA AERONAVE

1.

Nota. — En relacién a los documentos de mantenimiento, Ver MIA, Parte IV,
Volumen |, Capitulo 15.

Inspeccién al equipamiento

2.

AFM

MEL

Otras

3
4.
D

PRUEBAS O VUELOS DE VALIDACION

Durante las pruebas o vuelos de validacion se
verificara:

a) el nivel de competencia de la tripulacion de
vuelo en el uso del equipo, procedimientos y
técnicas;

b) el nivel de efectividad del programa de
instruccion inicial sobre Cat Il y/o Cat Ill y/o
LVTO;

c) laidoneidad de la informacion del OM y los
procedimientos de la tripulacion de vuelo;

d) la efectividad de las listas de verificacion de la
tripulacion de vuelo y la MEL;
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ITEM

Fecha
actividad /
vuelo /
inspeccion

Lista de
verificacion /
ayuda de
trabajo
utilizados

Fecha
aprobacion /
aceptacion

Iniciales del
inspector
que aprueba
| acepta

e) laidoneidad de la informacion del manual de
control de mantenimiento y programa de
mantenimiento (Ver MIA, Parte 1V, Volumen |,
Capitulo 15);

f) el funcionamiento de los equipos y de las
NAVAID;

g) la confiabilidad y exactitud de los registros de
operaciones y de mantenimiento aplicables (Ver
MIA, Parte IV, Volumen |, Capitulo 15);

h) el control de las operaciones de vuelo y las
capacidades de comunicacion del explotador; y

i) los procedimientos de coordinacién entre la
tripulacion de vuelo, personal de mantenimiento,
personal de despacho y otro personal de tierra.

E. CIERRE DE LA FASE CUATRO

1. Carta de aprobacion inicial de los programas de
instruccion

2. Informe de la Fase cuatro

3. Carta de aceptacion o rechazo de la Fase cuatro

Observaciones/Comentarios:

05/11/2025

PII-VIII-C12-95

Enmienda N° 11



Parte Il — Explotadores de servicios aéreos

Manual del inspector de operaciones SRVSOP

Volumen Ill - Autorizaciones operacionales y equipos de las aeronaves
Capitulo 12 — Aprobacion especifica para operaciones ILS de Categorias Il y Il

ITEM

Fecha de Fecha de FERIEGE Iniciales del
L - entrega del .
elaboracion firma inspector
documento

FASE CINCO — APROBACION

A. CIERRE DE LA FASE 5

1. Informe final con la recomendacion del equipo de
aprobacion para el otorgamiento o no de la
aprobacion.

2. Emisién o enmienda de las OpSpecs o plantilla de
aprobacion especifica para la aprobacioén de las
operaciones LVTO

3. Emisién o enmienda de las OpSpecs o plantilla de
aprobacion especifica para la aprobacion
operacional provisional de las operaciones Cat Il y/o
Cat Il

4. Emision o enmienda de las OpSpecs o plantilla de
aprobacioén especifica para la aprobacién
operacional final de las operaciones Cat Il y/o Cat IlI
(una vez que el explotador ha completado
satisfactoriamente la demostracién operacional y se
hayan corregido las deficiencias derivadas de los
reportes del programa de monitoreo Cat Il y/o Cat IlI
correspondiente)

5. Cierre del registro de aprobacion

Observaciones/Comentarios:

Nombre del JEA:

Fecha:

Firma:
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4. Lista de verificacion

En la Tabla 12-3 — Lista de verificacidon para la aprobacion especifica de operaciones de Cat

Il y/o Cat lll, se presentan los elementos a evaluar durante el proceso a seguir para la emisién de una
aprobacion especifica para Cat Il y/o Cat Ill.

4.2

a)

A continuacion, se detallan varias recomendaciones de como puede ser usada esta CL:

el inspector utilizara esta CL en conjunto con la Figura 12-18 — Ayuda de trabajo del proceso para
aprobaciones Cat Il y/o Cat Il y/o LVTO de este capitulo, con la finalidad de llevar a cabo un proceso
ordenado y cronoldgico de la aprobacién operacional Cat Il y/o Cat lIl;

el explotador escribira en la casilla de pruebas/notas/comentarios de la CL las referencias para
indicar donde estan ubicados en sus documentos los elementos Cat Il y/o Cat Il y remite la CL al
inspector;

el explotador anotara en la CL la implementacién satisfactoria de una tarea o documento o escribe
en la casilla de pruebas/notas/comentarios o en la casilla de observaciones, qué item queda abierto
0 que requiere de accion correctiva;

tan pronto como sea posible el inspector informara al explotador que un item requiere de acciéon
correctiva;

cuando sea solicitado, el explotador proveera al inspector el material revisado; y

una vez que los requisitos de operaciones y de aeronavegabilidad son completados, la AAC emitira
la aprobacion especifica mediante la emisiéon de las OpSpecs en el caso de explotadores de
servicios aéreos o de la plantilla de aprobacién especifica en el caso de explotadores de la aviacion
general.

Tabla 12-3 — Lista de verificacion (CL) para la aprobacién especifica de operaciones de Cat Il y/o

Cat lll

Con el objetivo de lograr un documento legible y facilitar la adecuada interpretacion por parte del Ol en
el registro de esta lista de verificacidn, se proporciona las siguientes instrucciones:

Casilla 1 Nombre completo del explotador de servicios aéreos y numero del AOC.

Casilla 2 Direcciéon completa del explotador, incluyendo teléfono y medios electronicos de contacto,

tales como correo electronico, entre otros.

Casilla 3 Nombre completo del gerente responsable del explotador de servicios aéreos.

Casilla 4 Fabricante, modelo y nimero/s de serie de la/s aeronave/s.

Casillas Matricula/s de la/s aeronave/s.

Casilla6 Aerédromos.

Casilla7 Fechas en que se recibe la solicitud, de reunién de pre-solicitud y prevista de inicio de las

operaciones.

Casilla 8 Nombre completo del jefe del equipo de aprobacion.
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Casilla9

Casilla10

Casilla 11

Casilla12

Casilla13

Referencia del requisito LAR 121, LAR 135 o LAR 91, segun sea aplicable.

Descripcion de las preguntas aplicables al requisito LAR 121, LAR 135 o LAR 91 a verificar.
En algunos casos se puede dar la posibilidad de que exista mas de una pregunta para el
mismo requisito. Se incluira un numero de identificacion asignado al item en forma
secuencial.

Registro del estado de cumplimiento del requisito. Esta casilla esta asociada con el
resultado de la Casilla 13 que describe las orientaciones para el examen de las pruebas o
evidencias del requisito.

Cuando se determine que todas las orientaciones de la Casilla 12 han sido implementadas
de conformidad con un requisito especifico, el inspector marcara el recuadro de
“Implementado” en la Casilla 13, y ademas marcara el recuadro de “Satisfactorio” en la
Casilla 11. En el mismo sentido, cuando se determine que una o mas o todas las
orientaciones de la Casilla 12 no han sido implementadas de acuerdo con el requisito, el
inspector marcara “No implementado” en la Casilla 13, y también marcara el recuadro de
“No satisfactorio” en la Casilla 11. En caso de que el requisito reglamentario no sea
aplicable para explotador de servicios aéreos, el inspector marcara el recuadro de “No
aplicable” de todas las orientaciones del requisito, y ademas marcara el recuadro de “No
aplicable” de la Casilla 11. Cuando el inspector determine que un requisito no es aplicable
al explotador de servicios aéreos, no necesita evaluar las orientaciones para el examen
de pruebas o evidencias, dado que estas orientaciones estan asociadas directamente al
cumplimiento del requisito.

Esta casilla tiene los siguientes niveles de cumplimiento del requisito:

1. Satisfactorio. — Significa que las pruebas o evidencias presentadas para examen,
satisfacen todas las orientaciones del requisito y no requieren mayor detalle.

2. No satisfactorio. — Significa que las pruebas o evidencias presentadas para examen,
no satisfacen una o méas o todas las orientaciones y por lo tanto tampoco el requisito.

3. No aplicable. — Significa que el requisito no es aplicable al explotador de servicios
aéreos y en consecuencia a sus orientaciones.

En caso de que el inspector no realice ninguna seleccion se interpretara que la pregunta y
sus orientaciones no fueron evaluadas.

Descripcién de las orientaciones para el examen de pruebas o evidencias a ser
presentadas por los proveedores de servicios. Tiene el objeto de clarificar la pregunta del
requisito de la Casilla 10, con las acciones que deberian examinarse por parte del
inspector. Es necesario que el explotador de servicios aéreos siempre disponga de
pruebas documentadas que evidencien las orientaciones de la Casilla 12 o de otra forma
aceptable para el inspector, como por ejemplo de evidencia fisica. En algunos aspectos
se hacen recomendaciones para que el inspector pueda profundizar en algin tema.

Indicacién de que las evidencias presentadas para examen satisfacen o no satisfacen la
orientacién correspondiente.

Implementado. — Las evidencias presentadas para examen satisfacen la orientacion de la
pregunta del requisito.

No implementado. — Las evidencias presentadas para examen no cumplen con la
orientacién de la pregunta del requisito.

No aplicable. — Para todas las orientaciones si el requisito no es aplicable al explotador de
servicios aéreos.
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Casilla14 Pruebas/notas/comentarios. — Se incluye para que el inspector documente las pruebas
presentadas por el explotador de servicios aéreos y los aspectos que ha evaluado en el
examen de pruebas. También permite al inspector realizar comentarios adicionales y
detallar la naturaleza de las observaciones o constataciones encontradas. Esta casilla
debe respaldar lo indicado en la Casilla 13. Existen diferentes combinaciones de
situaciones que tienen que estar justificadas en esta casilla. Si el espacio no es suficiente,
se utiliza la pagina de observaciones que es parte de la CL.

Si el inspector no verificd una orientacién de un requisito, en esta casilla debera anotar el
motivo por el cual tomé esa decision.

Casilla15 Observaciones. — Se utiliza para ampliar cualquier explicacion de la Casilla 14.
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SISTEMA REGIONAL DE COOPERACION PARA LA VIGILANCIA
DE LA SEGURIDAD OPERACIONAL

Aprobacion especifica para operaciones de Cat Il y/o Cat Il
LAR121 0 /LAR1350/LAR91 o

1.  Nombre del explotador de servicios aéreos / N° AOC:

2. Direccion/ Teléfono / Correo electrénico:

3. Nombre del gerente responsable:

4. Fabricante, modelo y numero/s de serie de la/s aeronave/s:

5. Matricula/s de la/s aeronave/s:

6. Aerédromos:

7. Fecha en que se recibe la solicitud:

Fecha de la reunién de pre-solicitud:

Fecha prevista para el inicio de las operaciones Cat Il y/o Cat lll:

8. Jefe del equipo de aprobacion:

9. 10. 11. 12. 13. 14.
Referencia | Pregunta del Estado de Orientacion para el examen | Estado de Pruebas / Notas/
requisito cumplimiento del de pruebas o evidencias implementacion Comentarios
requisito
A. APROBACION DE OPERACIONES
121.2725 121/135/91-1 a isf : 1. Verificar que el explotador Q imol
121.2683 ¢Ha revisado el Satis a.ctono ) haya incluido las siguientes mplementado
LAR 121 explotador el manual Q' No satisfactorio politicas, practicas U No implementado
Apéndice J | de operaciones de a No aplicable operacionales y | O No aplicable
manera apropiada? procedimientos:
135.125
135.290 a. el requisito de que la
135.697 tripulacion minima debe estar
LAR 135 compuesta por un PIC y un
Apéndice A copiloto;
91.373
91.540
91.655
91.660
91.665
b. el . m§t9do para a0 Implementado
determinacion de los minimos i
de utilizacién de aerédromo; U No implementado
U No aplicable
¢. los procedimientos parala | ]
planificacion de vuelo
(despachol/liberacion);
d. los procedimientos de pre- | ] Implementado
vuelo;
O no implementado
D No aplicable
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9. 10. 1. 12. 13. 14.
Referencia | Pregunta del Estado de Orientacion para el examen | Estado de Pruebas / Notas/
requisito cumplimiento del de pruebas o evidencias implementacion Comentarios
requisito

e. I_o§ procedimienltos previos D Implementado

ainiciar las operaciones Cat Il D i

ylo Cat IIl; No implementado
O no aplicable

f. los procedimientos D Implementado

normales para las D i

operaciones Cat Il y/o Cat IIl; No implementado
O no aplicable

g. los procedimientos no D Implementado

normales para las D i

operaciones Cat Il y/o Cat IIl; No implementado

y O no aplicable

h. Iosl procedimientos D Implementado

posteriores al vuelo. D

No implementado

a No aplicable

?' Vgrificar que _h_ayan a Implementado

incluido  las  revisiones i

correspondientes al manual U No implementado

de operacion de la aeronave | [ No aplicable

(AOM).

3. Veri_fi(_:ar que h_aya incluido a Implementado

las revisiones aplicables a las i

listas de verificacion. U No implementado
D No aplicable

4. Yerificar que se hayan a Implementado

revisado los programas de i

instruccion inicial y periddica U No implementado

de todo el personal de | [ No aplicable

operaciones afectado, como

ser:

a. tripulantes de vuelo; y

b. despachadores de vuelo. a Implementado
D No implementado
D No aplicable

5. Verificgr que tod_os los a Implementado

procedimientos relacionados i

con las operaciones de Cat |l U No implementado

ylo Cat Il se encuentren a | (] No aplicable

bordo de las aeronaves.

6'. Verificar que las D Implementado

tripulaciones de vuelo i

dispongan de O No implementado

representaciones adecuadas | (] No aplicable

de la superficie de los

aerédromos, con escalas

apropiadas y donde se

identifique claramente los

elementos criticos

relacionados con los LVP.
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asegura de que ésta no sea
menor que:

a. la DH minima declarada

9. 10. 1. 12. 13. 14.
Referencia | Pregunta del Estado de Orientacion para el examen | Estado de Pruebas / Notas/
requisito cumplimiento del de pruebas o evidencias implementacion Comentarios
requisito

121.2725 121/135/91-2 : ; 1. Verificar que se establezca

121.2683 ¢ Ha establecido el D Satisfactorio una DH para todas las D Implementado

LAR 121 explotador un método U No satisfactorio operaciones con proteccion U No implementado

Apéndice J | para la determinacién d No aplicable minima (fail passive) y para | [ No aplicable

de los minimos de algunas operacionales en

135.125 utilizacion de caso de falla (fail operational).

135.290 aerédromo?

135.697

LAR 135

Apéndice A

91.373

91.540

91.655

91.660

91.665
2. Verificar que para | ] Implementado
establecer una DH para una
operacion CAT Il en U No implementado
particular, el explotador se | [ No aplicable

operaciones CAT |l
operacionales en caso de
falla sin DH, en las que se
confirma el
funcionamiento
satisfactorio de un
sistema de aterrizaje
automatico  operacional
en caso de fallo y de los
sistemas terrestres
pertinentes;

en el AFM;
b. la DA/H del procedimiento D Implementado
de aproximaciéon  por
instrumentos  para la U No implementado
categoria del avion; U No aplicable
c. las limitaciones de Ila D Implementado
aprobacién de
aeronavegabilidad  que U No implementado
sean aplicables; o U No aplicable
d. la DH que el PIC esta D Implementado
autorizado a operar.
O No implementado
a No aplicable
3. Verificar que, si la DH D Implementado
minima no estad especificada
en el AFM, la pérdida de U No implementado
altura después del inicio de | [ No aplicable
una maniobra de
aproximacioén frustrada (por
ejemplo, MABH en algunos
aviones) se pueda utilizar
para determinar la DH
minima.
4. Con respecto a la AH, D Implementado
verificar que:
O No implementado
a. se especifica un AH para | [ No aplicable
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Capitulo 12 — Aprobacion especifica para operaciones ILS de Categorias Il y Il

9.
Referencia

10.
Pregunta del
requisito

11.

Estado de
cumplimiento del
requisito

12.
Orientacion para el examen
de pruebas o evidencias

13.
Estado de
implementacion

14.
Pruebas / Notas/
Comentarios

b. la AH es wuna altura
especificada para uso
operativo por parte de los
pilotos (normalmente 100
ft HATh o menosl) por
encima de la cual se

suspenderia una
operacion CAT Il y se
iniciaria una

aproximacion frustrada si
se produce una falla en
uno de los sistemas
operativos redundantes
requeridos en el avion o
en algun equipo terrestre
relevante;

D Implementado
D No implementado
O no aplicable

c. por debajo de esta altura,
la aproximacion, la
nivelada, el aterrizaje y, si
corresponde, el recorrido
en tierra puede realizarse
con seguridad tras
cualquier fallo de la
aeronave o de los
sistemas asociados de
Cat lll que no se haya
demostrado que sea

extremadamente
improbable. Esta altura se
basa en las

caracteristicas de la
aeronave y su sistema
especifico operacional en
caso de falla de Cat Ill a
bordo;

a Implementado
O No implementado
D No aplicable

d. durante la aprobacion de
aeronavegabilidad, se
evalian AHs de 30 m o

a Implementado
O No implementado

realizadas, a menos que esté
especificamente restringido
segun lo publicado en el AIP
o NOTAM.

mas para garantizar la | (] No aplicable

fiabilidad e integridad del

sistema.

Operacionalmente, las

AHs se establecen en 30

m o menos para

garantizar que se tomen

decisiones prudentes

cuando se presenten

condiciones de falla.
5. Verificar que para las D Implementado
operaciones sin DH, dicha
operacién esté autorizada en U No implementado
el AFM. Q no aplicable
6. Verificar que en el caso de D Implementado
una pista Cat lll, se puede
asumir que las operaciones U No implementado
sin  DH  pueden ser | (] No aplicable

RVR.

7. Verificar que en

operaciones Cat Ill donde se Q Implementado
utiliza DH, la DH especifica N implementado
esta asociada con el RVR. U No aplicable

8. Verificar que el explotador D Implementado
respete las restricciones de

aeronavegabilidad del RVR al U No implementado
establecer los minimos del | [ No aplicable
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9. 10.
Referencia | Pregunta del
requisito

11.

Estado de
cumplimiento del
requisito

12.
Orientacién para el examen
de pruebas o evidencias

13.
Estado de
implementacion

14.
Pruebas / Notas/
Comentarios

9. Verificar que los minimos
de RVR para aproximaciones
CAT IIl sean una funcién del
equipo disponible de la
aeronave y de la capacidad
del sistema de aterrizaje
automatico (operacional en
caso de falla o con proteccion
minima).

D Implementado
D No implementado
O no aplicable

121.2725
121.2683
LAR 121
Apéndice J

121/135/91-3

explotador
procedimientos

135.125
135.290
135.697
LAR 135
Apéndice A

91.373
91.540
91.655
91.660
91.665

¢ Ha establecido el

operacionales para la
planificacion del vuelo
(despachol/liberacion)?

D Satisfactorio
Q) No satisfactorio
Q No aplicable

1. Verificar que durante la
planificacion del vuelo:

a. se aplique
apropiadamente el
método para la
determinacion de los
minimos de utilizacion de
aerodromo;

Implementado
No implementado

000

No aplicable

b. se consideren
apropiadamente las
limitaciones de la MEL, de
la aprobacion de
aeronavegabilidad, de
acuerdo a las anotaciones
del registro técnico de
vuelo;

Nota. Debe ser emitida
una declaracioén
conformidad de
mantenimiento para las
operaciones Cat Il y/o Cat
1.

D Implementado
O No implementado
a No aplicable

c. se revisen los NOTAM
para garantizar que el
aerédromo de destino
cumpla con los requisitos
visuales o no visuales de
Cat Il y/o Cat lll en cuanto
a iluminacion de pista y
aproximacion,
disponibilidad de ayudas
no visuales, disponibilidad
de equipo RVR, etc,;

Implementado
No implementado

ooo

No aplicable

d. se verifique la calificacion
de los miembros de la
tripulacion de vuelo;

Implementado
No implementado
No aplicable

e. se verifiquen las
condiciones
meteorolégicas del
aerédromo de destino
para su adecuacion con
los minimos de utilizacion
de aerédromo
considerados;

Implementado

No implementado

o000 | 000

No aplicable

f. se considere combustible
adicional de acuerdo con
la politica del explotador.

Implementado

No implementado

000

No aplicable
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Capitulo 12 — Aprobacion especifica para operaciones ILS de Categorias Il y Il

9. 10. 1. 12. 13. 14.
Referencia | Pregunta del Estado de Orientacion para el examen | Estado de Pruebas / Notas/
requisito cumplimiento del de pruebas o evidencias implementacion Comentarios
requisito
121.2725 121/135/91-4 : ; 1. Verificar que los
121.2683 ¢ Ha establecido el D Satlsfa.ctorlo ) procedimientos de pre-vuelo D Impllementado
LAR 121 explotador Q' No satisfactorio incluyan consideraciones | = No implementado
Apéndice J | procedimientos de pre- | [ No aplicable para el rodaje y el despegue | (] No aplicable
vuelo? en condiciones de baja
135.125 visibilidad.
135.290
135.697
LAR 135
Apéndice A
91.373
91.540
91.655
91.660
91.665
121.2725 121/135/91-5 . : 1. Verificar que se incluyan
121.2683 ¢ Ha establecido el U satistactorio consideraciones para: a Implementado
LAR 121 explotador Q No satisfactorio a No implementado
Apéndice J | procedimientos previo | [ No aplicable a. verificar el estado de la | (] No aplicable
a iniciar las aeronave y la capacidad
135.125 operaciones Cat Il y/o de aproximacion y
135.290 Cat IlI? aterrizaje de la aeronave;
135.697
LAR 135
Apéndice A
91.373
91.540
91.655
91.660
91.665
b. confirmar’ Igs condiciones | ] Implementado
meteoroldgicas en el i
aerédromo de destino y U No implementado
de alternativa; U No aplicable
c ;ﬁz‘ﬁiﬂci‘éﬁ la politica 32 U implementado
aproximacion  (approach U No implementado
ban); U No aplicable
d. verificar que los LVP sean Q imol
reportados por el ATIS; D I\rlzp':qrglzrr]\:ae:?ado
i
O No aplicable
e. solicitar y obtener Ila Q imol
autorizacion del ATC para mplementado
realizar la operacién de U No implementado
Catll o Cat lll; 4 no aplicable
f. el establecimiento de una | ] |0l
altitud de seguridad donde mpl ementado
completar los ajustes para U No implementado
la aproximacion final y el | ( No aplicable
aleccionamiento (por ej. 1
700ft);
g. Ia'correcta posicion Fiel a Implementado
asiento y las referencias )
para la vision; D No implementado
D No aplicable
h. eI’ 'incrementtl). d.el los D Implementado
minimos de utilizacion de i
aerdromo  caso  que | = Noimplementado
ocurran deficiencias en | (d No aplicable
los sistemas terrestres o
de a bordo;
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9. 10. 1. 12. 13. 14.
Referencia | Pregunta del Estado de Orientacion para el examen | Estado de Pruebas / Notas/
requisito cumplimiento del de pruebas o evidencias implementacion Comentarios
requisito
i. los incrementos que se D Implementado
deben agregar a los i
minimos de utilizacion de | = No implementado
aerédromo para el PIC | (] No aplicable
recientemente promovido
o que opera en un
aerédromo por primera
vez, durante el periodo
aplicable;
j. la obtencion de la
informacién RVR antes Q Impllementado
del marcador externo; U No implementado
O no aplicable
k. el re_quisitor de que se a Implementado
proteja el area sensible
del ILS. D No implementado
a No aplicable
121.2725 121/135/91-6 - - 1. Verificar que se incluyan:
1212683 +Ha establecido el Q Sat|sfa.ctor|o . a Impllementado
LAR 121 explotador U No satisfactorio | 4, los procedimientos para la U No implementado
Apéndice J | procedimientos ad No aplicable aproximacion,  nivelada, 4 no aplicable
normales para las recorrido en ftierra y
135.125 operaciones Cat Il y/o aproximacion frustrada;
135.290 Cat ll1?
135.697
LAR 135
Apéndice A
91.373
91.540
91.655
91.660
91.665

b. consideraciones sobre los
efectos de tocar la pista
durante la aproximacion
frustrada en el piloto
automatico, los
aceleradores
automaticos, los frenos
aerodinamicos, los frenos
automaticos y  otros
sistemas que afecten el
control o performance de
la aeronave;

D Implementado
O No implementado
a No aplicable

c. las instrucciones para la
asignacion de funciones
de la tripulacion para
permitir que el PIC se
concentre principalmente
en la supervision y la
toma de decisiones;

Implementado
No implementado

ooo

No aplicable

seguridad operacional lo
considere necesario;

d. los procedimientos parala | ] Implementado
transferencia de controles i
entre los pilotos; Q no implementado
D No aplicable
e. las directrices sobre la a
Implementad
autoridad del PIC para ple entado
aplicar minimos mas altos U No implementado
cuando por razones de D No aplicable
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9.
Referencia

10.
Pregunta del
requisito

11.

Estado de
cumplimiento del
requisito

Orientacion para el examen
de pruebas o evidencias

13.
Estado de
implementacion

14.
Pruebas / Notas/
Comentarios

la referencia visual
minima para los tipos de
operacion;

Nota. Para operaciones
de Cat Ill sin DH, la
decisién de continuar no
depende de referencias
visuales, incluso si se
especifica un RVR
minimo; la decision
depende Unicamente del
estado operativo de la
aeronave y del equipo de
tierra. Sin embargo, el
manual de operaciones
debe indicar que es una
buena practica confirmar
la posicién de la aeronave
con las referencias
visuales disponibles.

D Implementado
D No implementado
O no aplicable

las acciones en caso de
deterioro de la referencia
visual requerida;

Implementado
No implementado
No aplicable

el requisito de que todas
las llamadas por debajo
de los 200 ft se basen en
el RA y que un piloto
continue  monitoreando
los instrumentos de la
aeronave hasta que se
complete el aterrizaje;

Implementado
No implementado

CO00 | 00D

No aplicable

el uso de informacion D Implementado
relacionada con la

velocidad  del  viento, | d No implementado
cizalladura del viento, | (] No aplicable
turbulencia,

contaminacion de la pista,

multiples  evaluaciones

RVR vy las limitaciones

conexas;

los procedimientos que se D Implementado
deben utilizar para las

practicas de D No implementado
aproximaciones y | & No aplicable

aterrizajes en pistas
donde no estan en vigor
procedimientos de Cat Il
completos;

especificas;

para cada tipo de aeronave:

a. el rango de velocidades

las directrices sobre la D Implementado
desviacion maxima
permitida en la senda de U No implementado
planeo o el localizador del | (] No aplicable
ILS;
las instrucciones en caso
de "altitud de radio no a Implementado
autorizada (RA NA)" (p. U No implementado
ej., debido a | 1 No aplicable
irregularidades del
terreno).
2. Verificar que se hayan | ] Implementado
definido los parametros para
una aproximacion U No implementado
estabilizada que aborden | (] No aplicable
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Volumen Ill - Autorizaciones operacionales y equipos de las aeronaves
Capitulo 12 — Aprobacion especifica para operaciones ILS de Categorias Il y Il
9. 10. 1. 12. 13. 14.
Referencia | Pregunta del Estado de Orientacion para el examen | Estado de Pruebas / Notas/
requisito cumplimiento del de pruebas o evidencias implementacion Comentarios
requisito
b. las configuraciones de D Implementado
minima energia;
D No implementado
O no aplicable
c. el rango de altitudes D Implementado
especificas;
D No implementado
O no aplicable
d. las tolerancias de desvio D Implementado
para el cruce de altitudes; D
No implementado
O no aplicable
e. las configuraciones D Implementado
especificas;
D No implementado
a No aplicable
f. maximo régimen de a Implementado
descenso;
D No implementado
a No aplicable
g. dénde deben completarse a Implementado
las listas de verificacion o i
los aleccionamientos. U No implementado
a No aplicable
3. Verificar que la politica de a Implementado
aproximacion  estabilizada i
establezca (en IMC): U No implementado
a No aplicable
a. que el vuelo debe estar
estabilizado a los 1 000 ft
AGL;
b. el requerimiento de una a Implementado
aproximacion frustrada si
no se encuentra U no implementado
estabilizado a los 1 000 ft | [ No aplicable
AGL o se desestabiliza en
cualquier punto posterior;
y
c. las llamadas que seran D Implementado
realizadas por el PF y/o i
PM en caso de desvio de | = No implementado
los parametros. U No aplicable
121.2725 121/135/91-6 : : 1. Verificar que los
121.2683 ¢ Ha establecido el D Sahsfa'ctorm ) procedimientos no normales D Impllementado
LAR 121 explotador U No satisfactorio | sean de conformidad con el | & No implementado
Apéndice J | procedimientos no L No aplicable AFM. U No aplicable
normales para las
135.125 operaciones Cat Il y/o
135.290 Cat ll1?
135.697
LAR 135
Apéndice A
91.373
91.540
91.655
91.660
91.665
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9. 10. 1. 12. 13. 14.
Referencia | Pregunta del Estado de Orientacion para el examen | Estado de Pruebas / Notas/
requisito cumplimiento del de pruebas o evidencias implementacion Comentarios
requisito
2. Verificar que se identifique D Implementado
conforme a la naturaleza de
las fallas y el punto de U No implementado
ocurrencia, si: U No aplicable
a. se contintia la
aproximacion hasta los
minimos planeados;
b. se revieta a minimos D Implementado
mayores y se prosigue
hasta una nueva DH; o U no implementado
O no aplicable
c. se efectia una | ] Implementado
aproximacion frustrada y
se reevaltia la capacidad. U No implementado
O no aplicable
3. Verificar que se incluyan D Implementado
instrucciones para completar
cualquier ajuste a los U No implementado
minimos o procedimientos de | [ No aplicable
aproximacion antes de una
altitud de seguridad (por €j., 1
700 ft); caso contrario, o si
ocurre alguna falla por
debajo, sera necesaria una
maniobra de aproximacion
frustrada y una reevaluaciéon
de la capacidad del sistema.
121.2725 121/135/91-7 : : 1. Verificar que se
121.2683 ¢ Ha establecido el D Satisfactorio establezcan instrucciones D Implementado
LAR 121 explotador U No satisfactorio para el llenado de los U No implementado
Apéndice J | procedimientos ad No aplicable formularios de reporte de la | [ No aplicable
posteriores al vuelo? performance de la
135.125 aproximacion y el aterrizaje.
135.290
135.697
LAR 135
Apéndice A
91.373
91.540
91.655
91.660
91.665
121.1540 121/135/91-8 - : 1. Verificar que el explotador
121.1595 ¢ Ha establecido el = Satisfactorio haya incluido en la Parte D a Implementado
explotador los Q) No satisfactorio | del manual de operaciones, U No implementado
135.1120 curriculos de a No aplicable los curriculos de instruccion | (d No aplicable
135.1130 instruccion inicial y inicial y periddica de:
periédica para las
91.2630 operaciones Cat Il y/o a. las tripulaciones de vuelo;
Cat I11? y
b. los despachadores de D Implementado
vuelo.
D No implementado
D No aplicable
2. Verificar que el programa a Implementado
de instruccién inicial vy
periodica de las tripulaciones U No implementado
de wvuelo conste de | (] No aplicable
instruccion en tierra e
instruccién de vuelo (la que
puede realizarse en un FSTD
aprobado o en vuelo) y
verificaciones de la
competencia.
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9.
Referencia

10.
Pregunta del
requisito

11.

Estado de
cumplimiento del
requisito

12.
Orientacién para el examen
de pruebas o evidencias

13.

Estado de
implementacion

14.
Pruebas / Notas/
Comentarios

3. Verificar que la instruccion

Q

Implementado

precipitacion,

acumulacion de hielo,
cizalladura del viento a
baja altura y turbulencia,
pistas cubiertas de nieve
o hielo y accion de
frenado inferior a buena.

en tierra aborde los i
siguientes items: U No implementado
O no aplicable

a. los conceptos de AHy DH
y de referencia visual;

b. las ayudas visuales y no D
visuales;

c. los aer6dromos donde se D
operara;

d. los principios de D Implementado
franqueamiento de D i
obstaculos; No implementado

O no aplicable

e. el sistema de abordo, sus D Implementado
caracteristicas i
operacionales, D No implementado
capacidades vy | 1 No aplicable
limitaciones;

f. efectos de las a Implementado
condiciones i
meteoroldgicas, tales | & No implementado
como, neblina, | [ No aplicable

g. procedimientos de rodaje
con baja visibilidad;

Implementado
No implementado
No aplicable

h. la importancia de la
posicion del asiento y las
referencias para la vision;

Implementado
No implementado
No aplicable

i. los requisitos de
instruccién en caso de
intercambio de

equipamiento (operacion
de multiples aeronaves);

Implementado
No implementado
No aplicable

j. procedimientos normales;

Implementado
No implementado
No aplicable

k. procedimientos no
normales;

Implementado
No implementado
No aplicable

I. la distribucién de tareas;

Implementado
No implementado
No aplicable

4. Verificar que la instruccion
de vuelo aborde los
siguientes items:

a. la determinacion de la DH
(si se opera con una DH)
y el uso del RA;

o000 | 000|000 | 000 OO0 | 000|000

Implementado
No implementado
No aplicable
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aproximacion, antes vy
después de la DH, si
corresponde. Esto incluye
la demostracion de la

secuencia de las
referencias visuales
esperadas con las
condiciones

meteorolégicas minimas;

9. 10. 1. 12. 13. 14.
Referencia | Pregunta del Estado de Orientacion para el examen | Estado de Pruebas / Notas/
requisito cumplimiento del de pruebas o evidencias implementacion Comentarios
requisito

b. la importancia y
significado de la AH, si es D Implementado
aplicable; D No implementado

O no aplicable

c. operaciones que | ]
involucren
procedimientos normales;

d. reconocimiento vy Q4 Implementado
reaccion apropiada ante i
fallas significativas U No implementado
encontradas antes y | [ No aplicable
después de alcanzar la
AH o DH;

e. técnica de aproximacion Q imol tad
frustrada y pérdida de mplemena ©
altura  esperada  en U No implementado
refacion con la altitud de | () No aplicable
inicio y de inicio manual o
automatica;

f. uso y limitaciones del | ] |mol t
RVR,  incluida la mplementado
determinacién del RVR de | & No implementado
control; U No aplicable

g. la disponibilidad y las a Implementado
limitaciones de las i
referencias visuales | & No implementado
encontradas durante la | [ No aplicable

h. los efectos del viento y la D Implementado
cizalladura;
U no implementado
D No aplicable
i. transicion del vuelo no a Implementado
visual al vuelo visual;
U no implementado
D No aplicable
j. reconocimiento por parte
del piloto de los limites de D Impllementado
la posicién aceptable de U No implementado
la aeronave y de la | (] No aplicable
trayectoria de  vuelo
durante la aproximacion,
la nivelada A si
corresponde, el recorrido
en tierra;
k. supervision del correcto a Implementado
funcionamiento del i
equipo de tierra y de a U No implementado
bordo; U No aplicable
I. monitoreo del AFCS y del
FMA con énfasis en las = Impllementado
acciones a tomar en caso | =1 No implementado
de falla de dichos | (] No aplicable
sistemas;
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9. 10. 1. 12. 13. 14.
Referencia | Pregunta del Estado de Orientacion para el examen | Estado de Pruebas / Notas/
requisito cumplimiento del de pruebas o evidencias implementacion Comentarios
requisito
m. acciones a tomar en caso | ] Implementado
de fallas, tales como i
motores, sistemas O N implementado
eléctricos, sistemas | [ No aplicable
hidraulicos de control de
vuelo;
n. uso dela MEL y efecto del Qa Implementado
equipo inoperativo; O No imol ad
o implementado
O no aplicable
0. situaciones de vuelo que D Implementado
impongan limitaciones
operacionales; D No implementado
O no aplicable
p. orientacion sobre las D Implementado
referencias visuales i
requeridas en la DH, junto U No implementado
con informacion sobre la | [ No aplicable
desviacion maxima
permitida de la senda de
planeo o del localizador;
g. incapacitacion en vuelo. a Implementado
D No implementado
D No aplicable
5. Verificar que el programa a Implementado
de instruccion de los i
despachadores de vuelo U No implementado
contenga la ensefianza de los 4 no aplicable
procedimientos descritos en
el manual de operaciones
para el despacho o liberacion
que involucren operaciones
de Cat Il y/o Cat Ill.
121.1540 121/1_35/91-9 D Satisfactorio 1. Verificar que en Ia_s’ D Implementado
¢ Se imparte la ) . sesiones de instruccion en i
135.1120 instruccion de manera | = No satisfactorio | tierra y de vuelo (FSTD o en U No implementado
apropiada? U No aplicable vuelo) programadas del U No aplicable
91.2630 explotador, se cumple con el
programa de instruccion
aprobado para las
operaciones Cat Il y/o Cat Ill.
121.2725 121/135/91-1_0 O satisfactorio 1. Verificar que el explotador | ] Implementado
¢ Ha establecido el ) . ha desarrollado un programa i
135.125 explotador el programa Q) No satisfactorio | de demostracion operacional U No implementado
para la demostracion O No aplicable que garantice: O No aplicable
91.540 operacional para Cat Il
y/o Cat IlI? d. una tasa de éxito en el
95% de las
Nota. Esta parte aproximaciones y
requiere coordinacion aterrizajes.
con los inspectores de
aeronavegabilidad.
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9.
Referencia

10.
Pregunta del
requisito

11.

Estado de
cumplimiento del
requisito

12.
Orientacion para el examen
de pruebas o evidencias

13.
Estado de
implementacion

14.
Pruebas / Notas/
Comentarios

e. durante las operaciones
en linea, la performance y
la fiabilidad de Ila
aeronave y sus sistemas
cumplen con los criterios
de la aprobacion de
aeronavegabilidad.  Se
debe prestar especial
atencion a los
procedimientos de vuelo
establecidos por el
explotador y a como este
utiliza los informes de los
pilotos 'y aplica sus
procedimientos de
mantenimiento.

D Implementado
D No implementado
O no aplicable

2. Verificar que el programa
de demostracién operacional
contemple que:

Nota. Esta demostracion
operacional  puede ser
reducida cuando el
explotador  haya  tenido
experiencia anterior  en
operaciones de Cat Il o Cat Ill
con una variante del mismo
tipo de avién utilizando el
mismo sistema de control de
vuelo y pantalla basicos; o el
tipo de aeronave ya ha sido
anteriormente aprobado en
operaciones de Cat Il o Cat Ill
para otro titular de un AOC
emitido de acuerdo con la
LAR 121 o 135, utilizando el
mismo tipo de aeronave o
variante 'y los mismos
procedimientos.

a. Para operaciones de Cat
Il, cada tipo de aeronave
se operara durante al
menos 6 meses con una
DH de 200 pies o mas y
un RVR no inferior a 450

m, utilizando los
procedimientos de
operacion y

mantenimiento previstos
para cuando los minimos
se reduzcan y que se
requeriran al menos 30
aproximaciones y
aterrizajes.

a Implementado
O No implementado
D No aplicable

b. Para operaciones de Cat
1ll, cada tipo de aeronave
se operara durante al
menos seis meses con
minimos de Cat I,

utilizando los
procedimientos de
operacion y

mantenimiento previstos
para cuando la DH se
reduzca y que se
requeriran al menos 100
aproximaciones y
aterrizajes.

D Implementado
O No implementado
D No aplicable
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9. 10. 1. 12. 13. 14.
Referencia | Pregunta del Estado de Orientacion para el examen | Estado de Pruebas / Notas/
requisito cumplimiento del de pruebas o evidencias implementacion Comentarios
requisito
3. Verificar que el programa D Implementado
de demostraciéon operacional
contemple que, si las U No implementado
operaciones fallidas exceden | (] No aplicable
el 5% del total, el programa se
extendera en bloques de 10
aproximaciones y aterrizajes
hasta que la tasa de éxito
supere el 95%.
121.110 121/135/91-9 O satisfactorio 1. Verificar que el a Implementado
¢ Ha establecido el procedimiento del explotador
135.055 explotador U No satisfactorio incluya indicaciones para U No implementado
consideraciones para 4 No aplicable realizar acciones de | & No aplicable
91.1815 el retiro de la seguimiento después de los
autorizacion para Cat reportes de errores de
Il'y/o Cat 111? mantenimiento de la
performance presentados y el
Nota. Esta parte potencial de que la
requiere coordinaciéon autorizacion para Cat Il y/o
con los inspectores de Cat Ill sea retirada.
aeronavegabilidad.
2. Revisar el registro del D Implementado
historial operativo del
explotador, incluyendo los U No implementado
problemas, incidentes, | [ No aplicable
errores de mantenimiento de
trayectoria, acciones
correctivas y no
conformidades pendientes.
LAR 121 121/135/91-10 D Satisfactorio 1. Verificar que se hayan D Implementado
Apéndice J | ¢;Es apropiada la incluido todas las provisiones
B.10 revision de la MEL? U No satisfactorio para los equipos y/o sistemas U No implementado
Nota. Esta parte U No aplicable relacionados con la | ] No aplicable
LAR 135 requiere coordinacion operacion Cat Il y/o Cat Il
Apéndice A | con los inspectores de propuesta.
B.10 aeronavegabilidad.
LAR 91
(PI)
Apéndice A
(a) (15)
121.530 121/135/91-11 O satisfactorio 1. Verificar que durante los a Implementado
Si son requeridos, vuelos de validacién se han
135.420 ;demuestra el U No satisfactorio seguido los procedimientos U No implementado
explotador O No aplicable descritos en el manual de O No aplicable
cumplimiento y operaciones del explotador.
competencia durante
los vuelos de
validacion?
B. APROBACION DE AERONAVEGABILIDAD
Nota. Esta parte corresponde a los inspectores de aeronavegabilidad.
LAR 121 121/135/91-12 ; ; 1. Verificar que se ha
Apéndice S | ;Se ha obtenido la a Satisfactorio obtenido la aprobacién de a Implementado
aprobacion de Q No satisfactorio | aeronavegabilidad de a No implementado
LAR 135 aeronavegabilidad? O No aplicable acuerdo al MIA, Parte IV, O No aplicable
Apéndice Volumen |, Capitulo 15.
N
LAR 91
Apéndice
R
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15. OBSERVACIONES
Nota. El inspector puede usar este espacio para anotar las observaciones que estime apropiadas (agregar la cantidad de hojas, segtin se
requiera)

FIRMA Jefe del equipo de aprobacién FIRMA Inspectores:
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Apéndice 1

Aproximaciones de precisiéon Categoria Il — Silabo de instrucciéon

Instruccion en FFS
(2:00 horas por tripulacion de vuelo)

Ref. +
130 ft | 1. Preparacién de la cabina por el instructor
200 m Motores funcionando — Cantidad de combustible fija
2. Despegue con bancos de niebla — Seguir la barra de guifiada
3. Vectores radar. Aleccionamiento para Cat Il
170 ft | 4. Aproximacion 2 AP — DH 100 ft — Sin contacto visual
500 m Congelar a 150 ft — Revisar segmento visual — Liberar
130 ft | 5. Congelar a 100 ft — Revisar segmento visual — Liberar
400 m Aterrizaje automatico
Inicializar T/O — Cantidad de combustible fija
130 ft | 6. Despegue con bancos de niebla
200 m Despegue abortado (falla de motor sobre de 100 kt) - Restaurar
7. Despegue con falla de motor después de V1 (entre V1 y V2)
Inicializar T/O — Cantidad de combustible fija
130 ft | 8. Despegue — Vectores radar tramo a favor del viento
400 m Bandera en horizonte de reserva — Resetear (sobre 1 000 ft)
9. Aproximacién 2 AP — DH 100 ft
Pérdida del transmisor LOC a 200 ft — Alarma de AUTOLAND — Restaurar
130 ft | 10.Aproximacion 2 AP — DH 100 ft — 1 solo acelerador automatico
Om Permanecer con falla de acelerador automatico hasta 500 ft
Continuar a la DH — No visual — Aproximacién frustrada — Restaurar acelerador
automatico
130 ft | 11.Aproximaciéon 2 AP — DH 100 ft — Falla de motor debajo de 100 ft
400 m Aterrizaje
130 ft | 12.Aproximacion 2 AP — DH 100 ft — Alarma de actitud a 200 ft (o falla de dos
radioaltimetros)
400 m Aproximacion frustrada manual (utilizando horizonte de reserva si es necesario)
130 ft | 13.Aproximacién 2 AP — DH 100 ft
400 m Incapacitacion del PIC sobre la DH — Aproximacién frustrada SIC
130 ft | 14.Aproximacién 2 AP — DH 100 ft
400 m Falla de motor sobre 100 ft — Aproximacion frustrada hasta limpieza del avion
0ft 15.Reencendido — Aproximacion 2 AP — DH 100 ft
0ft Sin contacto visual — Aproximacion frustrada
130 ft | 16.Aproximacioén 1 AP — DH 100 ft
400 m Desconexién del piloto automatico a 80 ft — Aterrizaje manual
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Evaluacion en FFS
(1:00 hora por tripulacién de vuelo)

Ref. - +
Inicializar T/O — Cantidad de combustible fija
130 ft | 1. Preparacién de la cabina por el instructor
200 m Motores funcionando — Cantidad de combustible fija
2. Despegue. Vectores radar. Aleccionamiento para Cat Il
3. Aproximacion 2 AP — DH 100 ft — Sin contacto visual
Aproximacion frustrada — Vectores radar tramo a favor del viento
130 ft 4. Aproximacion 2 AP — DH 100 ft
350 m Aterrizaje automatico
5. Despegue con bancos de niebla
6. Aproximacion 2 AP — DH 100 ft
Falla de motor sobre 200 ft
Aproximacion frustrada
130 ft 7. Aproximacién 2 AP — DH 100 ft - 1 solo acelerador automatico
350 m El acelerador automatico remanente, falla a 500 ft
Aterrizaje automatico
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Aproximaciones de precisiéon Categoria lll — Silabo de instruccién

Instruccion en FFS
(2:00 horas por tripulaciéon de vuelo)
Ref. +
Inicializar T/O — Cantidad de combustible fija
1. Preparacién de la cabina por el instructor — Aleccionamiento de despegue para
Cat lll
Motores funcionando — Cantidad de combustible fija
150 m 2. Despegue
3. Espera aleccionamiento para Cat Il
200 ft 4. Aproximacion Cat Ill Dual
125 m Revisar segmento visual
60 ft DH - 50 ft — Congelar a 50 ft — RVR 200 m
30 ft DH — 20 ft — Congelar a 20 ft —RVR 125 m
Aterrizaje automatico
150 m | 5. Despegue con bancos de niebla — Seguir la barra de guifiada
30 m 6. Aproximacion sobre 1 000 ft
125 m Revisar pérdida del transmisor ILS
Revisar pérdida de receptores ILS
Revisar pérdida del radioaltimetro
Revisar fallas de instrumentos
7. Aterrizaje automatico
30m 8. Despegue con bancos de niebla
RVR 1 Despegue abortado (falla de motor sobre de 100 kt)
9. Despegue con falla de motor después de V1 (entre V1 y V2)
Inicializar aproximacion
150 m 10.Despegue
30 ft 11.Aproximacion Cat Il Dual — DH 20 ft
125 m Pérdida del transmisor LOC a 200 ft — Alarma de AUTOLAND
Aproximacion frustrada — Restaurar
30 ft 12.Aproximacion Cat Il Dual — DH 20 ft
125 m Alarma de actitud a 100 ft
Aproximacion frustrada utilizando el horizonte de reserva
30 ft 13.Aproximacion Cat Ill Dual — Performance |l del ILS
125 m Falla de motor a 200 ft — Aproximacion frustrada hasta limpieza del avién
60 ft 14.Aproximacion Cat Il Single — DH 50 ft
150 m Desconexién del piloto automatico a 50 ft — Aproximacién frustrada
150 m 15.Aproximacion Cat Il Dual — Incapacitacion del PIC — Aproximacion frustrada SIC
150 m | 16.Aproximacion Cat Il Dual — DH 50 ft
150 m Falla de ambos radioaltimetros a 100 ft — Aproximacién frustrada
30 ft 17.Aproximacion Cat Il Dual — DH 20 ft — Falla de motor debajo e 100 ft
125 m Aterrizaje automatico
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Evaluacion en FFS
(1:00 hora por tripulacién de vuelo)
Referencia - +
Inicializar T/O — Cantidad de combustible fija
1. Preparacion de la cabina por el instructor
Motores funcionando — cantidad de combustible fija
30 ft 2. Despegue — Espera — Aleccionamiento para Cat lll
125 m
Cero 3. Aproximacién 2 AP — DH 50 ft — Sin contacto visual
Cero Aproximacion frustrada — Vectores radar
30 ft 4. Aproximacion 2 AP — Sin DH
125 m Aterrizaje automatico
125 m 5. Despegue con bancos de niebla
125 m Falla de motor antes de la aproximacion
Cero 6. Aproximacion 2 AP — DH 50 ft
o
Aproximacion frustrada — Aterrizaje automatico
60 ft 7. Aproximacion 2 AP — DH 50 ft
125 m Contacto visual - Aterrizaje automatico
Falla en el recorrido de aterrizaje
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