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Apéndice B

NOTAS SOBRE LA PRESENTACION DE LA ENMIENDA

El texto de la enmienda se presenta de modo que el
texto que ha de suprimirse aparece tachado y el texto
nuevo se destaca con sombreado, como se ilustra a
continuacion: el texto que ha de suprimirse aparece
tachado

el nuevo texto que ha de insertarse se destaca con
sombreado
el-texto—que—hade—suprimirse—aparecetachade y a
continuacion aparece el nuevo texto que se destaca
con sombreado

texto que ha de suprimirse

nuevo texto que ha de
insertarse

nuevo texto que ha de sustituir
al actual
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Capitulo A: Generalidades

145.001

(@)

Definiciones

Para los propdsitos de este reglamento, son de aplicacion las siguientes definiciones:

(1)

(2)
3)

(4)

AAC local. La AAC del Estado donde se ubica la OMA que opta por una certificacion
multinacional.

AAC del Estado de matricula. Estado en el cual esta matriculada la aeronave.

Accidente. Todo suceso relacionado con la utilizacién de una aeronave, que, en el caso de
una aeronave tripulada, ocurre entre el momento en que una persona entra a bordo de la
aeronave, con la intencién de realizar un vuelo, y el momento en que todas las personas han
desembarcado, o en el caso de una aeronave no tripulada, que ocurre entre el momento en
que la aeronave esta lista para desplazarse con el propésito de realizar un vuelo y el momento
en que se detiene, al finalizar el vuelo, y se apaga su sistema de propulsion principal, durante
el cual:

(i) cualquier persona sufre lesiones mortales o graves a consecuencia de:
- hallarse en la aeronave, o

- por contacto directo con cualquier parte de la aeronave, incluso las partes que
se hayan desprendido de la aeronave, o

- por exposicidon directa al chorro de un reactor, excepto cuando las lesiones
obedezcan a causas naturales, se las haya causado una persona a si misma o
hayan sido causadas por otras personas o se trate de lesiones sufridas por
pasajeros clandestinos escondidos fuera de las areas destinadas normalmente
a los pasajeros y la tripulacion; o

(i)  la aeronave sufre dafios o roturas estructurales que:

- afectan adversamente su resistencia estructural, su performance o sus
caracteristicas de vuelo; y

- que normalmente exigen una reparacién importante o el recambio del
componente afectado, excepto por falla o dafios del motor, cuando el dafo se
limita a un solo motor (incluido su capd o sus accesorios); hélices, extremos de
ala, antenas, sondas, alabes, neumaticos, frenos, ruedas, carenas, paneles,
puertas de tren de aterrizaje, parabrisas, revestimiento de la aeronave (como
pequefas abolladuras o perforaciones), o por dafios menores a palas del rotor
principal, palas del rotor compensador, tren de aterrizaje y a los que resulten de
granizo o choques con aves (incluyendo perforaciones en el radomo); o

(i)  la aeronave desaparece o es totalmente inaccesible.

Nota 1 - Para uniformidad estadistica tnicamente, toda lesion que ocasione la muerte dentro de los 30 dias
contados a partir de la fecha en que ocurrié el accidente, esta clasificada por la OACI como lesién mortal.

Nota 2 - Una aeronave se considera desaparecida cuando se da por terminada la busqueda oficial y no se
han localizado los restos.

Nota 3 - El tipo de sistema de aeronave no tripulada que se investigara se trata en 5.1 del Anexo 13.

Nota 4 - En el Adjunto F del Anexo 13 figura orientacién para determinar los dafios de aeronave.

Actuacion humana. Capacidades y limitaciones humanas que repercuten en la seguridad y
eficiencia de las operaciones aeronauticas.

Anexo a la lista de capacidades. Es el documento emitido por la OMA el cual es aprobado
de acuerdo a los procedimientos aceptados por la AAC local en el manual de la organizacion
de mantenimiento (MOM). El Anexo a la lista de capacidades permite la gestion dinamica de
los detalles de las habilitaciones para componentes, excepto motores, hélices y servicios
especializados, que fueron aprobadas a la OMA en su lista de capacidades. El Anexo a la
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lista de capacidades es considerada parte de la lista decapacidad aprobada por el Estado de
matricula, sin embargo, en este Anexo a la lista de capacidades la AAC local podra permitir
la auto-inclusion de determinados servicios siempre y cuando la OMA tenga un adecuado
proceso de auto-inclusion, conforme lo prescrito por la AAC local.

Autorizacion de certificacion LAR 145. Es la autorizacion emitida por la organizacion de
mantenimiento aprobada de acuerdo al LAR 145 (OMA LAR 145), la cual especifica que
pueden firmar a nombre de ella, certificacion de conformidad de mantenimiento, dentro de las
limitaciones establecidas en dicha autorizacion.

Calibracion. Conjunto de operaciones que establecen, bajo condiciones especificadas, la
relacion entre los valores de magnitudes indicados por un instrumento o sistema de medicion,
o valores representados por una medida materializada o un material de referencia y los
correspondientes valores reportados por patrones.

Cancelacién. Accion de anular o derogar en forma definitiva el certificado de aprobacién de
la OMA otorgado por la AAC, por renuncia o por verificacion debida y por razones justificadas.

Certificado de Aprobacién. Es el documento otorgado por la AAC de un Estado miembro
del SRVSOP que acredita que una organizacién de mantenimiento ha dado cumplimiento a
los requisitos establecidos en el LAR 145 y en su reglamentacién vigente.

Competencia. Habilidad demostrada para aplicar conocimientos y aptitudes, en base a la
educacion, formacion, pericia y experiencia apropiada que se requiere para desempenar una
tarea ajustandose a la norma prescrita.

Componente de aeronave. Todo equipo, instrumento, incluyendo motor y hélice o partes de
una reparacion o modificacion.

Computadora. Dispositivo que ejecuta series de transformaciones, aritméticas y légicas, con
los datos que se le someten.

Conformidad de mantenimiento. Documento por el que se certifica que los trabajos de
mantenimiento a los que se refieren han sido concluidos de manera satisfactoria, de
conformidad con los requisitos adecuados de aeronavegabilidad.

Constatacion. Se genera en una actividad de certificacion o vigilancia de la AAC como
resultado de la falta de cumplimiento a un requisito de un Reglamento LAR, o disposiciones
relacionadas con la seguridad operacional, procedimientos de los proveedores de servicio 0
la falta de aplicacion de los textos aprobados y/o aceptados por la AAC.

Datos de mantenimiento. Cualquier dato aprobado o aceptado por la AAC del Estado de
matricula necesario para asegurar que la aeronave o componente de aeronave pueda ser
mantenida en una condicion tal que garantice la aeronavegabilidad de la aeronave, o la
operacion apropiada del equipo de emergencia u operacional.

Datos de mantenimiento aceptables. Cualquier dato técnico que comprenda métodos y
practicas aceptables por la AAC del Estado de matricula y que puedan ser usados como base
para la aprobacién de datos de mantenimiento. Los manuales de mantenimiento, el manual
de la OMA LAR 145, y las circulares de Asesoramiento, son ejemplos de datos de
mantenimiento aceptables.

Datos de mantenimiento aprobados. Cualquier dato técnico que haya sido especificamente
aprobado por la AAC del Estado de matricula. Las especificaciones de los certificados de tipo
y de los certificados de tipo suplementarios, directrices de aeronavegabilidad y los manuales
de la organizacion que posee el certificado de tipo cuando sea especificamente indicado, son
ejemplos de datos de mantenimiento aprobados.

Datos sobre seguridad operacional. Conjunto de hechos o valores definidos-o-conjunto-de
valores-de-seguridad-operacional recopilados de-diversasfuentes-de-aviacion, con fines de
referencia, procesamiento o analisis que podran usarse al analizarlo se utiliza para mantener
0 mejorar la seguridad operacional.
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Denegar. Significa no conceder la certificacién de una OMA, al verificar que el solicitante que
se encuentra en proceso de obtener el certificado de aprobacién como OMA LAR 145, no
satisface los requerimientos minimos de la OMA LAR 145.

Estado de disefio. El Estado que tiene jurisdiccion sobre la entidad responsable del disefio
de tipo.

Estado de disefio de la modificacion. Estado que tiene jurisdiccion sobre la persona o
entidad responsable del disefio de la modificacion o reparacién de una aeronave, motor o
hélice.

Estado del explotador. Estado en el que esta ubicada la oficina principal del explotador o,
de no haber tal oficina, la residencia permanente del explotador.

Estado de fabricacién. El Estado que tiene jurisdiccidon sobre la entidad responsable del
montaje final de la aeronave, motor o hélice.

Estado de matricula. Estado en el cual esta matriculada la aeronave.

Estandar aprobado. Estandar de fabricacion, disefio, mantenimiento o calidad aprobado por
la AAC de un Estado participante.

Estado del explotador. Estado en el que esta ubicada la oficina principal del explotador o,
de no haber tal oficina, la residencia permanente del explotador.

Gerente responsable. Persona de la Administracién de alto nivel que tiene autoridad y
responsabilidad corporativa y sobre las operaciones de la OMA para asegurar que todo el
mantenimiento requerido por el cliente puede ser financiado y realizado de acuerdo con las
normas requeridas por la AAC del Estado participante y el presente reglamento. Es el
representante directo ante la AAC y es la persona que se asegura que el personal de la OMA
cumpla con la reglamentacion.

Nota. - La denominacién de “Gerente” es unicamente para uso de este reglamento, la OMA puede usar otras
designaciones como: Director Ejecutivo, Presidente, Vicepresidente, etc.

Incidente. Todo suceso relacionado con la utilizacién de una aeronave, que no llegue a ser
un accidente, que afecte o pueda afectar la seguridad de las operaciones.

Incidente grave. Un incidente en el que intervienen circunstancias que indican que hubo una
alta probabilidad de que ocurriera un accidente, que esta relacionado con la utilizacién de una
aeronave y que, en el caso de una aeronave tripulada, ocurre entre el momento en que una
persona entra a bordo de la aeronave, con la intencién de realizar un vuelo, y el momento en
que todas las personas han desembarcado, o en el caso de una aeronave no tripulada, que
ocurre entre el momento en que la aeronave esta lista para desplazarse con el propdsito de
realizar un vuelo y el momento en que se detiene, al finalizar el vuelo, y se apaga su sistema
de propulsién principal.

Informacion sobre seguridad operacional. Datos sobre seguridad operacional procesados,
organizados o presentados en un determinado contexto a fin de que sean de utilidad para
compartirlos, intercambiarlos o mantenerlos para la gestién de la seguridad operacional y el
desarrollo de inteligencia de seguridad operacional.

operacional. Métrica que se usa para medir y monitorear el rendimiento en seguridad
operacional del Estado o proveedor de servicios, que incluye sus avances hacia el logro de
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un objetivo de seguridad operacional.

Inspecciéon. Es el acto de examinar una aeronave o componente de aeronave para
establecer la conformidad con un dato de mantenimiento.

Inspeccién en proceso. Es una inspeccion que garantiza un nivel adecuado de seguridad
de un cambio de componente de aeronave, una reparacion, una modificacidony acciones
correctivas de mantenimiento necesarias para solucionar las no conformidades derivadas de
las tareas de mantenimiento de verificacion de la condicion de la aeronave o componente de
aeronave. Estas inspecciones no deben ser confundidas con los items de inspeccion
requerida (RII), los cuales son definidos por el explotador aéreo.

Inspeccion de pre-vuelo. Es la inspeccion realizada antes del vuelo para verificar que la
aeronave esta apta para el vuelo que se intenta realizar. No incluye una rectificacién de
defecto.

Nota. - La inspeccion de pre-vuelo es realizada antes del primer vuelo del dia.

ftem de inspeccién requerida (RIl): Tareas o actividades de mantenimiento que de no ser
realizadas correctamente o si se utilizan materiales o partes incorrectas puedan dar como
resultado fallas, mal funcionamientos o defectos que hagan peligrar la operacién segura de la
aeronave. El listado RIl sera definido por el explotador de servicios aéreos en el manual de
control de mantenimiento (MCM).

Lesién grave. Cualquier lesion sufrida por una persona en un accidente y que:

(i) Requiera hospitalizacion durante més de 48 horas dentro de los siete dias contados a
partir de la fecha en que se sufrio la lesion; o

(i)  ocasione la fractura de algun hueso (con excepcion de las fracturas simples de la nariz
o de los dedos de las manos o de los pies); o

(i) ocasione laceraciones que den lugar a hemorragias graves, lesiones a nervios,
musculos o tendones; o

(iv) ocasione dafos a cualquier érgano interno; o

(v)  ocasione quemaduras de segundo o tercer grado u otras quemaduras que afecten mas
del 5% de la superficie del cuerpo; o

(vi) seaimputable al contacto, comprobado, con sustancias infecciosas o a la exposicion a
radiaciones perjudiciales.

Lista de capacidades. Es el documento que indica las limitaciones de capacidad de
mantenimiento conforme el LAR 145.135.

Lista de cumplimiento. Documento que lista las secciones del LAR 145 con una breve
explicacion de la forma de cumplimiento (o con referencias a manuales/documentos donde
esta la explicacion), y que sirve para garantizar que todos los requerimientos regulatorios
aplicables son tratados durante el proceso de certificacion.

Mantenimiento. Realizacion de las tareas requeridas en una aeronave, estacion de pilotaje
a distancia y componentes de aeronave para asegurar el mantenimiento de la
aeronavegabilidad de los mismos incluyendo, por separado o en combinacion, la revision
general, inspeccion, sustitucion, rectificacion de defectos y la realizacion de una modificacion
o reparacion.

Mantenimiento de base. Todo mantenimiento que no es mantenimiento de linea.

Mantenimiento de la aeronavegabilidad. Conjunto de procedimientos que permite asegurar
que una aeronave, estacion de pilotaje a distancia, componentes de aeronave cumplen con
los requisitos aplicables de aeronavegabilidad y se mantiene en condiciones de operar de
modo seguro durante toda su vida util.

Mantenimiento de linea. Todo mantenimiento que asegure la condicion de
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aeronavegabilidad, de la aeronave, que no requieren equipos, procedimientos ni instalaciones
especializadas o complejos.

Manual de la organizacion de mantenimiento (MOM). Documento aprobado por el gerente
responsable del organismo de mantenimiento y aceptado por la AAC que presenta en detalle
la composicién de la organizacién de mantenimiento y las atribuciones del personal clave, el
ambito de los trabajos, una descripcion de las instalaciones, los procedimientos de
mantenimiento y los sistemas de inspeccién, de calidad, y de seguridad operacional.

Material explicativo e informativo (MEI). Toda aquella informacién adicional, que ayuda a
explicar el significado de un requisito del LAR 145.

Medios aceptables de cumplimiento (MAC). llustran los medios, métodos o alternativas,
pero no necesariamente los Unicos posibles, para cumplir con un requisito especifico del LAR
145.

Mejores practicas de la industria. Textos de orientacion preparados por un érgano de la
industria, para un sector particular de la industria de la aviacion, a fin de que se cumplan los
requisitos de las normas y métodos recomendados de la Organizacién de Aviacion Civil
Internacional, otros requisitos de seguridad operacional de la aviacion y las mejores practicas
que se consideren apropiadas.

Meta de rendimiento en materia de seguridad operacional. La meta proyectada o prevista
que se desea conseguir, en cuanto a un indicador de rendimiento en materia de seguridad
operacional, en un periodo de tiempo determinado que coincide con los objetivos de seguridad
operacional de la organizacion.

Modificacién. Un cambio del disefio de tipo de una aeronave, motor y hélice.

(i) Mayor: Con respecto a un producto aeronautico para el que se ha expedido un
certificado de tipo, cambio de disefio de tipo que tiene un efecto apreciable, o un efecto
que no es insignificante, en los limites de masa y centrado, resistencia estructural,
funcionamiento de los grupes motores, las caracteristicas de vuelo, la confiabilidad, las
caracteristicas operacionales y otras caracteristicas o aspectos que afecten la
aeronavegabilidad o las caracteristicas relativas al medio ambiente de un
producto aeronautico.

(i)  Menor: Modificacidon que no sea mayor.

Nota: En algunos Estados se utiliza el término “alteracion” en lugar de “modificacion”. Para los efectos de la
reglamentacion LAR, los términos “alteracion” y modificacion” se utilizan como sinénimos.

Objetivo de seguridad operacional. Declaracion relativa al resultado de seguridad
operacional que se persigue.

Organizacion. Organismo registrado como una entidad legal en cualquier jurisdiccion, ya sea
dentro o fuera del territorio de un Estado participante. Esta organizacion puede estar ubicada
en mas de un lugar y puede ostentar una o mas aprobaciones LAR 145,

Peligro. Condicion u objeto que entraia la posibilidad de causar un incidente o accidente de
aviacion o contribuir al mismo.

Personal de certificacion. Es aquel personal que esta autorizado por la OMA LAR 145, para
emitir certificacion de conformidad de mantenimiento a aeronaves o componentes de
aeronave.

Personal de operaciones. Personal que participa en las actividades de aviacién y esta en
posicion de notificar informacion sobre seguridad operacional.

Nota. - Dicho personal comprende, entre otros: tripulaciones de vuelo; controladores de transito aéreo; operadores
de estaciones aeronduticas; técnicos de mantenimiento; personal de organizaciones de disefio y fabricacion de

aeronaves; tripulaciones de cabina; despachadores de vuelo; personal de plataforma y personal de servicios de
escala

Personal técnico. Es aquel personal de mantenimiento que esté involucrado en la ejecucion
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de mantenimiento y que es responsable por la preparacion y firma de registros de
mantenimiento, certificados y documentos de conformidad de mantenimiento.

Politica de calidad. Constituyen las intenciones generales y la direccion de una organizacion
con respecto a la calidad, aprobadas por el gerente responsable.

Programa estatal de seguridad operacional (SSP). Conjunto integrado de leyes,
reglamentos, politicas, objetivos, procesos, procedimientos y actividades con el objetivo de
destinado a mejorar la gestion de gestionar la seguridad operacional a nivel estatal.

Registro técnico de vuelo de la aeronave. Documento para registrar todas las dificultades,
fallas o malfuncionamientos detectados en la aeronave durante su operacién, asi como la
certificacion de conformidad de mantenimiento correspondiente a las acciones correctivas
efectuada por el personal de mantenimiento sobre estas.

Este documento puede ser parte del libro de a bordo (bitacora de vuelo) o en un documento
independiente.

Rendimiento en materia de seguridad operacional. Legro Efecto medible de un Estado o
un proveedor de servicios en lo-querespecta-a la seguridad operacional,-de-conformidad-con

Reparacion. Es la restauracion de una aeronave y/o componentes de aeronaves a su
condicion de aeronavegabilidad, de conformidad con los requisitos adecuados de
aeronavegabilidad, cuando haya sufrido dafios o desgaste por el uso.

0] Mayor: Toda reparacion de una aeronave o componente de aeronave que pueda
afectar de manera apreciable la resistencia estructural, la performance, el
funcionamiento de los grupos motores, las caracteristicas de vuelo u otras condiciones
que influyan en las caracteristicas de la aeronavegabilidad o ambientales, o que se
hayan incorporado al producto de conformidad con practicas no normalizadas o que no
puedan ejecutarse por medio de operaciones elementales.

(i)  Menor: Una reparacion menor significa una reparacién que no sea mayor.

Reparacion general (overhaul). Es el restablecimiento de una aeronave o componente de
aeronave por inspeccion y reemplazo, de conformidad con un estandar aprobado para
extender el potencial operacional.

Riesgo de seguridad operacional. La probabilidad y la severidad previstas de las
consecuencias o resultados de un peligro

Seguridad operacional. Estado en el que los riesgos asociados a las actividades de aviacion
relativas a la operacion de las aeronaves, o que apoyan directamente dicha operacién, se
reducen y controlan a un nivel aceptable.

Sistema de computadora. Sistema que comprende una unidad central de procesamiento
(CPU), una memoria, sistema de entrada salida y equipo conexo.

Sistema de gestion de seguridad operacional (SMS). Enfoque sistematico para la gestion
de la seguridad operacional, que incluye las estructuras organicas, la obligacién de rendicion
de cuentas, las responsabilidades, politicas y los procedimientos necesarios.

Supervision de la seguridad operacional. Funcién desempefiada por los Estados para
garantizar que los titulares de licencias, certificados, autorizaciones o aprobaciones en el
ambito de la aviacién cumplan con las normas, reglamentaciones y procedimientos conexos
en materia de seguridad operacional, e incluye la evaluacion de los SMS de los proveedores
de servicios, de ser necesario.

Suspensién. Se refiere a la interrupcion o aplazamiento temporal del certificado de
aprobacion o de los alcances de la lista de capacidades de la OMA LAR 145.
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145.005

Trazabilidad. Capacidad para seguir la historia, la aplicacién o la localizacién de todo aquello
que esta bajo consideracion, relacionada con el origen de los materiales y las partes; la
historia del procesamiento; y la distribucién y localizacién del producto después de su entrega.

Ubicacion. Lugar desde el cual una organizacion, realiza o propone realizar las actividades
que requieren una aprobacion LAR 145.

Vigilancia. Actividades estatales mediante las cuales el Estado verifica, de manera
preventiva, con inspecciones y auditorias, que los titulares de licencias, certificados,
autorizaciones o aprobaciones en el ambito de la aviacion sigan cumpliendo los requisitos y
la funcion establecidos, al nivel de competencia y seguridad operacional que el Estado
requiere

Aplicacion

Este reglamento prescribe los requisitos para la emision de aprobaciones a organizaciones de
mantenimiento de aeronaves y componentes de aeronaves y establece las normas generales de
operaciones para las OMA LAR 145. Cuando la aprobacion es otorgada, se aplica a toda la organizacién
encabezada por un gerente responsable.
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Capitulo C: Sistema de gestion de seguridad operacional

145.200 Sistema de gestion de seguridad operacional (SMS)

(@) Una OMA LAR 145 debe establecer, implementar y mantener un sistema de gestién de seguridad
operacional (SMS) que se ajuste a la dimension y complejidad de la organizacién el cual debe ser
aceptado por la AAC local y de matricula, cuando corresponda.

(b)  Una OMA LAR 145 debe elaborar un plan para facilitar la implementaciéon del SMS.
(c) Elmarco de SMS debe contener cuatro componentes y doce elementos:
(1)  Objetivos y recursos de la politica de seguridad operacional (Componente 1 del SMS)
(i) Compromiso de la Direccion;

(i)  Obligacion de rendicion de cuentas y responsabilidades en materia de seguridad
operacional;

(i)  Designacion del personal clave de seguridad operacional;
(iv) Coordinacion de la planificacion de respuesta ante emergencias, cuando corresponda;
(v)  Documentacién del SMS.
(2) Gestion de riesgos de seguridad operacional (Componente 2 del SMS)
(i) Identificacion de peligros;
(i)  Evaluacion y mitigacion de riesgos de seguridad operacional.
(3) Aseguramiento de la seguridad operacional (Componente 3 del SMS)
(i) Monitoreo y medicion del rendimiento en materia de seguridad operacional;
(i)  Gestion del cambio;
(i)  Mejora continua del SMS.
(4) Promocion de la seguridad operacional (Componente 4 del SMS)
(i Instruccién y educacion;
(i)  Comunicacion de la seguridad operacional
(d) EI SMS de la OMA LAR 145 debe complementarse con una descripcion del servicio que ofrece la
organizacion que incluya la identificacion de las interfaces organizacionales pertinentes.

145.205 Objetivos y recursos de la politica de seguridad operacional (Componente 1 del SMS)

(@) Compromiso de la Direccion

(1)  Una OMA LAR 145 como parte del compromiso de la direccion debe definir una politica de
seguridad operacional, adecuadas al propésito de la organizacion.

(2) La politica de seguridad operacional debe:

(i) reflejar el compromiso de la OMA respecto de la seguridad operacional incluida la
promocion de una cultura positiva de seguridad operacional;

(i) incluir una declaracion clara sobre la disposicion de los recursos necesarios para la
implementacion de la politica de seguridad operacional;

(iii)  incluir procedimientos de presentacion de informes en materia de seguridad
operacional;

(iv) indicar claramente qué tipos de comportamientos son inaceptables, en relaciéon con sus
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(b)

(3)

(4)

actividades e incluir las circunstancias segun las cuales podrian aplicar medidas
disciplinarias;

(v) serfirmada por el gerente responsable de la OMA LAR 145;
(vi) ser comunicada a toda la organizacién con el respaldo visible correspondiente; y

(vii) ser revisada periédicamente para asegurar que sigue siendo pertinente y adecuado
para la OMA LAR 145.

Teniendo debidamente en cuenta la politica de seguridad operacional, la OMA LAR 145 debe
definir sus objetivos en materia de seguridad operacional.

Los objetivos de la seguridad operacional deben:

(i constituir la base para la medicion y el monitoreo del rendimiento en materia de
seguridad operacional, como se dispone en la Seccién 145.215 (a)(2);

(i)  reflejar el compromiso de la OMA de mantener y mejorar continuamente el rendimiento
general del SMS;

(i)  ser comunicados a toda la OMA; y

(iv) ser examinados periédicamente para asegurar de que siga siendo pertinente y
apropiada para la OMA.

(v) estaralineados con los objetivos del programa estatal de seguridad operacional (SSP),
cuando corresponda

Obligacion de rendicion de cuentas y responsabilidades en materia de seguridad operacional
La OMA debe:

(1)

()

©)

(4)

()

identificar al gerente responsable, que independientemente de sus otras funciones, tenga la
obligacién de rendicién de cuentas definitiva en nombre de la organizacion, respecto de la
implementacién y mantenimiento de un SMS eficaz;

definir claramente las lineas de obligacién de rendicion de cuentas sobre la seguridad
operacional para toda la OMA, incluida la obligacién directa de rendicion de cuentas sobre
seguridad operacional del gerente responsable;

determinar las responsabilidades de todos los miembros del personal clave de la OMA,
independientemente de sus otras funciones, asi como la de los empleados, en relacién con
el rendimiento en materia de seguridad operacional del SMS;

documentar y comunicar la informacion relativa a la obligacion de rendicion de cuentas, las
responsabilidades y las atribuciones de seguridad operacional de toda la organizacion; y

Definir los niveles de gestion con atribuciones para la toma de decisiones con respecto a
sobre la tolerabilidad de los riesgos de la seguridad operacional.

Designacién de personal clave de seguridad operacional.

(1)

La OMA LAR 145 debe designar al gerente responsable al que dara la autoridad necesaria
para velar por que toda la implementaciéon y el mantenimiento que ejecute la organizacion
pueda financiarse y realizarse de acuerdo con su SMS y conforme a lo requerido en este
Reglamento.

El Gerente Responsable debe:

(i) garantizar la disponibilidad de los recursos humanos, financieros, y demas recursos
requeridos para realizar el mantenimiento de acuerdo al alcance de la lista de
capacidad de la organizacion;

(i)  asegurar que todo el personal cumpla con el SMS de la OMA y con los requisitos de
este Reglamento;

(i) asegurar que la politica de seguridad operacional y de calidad es comprendida,
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implementada y mantenida en todo el nivel de la organizacion;
(iv)  demostrar un conocimiento basico de este reglamento;
(v) tener responsabilidad directa en la conducta de los asuntos de la organizacion;

(vi) tener la responsabilidad final y la rendicién de cuentas, por la implementacion y el
mantenimiento del SMS;

(vii) ser el contacto directo con la AAC;
(viii) ser aceptados por la AAC del Estado de matricula y/o local.

(ix) designar personas con suficiente competencia como responsables de las funciones de
control y administracion de los sistemas de: mantenimiento, de inspeccién y de calidad,
los que le reporten directamente.

(3) La OMA LAR 145 debe designar una persona responsable de la seguridad operacional con
suficiente experiencia, competencia y calificacion adecuada.

(4) Elresponsable de seguridad operacional debe:
(i) ser responsable individual de la implementacién y mantenimiento de un SMS eficaz;
(i)  ser punto focal para el desarrollo y mantenimiento del SMS;

(i) asegurar que los procesos necesarios para el SMS estén establecidos, puestos en
ejecucién y mantenidos;

(iv) informar directamente al Gerente Responsable sobre el funcionamiento y las mejoras
del SMS y sobre asuntos relativos al cumplimiento de este reglamento;

(v)  seraceptado por la AAC del Estado de matricula y/o local;
(d)  Coordinacion de la planificacion de respuesta ante emergencias

Cuando sea aplicable, la OMA LAR 145 debe establecer y mantener un plan de respuesta ante
emergencias para accidentes e incidentes en operaciones de aeronaves y otras emergencias de
aviacion a fin de garantizar que el plan de respuesta ante emergencias este coordinado
correctamente con los planes de respuesta ante emergencias de aquellas organizaciones con las
que deban interactuar durante la entrega de sus servicios y durante la emergencia.

(e) Documentacion del SMS

(1) La OMA LAR 145 debe preparar y mantener un manual o documento de SMS en la forma de
papel o electrénica, en la que describa:

(i) objetivos y recursos de la politica de seguridad operacional;
(i)  los requisitos del SMS;

(i)  los procesos y procedimientos del SMS; y

(

iv)  obligacion de rendicidon de cuentas, sus responsabilidades y las atribuciones relativas
a los procesos y procedimiento del SMS.

(2) La OMA LAR 145 debe preparar y mantener actualizado, como parte de su MOM (apéndice
1), un manual de SMS (MSMS) como parte de su SMS.

(3) La OMA LAR 145 debe preparar y mantener registros operacionales de SMS como parte de
su documentacion del SMS.

145.210 Gestion del riesgo de seguridad operacional (Componente 2 del SMS)

(a) Identificacion de Peligros

(1) La OMA LAR 145 debe definir y mantener un proceso para identificar los peligros asociados |
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con los servicios de mantenimiento que proporciona, de acuerdo a su lista de capacidades.
Incluidos los peligros relacionados con las interfaces internas y externas;

(2) La identificacion de peligros debe basarse en una combinacion de métodos reactivos y
proactivos.

Evaluacion y mitigacion de riesgos de seguridad operacional.

La OMA LAR 145 debe definir y mantener un proceso que garantiza el analisis, la evaluacion y el
control de los riesgos de seguridad operacional asociados a los peligros identificados.

145.215 Aseguramiento de la seguridad operacional (Componente 3 del SMS)

(@)

(b)

Medicion y monitoreo del rendimiento en materia de seguridad operacional

La OMA LAR 145 debe establecer medios para:

(1)  medir y monitorear el rendimiento en materia de seguridad operacional de la organizacion;
(2) medir y monitorear el progreso hacia el logro de los objetivos de seguridad operacional; y
(3) validar la eficacia de los controles de riesgos de seguridad operacional.

La Gestion de cambio

La OMA LAR 145 debe definir y mantener un proceso para identificar los cambios que podrian
afectar el nivel de riesgos de seguridad operacional existentes y que estan asociados con los
servicios de mantenimiento, de acuerdo a su lista de capacidad, y para identificar y gestionar los
nuevos riesgos de seguridad operacional que puedan derivarse de aquellos cambios.

Mejora continua del SMS

La OMA LAR 145 debe observar y evaluar sus procesos SMS para mantener y mejorar
continuamente la eficacia del SMS.

145.220 Promocion de la seguridad operacional (Componente 4 del SMS)

(@)

(b)

Instruccién y educacion

(1) La OMA LAR 145 debe desarrollar y mantener un programa de instruccion de seguridad
operacional que garantice que el personal cuenta con la instruccion y las competencias para
cumplir sus funciones en el marco del SMS.

(2) Elalcance del programa de instruccion de la seguridad operacional debe ser adecuado para
el tipo de participacidon que cada persona tenga en el SMS.

(3) EIl gerente responsable debe recibir una capacitacion minima que considere conocimientos
de seguridad operacional relacionados con:

(i) politica y objetivos de seguridad operacional;

(i)  roles y responsabilidades del SMS; y

(i)  garantia de seguridad operacional.
Comunicacion de la seguridad operacional

La OMA LAR 145 debe desarrollar y mantener medios oficiales para la comunicacién de seguridad
operacional que:

(1) garanticen que el personal conozca el SMS hasta un grado proporcional a sus cargos;

(2) difundan informacion critica para la seguridad operacional;

(3) expliquen por qué se toman determinadas medidas para mejorar la seguridad operacional; y
(

4)  expliquen porque se incorporan o modifican procedimientos de seguridad operacional.
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145.221 Gestion de la interfaz y la interaccion del sistema de gestion de seguridad operacional

La OMA LAR 145 debe identificar, documentar y medir el rendimiento de los procesos mediante los cuales
estan disefiadas, tanto a nivel interno como externo, las interfaces entre los componentes del sistema de
gestion de seguridad operacional (SMS) con el fin de garantizar interacciones claras y seguras entre dichos
componentes.

145.225 Implementacién del sistema de gestion de seguridad operacional (SMS)

(@) La OMA LAR 145 debe completar la implementacion de un SMS a partir de la fecha de aprobacion de
su certificacion.

(b)  El periodo de implementacién dependera de la dimensién y complejidad de la OMA LAR 145, el cual
tendra un tiempo acordado con la AAC local que otorgé la certificacion.
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