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ii-1 TPEA/05 — CAMO

ii. RESENA DE LA REUNION

ii - 1. LUGAR Y FECHAS

La Quinta Teleconferencia del Panel de Expertos en Aeronavegabilidad (TPEA/05) del
Sistema Regional de Cooperacion para la Vigilancia de la Seguridad Operacional (SRVSOP) para
completar el desarrollo del reglamento LAR CAMO a ser tratado en la RPEA/22, se realizo el 10 de junio
de 2025. La reunion se inici6 a las 09:00 AM y finalizo6 a las 11.30 AM hora local Lima.

ji - 2. PARTICIPACION

En la Reunion participaron 13 expertos en aeronavegabilidad pertenecientes a nueve (9)
Estados miembros del Sistema, mas el experto técnico de EASA sr. Javier Colle y el Comité Técnico del
SRVSOP. La lista de participantes aparece en la Pagina iii-1 y iii-2.

ii - 3. APERTURA

El Sr. Jorge Barrios, experto en aeronavegabilidad del Comité Técnico del SRVSOP, quien
tuvo la responsabilidad de conducir esta teleconferencia dio la bienvenida a los participantes e inici6 la
reunion.

ii - 4. ORGANIZACION

El sefior Jorge Barrios, experto en aeronavegabilidad del SRVSOP, actué como Secretaria
del Comité Técnico del SRVSOP.
ii - 5. AGENDA

Se dio a conocer los puntos de la agenda de acuerdo con el detalle que fue transmitido cuando
se convoco la teleconferencia:

1. Listado de asistencia.

2. Establecer el termino a utilizarse entre Lista de capacidades y Lista de atribuciones.

3. Revision de la propuesta de los cambios del borrador del Reglamento CAMO Capitulo B.
4

Coordinacion con los expertos para programar la Sexta teleconferencia.

ii - 6. INFORME

El presente informe sera distribuido entre los participantes a la teleconferencia. Las
solicitudes, consultas, planes de trabajo y convocatorias que surjan de la teleconferencia seran conducidas
al SRVSOP a través del Comité Técnico.
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Al-1 Informe sobre el asunto 1 TPEA/05 — CAMO

1. Informe sobre el Asunto 1. Listado de asistencia

1.1 El Sr. Jorge Barrios, experto en aeronavegabilidad del Comité Técnico del SRVSOP, dio la
bienvenida a los participantes ¢ inicié la reunion, para ello toma nota de los participantes, en esta
oportunidad se tuvo la participacion de 13 expertos en aeronavegabilidad de nueve (9) Estados del
SRVSOP. El detalle de los participantes se encuentra en el item (iii) listado de participantes de este informe.

1.2 Asimismo, se cont6d con la participacion del ingeniero aerondutico Sr. Javier Colle experto
técnico de la EASA, quien esta colaborando con el Comité Técnico del SRVSOP para el desarrollo del
LAR CAMO.

1.3 Los sefiores José Pefia y Jorge Barrios fueron los miembros del Comité Técnico que
participaron en la teleconferencia.
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2. Informe sobre el Asunto 2. Establecer el termino a utilizarse entre Lista de capacidades y Lista de
atribuciones

2.1 Bajo este asunto el Comité Técnico del SRVSOP planteo a debate la necesidad de unificar criterios
en torno al uso de los términos “Lista de Capacidades” y “Lista de Atribuciones” dentro del desarrollo
reglamentario del LAR CAMO.

2.2 El Comité Técnico, a través de la secretaria, expuso un analisis conceptual y normativo sobre la
terminologia utilizada tradicionalmente en regulaciones aplicables a Organizaciones de Mantenimiento
Aprobadas (OMA) versus las aplicables a Organizaciones para la Gestion del Mantenimiento de Ia
Aeronavegabilidad (CAMO). Se enfatizo que:

e El término “Lista de Capacidades” (Capability List) se encuentra estrechamente vinculado con
organizaciones que ejecutan fisicamente tareas de mantenimiento y reparacion, como las OMA
certificadas bajo LAR 145. Esta lista esta asociada a las capacidades técnicas, instalaciones,
herramientas y personal habilitado para realizar intervenciones fisicas sobre aeronaves, motores o
componentes.

e En contraposicion, una CAMO no realiza tareas de mantenimiento fisico, sino que gestiona y coordina
el mantenimiento, el cumplimiento de los programas de mantenimiento, la gestion de registros técnicos
y, en ciertos casos, la emision del Certificado de Revision de Aeronavegabilidad (ARC). Por lo tanto,
su alcance se define en funcion de atribuciones autorizadas por la autoridad, no de capacidades técnicas.

2.3 En tal sentido, el concepto de “Lista de Atribuciones” refleja con mayor precision la naturaleza
operativa y administrativa de una CAMO, en linea con los principios de gestion y no de ejecucion directa

2.4 Los expertos de los Estados participantes coincidieron de manera unanime en la necesidad de
reemplazar el término “Lista de Capacidades” por “Lista de Atribuciones” en todo el texto normativo del
proyecto LAR-CAMO. A continuacion, se destacan las principales aportaciones:

e Chile (Alejandro Doren) destaco que, si bien originalmente se trabajo con una estructura inspirada en
LAR 145, la evolucién normativa y la adopcion de modelos EASA permiten distinguir claramente que
las CAMO deben tener atribuciones, no capacidades técnicas. Apoy6 el cambio como un acto de
coherencia conceptual.

e Brasil (José Nuno) y Uruguay (Juan Lovrich) avalaron el uso del término “atribuciones” por su claridad
semantica y para evitar confusiones con el ambito de las OMA.

e EASA (Javier Colle, como asesor) manifesto que, si bien el término “specifications” (especificaciones)
es el utilizado en Europa, reconocié que “atribuciones” es equivalente y adecuado para reflejar el
enfoque del reglamento propuesto, sefialando ademas que la tendencia europea es a facilitar la
comprension y trazabilidad de las autorizaciones concedidas a las CAMO.

e Peru, Argentina, Bolivia, Colombia y otros Estados también se pronunciaron a favor del uso del término
“Lista de Atribuciones”, sin objeciones ni reservas.

2.5 Con base en el consenso alcanzado, el Comité Técnico acordoé formalmente que el término “Lista
de Atribuciones” sera el utilizado en el Reglamento LAR CAMO. Se establecid que esta lista de atribuciones
sera parte integral del Certificado de Aprobacion de la CAMO y en la Circular de Asesoramiento se
desarrollaran ejemplos, definiciones y aclaraciones sobre el contenido y la forma de emision, conforme al
método explicativo e informativo propio de la normativa LAR.

2.6 Finalmente se concordo que el término “Lista de Capacidades” queda asi reservado exclusivamente
para organizaciones bajo el alcance de LAR 145 u otras que realicen funciones de mantenimiento fisico
autorizado.
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3. Informe sobre el Asunto 3. Revision de la propuesta de los cambios del borrador del Reglamento CAMO
Capitulo B.

3.1 Bajo este asunto, los expertos participantes iniciaron la revision la propuesta del Capitulo B del
borrador del Reglamento CAMO. Este capitulo establece los requisitos para la certificacion de las
organizaciones de gestion para el mantenimiento de la aeronavegabilidad, para este trabajo el Comité Técnico
del SRVSOP expuso una version revisada del capitulo, la cual incorpora comentarios técnicos de los Estados
miembros y ajustes derivados del proceso de armonizacion con la normativa europea (Parte-CAMO de EASA)
y los documentos guia de OACI.

3.2 Se considero la necesidad de establecer los principios generales que rigen la aprobacion de las
CAMO por ello la importancia de mantener la redaccion que exige el cumplimiento integral de los requisitos
del capitulo, ademas de otras secciones aplicables del reglamento.

33 CAMO.100 - Solicitud

La Seccion CAMO.100 fue objeto de revision puntual durante la TPEA/05, y se acordaron cambios en los
apartados (a)(1), (a)(2), (a)(3), asi como la accion a seguir con el literal (b). A continuacion se detalla cada uno
de estos ajustes y su justificacion normativa y técnica:

a) CAMO.100(a)(1): Se sustituyd la mencion original a la “AAC del Estado local” por “AAC del Estado del
explotador y/o de matricula, segiin corresponda”, este cambio fue propuesto y respaldado por diversos
expertos con el objetivo de alinear la redaccion a los principios de certificacion y vigilancia multinacional
contemplados en los LAR y practicas de reconocimiento mutuo. La expresion utilizada en el texto final
permite flexibilidad operativa y jurisdiccional, cubriendo tanto casos de CAMOs vinculadas a explotadores
nacionales como aquellas certificadas por un Estado diferente al de matricula de las aeronaves gestionadas.

Asimismo, se precisd que el solicitante debe presentar su CAME conforme al parrafo CAMO.355 del
Capitulo D, en lugar de la Seccion CAMO.345 como fue presentado originalmente, el cambio fortalece la
trazabilidad regulatoria, asegurando que la presentacion del CAME esté alineada con los requisitos
especificos establecidos para su contenido y formato. Esta precision fue sugerida por Chile y Perua, y
aceptada por el grupo como una mejora necesaria para evitar ambigiiedades en la evaluacion inicial.

b) CAMO.100(a)(2): Se introdujo una modificacion sustancial derivada del analisis desarrollado en el Asunto
2 de la teleconferencia: la terminologia utilizada para referirse al documento que acompafia al certificado
de aprobacion de la CAMO fue el de lista de atribuciones. Este ajuste fue discutido y consensuado por los
expertos. Se concluyd que el término “Lista de Atribuciones” describe de manera mas precisa el alcance
funcional autorizado a una CAMO, dado que estas organizaciones no ejecutan mantenimiento fisico, sino
que gestionan técnicamente la aeronavegabilidad, en coordinacion con organizaciones de mantenimiento
aprobadas. Por ello, se concluy6 que se utilizard exclusivamente el término “Lista de Atribuciones”.

¢) CAMO.100(a)(3): No hubo comentarios y se mantuvo la propuesta.

d) CAMO.100(b): Este literal introduce una exigencia fundamental en linea con lo establecido por el Anexo
19 de la OACI, y con las practicas armonizadas con EASA y otros marcos regulatorios de vigilancia
continua, en donde se establece la implementacion del SMS como condicion previa a la certificacion de
una organizacion que gestionara la acronavegabilidad de aeronaves, flotas o explotadores.

Comentarios de los expertos:

e Ecuador, Pert y Chile coincidieron en mantener el requisito, pero sefialaron que no todas las CAMO
tienen el mismo nivel de complejidad operacional. Por ello, propusieron desarrollar una guia de
implementacion escalonada del SMS, considerando el tipo de aeronaves gestionadas (complejas o no),
y la vinculaciéon de la CAMO a un explotador certificado.

e Colombia sugiri6 incluir en el material explicativo e informativo (MEI) que el grado de complejidad
del SMS sea proporcional a las actividades autorizadas, siguiendo el principio de “proporcionalidad
operativa” que ya se aplica en otras normas LAR.
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b)

3.5

b)

Se acord¢6 diferir la decision del contenido de este literal aplicable al SMS para la reunion presencial, a fin
de consensuar criterios comunes para todos los Estados del SRVSOP, especialmente en lo relativo a
CAMOs pequeiias o vinculadas a operadores estatales o no comerciales.

Finalmente esta Seccion quedaria de acuerdo al siguiente detalle:
CAMO.100Solicitud

(a) La solicitud para la aprobacion de una organizacion para la gestion del mantenimiento de la
aeronavegabilidad (CAMO) o para la modificacion de una aprobacion existente, debe ser realizada en
la forma y manera que prescribe la AAC del Estado loeed—del explotador y/o de matricula, segun
corresponda, firmada por el Gerente Responsable y presentada en un formulario con el numero
requerido de copias de:

(1) su manual de organizacion para la gestion del mantenimiento de la aeronavegabilidad (CAME)
y/o sus enmiendas, requerido por el parrafo €AMO345 CAMO.355 del capitulo D de este
reglamento;

(2) las-especificacionesrelativas-altas-operaciones lalista-de-ecapacidades lista de atribuciones; y

(3) la lista de cumplimiento en la cual la CAMO establezca el cumplimiento de cada requisito del
LAR CAMO que sea aplicable.

(b) Un solicitante para una aprobacion como CAMO debe establecer un sistema de gestion de la seguridad
operacional con sus elementos desarrollados aplicables y aceptables para la AAC previo a la emision
del certificado. (A REVISARSE EN LA REUNION PRESENCIAL)

CAMO.105 — Aprobacion

Durante el analisis del articulo CAMO.105 del Capitulo D, los expertos del TPEA abordaron dos
modificaciones puntuales al texto original, las cuales fueron aceptadas por consenso técnico:

o Se sustituyo la referencia genérica a la AAC del “Estado local”, por la expresion mas precisa: “AAC
del Estado del explotador y/o de matricula, segun corresponda”

e Se mejoro la redaccion inicial del articulo agregando el verbo “solicitar”, con el objetivo de reflejar de
manera explicita que la CAMO debe solicitar una aprobacion ante la AAC antes de iniciar operaciones.

El contenido final de esta Seccion quedaria de acuerdo al siguiente detalle:

CAMO.105 Aprobacion

Una CAMO que cumpla con los requisitos establecidos en este reglamento y que haya realizado el pago
de los derechos estipulados por la AAC del Estado del explotador toeaf y/o de matricula, cuando
corresponda, tiene derecho a ta solicitar una aprobacion LAR CAMO en sus diferentes ubicaciones.

CAMO.110 - Certificado y alcance de la aprobacion

CAMO.110 (a): Este literal no fue objeto de observaciones ni recibié comentarios por parte de los expertos.
El Comité Técnico presento el texto, y fue aceptado sin modificaciones por los expertos.

CAMO.110 (b): El texto original incluia “lista de capacidades” o “especificaciones de operacion
(OpSpecs)”, estos términos fueron reemplazados por “Lista de Atribuciones”. Este cambio forma parte del
consenso técnico alcanzado en el Asunto 2, donde se establecio que para efectos de una CAMO, el término
correcto y normativamente apropiado es “lista de atribuciones”.

CAMO.110 (c): La propuesta de esta Seccion indicaba que la lista de capacidades establecia el alcance del
trabajo autorizado, incluyendo referencia a tipo/fabricante/serie, esta seccion fue objeto de discusion
sustantiva durante la reunion. Los expertos consideraron que la redaccion era confusa, extensa y ambigua
en cuanto a los elementos que debian figurar en la autorizacion.
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d)

3.6

a)

b)

Los expertos plantearon una nueva redaccion: “La lista de atribuciones debe establecer el alcance y
limitacion de los trabajos que cubre el certificado de aprobacion.”

Esta nueva redaccion fue aprobada por consenso y reemplaza por completo la propuesta original, para el
cambio se considero lo siguiente:

e Se elimin6 la mencién a tipo de aeronave por fabricante/serie, dejando ese nivel de detalle para el
contenido propio de la lista y no para la norma general.

e Se busco claridad, concision y correspondencia directa con lo que se ha definido como “atribuciones”
en el articulo CAMO.135.

El contenido final de esta Seccion quedaria de acuerdo al siguiente detalle:
CAMO.110 Certificado y alcance de la aprobacion
(a) La aprobacion de una CAMO esta indicada en el certificado de aprobacion que otorga la AAC.

(b) Ninguna persona debe operar una CAMO sin el certificado de aprobacion o infringiendo dicho

certificado Oﬁts—espeebfieaew*tes—deepemﬁen—(%&ees) su tista-de-capacidades lista de atribuciones.

La lista de atribuciones debe establecer el alcance y limitacion de los trabajos que cubre el certificado
de aprobacion.

(d) El alcance del trabajo debe estar especificado en el manual de gestion del mantenimiento de la
aeronavegabilidad (CAME) de acuerdo con la Seccion CAMO.355.

CAMO.115 — Duracion de los certificados

CAMO.115 (a): Se actualizo la referencia normativa interna, reemplazando por la remision directa a
CAMO.140, que regula la validez continua de la aprobacion. Asimismo, se incluyd explicitamente el
término “revocado”, para enumerar de forma completa todas las formas de terminacion formal de la validez
del certificado, conforme al principio de tipicidad administrativa. Ambos ajustes fueron acordados por
consenso durante la reunion y quedaron reflejados como parte de la version final del inciso

CAMO.115 (b): Para esta Seccidon los expertos debatieron si debia mantenerse la referencia a un periodo
maximo de 24 meses entre auditorias o si debia adoptarse una redaccion mas flexible, basada unicamente
en el analisis de riesgo.

Comentarios de los expertos:

e Peruy Uruguay, entre otros, manifestaron preocupacion respecto a eliminar completamente el periodo
de vigilancia maxima. Sefialaron que, aunque el analisis de riesgo es una buena practica, podria generar
inseguridad juridica si no se establece al menos un intervalo de referencia.

e Chile apoyo el enfoque basado en riesgo, sefialando que una frecuencia fija puede ser ineficiente y no
necesariamente adaptativa al desempefio real de la CAMO. Indic6 que la norma debe permitir a la AAC
ajustar los ciclos de vigilancia segtn el perfil de cumplimiento de cada organizacion.

e Bolivia propuso una solucioén intermedia: mantener una periodicidad maxima de 24 meses como
referencia, pero permitiendo su modulacion a partir del analisis de riesgo, sin dejar el texto totalmente
abierto.

Se reconocié que algunos Estados atin no tienen madurez en la implementacion plena de esquemas de
vigilancia basados en riesgo, lo que dificultaria armonizar la aplicacion si no se incluye un minimo
referencial.
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d)

b)

Dado que no se alcanz6 consenso entre los Estados participantes respecto a eliminar o mantener el periodo
de 24 meses, se acorddo formalmente postergar la decision sobre la redaccion final del literal (b) en la
RPEA/21 presencial.

Se mantuvieron los dos textos tratados en el borrador de este Capitulo a fin de dejar evidencia de lo tratado.

CAMO.115 (c): Esta Seccion fue propuesta por el experto de Colombia, el cual fue objeto de revision
técnica detallada por parte de los expertos del TPEA, al evaluarse su coherencia con el resto del Capitulo
B y con los principios aplicables a la certificacion y vigilancia de CAMOs en el marco del SRVSOP.

Se resaltd que el Reglamento CAMO establece en su articulo CAMO.140 que los certificados tienen
vigencia indefinida, siempre que se mantenga el cumplimiento normativo. Introducir un mecanismo de
renovacion periddica automatica cada dos afios resultaria contradictorio y redundante, ya que la vigilancia
continua cubre este objetivo sin necesidad de vencimientos formales.

También se analizo que, la referencia a “la fase de inspeccion y demostracion (Fase IV)” como punto de
inicio del conteo bianual fue considerada imprecisa y fuera de contexto. Por ello, los expertos consideraron
que a Fase IV es parte del proceso de certificacion inicial, no un evento de referencia juridica para establecer
ciclos de renovacion.

Algunos expertos manifestaron que mantener esta disposicion podria llevar a interpretar que la validez del
certificado CAMO se encuentra condicionada al plazo, cuando en realidad lo est4 al cumplimiento sostenido
de los requisitos.

Luego de analizar estos puntos, y sin objeciones por parte de los Estados participantes, los expertos
acordaron eliminar completamente el literal CAMO.115(c) del texto normativo.

El contenido final de esta Seccion quedaria de acuerdo al siguiente detalle:

CAMO.115 Duracion de los certificados

(a) El certificado de aprobacion de una CAMO se mantendra vigente segun lo establecido en la seccion
EAMOT35 CAMO. 140 o hasta que se renuncie a él, sea revocado, suspendido o cancelado por la AAC
que lo otorgo de conformidad con lo requerido en la seccion CAMO. 145.

(b) La vigencia indefinida del certificado de aprobacion emitido a una CAMO estara sujeta al resultado
satisfactorio de una inspeccion/auditoria que realizara la AAC que otorgd la aprobacion, cuyos
periodos no deberdn exceder los 24 meses, de acuerdo con el programa de vigilancia que al efecto
tenga establecida dicha autoridad para las CAMO. (A REVISARSE EN LA REUNION
PRESENCIAL)

La vigencia indefinida del certificado de aprobacion emitido a una CAMO estara sujeta al resultado
satisfactorio de una inspeccion/auditoria que realizard la AAC que otorgo la aprobacion basada en un
andlisis de riesgo para la realizacién de la inspeccion. (A REVISARSE EN LA REUNION
PRESENCIAL)

CAMO.120 — Accesibilidad y disponibilidad del certificado

Los expertos consideraron que el contenido general de este requisito no gener6 observaciones de fondo, los
expertos identificaron que el término “lista de capacidades” debia corregirse, de conformidad con el acuerdo
ya adoptado en el Asunto 2 de la agenda.

El contenido final de esta Seccion quedaria de acuerdo con el siguiente detalle:



TPEA/05 - CAMO Informe sobre el asunto 2 2-5

3.8

CAMO.120 Accesibilidad y disponibilidad del certificado

Cada CAMO debe mantener accesible y disponible el certificado de aprobacion y tas-OpSpees tista-de
eapacidades lista de atribuciones para el publico y la AAC.

a)

b)

d)

LAR CAMO.125 — Limitaciones del certificado

En la revision de esta Seccion lo primero que se discutio fue el cambio del titulo de Alcances y
limitaciones por “Limitaciones del certificado”, los expertos manifestaron que el titulo propuesto refleja
de forma mas adecuada el objetivo de la Seccidn: establecer las condiciones bajo las cuales la CAMO
puede o no ejercer sus atribuciones, en funcion de la disponibilidad de recursos clave.

Otro cambio importante realizado a esta Seccidn es el cambio de la redaccion de forma negativa a forma
afirmativa condicionada. Esto se realizd considerando que esta estructura normativa, en forma negativa,
expresaba una prohibicion genérica, y podia interpretarse de manera ambigua o excesivamente
restrictiva, al no aclarar en qué circunstancias la CAMO si podria ejercer sus funciones. Ademas,
presentaba cierta inconsistencia con el enfoque de “limitaciones sujetas a condiciones” adoptado en
otros articulos del Capitulo B. Para realizar este cambio se ha considerado los elementos minimos
habilitantes para ejercer funciones, sin recurrir a prohibiciones abstractas. Se privilegia una lectura
afirmativa orientada al cumplimiento y no a la restriccion. La nueva redaccion mejora la trazabilidad
para el inspector, ya que la autoridad puede verificar de forma objetiva si se cumplen las condiciones
para que la CAMO ejerza sus funciones. Esto permite una evaluacion basada en evidencia, util tanto
para auditorias internas como para inspecciones de vigilancia estatal.

CAMO.125 (a): Eliminacion del parrafo “motor de aeronave, hélices y partes piezas conexas”. Se
elimind esta parte de la redaccion porque las CAMO gestionan aeronaves como unidades completas, y
no elementos individuales. Esta distincion es mas apropiada en el contexto de OMAs (LAR 145), no
para la gestion de aeronavegabilidad. También se busco simplificar la redaccion, manteniéndola
coherente con el enfoque sistémico de la CAMO. Asimismo, se modific6 el termino Lista de
Capacidades por “Lista de atribuciones”, esta modificacion forma parte del cambio de terminologia
consensuado bajo el Asunto 2 de la agenda.

CAMO.125 (a)(1): no se propusieron cambios.

Posterior al requisito CAMO.125(a)(1) el experto de Perti planteo incluir el requisito: “procedimientos
de calidad que permitan la validacion de equipamientos, herramientas y materiales utilizados por la
organizacion de mantenimiento contratada, segun lo requerido en la Seccion CAMO.311 del Capitulo
D de este reglamento”

Los expertos manifestaron que el contenido propuesto ya estd regulado de forma suficiente en la
Seccion CAMO.311, donde se detallan las obligaciones de la CAMO respecto a la subcontratacion y
control de proveedores, incluyendo la evaluacion de su sistema de calidad y sus recursos técnicos.

Se sefiald que la responsabilidad por la validacion de equipamiento y materiales recae primariamente
en la organizacion de mantenimiento, y el rol de la CAMO es verificar que dicha OMA tenga un sistema
aprobado por la AAC, no duplicar su gestion técnica.

Tras considerar los argumentos, el grupo de expertos decidié no incluir la propuesta en el texto final
del articulo CAMO.125.

CAMO.125 (a)(2): En esta Seccion, no se registraron comentarios u observaciones por parte de los
expertos participantes. Todos los representantes estuvieron de acuerdo con la propuesta de
modificacion, consistente en sustituir la referencia normativa de CAMO.325 por CAMO.315. Esta
enmienda fue considerada adecuada y alineada con la estructura légica del reglamento, por lo que fue
aprobada por consenso sin objeciones.
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2)

h)

b)

CAMO.125 (a)(3): Durante la revision de esta Seccion, los expertos acordaron introducir una enmienda
clave que establece que la organizacion debe contar con personal “suficiente y competente” para
garantizar el cumplimiento de los requisitos de la Parte CAMO. Esta modificacion responde a la
necesidad de reforzar el requisito no solo en términos de presencia de personal, sino en dos dimensiones
complementarias:

e Suficiencia, entendida como la cantidad adecuada de personal, de acuerdo con el volumen y
complejidad de las aecronaves gestionadas.

e Competencia, definida en términos de conocimientos, habilidades y experiencia necesarias
para cumplir eficazmente con las responsabilidades asignadas.

Asimismo, y con el fin de proporcionar una base normativa especifica, se acordd incluir la nueva
Seccion CAMO.305, la cual define las condiciones que deben cumplir las personas autorizadas a emitir
el Certificado de Revision de la Aeronavegabilidad (ARC). Esta seccion detalla los criterios de
competencia y suficiencia aplicables a estos responsables técnicos.

A fin de que no existan dudas de interpretacion sobre estos dos termino que son parte de esta Seccion
“suficiencia y competencia” se encargo al Comité Técnico que en la Circular de Asesoramiento que se
desarrolle, se incluya un método explicativo e informativo (MEI) que aclare estos dos puntos.

La reunion aprobd por consenso tanto la modificacion del texto en CAMO.125(a)(3) como la inclusion
de CAMO.305. El contenido final de esta Seccion quedaria de acuerdo con el siguiente detalle:

CAMO.125 Espeeificaciones—relativas—a—las—operaciones—(OpSpees) Aleances—y—limitaciones

Limitaciones del certificado

(a) La CAMO, ne solo puede realizar la gestion del mantenimiento de la aeronavegabilidad, a una

aeronave,-motor-de-aeronave—hélices y-partespiezas-conexas para los cuales estd aprobada, de

acuerdo con sus-OpSpees certificado y tista-de-capacidades lista de atribuciones siempre que tenga
disponible elewno-de los siguientes elementos:

(1) Instalaciones segun lo requerido en las secciones CAMO.310 del Capitulo D de este
reglamento; y

(2) datos de mantenimiento segun lo requerido en la seccion CAMO.325315 del Capitulo D de
este reglamento, y

(3) personal suficiente y competente segun lo requerido en la seccion CAMO.300 y seccion
CAMO.305 del Capitulo D de este reglamento.

CAMO.130 — Privilegios

CAMO.130 (a): Solo se propusieron cambios de forma con el objetivo de mejorar la redaccion y
asegurar una comunicacion clara y precisa, conforme a los principios de lenguaje claro promovidos por
el SRVSOP.

CAMO.130 (b): Durante la revision del apartado CAMO.130(b), se analizaron en detalle los literales
(b)(1) al (b)(4), con diversas propuestas de mejora enfocadas en clarificar y actualizar el alcance de los
privilegios otorgados a las organizaciones CAMO

e (b)(1): Se presentaron tres redacciones alternativas:

— Laredaccion original restringia el privilegio en casos donde el explotador contara con una
CAMO aprobada bajo su propio certificado AOC.
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— El experto de Chile propuso una redaccion mas general: “Gestionar el mantenimiento de
la aeronavegabilidad de las aeronaves, segun corresponda”, con el objetivo de flexibilizar
la disposicion para incluir distintos contextos operativos sin limitar el privilegio
exclusivamente a operadores comerciales.

— Colombia, presentd una segunda alternativa: “Gestionar el mantenimiento de Ia
aeronavegabilidad de las aeronaves de transporte aéreo comercial que figuren tanto en su
certificado de aprobacion como en el certificado de operador explotador aéreo (AOC)”,
enfatizando la trazabilidad normativa entre la CAMO y el AOC del operador aéreo
comercial.

Estas versiones fueron debatidas ampliamente, y el Comité Técnico acordé seguir analizando
su redaccion final en la reunion presencial para reflejar con claridad los escenarios de
aplicacion sin ambigiiedad regulatoria.

(b)(2): Este parrafo fue aceptado con mejoras en la redaccion para reforzar el vinculo entre las
aeronaves gestionadas y su inclusion tanto en el certificado de la CAMO como en el AOC del
operador.

(b)(3): Este punto tratd la subcontratacion de tareas de mantenimiento. Se propusieron dos
versiones de redaccion. La opcion planteada por Chile fue: “Gestionar las tareas de
mantenimiento de la aeronavegabilidad subcontratadas, con una organizaciéon que opere bajo
un sistema de gestion de la seguridad operacional, segun lo indicado en su certificado de
aprobacion.” Este texto busca asegurar que toda organizacion subcontratada cuente con un
SMS, conforme a lo establecido en el Anexo 19 de la OACI.

Seguidamente, surgi6é una duda por parte del experto de Uruguay, quien expres6é no entender
completamente a qué se referia este requisito, particularmente en cuanto a como se verificaria
la existencia o validez del sistema de gestion en la organizacion subcontratada.

El Comité reconocid6 la necesidad de clarificar cada uno de los parrafos revisados y continuar
su analisis en la reunion presencial.

(b)(4): Se discutio la redaccion del privilegio relativo a la emision del ARC. Se propuso
reemplazar “extender” por “emitir” y se aclardé que la CAMO podria emitir el ARC por un
maximo de dos veces con validez de un afio cada vez, siempre que no existan indicios de que
la aecronave no sea aeronavegable. La propuesta fue aceptada, introduciendo mejoras de forma
y precision técnica, y alinedndola con los principios del entorno controlado establecidos en la
Parte CAMO.

¢) En relacién con los literales (¢) y (d) de esta Seccion, los expertos acordaron tratarlos en la reunidon
presencial

d)

Asimismo, se sefialo que los privilegios otorgados a una CAMO constituyen un conjunto de facultades
formalmente concedidas por AAC a través del certificado correspondiente y la lista de atribuciones.
Por tanto, estos privilegios:

No son inherentes a la existencia de la CAMO, sino que dependen de su autorizacion expresa.

Deben entenderse como las actividades que la organizacion esta habilitada a realizar, dentro
del marco regulatorio y conforme a las condiciones de su aprobacion.

Pueden ser modificados, suspendidos o revocados en caso de que la CAMO incurra en
infracciones o deje de cumplir con los requisitos normativos, en especial los relacionados con
la gestion de la seguridad operacional y la conformidad técnica.

Esta conceptualizacion fue considerada esencial para entender el alcance practico de los literales (b) al
(d). En ese contexto, el Comité Técnico acordd que, dado el peso regulatorio de los literales (c) y (d)
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los cuales introducen nuevos privilegios con potencial impacto en la estructura de vigilancia, su analisis
requeria un tratamiento detallado en la proxima reunion presencial, donde se contara con la
participacion simultanea de inspectores, asesores juridicos si asi lo estiman los Estados y expertos
operativos.

e) El contenido final de esta Seccidon quedaria de acuerdo con el siguiente detalle:

CAMO. 130 Privilegios

(a) Las tareas que la CAMO puede realizar deben estar especificadas en el manual para la gestion de

mantenimiento de la aeronavegabilidad (CAME).

(b) Las CAMO con arreglo al presente reglamento podran:

3.10

(c)

(d)

(1) gestionar el mantenimiento de la aeronavegabilidad de las aeronaves, excepto-las-destinadas-al
transporte-acreo-comercial que figuren en el certificado de eperador-explotador aéreo (AOC) y

donde el explotador tenga autorizadas en su propio CAMO;

gestionar el mantenimiento de la aeronavegabilidad de las aeronaves, segun corresponda.
(POPUESTA DE EXPERTO DE CHILE — A TRATARSE EN REUNION PRESENCIAL)

gestionar el mantenimiento de la aeronavegabilidad de las aeronaves de transporte aéreo
comercial que figuren tanto en su certificado de aprobacion como en su el certificado de
operador explotador aéreo (A0C) (SEGUNDA PROPUESTA — A TRATARSE EN REUNION
PRESENCIAL)

(2) gestionar el mantenimiento de la aeronavegabilidad de las aeronaves de transporte aéreo
comercial que figuren tanto en su certificado de aprobacion como en su certificado de operador
aereo (AOC);

(3) organizar gestionar la realizacion de tareas limitadas al mantenimiento de{tos—medelos de la
aeronavegabilidad con una organizacion subcontratada, que opere bajo un sistema de gestion
de seguridad operacional, segun lo indicado en el certificado.

gestionar las tareas de mantenimiento de la aeronavegabilidad subcontratadas, con una
organizacion que opere bajo un sistema de gestion de la seguridad operacional, segun lo
indicado en su certificado de aprobacion. (PROPUESTA DE EXPERTO DE CHILE — A
TRATARSE EN REUNION PRESENCIAL)

(4) Extender-Emitir un certificado de revision de aeronavegabilidad (ARC) para aeronaves que se
encuentran en un entorno controlado un maximo de dos veces la validez del ARC que haya
emitido la AAC, por un periodo de un aiio en cada ocasion, a menos que haya pruebas o razones
para suponer que la aeronave no es estd en condiciones aeronavegables.

Las CAMO podran obtener, ademas, la aprobacion para efectuar las revisiones de la
aeronavegabilidad contempladas en la Seccion €AMO355 CAMO.330 y emitir una recomendacion
para la revision de aeronavegabilidad a la AAC bajo las condiciones del item AP.2.4 (b) del Apéndice
2 de este reglamento. (A TRATARSE EN REUNION PRESENCIAL)

Una organizacion CAMO que posea los privilegios mencionados en el punto (c) podrad ser ademas
aprobada para emitir un permiso de vuelo de acuerdo a la Seccion 21.870y 21.875 del LAR 21 para
le una aeronave en particular para la cual la organizacion esta aprobada para emitir el ARC cuando
la organizacion certifique la conformidad con las condiciones de vuelo aprobadas, sujeto a un
procedimiento adecuado en el CAME establecido en el Apéndice 1 de este reglamento. (A
TRATARSE EN REUNION PRESENCIAL)

CAMO.135 — Lista de atribuciones

a) Se acord¢ sustituir el término “lista de capacidades” por “lista de atribuciones”, con el objetivo de

reflejar de forma mas precisa el alcance funcional y normativo de las actividades que puede ejercer la



TPEA/05 - CAMO Informe sobre el asunto 2 2-9

b)

d)

CAMO en cada ubicacidon aprobada. Este cambio busca mayor alineacion con el lenguaje operativo
utilizado por las autoridades del sistema regional.

En el literal (c) se reforzo que la lista de atribuciones debe identificar cada aeronave por marca y
modelo, incluyendo las limitaciones especificas de la gestion de la aeronavegabilidad (por ejemplo:
datos técnicos, planificacion, etc.). Se elimind la propuesta de incluir: (ingenieria, planificacion,
calidad, etc.) para evitar ambigiiedades y dejar espacio a una mejor descripcion caso por caso.

En el literal (d) fue incluido el termino suficiente ademas de la competencia del personal cuando se
realice la autoevaluacion para incluir una aeronave. Asimismo, se encargo al Comité Técnico que en la
circular de asesoramiento se explique en un MEI el termino equipamiento a que se refiere para esta
parte de la Seccion CAMO.135 (d).

En la revision del literal (f) en el cual establece el procedimiento para que una CAMO solicite la
inclusion de un nuevo modelo de aeronave en su lista de atribuciones. La propuesta fue considerada
adecuada, ya que:

e Establece de forma clara que la CAMO debe enviar su solicitud acompafiada de una
autoevaluacion técnica justificativa que respalde su capacidad para gestionar la aeronave
propuesta.

e Se enfatizd la importancia de que este procedimiento sea obligatorio salvo que exista una
alternativa previamente aprobada por la AAC, otorgando asi flexibilidad normativa a los
Estados, sin comprometer el estandar de supervision.

e Se mantuvo la exigencia de que dicha autoevaluacién sea previamente firmada por el
responsable técnico, como ya se establece en el literal (e).

Durante la discusion, se sugirio afinar la redaccion para eliminar duplicidades lingiiisticas (“para al
solicitar incluir una por un modelo”) y asegurar el uso coherente del término “atribuciones” en lugar de
“capacidades”.

En el literal (g) se reforzo que no solo deben mantenerse las autoevaluaciones, sino también los soportes
técnicos correspondientes (evidencia objetiva de capacidad) por ello que se incluyo este término,
asegurando trazabilidad y cumplimiento verificable.

El trabajo de revision de esta Seccion permitid desarrollar cada item de la misma de acuerdo con el
siguiente detalle:

CAMO.135  Listade-capacidades Lista de atribuciones

(@) Para cada ubicacion de la CAMO se debe preparar y mantener actualizada una lista de
eapacidades atribuciones aprobada por la AAC local y posteriormente por la AAC del Estado de
matricula, segun corresponda, al cual la CAMO haya requerido certificacion segun este
reglamento.

(b) La CAMO no puede realizar la gestion del mantenimiento de la aeronavegabilidad a las
aeronaves hasta tanto las aeronaves estén incluidas en la lista de eapacidades atribuciones y sean
aprobados por la AAC que otorgo la certificacion de acuerdo a lo requerido en este reglamento.

(c) La lista de eapacidades atribuciones debe identificar cada aeronave por marca y modelo
indicando las limitaciones de la gestion del mantenimiento de la aeronavegabilidad tingenieria;

(d) Para incluir una aeronave o-componente-de-aeronave en la lista de eapacidades atribuciones, la

CAMO debe realizar una auto-evaluacion para asegurar que se cuenta con las instalaciones,
equipamientos, datos de mantenimiento y personal suficiente y competente.

(e) El documento de la auto-evaluacion debe ser firmado por el gerente responsable registrando la
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b)

d)

fecha y debe mantenerse en archivo por la CAMO.

() La CAMO para e solicitar incluir un modelo de aeronave en la lista de eapacidades atribuciones
debe enviar la solicitud junto con una copia de la auto-evaluacion para su aprobacion a la AAC
del Estado que otorgo la certificacion a la CAMO, a menos que exista un procedimiento diferente
aprobado por dicha AAC.

(9) Las auto-evaluaciones con los respectivos soportes deben estar disponibles en las instalaciones
de la CAMO para ser inspeccionadas por la AAC del Estado que otorgo la certificacion cuando
sean solicitadas.

(h) La CAMO mantendra los registros de las auto-evaluaciones por dos (2) aiios contados a partir
de la fecha de aprobacion de la enmienda de la lista de capaeidades atribuciones por parte de la
AAC que otorgo la certificacion.

CAMO.140 — Requisitos para mantener la validez continua de la aprobacién

En relacion con la Seccion (a) que tiene 4 numerales los expertos manifestaron que la frase “... y sus
actos delegados y ejecutados” los expertos manifestaron ciertas dudas sobre el significado y alcance de
esa expresion, en especial sobre a qué actos normativos especificos se referia.
No hubo una definicion clara acordada en la sesion, y el Comité Técnico reconocio la necesidad de
precisar o ejemplificar su aplicacién normativa, para ello se acordd revisar este punto en la reunion
presencial.

Con relacion a las Secciones CAMO.140 (a)(2) y CAMO.140 (a)(4) los expertos no manifestaron
ninguna objecion a la propuesta.

En relacion con la Seccion CAMO.140 (a)(3) se hizo un ajuste editorial y de precision normativa,
sustituyendo el término “entregado” por “retornado” y se agregod la expresion “a la AAC” para dejar
explicito que la devolucion del certificado debe ser formalizada ante la autoridad competente.
Este cambio busca reflejar mejor el proceso de renuncia voluntaria del certificado, asegurando
trazabilidad documental.

Referente a la Seccion CAMO.140(b), se explico que su desarrollo es para que los explotadores aéreos
certificados que operan con una CAMO, la terminacion, suspension o revocacion del AOC invalida
automaticamente el alcance del certificado CAMO respecto a las aeronaves que figuran en dicho AOC.
Esta disposicion fue justificada con base en el principio de que la CAMO depende de un vinculo juridico
vigente con el explotador, y que no puede ejercer privilegios sobre aeronaves cuya operacion comercial
haya sido formalmente interrumpida por decision de la AAC. Asimismo, la incorporacion del requisito
“salvo que la AAC indique expresamente lo contrario” es para otorgar flexibilidad al Estado en casos
excepcionales o por razones operativas justificadas.

La Seccion CAMO.140 (c), es para los casos en que una CAMO es contratada por multiples
explotadores pertenecientes a un mismo grupo empresarial. En estos escenarios, se acordd que la
pérdida del AOC de uno de los explotadores no afectard automaticamente la validez del certificado
CAMO, siempre que existan contratos de gestion vigentes con otros miembros del grupo. Esta medida
busca evitar interrupciones innecesarias en los servicios CAMO cuando la organizacion opera dentro
de una estructura empresarial con varias entidades operativas. No obstante, se aclaré que si el contrato
con el explotador afectado deja de tener efecto, cesan también los privilegios vinculados a esa relacion
contractual.

f) El contenido final de esta Seccion quedaria de acuerdo con el siguiente detalle:

CAMO.140  Requisitos para mantener la validez continua de la aprobacion

(a) 4 menos que la aprobacion haya sido previamente cancelada o la CAMO haya renunciado, la
validez continua de la aprobacion como organizacion, dependera de:
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b)

d)

(1) que la CAMO se mantenga en cumplimiento con lo requerido en este reglamento y sus actos
delegados y de ejecucion; (A TRATARSE EN LA REUNION PRESENCIAL)

(2) que la AAC del Estado que otorgo la certificacion y/o de matricula tenga acceso a la CAMO
para determinar el continuo cumplimiento con este reglamento,

(3) que el certificado no haya sido entregade retornado voluntariamente a la AAC ni revocado; y

(4) el pago por parte de la CAMO de cualquier cargo debidamente establecido por la AAC del
Estado que otorgo la certificacion y/o de matricula.

(b) Para los explotadores aereos certificados con una CAMO la terminacion, suspension o revocacion
del certificado de como explotador aéreo (AOC) invalida automdticamente el—certificado los
alcances de la CAMO en relacion con las matriculas de aeronaves especificadas en el AOC, salvo
que la AAC indique expresamente lo contrario.

(c) No obstante lo indicado en el punto (b), cuando la CAMO haya sido contratada por explotadores
que forman parte de un mismo grupo empresarial de transporte aéreo, la terminacion, suspension
o revocacion del AOC no invalida automaticamente el certificado de la CAMO. En este caso, el
contrato para la gestion del mantenimiento de la aeronavegabilidad queda sin efecto.

CAMO.145 — Revocacion, cancelacion o suspension del certificado

Bajo esta Seccion fue incluido el termino “Revocacion” en donde se reconocid que la revocacion
representa una accién administrativa de cardcter permanente, a diferencia de la suspension o
cancelacion, y por tanto, su inclusion explicita en esta seccion era técnicamente necesaria para cubrir
todos los escenarios de pérdida de validez del certificado. El Comité explicé que la figura de la
revocacion ya esta prevista en el Manual de aeronavegabilidad (Doc 9760) y el Anexo 8 de la OACI,
en referencia a la revocacion de certificados de tipo, pero su principio es aplicable también a certificados
de aprobacion organizacional, como el CAMO. Por lo tanto, la incorporacion del término se justifica
también para alinear el lenguaje reglamentario con los procedimientos legales nacionales que lo
contemplan, que en muchos Estados establecen formalmente la revocacion como medida sancionadora
o administrativa.

En la Seccion CAMO.145(a) fue sustituido el termino “ley” por “reglamento nacional” en vista de que
el término “ley” fue considerado demasiado restrictivo y juridicamente impreciso en el contexto de
procedimientos administrativos aplicables a la revocacion, suspension o cancelacion de certificados.
En muchos Estados, los procedimientos aplicables a estos actos no estan establecidos en la ley formal,
sino en reglamentos, resoluciones administrativas o manuales aprobados por la autoridad aeronautica.

También se sustituy6 el término “organizaciones de mantenimiento” por “organizaciones de gestion
del mantenimiento de la aeronavegabilidad”. El uso de “organizaciones de mantenimiento” no era
correcto en el contexto de esta seccion, ya que se refiere al ambito especifico de la CAMO, que no
realiza mantenimiento fisico, sino que gestiona el mantenimiento de la acronavegabilidad.

Seccion CAMO.145 (b), los expertos del Comité Técnico concluyeron que la referencia a componentes
especificos como “motor de aeronave, hélice o partes conexas” resultaba innecesaria y redundante.

En relaciéon con la Seccion CAMO.145 (c), se observo que el término anterior “sin demora” era
ambiguo y dificil de fiscalizar, ya que su interpretacion puede variar entre Estados y no garantiza un
cumplimiento uniforme.

Se propuso que dicho retorno se realice “de manera oficial a la autoridad competente, en un plazo no
mayor a tres (3) dias”, en sustitucion del término anterior “sin demora”, por considerarse este ultimo
impreciso y no verificable en la practica. Sin embargo, un experto expres6 observaciones respecto a la
viabilidad operativa de establecer un plazo fijo de tres dias, planteando que podrian existir
circunstancias logisticas o administrativas que dificulten su cumplimiento en ciertos entornos
regulatorios.
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3.13

Ante esta inquietud, el Comité Técnico acord6 posponer la decision definitiva sobre el plazo y tratar el
tema con mayor profundidad en la préoxima reunion presencial, donde se evaluaran alternativas que
ofrezcan claridad normativa sin generar rigidez innecesaria.

El contenido final de esta Seccion quedaria de acuerdo con el siguiente detalle:

CAMO.145 Revocacion, cancelacion o suspension del certificado

(@)

Luego de realizar las verificaciones debidas y por razones justificadas, la AAC que otorgo la
aprobacion puede revocar, suspender o cancelar el certificado de aprobacion requerido en este
reglamento, si el poseedor del certificado no satisface el cumplimiento continuo de los requisitos
de este reglamento. En estos casos, la AAC que otorgo la aprobacion aplicara los procedimientos
y mecanismos senialados en su tey reglamentacion nacional para la revocacion, suspension o
cancelacion de la autorizacion de aquellas organizaciones de mantenimiento gestion del
mantenimiento de la aeronavegabilidad certificadas de acuerdo a su regulacion nacional.

La AAC esta facultada a adoptar las medidas necesarias para revocar, suspender o cancelar el
certificado de aprobacion requerido en este reglamento, si se evidencia que la gestion del
mantenimiento de la aeronavegabilidad de la aeronave—motor-de-aeronavehélice-o-piezaconexa
partes-eonexas-realizado por una CAMO no es apta para seguir cumpliendo lo aprobado eon-=sus
OpSpees su lista de capacidades atribuciones.

En caso de revocacion o entrega voluntaria, el certificado de la erganizaciéon CAMO deberd ser
devuelto retornado de manera oficial a la autoridad competente sin-demeora en un tiempo no mayor
a 3 dias. (A TRATARSE EN LA REUNION PRESENCIAL)

Se acord6 que las Secciones CAMO.150 — Autoridad para vigilar y CAMO.155 — Cambios en

la CAMO debe ser informados se tratarian en la siguiente reunion, asi como el tema del del sistema de gestion
de seguridad operacional aplicable a la CAMO.

3.14

En el Adjunto A se presenta como esta quedando la revision del Capitulo B del LAR CAMO.
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4. Informe sobre el Asunto 4. Coordinacién con los expertos para programar la Sexta teleconferencia
4.1 Bajo este Asunto se coordind que la siguiente reunion sera realizada el 3 de julio a las 9 am hora de
Lima.

4.2 En la Sexta teleconferencia se completaria la revision del Capitulo B del LAR CAMO vy se discutiria

el tema del Sistema de gestion de seguridad operacional (SMS) aplicable a las CAMO, para ello se le solicito
al asesor sefior Javier Colle que pueda presentar como ha migrado en este tema EASA.
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CAPITULO B - CERTIFICACION
CAMO.100Solicitud

(c) La solicitud para la aprobacion de una organizacion para la gestion del mantenimiento de la
aeronavegabilidad (CAMO) o para la modificacion de una aprobacion existente, debe ser realizada en
la forma y manera que prescribe la AAC del Estado loeed—del explotador y/o de matricula, segun
corresponda, firmada por el Gerente Responsable y presentada en un formulario con el numero
requerido de copias de:

(4) su manual de organizacion para la gestion del mantenimiento de la aeronavegabilidad (CAME)
y/o sus enmiendas, requerido por el parrafo €AMO345 CAMO.355 del capitulo D de este
reglamento;

(5) las-especificacionesrelativas-altas-operaciones lalista-de-capacidades lista de atribuciones; y

(6) la lista de cumplimiento en la cual la CAMO establezca el cumplimiento de cada requisito del
LAR CAMO que sea aplicable.

(d) Un solicitante para una aprobacion como CAMO debe establecer un sistema de gestion de la seguridad
operacional con sus elementos desarrollados aplicables y aceptables para la AAC previo a la emision
del certificado. (A REVISARSE EN LA REUNION PRESENCIAL)

CAMO.105 Aprobacion

Una CAMO que cumpla con los requisitos establecidos en este reglamento y que haya realizado el pago
de los derechos estipulados por la AAC del Estado del explotador {ecat y/o de matricula, cuando
corresponda, tiene derecho a ta solicitar una aprobacion LAR CAMO en sus diferentes ubicaciones.

CAMO.110 Certificado y alcance de la aprobacion

(a) La aprobacion de una CAMO esta indicada en el certificado de aprobacion que otorga la AAC.

(b) Ninguna persona debe operar una CAMO sin el certificado de aprobacion o infringiendo dicho

certificado O—S%ts—eSﬁeebﬁie&ewnes—de—epeqﬂewn—(QpSpees) su tista-de-capacidades lista de atribuciones.

La lista de atribuciones debe establecer el alcance y limitacion de los trabajos que cubre el certificado
de aprobacion.

(d) El alcance del trabajo debe estar especificado en el manual de gestion del mantenimiento de la
aeronavegabilidad (CAME) de acuerdo con la Seccion CAMO.355.

CAMO.115 Duracion de los certificados

(a) El certificado de aprobacion de una CAMO se mantendra vigente segun lo establecido en la seccion
EAMO135 CAMO. 140 o hasta que se renuncie a él, sea revocado, suspendido o cancelado por la AAC
que lo otorgo de conformidad con lo requerido en la seccion CAMO. 145.

(b) La vigencia indefinida del certificado de aprobacion emitido a una CAMO estara sujeta al resultado
satisfactorio de una inspeccion/auditoria que realizard la AAC que otorgo la aprobacion, cuyos
periodos no deberan exceder los 24 meses, de acuerdo con el programa de vigilancia que al efecto
tenga establecida dicha autoridad para las CAMO. (A REVISARSE EN LA REUNION
PRESENCIAL)
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La vigencia indefinida del certificado de aprobacion emitido a una CAMO estara sujeta al resultado
satisfactorio de una inspeccion/auditoria que realizard la AAC que otorgo la aprobacion basada en un
andlisis de riesgo para la realizacion de la inspeccién. (A REVISARSE EN LA REUNION
PRESENCIAL)

CAMO.120 Accesibilidad y disponibilidad del certificado

Cada CAMO debe mantener accesible y disponible el certificado de aprobacion y tas-OpSpees tista-de
eapacidades lista de atribuciones para el publico y la AAC.

CAMO. 125 Especificaciones—relativas—a—las—operaciones—(OpSpees) Aleances—y—limitaciones
Limitaciones del certificado

(a) La CAMO, ne solo puede realizar la gestion del mantenimiento de la aeronavegabilidad, a una

aeronave,—otor—de—aeronave—hélices—ypartes—piezas—conexas para los cuales estd aprobada, de

acuerdo con sus-OpSpees certificado y lista—de-capaeidades lista de atribuciones siempre que tenga
disponible alewno-de los siguientes elementos:

(1) Instalaciones segun lo requerido en las secciones CAMO.310 del Capitulo D de este reglamento;

2

(2) datos de mantenimiento segun lo requerido en la seccion CAMO.325315 del Capitulo D de este
reglamento; y

(3) personal suficiente y competente segun lo requerido en la seccion CAMO.300 y seccion
CAMO.305 del Capitulo D de este reglamento.

CAMO. 130 Privilegios

(a) Las tareas que la CAMO puede realizar deben estar especificadas en el manual para la gestion de
mantenimiento de la aeronavegabilidad (CAME).

(b) Las CAMO con arreglo al presente reglamento podran:

(1) gestionar el mantenimiento de la aeronavegabilidad de las aeronaves, excepto-tas-destinadas-al
transporte-acreo-comerciat que figuren en el certificado de operador-explotador aéreo (AOC) y

donde el explotador tenga autorizadas en su propio CAMO;

gestionar el mantenimiento de la aeronavegabilidad de las aeronaves, segun corresponda.
(POPUESTA DE EXPERTO DE CHILE — A TRATARSE EN REUNION PRESENCIAL)

gestionar el mantenimiento de la aeronavegabilidad de las aeronaves de transporte aéreo
comercial que figuren tanto en su certificado de aprobacion como en su el certificado de
operador explotador aéreo (AOC) (SEGUNDA PROPUESTA — A TRATARSE EN REUNION
PRESENCIAL)

(2) gestionar el mantenimiento de la aeronavegabilidad de las aeronaves de transporte aéreo
comercial que figuren tanto en su certificado de aprobacion como en su certificado de operador
aéreo (AOC);
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(c)

(d)

(3) erganizar gestionar la realizacion de tareas limitadas al mantenimiento deloswodetos de la
aeronavegabilidad con una organizacion subcontratada, que opere bajo un sistema de gestion
de seguridad operacional, segun lo indicado en el certificado.

gestionar las tareas de mantenimiento de la aeronavegabilidad subcontratadas, con una
organizacion que opere bajo un sistema de gestion de la seguridad operacional, segun lo
indicado en su certificado de aprobacion. (PROPUESTA DE EXPERTO DE CHILE — A
TRATARSE EN REUNION PRESENCIAL)

(4) Extender-Emitir un certificado de revision de aeronavegabilidad (ARC) para aeronaves que se
encuentran en un entorno controlado un maximo de dos veces la validez del ARC que haya
emitido la AAC, por un periodo de un ario en cada ocasion, a menos que haya pruebas o razones
para suponer que la aeronave no es esta en condiciones aeronavegables.

Las CAMO podran obtener, ademas, la aprobacion para efectuar las revisiones de la
aeronavegabilidad contempladas en la Seccion €EAMO355 CAMO.330 y emitir una recomendacion
para la revision de aeronavegabilidad a la AAC bajo las condiciones del item AP.2.4 (b) del Apéndice
2 de este reglamento. (A TRATARSE EN REUNION PRESENCIAL)

Una erganizacién CAMO que posea los privilegios mencionados en el punto (c) podrd ser ademds
aprobada para emitir un permiso de vuelo de acuerdo con la Seccion 21.870 y 21.875 del LAR 21
para t& una aeronave en particular para la cual la organizacion estda aprobada para emitir el ARC
cuando la organizacion certifique la conformidad con las condiciones de vuelo aprobadas, sujeto a
un procedimiento adecuado en el CAME establecido en el Apéndice 1 de este reglamento. (A
TRATARSE EN REUNION PRESENCIAL)

CAMO.135  Lista-de-capacidades Lista de atribuciones

(a) Para cada ubicacion de la CAMO se debe preparar y mantener actualizada una lista de
eapacidades atribuciones aprobada por la AAC local y posteriormente por la AAC del Estado de
matricula, segun corresponda, al cual la CAMO haya requerido certificacion segun este
reglamento.

(b) La CAMO no puede realizar la gestion del mantenimiento de la aeronavegabilidad a las
aeronaves hasta tanto las aeronaves estén incluidas en la lista de eapacidades atribuciones y sean
aprobados por la AAC que otorgo la certificacion de acuerdo a lo requerido en este reglamento.

(¢) La lista de eapacidades atribuciones debe identificar cada aeronave por marca y modelo
indicando las limitaciones de la gestion del mantenimiento de la aeronavegabilidad tingenieria;

(d) Para incluir una aeronave o-componente-de-aeronave en la lista de eapacidades atribuciones, la

CAMO debe realizar una auto-evaluacion para asegurar que se cuenta con las instalaciones,
equipamientos, datos de mantenimiento y personal suficiente y competente.

(e) El documento de la auto-evaluacion debe ser firmado por el gerente responsable registrando la
fecha y debe mantenerse en archivo por la CAMO.

() La CAMO para &f solicitar incluir un modelo de acronave en la lista de eapacidades atribuciones
debe enviar la solicitud junto con una copia de la auto-evaluacion para su aprobacion a la AAC
del Estado que otorgo la certificacion a la CAMO, a menos que exista un procedimiento diferente
aprobado por dicha AAC.

(g) Las auto-evaluaciones con los respectivos soportes deben estar disponibles en las instalaciones
de la CAMO para ser inspeccionadas por la AAC del Estado que otorgo la certificacion cuando
sean solicitadas.
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(h) La CAMO mantendra los registros de las auto-evaluaciones por dos (2) afios contados a partir

de la fecha de aprobacion de la enmienda de la lista de eapacidades atribuciones por parte de la
AAC que otorgo la certificacion.

CAMO.140  Requisitos para mantener la validez continua de la aprobacion

(a) A menos que la aprobacion haya sido previamente cancelada o la CAMO haya renunciado, la

validez continua de la aprobacion como organizacion, dependerd de:

(1) que la CAMO se mantenga en cumplimiento con lo requerido en este reglamento y sus actos
delegados y de ejecucion;, (A TRATARSE EN LA REUNION PRESENCIAL)

(2) que la AAC del Estado que otorgo la certificacion y/o de matricula tenga acceso a la CAMO
para determinar el continuo cumplimiento con este reglamento,

(3) que el certificado no haya sido entregado retornado voluntariamente a la AAC ni revocado, y

(4) el pago por parte de la CAMO de cualquier cargo debidamente establecido por la AAC del
Estado que otorgo la certificacion y/o de matricula.

(b) Para los explotadores aéreos certificados con una CAMO la terminacion, suspension o revocacion

del certificado de como explotador aéreo (AOC) invalida automaticamente el—certificado los
alcances de la CAMO en relacion con las matriculas de aeronaves especificadas en el AOC, salvo
que la AAC indique expresamente lo contrario.

(c) No obstante lo indicado en el punto (b), cuando la CAMO haya sido contratada por explotadores

que forman parte de un mismo grupo empresarial de transporte aéreo, la terminacion, suspension
o revocacion del AOC no invalida automaticamente el certificado de la CAMO. En este caso, el
contrato para la gestion del mantenimiento de la aecronavegabilidad queda sin efecto.

CAMO.145 Revocacion, cancelacion o suspension del certificado

(@

)

(©)

Luego de realizar las verificaciones debidas y por razones justificadas, la AAC que otorgo la
aprobacion puede revocar, suspender o cancelar el certificado de aprobacion requerido en este
reglamento, si el poseedor del certificado no satisface el cumplimiento continuo de los requisitos
de este reglamento. En estos casos, la AAC que otorgo la aprobacion aplicara los procedimientos
y mecanismos senialados en su tey reglamentacion nacional para la revocacion, suspension o
cancelacion de la autorizacion de aquellas organizaciones de wmantenimiento gestion del
mantenimiento de la aeronavegabilidad certificadas de acuerdo a su regulacion nacional.

La AAC esta facultada a adoptar las medidas necesarias para revocar, suspender o cancelar el
certificado de aprobacion requerido en este reglamento, si se evidencia que la gestion del
mantenimiento de la aeronavegabilidad de la aeronave—motor-de-aeronavehélice-o-piezaconexa
partes-—conexas-realizado por una CAMO no es apta para seguir cumpliendo lo aprobado een-sis
OpSpees su lista de capacidades atribuciones.

En caso de revocacion o entrega voluntaria, el certificado de la erganizacion CAMO debera ser
devitetto retornado de manera oficial a la autoridad competente sin-demora en un tiempo no mayor
a 3 dias. (A TRATARSE EN LA REUNION PRESENCIAL)
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