
SRVSOP  CA-OPS 119-005 

Página 1 

CIRCULAR DE ASESORAMIENTO 

 

CA : CA-OPS-119-005 

FECHA : 01/12/2023 

EDICIÓN : PRIMERA 

REVISIÓN : Original 

EMITIDA POR : SRVSOP 

ASUNTO: NIVELES DE PROTECCIÓN DE LOS SERVICIOS DE SALVAMENTO Y EXTINCIÓN 
DE INCENDIOS (RFFS)  

1. PROPÓSITO 

1.1 El propósito de esta circular de asesoramiento (CA) es proporcionar orientación a los 
explotadores para evaluar el nivel de los servicios de salvamento y extinción de incendios (RFFS) de 
manera que resulte aceptable al utilizar los aeródromos para los distintos fines, ya sean éstos de 
salida, de destino o de alternativa posdespegue, en ruta o de destino. Esta orientación no exime al 
explotador de la obligación de garantizar que se disponga de un nivel aceptable de protección para el 
avión que se tiene la intención de utilizar. 

1.2 Un explotador puede utilizar métodos alternos de cumplimiento, siempre que dichos 
métodos sean aceptables para la Administración de Aviación Civil (AAC). 

1.3 La utilización del futuro del verbo o del término debe, se aplica a un solicitante o 
explotador que elige cumplir los criterios descritos en esta CA. 

1.4 Los requisitos relativos a la extinción de incendios de edificios y depósitos de combustible, 
o al recubrimiento de las pistas con espuma no están considerados en esta CA. 

2. SECCIONES RELACIONADAS DE LOS REGLAMENTOS AERONÁUTICOS 
LATINOAMERICANOS (LAR) 

2.1 LAR 121:  Sección 121.260 – Servicios de salvamento y extinción de incendios. 

   Sección 121.360 – Servicios de salvamento y extinción de incendios. 

2.2 LAR 135:  Sección 135.110 – Servicios e instalaciones para las operaciones. 

2.3 LAR 153: Sección 153.105 – Condiciones del área de movimiento e instalaciones, que 
deben ser notificadas. 

Sección 153.420 – Nivel de protección del servicio de salvamento y extinción 
de incendios. 
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3. DOCUMENTOS RELACIONADOS 

3.1 Anexo 6 – Operación de aeronaves – Parte I – Transporte aéreo comercial internacional – 
Aviones. 

3.2 Anexo 14 – Aeródromos – Volumen I – Diseño y operaciones de aeródromos. 

3.3 CA AGA 153-008 – LAR 153 – Servicio de salvamento y extinción de incendios. 

4. DEFINICIONES Y ABREVIATURAS 

4.1 Definiciones  

4.1.1 Aeródromo. – Área definida de tierra o de agua (que incluye todas sus edificaciones, 
instalaciones y equipos) destinada total o parcialmente a la llegada, salida y movimiento en superficie 
de aeronaves. 

4.1.2 Aeródromo de alternativa. – Aeródromo al que podría dirigirse una aeronave cuando fuera 
imposible o no fuera aconsejable dirigirse al aeródromo de aterrizaje previsto o aterrizar en el mismo 
y que cuenta con las instalaciones y los servicios necesarios, que tiene la capacidad de satisfacer los 
requisitos de performance de la aeronave y que estará operativo a la hora prevista de utilización. 
Existen los siguientes tipos de aeródromos de alternativa:  

a) Aeródromo de alternativa posdespegue. – Aeródromo de alternativa en el que podría aterrizar 
una aeronave si esto fuera necesario poco después del despegue y no fuera posible utilizar el 
aeródromo de salida. 

b) Aeródromo de alternativa en ruta. – Aeródromo de alternativa en el que podría aterrizar una 
aeronave en el caso de que fuera necesario desviarse mientras se encuentra en ruta. 

c) Aeródromo de alternativa de destino. – Aeródromo de alternativa en el que podría aterrizar una 
aeronave si fuera imposible o no fuera aconsejable aterrizar en el aeródromo de aterrizaje 
previsto. 

Nota. – El aeródromo del que despega un vuelo también puede ser aeródromo de alternativa en ruta o aeródromo de 
alternativa de destino para dicho vuelo. 

4.1.3 Categoría RFFS del aeródromo. – La categoría RFFS para un aeródromo determinado, 
según lo indicado en la publicación de información aeronáutica (AIP) correspondiente.  

4.1.4 Categoría RFFS del avión. – La categoría obtenida de la Sección 153.420, Tabla 9-1, para 
un tipo de avión determinado. 

4.1.5 Reducción temporal. – Categoría RFFS notificada, incluso mediante NOTAM, y que se 
debe a la reducción del nivel de protección RFFS disponible en el aeródromo. 

4.2 Abreviaturas 

4.2.1 AAC  Administración de aviación civil. 

4.2.2 AIP  Publicación de información aeronáutica. 

4.2.3 AIS  Servicio de información aeronáutica. 
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4.2.4 ATS  Servicio de tránsito aéreo. 

4.2.5 CA  Circular de asesoramiento. 

4.2.6 EDTO Operaciones con tiempo de desviación extendido. 

4.2.7 NOTAM Aviso a los aviadores. 

4.2.8 RFFS Servicio de salvamento y extinción de incendios. 

4.2.9 SMS  Sistema de gestión de la seguridad operacional. 

5. INTRODUCCIÓN 

5.1 El objetivo principal de los servicios de salvamento y extinción de incendios (RFFS) es 
salvar vidas en caso de accidentes o incidentes que ocurran en el aeródromo o sus inmediaciones. El 
servicio de salvamento y extinción de incendios se presta para crear y mantener condiciones que 
permitan la supervivencia, establecer vías de salida para los ocupantes e iniciar el salvamento de los 
ocupantes que no puedan escapar sin ayuda directa.  

5.2 La prestación de los RFFS en el aeródromo es responsabilidad del explotador del 
aeródromo. Tales servicios pueden ser prestados por el propio explotador de aeródromo, una entidad 
privada o por el Estado del aeródromo, siempre que la legislación y/o los reglamentos nacionales así 
lo permitan. Cualquiera sea el caso, deben estar incluidos en el manual de aeródromo los protocolos 
de actuación o cartas de acuerdo donde se establezcan por escrito las responsabilidades y 
obligaciones de las partes, de manera aceptable para la AAC. 

5.3 Es responsabilidad del explotador: 

a) como parte de su sistema de gestión de la seguridad operacional (SMS), evaluar el nivel de 
protección disponible que proporcionan los RFFS en los aeródromos que se prevén especificar 
en el plan operacional de vuelo, para asegurar que cuentan con un nivel de protección 
aceptable para el avión que está previsto utilizar; e 

b) incluir en el manual de operaciones toda la información sobre el nivel de protección RFFS que 
considere aceptable. 

5.4 Para fines de planificación del vuelo, el explotador debe utilizar un aeródromo cuya 
categoría RFFS determinada según la Sección 153.420, sea igual o superior a la categoría RFFS del 
avión. Sin embargo, algunos de los aeródromos que se utilizan actualmente no cumplen estos 
requisitos. Más aún, las disposiciones de la Sección 153.420, se refieren al nivel de RFFS que ha de 
proporcionarse en el aeródromo a los aviones que normalmente lo utilizan, estableciéndose un 
criterio con base en el número de movimientos de aviones de la categoría más elevada que 
normalmente utilizan el aeródromo durante los tres meses consecutivos de mayor actividad. Además, 
en esta determinación del nivel de protección RFFS, no se tienen en cuenta los aviones para los 
cuales el aeródromo se selecciona como aeródromo de alternativa.  

5.5 Si un aeródromo está expuesto a una reducción temporal o continua de su capacidad 
RFFS, la Sección 153.105 establece que el explotador del aeródromo deberá notificar dicha 
degradación a las dependencias de servicios de tránsito aéreo (ATS) y de servicios de información 
aeronáutica (AIS) para la emisión de los avisos a los aviadores (NOTAM) correspondientes. Esto 
infiere que la información sobre la categoría RFFS del aeródromo siempre debe estar disponible de 
una forma u otra. 
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5.6 A fin de determinar la aceptabilidad del nivel de protección RFFS de un aeródromo, el 
explotador debe considerar: 

a) para un aeródromo de salida o de destino, la diferencia entre la categoría RFFS del aeródromo 
y la categoría RFFS del avión y la frecuencia de los vuelos hacia ese aeródromo; y 

b) para un aeródromo de alternativa, la diferencia entre la categoría RFFS del aeródromo y la 
categoría RFFS del avión y la probabilidad de que este aeródromo de alternativa se utilice. 

5.7 El explotador debe considerar el RFFS disponible como uno de los elementos del proceso 
de evaluación de riesgos que se lleva a cabo en el marco de su sistema de gestión de la seguridad 
operacional (SMS) para optimizar la seguridad general de la operación. En la evaluación de riesgos 
también tendrá en cuenta las instalaciones del aeródromo, la disponibilidad, el terreno, las 
condiciones meteorológicas, etc., con el fin de asegurarse de que se haya seleccionado el 
aeródromo más apropiado. 

5.8 La orientación de esta CA no tiene por objeto limitar ni reglamentar el funcionamiento de 
los aeródromos, sino asistir a los explotadores en la evaluación que se requiere según los Párrafos 
121.260 (a) para operaciones regulares, 121.360 (a) para operaciones no regulares, y 135.110 (d) 
para todas las operaciones, teniendo en cuenta los principios básicos expuestos en esta CA.  

6. CATEGORÍA RFFS DEL AVIÓN 

6.1 Para comenzar, es necesario obtener la categoría RFFS del avión (1), que se determina 
con arreglo a la Tabla 1 y se basa en la longitud total del avión (2) y la anchura máxima del 
fuselaje (3), de ello, lo que resulte más restrictivo. 

6.2 Por ejemplo, si el avión tiene una longitud total de 27 m y un ancho máximo del fuselaje 
de 5 m, entonces la categoría RFFS del avión será de 6.  

Tabla 1 – Categoría RFFS del avión 

Categoría RFFS del avión  

(1) 

Longitud total del avión  

(2) 

Anchura máxima del fuselaje 

(3) 

1 de 0 m a 9 m exclusive 2 m 

2 de 9 m a 12 m exclusive 2 m 

3 de 12 m a 18 m exclusive 3 m 

4 de 18 m a 24 m exclusive 4 m 

5 de 24 m a 28 m exclusive 4 m 

6 de 28 m a 39 m exclusive 5 m 

7 de 39 m a 49 m exclusive 5 m 

8 de 49 m a 61 m exclusive 7 m 

9 de 61 m a 76 m exclusive 7 m 

10 de 76 m a 90 m exclusive 8 m 
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6.3 Para los aviones utilizados en operaciones de carga exclusiva, debe reclasificarse la 
categoría obtenida de la Tabla 1 con arreglo a la Tabla 2. 

Nota. – La Tabla 1 se extrae del LAR 153 y la Tabla 2 de la CA AGA 153-008. 

Tabla 2- Categoría RFFS del avión de carga exclusiva 

Categoría RFFS del avión 

(Tabla 1) 

Categoría RFFS del avión de 
carga exclusiva 

1 1 

2 2 

3 3 

4 4 

5 5 

6 5 

7 6 

8 6 

9 7 

10 7 

7. CATEGORÍA RFFS MÍNIMA ACEPTABLE DEL AERÓDROMO 

7.1 Consideraciones para la planificación del vuelo (despacho o liberación) 

7.1.1 Como regla general, la categoría RFFS publicada para cada uno de los aeródromos que 
se utilizan en un vuelo determinado debe ser igual o mejor que la categoría RFFS del avión.  

7.1.2 Sin embargo, si no se dispone de la categoría RFFS del avión en uno o más de los 
aeródromos que se requiere especificar en el plan operacional de vuelo, es responsabilidad del 
explotador asegurarse de que cada aeródromo en cuestión tenga una categoría RFFS de un nivel 
que considere aceptable, con base en una evaluación de riesgos realizada como parte de su sistema 
de gestión de la seguridad operacional (SMS).  

7.1.3 Al establecer los niveles aceptables de categoría RFFS de los aeródromos para estas 
situaciones, el explotador puede aplicar los criterios de la Tabla 3 para los aeródromos de salida y 
destino y la Tabla 4 para los aeródromos de alternativa. 

7.1.4 Debe tenerse en cuenta que, si un aeródromo sirve para más de un propósito, se aplica la 
categoría más alta que se requiera para ese propósito en el momento en que se prevé la utilización. 
Un ejemplo de esta situación puede darse durante las operaciones con tiempo de desviación 
extendido (EDTO) cuando el aeródromo de destino es también designado como un aeródromo de 
alternativa en ruta para EDTO, conforme a la planificación. Siendo así, la categoría RFFS del 
aeródromo será la más restrictiva de la obtenida del análisis de las Tablas 3 y 4. 

7.1.5 A pesar de los criterios anteriores, el explotador puede determinar otros niveles 
aceptables de categoría RFFS de conformidad con las variaciones permitidas en la Sección 7.2 de 
esta CA. 
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7.1.6 Las operaciones que se prevé llevar a cabo en aeródromos con categorías RFFS 
inferiores a los niveles especificados en la Sección 153.420, deben coordinarse entre el explotador 
del avión y el explotador del aeródromo. 

7.1.7 Para las operaciones exclusivamente de carga, pueden considerarse aceptables 
reducciones mayores, siempre que la capacidad RFFS del aeródromo sea la adecuada para detener 
un incendio en las proximidades del área del puesto de pilotaje por el tiempo suficiente para que las 
personas a bordo evacúen de manera segura el avión. 

Tabla 3 – Categoría RFFS aceptable para aeródromos de salida y destino 

Aeródromos  

(deben especificarse en el plan 
operacional de vuelo)  

Nota. – Si un aeródromo sirve para más 
de un propósito, se aplica la categoría 
más alta que se requiera para ese 
propósito en el momento en que se prevé 
la utilización. 

Categoría RFFS aceptable del aeródromo  

(basada en la categoría RFFS publicada del aeródromo, incluyendo su 
modificación por NOTAM) 

Aeródromo de salida y de destino La categoría RFFS de cada aeródromo debe ser igual o mejor que la 
categoría RFFS del avión.  

Cuando el explotador haya llevado a cabo una evaluación de riesgos 
adecuada, la categoría RFFS de aeródromo puede ser:  

• una categoría por debajo de la categoría RFFS del avión, o;  

• dos categorías por debajo de la categoría RFFS del avión, en caso 
de reducción temporal de 72 horas o menos,  

pero no por debajo de la categoría RFFS 4 de aeródromo para los 
aviones cuyo peso (masa) máximo certificado de despegue sea 
superior a 27 000 kg y no por debajo de la categoría RFFS 1 de 
aeródromo para otros aviones. 

Tabla 4 – Categoría RFFS aceptable para aeródromos de alternativa 

Aeródromos  

(deben especificarse en el plan 
operacional de vuelo)  

Nota. – Si un aeródromo sirve para más 
de un propósito, se aplica la categoría 
más alta que se requiera para ese 
propósito en el momento en que se prevé 
la utilización. 

Categoría RFFS aceptable del aeródromo  

(basada en la categoría RFFS publicada del aeródromo, incluyendo su 
modificación por NOTAM) 

Aeródromos de alternativa para 
despegue y de alternativa para 
destino 

Cuando el explotador haya efectuado una evaluación de riesgos 
adecuada:  

• dos categorías por debajo de la categoría RFFS del avión; o  

• tres categorías por debajo de la categoría RFFS del avión, en caso 
de reducción temporal de 72 horas o menos,  

pero no por debajo de la categoría RFFS 4 de aeródromo para los 
aviones cuya masa máxima certificada de despegue sea superior a 27 
000 kg y no por debajo de la categoría RFFS 1 de aeródromo para los 
demás aviones. 



SRVSOP  CA-OPS 119-005 

Página 7 

Aeródromos de alternativa en ruta Si se da aviso al explotador del aeródromo con por lo menos 30 
minutos de anticipación a la llegada del avión, una categoría RFFS 4 
como mínimo para los aviones cuya masa máxima certificada de 
despegue sea superior a 27 000 kg y una categoría RFFS 1 para los 
demás aviones.  

Si sólo se puede dar aviso al explotador del aeródromo con menos de 
30 minutos de anticipación a la llegada del avión:  

• dos categorías por debajo de la categoría RFFS del avión; o 

• tres categorías por debajo de la categoría RFFS del avión en caso 
de reducción temporal de 72 horas o menos,  

pero no por debajo de la categoría RFFS 4 de aeródromo para los 
aviones cuya masa máxima certificada de despegue sea superior a 27 
000 kg y no por debajo de la categoría RFFS 1 de aeródromo para los 
demás aviones. 

7.2 Variaciones 

7.2.1 No obstante, la orientación que figura en el Párrafo 7.1, una categoría RFFS de 
aeródromo por debajo de los niveles de protección que se definen en las Tablas 3 y 4 puede resultar 
aceptable si agregan otras consideraciones como, por ejemplo, las condiciones meteorológicas, 
características de las pistas o distancia de desviación. Dichas variaciones deben basarse en una 
evaluación de riesgos específica realizada por el explotador como parte de su SMS. 

7.2.2 Las variaciones de la categoría RFFS del aeródromo pueden referirse, entre otros casos, 
a los siguientes:  

a) un vuelo ocasional; o  

b) reducciones temporales de más de 72 horas.  

7.2.3 Cuando proceda, puede utilizarse una variación para un grupo de aeródromos 
seleccionados para el mismo propósito, para un tipo de avión determinado.  

7.2.4 Las variaciones pueden basarse en criterios adicionales o en otros criterios relevantes 
para el tipo de operaciones de que se trate. Por ejemplo, es posible que el umbral de 72 horas para 
las reducciones temporales RFFS no sea relevante para un único vuelo hacia o desde el aeródromo 
de que se trate, como podría ser un vuelo no regular o chárter, pero sea totalmente relevante para 
las operaciones regulares realizadas continua y diariamente. Una variación puede tener una duración 
limitada. Una variación también puede modificarse para reflejar los cambios en el nivel de protección 
RFFS disponible en el aeródromo o en los aeródromos de que se trate. De conformidad con los 
Párrafos 121.260 (b) para operaciones regulares, 121.360 (b) para operaciones no regulares, y 
135.110 (e) para todas las operaciones, el explotador deberá incluir las variaciones y sus períodos de 
validez en el manual de operaciones.  

7.2.5 Para variaciones de la categoría RFFS aceptable en los aeródromos de salida y de 
destino, el explotador deberá presentar una evaluación de riesgos de seguridad operacional 
específica para el aeródromo destinado a ser utilizado como aeródromo de salida o de destino, 
basada en los siguientes elementos: 

a) la frecuencia de vuelos prevista en relación con la categoría RFFS de aeródromo reducida; y 

b) la coordinación entre el explotador de servicios aéreos y el explotador del aeródromo (por 
ejemplo, reduciendo el tiempo de intervención al posicionar de antemano los medios de RFFS 
existentes a lo largo de la pista antes del despegue o aterrizaje previsto).  
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7.2.6 Para vuelos regulares, en la coordinación deben tenerse en cuenta los principios de la 
Sección 153.420 que se apliquen al explotador del aeródromo, así como las posibilidades de modular 
la categoría RFFS de aeródromo disponible en un ciclo diario o en un ciclo estacional.  

7.2.7 Para variaciones de la categoría RFFS aceptable en un aeródromo de alternativa, el 
explotador deberá presentar una evaluación de riesgos de seguridad operacional específica para el 
aeródromo seleccionado como aeródromo de alternativa de despegue, aeródromo de alternativa de 
destino o aeródromo de alternativa en ruta, basada en los siguientes elementos: 

a) la probabilidad de uso efectivo del aeródromo de que se trate; y  

b) la frecuencia de selección del aeródromo para el respectivo fin de utilización. 

7.3 Consideraciones durante el vuelo 

7.3.1 La información que debe figurar en el manual de operaciones de acuerdo con los Párrafos 
121.260 (b), 121.360 (b) y 135.110 (e), acerca de la categoría RFFS de aeródromo que es aceptable 
en la etapa de planificación (que se obtiene de las Tablas 3 y 4 y, si corresponden, sus variaciones 
de acuerdo con el Párrafo 7.2 de esta CA) es aplicable también en el punto de la nueva planificación 
en vuelo, es decir, en el redespacho o enmienda del despacho o de la liberación del vuelo.  

7.3.2 No obstante, en vuelo, el piloto al mando puede decidir aterrizar en un aeródromo 
independientemente de la categoría RFFS si, a su juicio, después de considerar debidamente todas 
las circunstancias imperantes, el hacerlo resulta más seguro que desviarse de la ruta. 

––––––––––––––––––– 
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