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RESENA DE LA REUNION

ii-1 LUGAR Y FECHAS

La Décimo Séptima Reunion del Panel de Expertos en Operaciones y Mercancias
Peligrosas (RPEO/17) del Sistema Regional de Cooperacion para la Vigilancia de la Seguridad Operacional
se realizo en Lima, Peru, del 2 al 6 de octubre de 2023.

ii-2 PARTICIPACION

En la Reuniodn participaron 16 miembros (13 de manera presencial y tres de manera virtual)
del Panel de Expertos en Operaciones y en Mercancias Peligrosas pertenecientes a siete Estados miembros
del Sistema, un miembro como observador de la compaiiia aeroespacial Boeing, més el Comité Técnico del
SRVSOP. La lista de participantes aparece en las Paginas iii-1 a iii-2.

ii-3 APERTURA

El Sr. Oscar Quesada, Subdirector de la Oficina Regional Sudamericana de la OACI, dio
la bienvenida a todos los asistentes, declarando inaugurada la Reunion. La Sra. Valeria Ramos, especialista
de operaciones del SRVSOP, hizo uso de la palabra resumiendo el contenido de la agenda.

ii-4 ORGANIZACION

La Sra. Wendy Mercado fue elegida Presidente de la Reunion y el Sr. Ricardo Machuca
fue elegido Vicepresidente de la Reunion. La sefiora Valeria Ramos, Experta en Operaciones del proyecto
RLA/99/901, actué como Secretaria.

ii-5 AGENDA

La Reunioén aprobé la agenda que se indica a continuacion:

Asunto 1. Aprobacion de la agenda

En el tratamiento de este asunto se revisaron y aprobaron los puntos a tratar durante la
reunion, asi como el horario y metodologias de trabajo. (NI1/01 y N1/03)

Asunto 2. Requisitos sobre érdenes técnicas estandar (TSO)

Bajo este asunto se revisaron y evaluaron las propuestas para la Enmienda 14 del LAR 121,
Enmienda 13 del LAR 135 y Enmienda 15 del LAR 91, para incluir mejoras en las
secciones que contienen requisitos sobre TSO, previamente analizados durante la Vigésima
Reunidon del Panel de Expertos en Aeronavegabilidad (RPEA/20) por tratarse de
equipamiento requerido para las operaciones de vuelo, pero con requisitos de performance
desde el punto de vista de la aeronavegabilidad. (NE/01)

Asunto 3. Revision de los modelos de reglamento de trabajos aéreos

Bajo este asunto se revisaron y evaluaron las propuestas para la Enmienda 1 de los Modelos
de Reglamento sobre Trabajos Aéreos para incluir la disposicion del Anexo 6, Parte III,
Numeral 12.4.3, sobre dispensacion o expendio de mercancias peligrosas desde un
helicoptero, asi como otras oportunidades de mejora. (NE/02)

Asunto 4. Revision del LAR 175
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Asunto 5.

Asunto 6.

Asunto 7.

Asunto 8.

Asunto 9.

Asunto 10.

Bajo este asunto se revisara y evaluara la propuesta para la Enmienda 7 del LAR 175, para
incluir mejoras relacionadas con el cumplimiento de las disposiciones del Anexo 18 —
Transporte sin riesgos de mercancias peligrosas por via aérea y del Doc 9284 — Instruccion
técnicas para el transporte sin riesgos de mercancias peligrosas por via aérea. (NE/03)

Requisito para llevar a bordo el AFM/RFM

Bajo este asunto se revisaron y evaluaron las propuestas para la Enmienda 14 del LAR 121,
Seccion 121.430 — Requisitos para llevar los manuales a bordo del avion, Enmienda 13 del
LAR 135, Seccion 135.035 — Requisitos de manuales, y Enmienda 15 del LAR 91, Seccion
91.2210 — Certificaciones y documentos requeridos, sobre el requisito de llevar a bordo el
AFM/RFM u otros documentos que contengan datos de performance y cualquier otra
informacidén necesaria para la operacion de la aeronave conforme a su certificado de
aeronavegabilidad. (NE/04)

Requisitos de instruccion para explotadores de servicios aéreos y armonizacion de
términos con la aviacion general

Bajo este asunto se revisaron y evaluaron las propuestas para la Enmienda 14 del LAR 121,
Enmienda 13 del LAR 135 y Enmienda 15 del LAR 91, para armonizar términos,
definiciones y acronimos ¢ incluir mejoras en las secciones que contienen requisitos de
instruccion y cualificacion, con base en las ultimas actualizaciones de los reglamentos de
referencia. (NE/05)

Aerdodromo adecuado, aerodromo de alternativa para EDTO y requisitos de
comunicacion para EDTO

Bajo este asunto se revisaron y evaluaron las propuestas para la Enmienda 14 del LAR 121
y Enmienda 13 del LAR 135, para definir claramente los tipos de aerédromos involucrados
en las EDTO y los requisitos de comunicacion satelital cuando se trata de EDTO de mas
de 180 minutos (excepto para operaciones de carga exclusiva con aviones de mas de dos
motores). (NE/06)

Inspecciones a los registradores de vuelo

Bajo este asunto se revisaron y evaluaron las propuestas para la Enmienda 14 del LAR 121,
Seccion 121.1000 — Inspecciones a los equipos e instrumentos y Enmienda 13 del LAR
135, Seccion 135.575 — Inspecciones a los equipos € instrumentos, con relacion al periodo
entre inspecciones de aeronaves equipadas con registradores de vuelo, si no esta definido
por el fabricante, previamente analizadas durante la RPEA/20. (NE/07)

Requisito de certificacion de aviones para operar segiin el LAR 121

Bajo este asunto se revisara y evaluara la propuesta para la Enmienda 14 del LAR 121,
Seccion 121.515 — Certificacion de aviones y requisitos de equipo, con relacion al requisito
de certificacion en la categoria transporte del avion. (NE/08)

Otros asuntos

Bajo este asunto se trataon:

a) Arrendamiento de aeronaves. (NE/09)

b) Transporte de combustibles por via aérea en contenedores con capacidad superior a las
previstas en las Instrucciones Técnicas de la OACI. (NE/10)
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Leonardo Cascardo

ANAC — Especialista en Regulacion de Aviacion Civil, Mercancias Peligrosas

leonardo.cascardo@anac.gov.br

CHILE

Ricardo Alfonso Machuca Valenzuela

DGAC — Jefe oficina Seguridad de la carga, correo y mercancias peligrosas

rmachuca@dgac.gob.cl

Hugo Andrés Barrera
DGAC — Inspector de operaciones aéreas
hugo.barrera@dgac.gob.cl

CUBA

Rex Miguel Greenidge Bernal
IACC — Inspector Aeronautico
rex.bernal@iacc.avianet.cu

Pedro Martorell
IACC — Inspector Aeronautico
pedro.martorel(@iacc.avianet.cu

COLOMBIA

Camilo Libardo Santos
UAEAC — Inspector seguridad operacional
camilo.santos(@aerocivil.gov.co



mailto:wmercado@dgac.gob.bo
mailto:tperez@dgac.gob.bo
mailto:ednei.amaral@anac.gov.br
mailto:leonardo.cascardo@anac.gov.br
mailto:rmachuca@dgac.gob.cl
mailto:hugo.barrera@dgac.gob.cl
mailto:rex.bernal@iacc.avianet.cu
mailto:pedro.martorel@iacc.avianet.cu
mailto:camilo.santos@aerocivil.gov.co

iii-2 iii - Lista de participantes

RPEO/17

Gildardo Garcia Galvis
UAEAC - Inspector de seguridad operacional
gildardo.garcia@aerocivil.gov.co

PERU

Mercedes Delpino
DGAC — Inspectora de operaciones
mdelpino@mtc.gob.pe

Julio Rios Vienrich
DGAC — Inspector de Operaciones
jriosv(@mtc.gob.pe

Felipe Vizquerra
DGAC — Inspector de operaciones
fvizquerra@mtc.gob.pe

Heverth Enrique Orihuela
DGAC — Inspector de operaciones
horihuela-prov(@mtc.gob.pe

Manuel Martin Velezmoro
DGAC — Inspector de operaciones
mvelezmoro@mtc.gob.pe

URUGUAY

Maria Cristina Lorenzo
DINACIA — Inspectora de operaciones
mlorenzo@dinacia.gub.uy

BOEING (Observador)

Alvimar de Lucena

Regulatory Affairs — Latin America & Caribbean
Boeing Global Safety & Regulatory Affairs
alvimar.lucena@boeing.com

COMITE TECNICO

Valeria Ramos
Comité Técnico del SRVSOP — Experta en Operaciones
vramos(@icao.int



mailto:gildardo.garcia@aerocivil.gov.co
mailto:mdelpino@mtc.gob.pe
mailto:jriosv@mtc.gob.pe
mailto:fvizquerra@mtc.gob.pe
mailto:horihuela-prov@mtc.gob.pe
mailto:mvelezmoro@mtc.gob.pe
mailto:mlorenzo@dinacia.gub.uy
mailto:alvimar.lucena@boeing.com
mailto:vramos@icao.int

RPEO/17

Informe sobre el Asunto 1 1-1

Asunto 1.

Asunto 2.

Asunto 3.

Asunto 4.

Asunto 5.

Asunto 6.

Aprobacion de la agenda

Bajo este asunto se revisaron y aprobaron los puntos a tratar durante la reunion, asi como
el horario y metodologias de trabajo. (NI/01 y N1/03)

Requisitos sobre 6rdenes técnicas estandar (TSO)

Bajo este asunto se revisaron y evaluaron las propuestas para la Enmienda 14 del LAR 121,
Enmienda 13 del LAR 135 y Enmienda 15 del LAR 91, para incluir mejoras en las
secciones que contienen requisitos sobre TSO, previamente analizados durante la Vigésima
Reunion del Panel de Expertos en Aeronavegabilidad (RPEA/20) por tratarse de
equipamiento requerido para las operaciones de vuelo, pero con requisitos de performance
desde el punto de vista de la aeronavegabilidad. (NE/01)

Revision de los modelos de reglamento de trabajos aéreos

Bajo este asunto se revisaron y evaluaron las propuestas para la Enmienda 1 de los Modelos
de Reglamento sobre Trabajos Aéreos para incluir la disposicion del Anexo 6, Parte 111,
Numeral 12.4.3, sobre dispensaciéon o expendio de mercancias peligrosas desde un
helicoptero, asi como otras oportunidades de mejora. (NE/02)

Revision del LAR 175

Bajo este asunto se revisara y evaluara la propuesta para la Enmienda 7 del LAR 175, para
incluir mejoras relacionadas con el cumplimiento de las disposiciones del Anexo 18 —
Transporte sin riesgos de mercancias peligrosas por via aérea y del Doc 9284 — Instruccion
técnicas para el transporte sin riesgos de mercancias peligrosas por via aérea. (NE/03)

Requisito para llevar a bordo el AFM/RFM

Bajo este asunto se revisaron y evaluaron las propuestas para la Enmienda 14 del LAR 121,
Seccion 121.430 — Requisitos para llevar los manuales a bordo del avion, Enmienda 13 del
LAR 135, Seccion 135.035 — Requisitos de manuales, y Enmienda 15 del LAR 91, Seccion
91.2210 — Certificaciones y documentos requeridos, sobre el requisito de llevar a bordo el
AFM/RFM u otros documentos que contengan datos de performance y cualquier otra
informacion necesaria para la operacion de la aeronave conforme a su certificado de
aeronavegabilidad. (NE/04)

Requisitos de instruccion para explotadores de servicios aéreos y armonizacién de
términos con la aviacion general

Bajo este asunto se revisaron y evaluaron las propuestas para la Enmienda 14 del LAR 121,
Enmienda 13 del LAR 135 y Enmienda 15 del LAR 91, para armonizar términos,
definiciones y acronimos ¢ incluir mejoras en las secciones que contienen requisitos de
instruccion y cualificacion, con base en las tltimas actualizaciones de los reglamentos de
referencia. (NE/05)
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Asunto 7.

Asunto 8.

Asunto 9.

Asunto 10.

Aer6dromo adecuado, aerédromo de alternativa para EDTO y requisitos de
comunicacion para EDTO

Bajo este asunto se revisaron y evaluaron las propuestas para la Enmienda 14 del LAR 121
y Enmienda 13 del LAR 135, para definir claramente los tipos de aerédromos involucrados
en las EDTO y los requisitos de comunicacién satelital cuando se trata de EDTO de mas
de 180 minutos (excepto para operaciones de carga exclusiva con aviones de mas de dos
motores). (NE/06)

Inspecciones a los registradores de vuelo

Bajo este asunto se revisaron y evaluaron las propuestas para la Enmienda 14 del LAR 121,
Seccion 121.1000 — Inspecciones a los equipos ¢ instrumentos y Enmienda 13 del LAR
135, Seccion 135.575 — Inspecciones a los equipos e instrumentos, con relacion al periodo

entre inspecciones de aeronaves equipadas con registradores de vuelo, si no estd definido
por el fabricante, previamente analizadas durante la RPEA/20. (NE/07)

Requisito de certificacion de aviones para operar segin el LAR 121
Bajo este asunto se revisard y evaluara la propuesta para la Enmienda 14 del LAR 121,

Seccion 121.515 — Certificacion de aviones y requisitos de equipo, con relacion al requisito
de certificacion en la categoria transporte del avion. (NE/08)

Otros asuntos
Bajo este asunto se trataton:
a) Arrendamiento de aeronaves. (NE/09)

b) Transporte de combustibles por via aérea en contenedores con capacidad superior a las
previstas en las Instrucciones Técnicas de la OACI. (NE/10)
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Asunto 2. Requisitos sobre 6rdenes técnicas estandar (TSO)

2.1 Analisis de las propuestas para la Enmienda 14 del LAR 121, Enmienda 13 del LAR
135 y Enmienda 15 del LAR 91, para incluir mejoras en las secciones que contienen requisitos sobre
TSO, previamente analizados durante la Vigésima Reuniéon del Panel de Expertos en
Aeronavegabilidad (RPEA/20) por tratarse de equipamiento requerido para las operaciones de
vuelo, pero con requisitos de performance desde el punto de vista de la aeronavegabilidad.

2.1.1 Siguiendo con los temas programados en la agenda, la reunion analizé la nota de estudio
(NE) 01, que fue tratada previamente durante la RPEA/20.

2.1.2 En la NE/O1 también se incorporan otras oportunidades de mejora, previamente
analizadas durante la RPEA/20.

2.1.3 Se mencionan a continuacion las correcciones incorporadas durante el analisis de algunos
requisitos de la NE/O1. Para aquellos requisitos que, conforme a la NE/O1 no hubo comentarios y fueron
aceptados por los expertos del panel sin observaciones, debe remitirse a la misma para encontrar el debido
sustento de la propuesta.

2.14 Dentro de las oportunidades de mejora, el panel de aeronavegabilidad sugiere revisar la
definicion de “Accidente” del LAR 135, pues se encuentra con una estructura cambiada respecto de la del
Anexo 19. Se trata de un error de edicion, para el cual se le otorga un voto de confianza a Secretaria para
corregirlo.

2.1.5 La reunion observa un cambio a ser incorporado a las Seccion 91.845 en cuanto a repetir
el requisito de las TSO en el Parrafo (¢) y otro en la Seccion 135.450 con respecto a retirar los requisitos
de performance del GPWS, de conformidad con la Seccién 121.850, ademés de pequeias correcciones
editoriales.

2.1.6 El ultimo dia de la RPEO/17, durante la revision del informe sobre este asunto, la reunion
plantea nuevas oportunidades de mejora, que no pudieron ser observadas durante la exposicion de la nota
de estudio, ya que, debido a la cercania de las reuniones de los paneles, ésta fue publicada solo un dia
previo a su presentacion. Los cambios que se mencionan a continuacion fueron consultados al Comité
Técnico de aeronavegabilidad, previo de su aceptacion:

a) con respecto a la TSO de las ELT, se observa una redaccion en el LAR 121.970, otra distinta en el
91.830 y ausente en el LAR 135.545, por lo que la reunidon propone cambiar y aumentar las faltantes
conforme a la redaccion del LAR 121.970;

b) con respecto a la TSO del ACAS II Version 7.1, se observa que esta presente en el Apéndice F del
LAR 91, Parte I, pero ausente en el LAR 121.855, por lo que la reunidén propone su inclusion en el
LAR 121.855;

c) con respecto a la definicion de TSO, un Estado de disefio de la reunién acota que las TSO no
solamente son emitidas por la AAC del Estado de disefio, sino que también pueden ser adoptadas, por
lo que la reunion propone ampliar la definicion para incluir esta situacion.

2.1.7 En resumen, los requisitos que segin el Asunto 2 fueron revisados, son los que se
muestran en el cuadro a continuacion:
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Cuadro de NE/01
LAR 91, Reglas de vuelo y operacion general — Parte I, Aeronaves

Seccion | Capitulo A: Generalidades

91.001 Definiciones, abreviaturas y simbolos

Seccion | Capitulo C: Operaciones de vuelo especial

91.415 Paracaidas y descenso en paracaidas

Seccién | Capitulo F: Instrumentos y equipos de las aeronaves

91.830 Transmisor de localizacion de emergencia (ELT)

91.845 Requisitos relativos a transpondedores de notificacion de la altitud de presion.

91.863 Registradores de datos de vuelo y sistemas registradores de datos de aecronave — Aviones

91.865 Registradores de datos de vuelo y sistemas registradores de datos de aeronave — Helicopteros

91.867 Reg%stra(.iores dg la voz en el puesto de pilotaje y sistemas registradores de audio en el puesto
de pilotaje — Aviones

91.870 R.egisj[radores. de voz en el puesto de pilotaje y sistemas registradores de audio en el puesto de
pilotaje — Helicopteros

Seccién Capitulo H: Control y requisitos de mantenimiento de la aeronavegabilidad de la
aeronave

91.1140 | Informe sobre fallas, casos de mal funcionamiento y defectos

Apéndice F: Operaciones en espacio aéreo con separacion vertical minima reducida
(RVSM) — Aviones

LAR 91, Reglas de vuelo y operacion general — Parte I, Aviones grandes y turborreactores

Seccion

Capitulo D: Instrumentos, equipos y documentos

91.2275

Requisitos relativos a transpondedores de notificacion de la altitud de presion

LAR 121, Requisitos de operacion: Operaciones domésticas e internacionales regulares y no

regulares

Seccion

Capitulo A: Generalidades
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121.001 | Definiciones, abreviaturas y simbolos

Seccion | Capitulo H: Instrumentos y equipos: Aviones

121.850 | Sistema de advertencia de la proximidad del terreno (GPWS)

121.855 | Sistema anticolisién de a bordo ACAS II/TCAS 11

121.905 | Registrador de datos de vuelo (FDR) y sistemas registradores de datos de acronave (ADRS)

121.910 Registrador. de ¥a voz en el puesto de pilotaje (CVR) y sistemas registradores de audio en el
puesto de pilotaje (CARS)

121.970 | Transmisor de localizacion de emergencia (ELT)

121.980 | Requisitos relativos a transpondedores de notificacion de la altitud de presion

Seccion | Capitulo I: Control y requisitos de mantenimiento de la aeronavegabilidad del avion

121.1160 | Informe sobre fallas, casos de mal funcionamiento y defectos

Seccién | Capitulo J: Requisitos de Tripulantes y personal aeronautico

121.1430 | Mecénico de a bordo

LAR 135, Requisitos de operacion: Operaciones domésticas e internacionales regulares y no
regulares

Seccion | Capitulo A: Generalidades

135.001 | Definiciones, abreviaturas y simbolos

Seccion | Capitulo C: Instrumentos y equipos

135.450 | Sistema de advertencia de la proximidad del terreno (GPWS) — Aviones

135.482 Regigtradores de datos de vuelo (FDR) y sistemas registradores de datos de aeronave (ADRS)
— Aviones

135.483 Registrador'es d@ la voz en el pugsto de pilotaje (CVR) y sistemas registradores de audio en el
puesto de pilotaje (CARS) — Aviones

135.488 Regis.tradores de datos de vuelo (FDR) y sistemas registradores de datos de aeronave (ADRS)
— Helicopteros

135.490 | Registradores de la voz en el puesto de pilotaje (CVR) — Helicopteros

135.545 | Transmisor de localizacion de emergencia (ELT)
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135.555 | Transpondedores de notificacion de la altitud de presion

Capitulo J: Control y requisitos de mantenimiento de la aeronavegabilidad de la
aeronave

Seccion

135.1465 | Informe sobre fallas, casos de mal funcionamiento y defectos

2.1.8 Finalizado el intercambio de opiniones al respecto, la reuniéon convino en adoptar la
siguiente conclusion:

CONCLUSION RPEO/17-01 ACEPTACION DE LA PROPUESTA DE
ENMIENDA A LOS CAPITULOS A,C, FYH Y
AL APENDICE F DEL LAR 91, PARTE I, AL
CAPITULO D DEL LAR 91, PARTE II, A LOS
CAPITULOS A, H, 1 Y J DEL LAR 121 Y A LOS
CAPITULOS A, C Y J DEL LAR 135

a) Aceptar e incorporar la propuesta de modificacion de los LAR 91, 121 Y 135 con
relacion a los requisitos detallados en el Cuadro de NE/O1 y conforme se indica en
el Adjunto A de esta parte del informe; y

b) solicitar al Sr. Coordinador General del SRVOP, circular las enmiendas para
aceptacion de los Estados previa aprobacion de la Junta General.
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PROPUESTA DE ENMIENDA A LOS LAR 91, 121 y 135

NOTAS SOBRE LA PRESENTACION DE LA ENMIENDA

El texto de la enmienda se presenta de modo que el texto que ha de suprimirse aparece tachado y el texto
nuevo se destaca con sombreado, como se ilustra a continuacion:

eHexto-que-ha-de-suprimirse-aparece-tachade texto que ha de suprimirse
el nuevo texto que ha de insertarse se destaca con nuevo texto que ha de insertarse
sombreado

eltexto-que-ha-de-suprimirse-aparece-tachadey a nuevo texto que ha de sustituir al actual
continuacion aparece el nuevo texto que se

destaca con sombreado
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LAR 91 — Reglas de vuelo y operacion general

Parte I: Aeronaves

Capitulo A: Generalidades

91.001 Definiciones, abreviaturas y simbolos

(@)

Las siguientes definiciones son de aplicacion en este reglamento:

Estado de diseiio de la modificacion. Estado que tiene jurisdiccion sobre la persona o entidad
responsable del disefio de la modificacién o reparacién de una aeronave, motor o hélice.

Orden técnica estandar (TSO). Una TSO es un documento emitido o adoptado por la AAC del
Estado de disefio que contiene los estandares minimos de performance para componentes
especificos utilizados en aeronaves civiles.

Las siguientes abreviaturas son de aplicacion para este reglamento:

TSO Orden técnica estandar
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Capitulo C: Operaciones de vuelo especial

91.415 Paracaidas y descenso en paracaidas

(e) Para el propdsito de esta seccion, "paracaidas aprobados" significa:

(1) un paracaidas fabricado segun un certificado de tipo, dispesicién—orden técnica normalizada
estandar (TSO) u otro estandar equivalente aceptable para la AAC; o
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Capitulo F: Instrumentos y equipos de las aeronaves
91.830 Transmisor de localizacién de emergencia (ELT)

(@)

(e)

Para aviones:

(1) salvo lo previsto en el numeral (2) de este parrafo, todos los aviones deben estar equipados
por lo menos con un transmisor localizador de emergencia (ELT) de cualquier tipo; y

(2) todos los aviones cuyo certificado individual de aeronavegabilidad se haya expedido por
primera vez después del 1 de julio de 2008 deben llevar por lo menos un ELT automatico.

Para helicopteros:

(1) todos los helicdpteros que operen en Clases de performance 1y 2 deben llevar como minimo
un ELT automatico y, cuando realicen vuelos sobre el agua, llevaran por lo menos un ELT
automatico y un ELT(S) en una balsa o en un chaleco salvavidas.

(2) todos los helicopteros que operen en Clase de performance 3 deben llevar por o menos un
ELT automatico y, cuando realicen vuelos sobre el agua, deben llevar por lo menos un ELT
automatico y un ELT(S) en una balsa o en un chaleco salvavidas.

El equipo ELT que se lleve para satisfacer los requisitos de esta seccién debe cumplir con las

ificaci 3cni i los requisitos de la TSO-C126 (ser capaz de transmitir
en la frecuencia de 406 MHz y 121.5 MHz simultaneamente) y para el componente de 406 MHz, se
mantendran registros actualizados (e inmediatamente disponibles para las autoridades encargadas
de la busqueda y salvamento) de acuerdo a los procedimientos emitidos por la entidad
correspondiente del Estado de matricula en cumplimiento de lo indicado en el Volumen lll, Parte I,
Capitulo 5 del Anexo 10 al Convenio de Chicago.

La seleccion cuidadosa del numero, tipo y ubicacién de los ELT en las aeronaves y en sus sistemas
salvavidas flotantes asegurara la maxima probabilidad de activacion del ELT en caso de accidente
de la aeronave que opere sobre tierra o agua, incluidas las zonas donde la busqueda y salvamento
sean particularmente dificiles. En la ubicacion de los dispositivos de control y conmutacion
(monitores de activacion) de los ELT automaticos fijos y en los procedimientos operacionales
conexos, también debe tenerse en cuenta la necesidad de que los miembros de la tripulacion
puedan detectar de manera rapida cualquier activacion involuntaria de los ELT y que puedan
activarlos y desactivarlos Manualmente con facilidad.

No obstante lo especificado en el Parrafo (a) de esta seccién, se puede trasladar en vuelo ferry una
aeronave que solamente tenga un ELT fijo automatico hasta un lugar donde la reparacién o
reemplazo pueda ser realizado.

91.845 Requisitos relativos a transpondedores de notificacion de la altitud de presion.

(@)

(c)

Excepto como esta previsto en el Parrafo (b), todas las aeronaves deben estar equipadas con un
transpondedor de notificacion de la altitud de presion de Modo C, que debe cumplir con los
requisitos de la TSO-C74c; o Modo S, que debe cumplir con los requisitos de la TSO-C112—en

cumplimiento-con-las-especificaciones-técnicas-correspondientes

La AAC puede autorizar que las siguientes aeronaves no estén equipadas como esta previsto en
(a):

(1) aviones que operen en vuelos VFR solamente; y

(2) helicopteros.

Salvo disposicidn contraria de la AAC, los aviones que operen en vuelos VFR estaran equipados
con un transpondedor de notificacion de la altitud de presion de Modo C, que debe cumplir con los
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requisitos de la TSO-C74c; o Modo S, en—ecumplimiento—con—las—especificaciones—técnicas
correspondientes que debe cumplir con los requisitos de la TSO-C112.

91.863 Registradores de datos de vuelo y sistemas registradores de datos de aeronave —
Aviones

Si un registrador de datos de vuelo o un sistema registrador de datos de aeronaves es requerido, se
deberan considerar las siguientes caracteristicas:

(a) Tecnologia de registro Los FDR, ADRS, AIR o AIRS no utilizardn bandas metalicas, frecuencia
modulada (FM), peliculas fotograficas o cintas magnéticas.
(b) Duracion:

Todos los FDR conservaran la informacion registrada durante por lo menos las ultimas 25 horas de su
funcionamiento y deben cumplir con los requisitos de la TSO-C124a o revisiones posteriores.

91.865 Registradores de datos de vuelo y sistemas registradores de datos de aeronave —
Helicopteros

Nota. — Los parametros que han de registrarse figuran en el Apéndice L, Tabla L-4.
(a) Aplicacion:

(1) todos los helicopteros que tengan un peso (masa) maximo certificado de despegue superior a
3,175 kg cuyo certificado de aeronavegabilidad individual se haya expedido por primera vez el
1 de enero de 2016 o después de esa fecha, estaran equipados con un FDR que registrara por
lo menos los primeros 48 parametros enumerados en la Tabla L-4 del Apéndice L; y

(2) todos los helicépteros que tengan un peso (masa) maximo certificado de despegue superior a 7
000 kg, o que tengan una configuracion de asientos para mas de 19 pasajeros, cuyo certificado
de aeronavegabilidad se haya expedido por primera vez el 1 de enero de 1989 o después de
esa fecha, estaran equipados con un FDR que registrara por lo menos los primeros 30
parametros enumerados en la Tabla L-4 del Apéndice L.

(b) Tecnologia de registro:

(1) los FDR no utilizaran bandas metalicas, frecuencia modulada (FM), peliculas fotogréficas o
cintas magnéticas.

(c) Duracion:

(1) todos los FDR conservaran la informacién registrada durante por lo menos las ultimas 10 horas
de su funcionamiento y deben cumplir con los requisitos de la TSO-C124a o revisiones
posteriores.

91.867 Registradores de la voz en el puesto de pilotaje y sistemas registradores de audio en
el puesto de pilotaje — Aviones

Si un registrador de la voz en el puesto de pilotaje o un sistema registrador de audio en el puesto de
pilotaje es requerido, se deberan considerar las siguientes caracteristicas:

(a) Tecnologia de registro Los CVR y CARS no utilizaran cinta magnética ni seran inalambricos.
(b) Duracion

(1) Todos los CVR conservaran la informacién registrada durante al menos las ultimas dos (2)
horas de su funcionamiento y deben cumplir con los requisitos de la TSO-C123a o revisiones
posteriores.

(2) Todos los aviones que deban estar equipados con un CARS y cuyo certificado de
aeronavegabilidad individual se haya expedido por primera vez el 1 de enero de 2025 o



2A-6 Adjunto A al Informe sobre el Asunto 2 RPEO/17

después contaran con un CARS capaz de conservar la informacion registrada durante al
menos las dos (2) ultimas horas de su funcionamiento-

91.870 Registradores de voz en el puesto de pilotaje y sistemas registradores de audio en el
puesto de pilotaje — Helicopteros
(a) Aplicacion:

(1) todos los helicépteros con un peso (masa) maximo certificado de despegue superior a 7 000 kg
estara equipados con un CVR. Los helicépteros que no estan equipados con FDR, registraran
por lo menos la velocidad del rotor principal en el CVR.

(b) Tecnologia de registro:
(1) los CVR no utilizaran cinta magnética ni seran aldmbricos.
(c) Duracion:

(1) todos los helicopteros que deban estar equipados con un CVR llevaran un CVR que
conservara la informacién registrada durante al menos las Ultimas dos (2) horas de su
funcionamiento y debe cumplir con los requisitos de la TSO-C123a o revisiones posteriores.
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Capitulo H: Control y requisitos de mantenimiento de la aeronavegabilidad de la aeronave

91.1140 Informe sobre fallas, casos de mal funcionamiento y defectos

(a) El explotador, con respecto a los aviones cuyo peso (masa) maximo certificado de despegue sea
superior a 5 700 kg y a los helicépteros de mas de 3 175 kg, debe informar a la ACC del Estado de
matricula, a la AAC del explotador (cuando es diferente a la AAC del Estado de matricula) y a la
organizacion responsable del disefio de tipo 0 a la persona u organizacion responsable del disefno
de la maodificacion o reparacion de cualquier falla, malfuncionamiento, o defecto en la aeronave que
ocurre o es detectado en cualquier momento si, en su opinién, esa falla, malfuncionamiento o
defecto ha puesto en peligro o puede poner en peligro la operacion segura de la aeronave utilizado
por él.
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Apéndice F

Operaciones en espacio aéreo con separacion vertical minima reducida (RVSM) - Aviones

(a) Seccion 1. Definiciones:

(b) Seccion 2. Aprobacion de aviones:

(1) (2) (3) (4) (5) (6)

(7) Compatibilidad del Sistema anticolision de a bordo / Sistema de alerta de trafico y anticolision
(ACAS / TCAS) con las operaciones RVSM. Todas las unidades ACAS vigilaran la velocidad
vertical de su propio avién para verificar el cumplimiento de la direccion del aviso de resolucién
(RA). Si se detecta incumplimiento, el ACAS dejara de suponer cumplimiento y, en lugar de
ello, supondra la velocidad vertical observada. El sistema de alerta de transito y anticolision
(TCAS), Versién 7.1 que cumpla con los requisitos de la ETSO-C119d, cumple con este
requisito, como se especifica en RTCA/DO-185B o EUROCAE/ED-143.

Nota. — EI TCAS Versién 6.04A y TCAS Versién 7.0 no cumplen con el requisito del Parrafo (b) (7).
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LAR 91 — Reglas de vuelo y operacién general

Parte II: Aviones grandes y turborreactores

Capitulo D: Instrumentos, equipos y documentos

91.2275 Requisitos relativos a transpondedores de notificacion de la altitud de presion.

Todos los aviones deben estar equipados con un transpondedor de notificacion de la altitud de presion
(Modo C, que debe cumplir con Ios reqU|S|tos de la TSO-C74c; 0 Modo S, que debe cumpllr con los
requisitos de la TSO-C112) ,
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LAR 121 — Requisitos de operacion: Operaciones domésticas e internacionales regulares y no

regulares

Capitulo A: Generalidades

121.001 Definiciones, abreviaturas y simbolos

(@)

Las siguientes definiciones son de aplicacién en este reglamento:

Estado de disefo de la modificacién. Estado que tiene jurisdiccion sobre la persona o entidad
responsable del disefio de la modificacién o reparacién de una aeronave, motor o hélice.

Mecanico de a bordo. Persona titular de la licencia de mecanico de a bordo de acuerdo con el LAR
63 — Licencias para miembros de la tripulacion excepto pilotos, quien forma parte de la tripulacion
de vuelo, que no es piloto, a quien se asignan obligaciones esenciales para la operacion de una
aeronave durante el periodo de servicio de vuelo.

Orden técnica estandar (TSO). Una TSO es un documento emitido o adoptado por la AAC del
Estado de disefio que contiene los estandares minimos de performance para componentes
especificos utilizados en aeronaves civiles.

Las siguientes abreviaturas son de aplicacién a este reglamento:

TSO Orden técnica estandar



RPEO/17 Adjunto A al Informe sobre el Asunto 2 2A-11

Capitulo H: Instrumentos y equipos: Aviones

121.850 Sistema de advertencia de la proximidad del terreno (GPWS)

(@)

Todos los aviones con motores de turbina con un peso (masa) maximo certificado de despegue
superior a 5 700 kg o autorizados a transportar mas de nueve (9) pasajeros deben estar equipados
con un sistema de advertencia de la proximidad del terreno que-tenga-una-funcién-de-prediccidn-de
riesgos-del-terrene (EGPWS/TAWS) que cumpla con los requisitos de la clase A de la TSO-C151a.
El avién debe también incluir una pantalla aprobada de visualizacion de la situacion del terreno.

El explotador implementara procedimientos de gestion de bases de datos que aseguren la
distribucion y actualizacién oportunas de los datos sobre terreno y obstaculos en el sistema de
advertencia de la proximidad del terreno.

Todos los aviones con motores de turbina con un peso (masa) maximo certificado de despegue
inferior o igual a 5 700 kg y autorizados a transportar entre cinco (5) y nueve (9) pasajeros, cuyo
certificado de aeronavegabilidad individual se expida por primera vez el 1 de enero de 2026 o
después de esa fecha estaran equados con un S|stema de advertencia de la prOX|m|dad del

Todos los aviones con motores alternativos estaran equipados con un sistema de advertencia de la

prOX|m|dad del terreno que prepeFerene—bsﬁadveﬁeneas—prewstas—eFHes—Pa#aies—(ﬂ—(%—y—la
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121.855 Sistema anticolision de a bordo ACAS IlI/TCAS I

(@) Todos los aviones con motor de turbina con un peso (masa) certificado de despegue superior a 5
700 Kg o que estén autorizados a transportar mas de 19 pasajeros deben estar equipados con un
sistema anticolisién de a bordo (ACAS II/TCAS II).

(b) Todas las unidades ACAS Il vigilaran la velocidad vertical de su propio avién para verificar el
cumplimiento de la direccion del aviso de resolucién (RA). Si se detecta incumplimiento, el ACAS
dejara de suponer cumplimiento y, en lugar de ello, supondra la velocidad vertical observada.

Nota. — El sistema de alerta de transito y anticolisiéon (TCAS), Version 7.1 que cumple con los requisitos de la ETSO C1194;
y el sistema anticolision de a bordo X (ACAS X), cumplen con este requisito.

(c) A menos que se especifique otra cosa en la instruccién relativa al control de transito aéreo, para
evitar avisos de resolucion innecesarios del sistema anticolision de a bordo (ACAS 1l) en
aeronaves que se encuentren o aproximen en altitudes o niveles de vuelo adyacentes, los
explotadores deben especificar procedimientos mediante los cuales un avién que asciende o
desciende a una altitud o nivel de vuelo asignado, especialmente cuando se use el piloto
automatico, debe hacerlo a una velocidad menor que 8 m/s (1 500 ft/min) (dependiendo de los
instrumentos disponibles) a lo largo de los ultimos 300 m (1 000 ft) del ascenso o descenso al nivel

asignado.
121.905 Registrador de datos de vuelo (FDR) y sistemas registradores de datos de aeronave
(ADRS)

(a) Aplicacion

(1) Todos los aviones de turbina que tengan un peso (masa) maximo certificado de despegue de 5
700 kg o menos cuya solicitud de certificacion de tipo se haya presentado a un Estado
contratante el 1 de enero de 2016, o a partir de esa fecha, estaran equipados con:

(i) un (1) FDR que registrara por lo menos los primeros 16 parametros enumerados en la
Tabla B-1 del Apéndice B; o

(i) un (1) AIR o un (1) AIRS de Clase C que registrara por lo menos los parametros de
trayectoria de vuelo y velocidad mostrados al (a los) piloto(s), como se define en (c) (2)
(i), Apéndice B; o

(iii) un (1) ADRS que registrara por lo menos los primeros siete (7) parametros enumerados
en la Tabla B-3 del Apéndice B.

(2) Todos los aviones que tengan un peso (masa) maximo certificado de despegue superior a
27000 kg cuyo certificado de aeronavegabilidad individual se haya expedido por primera vez el
1 de enero de 1989, o a partir de esa fecha, estaran equipados con un FDR que registrara por
lo menos los primeros 32 parametros enumerados en la Tabla B- 1 del Apéndice B;

(3) Todos los aviones que tengan un peso (masa) maximo certificado de despegue superior a 5
700 kg y hasta 27 000 kg inclusive cuyo certificado de aeronavegabilidad individual se haya
expedido por primera vez el 1 de enero de 1989, o a partir de esa fecha, estaran equipados
con un FDR aprobado de que registrara por lo menos los primeros 16 parametros enumerados
en la Tabla B-1 del Apéndice B;

(4) Todos los aviones de turbina cuyo certificado de aeronavegabilidad individual se haya expedido
por primera vez antes del 1 de enero de 1989 que tengan un peso (masa) maximo certificado
de despegue superior a 5 700 kg, salvo los indicados en (5), estaran equipados con un FDR
que registrara por lo menos los primeros cinco (5) pardmetros enumerados en la Tabla B-1 del
Apéndice B;

(5) Todos los aviones de turbina que tengan un peso (masa) maximo certificado de despegue
superior a 27 000 Kg, cuyo certificado de aeronavegabilidad individual se haya expedido por
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(6)

primera vez el 1 de enero de 1987, o a partir de esa fecha, pero antes del 1 de enero de 1989,
y cuyo prototipo haya sido certificado por la AAC después del 30 de septiembre de 1969,
estaran equipados con un FDR que registrara por lo menos los primeros 16 parametros
enumerados en la Tabla B-1 del Apéndice B;

Todos los aviones que tengan un peso (masa) maximo certificado de despegue Superior a 5
700 kg, cuyo certificado de aeronavegabilidad haya sido expedido por primera vez después del
1 de enero de 2005, estaran equipados con FDR que registrara por lo menos los primeros 78
parametros enumerados en la Tabla B-1 del Apéndice B; y (7) Todos los aviones de turbina
con un peso (masa) maximo certificado de despegue de mas de 5 700 kg cuya solicitud de
certificaciéon de tipo se presente a un Estado contratante el 1 de enero de 2023 o después de
esa fecha estaran equipados con un FDR capaz de registrar como minimo los 82 parametros
enumerados en la Tabla B-1 del Apéndice B.

(b) Tecnologia de registro

Los FDR y ADRS no utilizaran banda metalica, frecuencia modulada (FM), pelicula fotografica o cinta
magnética.

(c) Duracion

Todos los FDR conservaran la informacion registrada durante por lo menos las ultimas 25 horas de su
funcionamiento y deben cumplir con los requisitos de la TSO-C124a o revisiones posteriores.
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121.910 Registrador de la voz en el puesto de pilotaje (CVR) y sistemas registradores de
audio en el puesto de pilotaje (CARS)

(a) Aplicacion

(1) Todos los aviones de turbina que tengan un peso (masa) maximo certificado de despegue de
mas de 2 250 kg, hasta 5 700 kg inclusive, cuya solicitud de certificacién de tipo se haya
presentado a la AAC del Estado de disefo el 1 de enero de 2016, o a partir de esa fecha, y que
requieran de mas de un piloto para su operacion estaran equipados con un CVR o un CARS.

(2) Todos los aviones que tengan un peso (masa) maximo certificado de despegue superior a 5
700 kg y cuyo certificado de aeronavegabilidad individual se haya expedido por primera vez el
1 de enero de 1987, o en fecha posterior, estaran equipados con CVR.

(8) Todos los aviones de turbina cuyo certificado de aeronavegabilidad individual se haya expedido
antes del 1 de enero de 1987, que tengan un peso (masa) maximo certificado de despegue
superior a 27 000 kg y cuyo prototipo haya sido certificado por la AAC después del 30 de
septiembre de 1969, estaran equipados con CVR.

(b) Fuente de alimentacion alternativa para los registradores de la voz en el puesto de pilotaje

(1) Una fuente de alimentacién alternativa se activara automaticamente y permitira que el equipo
siga funcionando durante 10 + 1 minutos cada vez que se interrumpa el suministro de energia
del avién al registrador, ya sea debido a una interrupcion normal o a cualquier otra pérdida de
energia. La fuente de alimentacién alternativa alimentara el CVR y los componentes de los
micréfonos del puesto de pilotaje asociados al mismo. EI CVR se localizard lo mas cerca
posible de la fuente de alimentacion alternativa.

Nota 1. — “Alternativa” significa independiente de la fuente de alimentacién que normalmente suministra energia eléctrica al CVR.
Es aceptable el uso de las baterias del avién o de otras fuentes de alimentacién alternativas, siempre y cuando se satisfagan los
requisitos anteriores y no quede comprometida la energia eléctrica que se necesita para cargas esenciales y criticas.

Nota 2. — Cuando la funcién CVR se combina con otras funciones de registro dentro de la misma unidad, se permite suministrar
energia eléctrica a otras funciones.

(2) Todos los aviones de un peso (masa) maximo certificado de despegue de mas de 27 000 kg,
cuya solicitud de certificacion de tipo se haya presentado a la AAC del Estado de disefio el 1 de
enero de 2018, o a partir de esa fecha, estaran equipados con una fuente de alimentacion
alternativa, como se define en (b) (1) que suministre energia eléctrica al CVR delantero en el
caso de registradores combinados.

(c) Tecnologia de registro
Los CVR y CARS no utilizaran cinta magnética ni seran alambricos.
(d) Duracién

(1) Todos los CVR conservaran la informacion registrada durante al menos las ultimas 2 horas de
su funcionamiento y deben cumplir con los requisitos de la TSO-C123a o revisiones
posteriores.

(2) Todos los aviones que tengan un peso (masa) maximo certificado de despegue de mas de 27
000 kg y cuyo certificado de aeronavegabilidad individual se haya expedido por primera vez el
1 de enero de 2022, o a partir de esa fecha, estaran equipados con un CVR que conservara la
informacion registrada durante al menos las ultimas 25 horas de su funcionamiento' y debe
cumplir con los requisitos de la TSO-C123a o revisiones posteriores.

(3) Todos los aviones que deban estar equipados con un CARS vy cuyo certificado de
aeronavegabilidad individual se haya expedido por primera vez el 1 de enero de 2025 o
después contaran con un CARS capaz de conservar la informacion registrada durante al
menos las dos (2) ultimas horas de su funcionamiento.
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121.970 Transmisor de localizaciéon de emergencia (ELT)

(a) Salvo lo previsto en el Parrafo (b) de esta seccion, todos los aviones, autorizados a transportar mas
de 19 pasajeros, deben llevar por lo menos un ELT automatico o dos ELT de cualquier tipo.

(b) Todos los aviones autorizados para transportar mas de 19 pasajeros, cuyo certificado individual de
aeronavegabilidad se expida por primera vez después del 1 de julio del 2008 estaran equipados
con:

(1) por lo menos dos (2) ELT, uno de los cuales debe ser automatico; o

(2) porlomenos un (1) ELT y una capacidad que satisfaga los requisitos de la Seccion 121.973.

Nota. — En los casos en que se satisfagan los requisitos de la Seccién 121.973 mediante otro sistema, no se requiere un ELT
automatico.

(c) Salvo lo previsto en el Parrafo (d) de esta seccion, todos los aviones autorizados a transportar a 19
pasajeros o menos, deben llevar como minimo un ELT de cualquier tipo.

(d) Todos los aviones autorizados para transportar 19 pasajeros o menos, cuyo certificado individual de
aeronavegabilidad se expida por primera vez después del 1 de julio del 2008, deben llevar por lo
menos un (1) ELT automatico.

(e) El equipo ELT que se lleve para satisfacer los requisitos (a), (b), (c) y (d) de esta seccion debe
cumplir con las-TSO/ETSO-o-disposiciones-técnicas—equivalentes los requisitos de la TSO-C-126¢
(ser capaz de transmitir simultdaneamente en las frecuencias de 121,5 y 406 MHz), y para el
componente de 406 MHz, se mantendran registros actualizados e inmediatamente disponibles para
las autoridades encargadas de la busqueda y salvamento) de acuerdo a procedimientos emitidos
por la entidad correspondiente del Estado de matricula en cumplimiento de lo indicado en el
Volumen lll, Parte I, Capitulo 5 del Anexo 10 al Convenio de Chicago.

(f) Las baterias usadas en los ELT deben ser reemplazadas (o recargadas si la bateria es recargable)
cuando:

(1) el transmisor haya sido usado por mas de una hora acumulativa; o

(2) el 50 % de sus vidas utiles (o, para baterias recargables, 50% de sus vidas Utiles de carga)
haya expirado;

(3) los requisitos de este parrafo no son aplicables a aquellas baterias (como las activadas por el
agua) que no se ven esencialmente afectadas durante los probables intervalos de
almacenamiento.

(g) La fecha de expiracion para el reemplazo o recarga de baterias del ELT debe ser legiblemente
marcada en el exterior del transmisor.

121.980 Requisitos relativos a transpondedores de notificacion de la altitud de presion.

(a) Todos los aviones deben estar equipados con un transpondedor de notificacién de la altitud de
presion {Modo C, que debe cumplir con los requisitos de la TSO-C74; o Modo S,-ercumplimiento

conlas TSO/ETSO-o-disposiciones-técnicas-equivalentes) que debe cumplir con los requisitos de la
TSO-C112.

(b) Todos los aviones cuyo certificado individual de aeronavegabilidad se haya expedido por primera
vez después del 1 de enero del 2009 deben estar equipados con una fuente de datos que
proporcione informacion de altitud de presién con una resolucion de 7.62 m (25 ft), o mejor.

(c) Todos los aviones deben estar equipados con una fuente de datos que proporcione informacién de
altitud de presion con una resolucion de 7,62 m (25 ft) o mejor.
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Capitulo I: Control y requisitos de mantenimiento de la aeronavegabilidad del avién
121.1160 Informe sobre fallas, casos de mal funcionamiento y defectos

(a) El explotador debe informar a la AAC del Estado de matricula, a la AAC del explotador (cuando es
diferente a la AAC del Estado de matricula) y a la organizacion responsable del disefio de tipo o a la
persona u organizacion responsable del disefio de la modificacién o reparacion de cualquier falla,
malfuncionamiento, o defecto en el avién que ocurre o es detectado en cualquier momento si, en su
opinién, esa falla, malfuncionamiento o defecto ha puesto en peligro o puede poner en peligro la
operacion segura del avién utilizado por él.
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Capitulo J: Requisitos de Tripulantes y personal aeronautico

121.1430 Mecanico de a bordo

Cuando en el tipo de avién exista un puesto aparte para el mecanico de a bordo, la tripulacién de vuelo
incluira, por lo menos un mecanico de a bordo titular de una licencia, asignado especialmente a dicho
puesto, a menos que las funciones relacionadas con tal puesto puedan ser desempefiadas
satisfactoriamente por otro miembro de la tripulacién de vuelo, titular de licencia de mecanico de a bordo,
sin perjuicio del desempefio de las funciones normales.

Nota. — El término «mecanico de a bordo» no debe ser interpretado como «mecanico de mantenimiento de aeronave (MMA)» ya
que el MMA no es parte de la tripulacion de vuelo.
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LAR 135 — Requisitos de operacion: Operaciones domésticas e internacionales regulares y no
regulares

Capitulo A: Generalidades
135.001 Definiciones, abreviaturas y simbolos
(a) Las siguientes definiciones son de aplicacién en este reglamento:
Estado de disefo de la modificaciéon. Estado que tiene jurisdiccion sobre la persona o entidad

responsable del disefio de la modificacién o reparacién de una aeronave, motor o hélice.

Orden técnica estandar (TSO). Una TSO es un documento emitido o adoptado por la AAC del
Estado de disefio que contiene los estandares minimos de utilizacién para componentes especificos
utilizados en aeronaves civiles.

(b) Abreviaturas. Las siguientes abreviaturas son de aplicacion en este reglamento:

TSO Orden técnica estandar
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Capitulo C: Instrumentos y equipos

135.450 Sistema de advertencia de la proximidad del terreno (GPWS) — Aviones

(a) Todos los aviones con motores de turbina, autorizados a transportar mas de nueve (9) pasajeros,
deben estar equipados con un sistema de advertencia de la proximidad del terreno gue-tenrga-una
funcion-de-prediccidn-deriesgos-del-terreno(EGPWS/TAWS)que debe cumplir con los requisitos de
la clase A de la TSO-C151a. El avion debe también incluir una pantalla aprobada de visualizacion
de la situacioén del terreno.

(b) EI explotador implementara procedimientos de gestion de bases de datos que aseguren la
distribucion y actualizacién oportunas de los datos sobre terreno y obstaculos en el sistema de
advertencia de la proximidad del terreno.

(c) Todos los aviones con motores de turbina con un peso (masa) maximo certificado de despegue
inferior o igual a 5 700 kg y autorizados a transportar entre cinco (5) y nueve (9) pasajeros, cuyo
certificado de aeronavegabilidad individual se expida por primera vez el 1 de enero de 2026 o
después de esa fecha estaran eqmpados con un S|stema de advertencia de la prOX|m|dad del

(d) Todos los aviones con motores alternativos autorizados a transportar mas de nueve (9) pasajeros,
deben estar equados con un S|stema de advertencia de la prOX|m|dad del terreno que proporcione

135.482 Registradores de datos de vuelo (FDR) y sistemas registradores de datos de
aeronave (ADRS) — Aviones

Nota. — Los parametros que han de registrarse figuran en el Apéndice D, Parte I, Tablas D-1 y D-3.
(a) Aplicacion

(1) Todos los aviones de turbina de un peso (masa) méaximo certificado de despegue de 5 700 kg o
menos cuya solicitud de certificacion de tipo se haya presentado a un Estado contratante el 1
de enero de 2016, o a partir de esa fecha, estaran equipados con:

(i) un FDR que registrara por lo menos los primeros 16 parametros enumerados en la Tabla
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D-1 del Apéndice D, Parte |; o

(i) un AIR o un AIRS de Clase C que registrara por lo menos los parametros de trayectoria
de vuelo y velocidad mostrados al (a los) piloto(s), como se define en (c) (2)

(i) Apéndice D, Parte I; o (iii) un ADRS que registrara por lo menos los primeros siete (7)
parametros enumerados en la Tabla D-3 del Apéndice D, Parte |

Nota 1. — Al indicar que la “solicitud de certificacién de tipo se haya presentado a un Estado contratante”, se hace referencia a la
fecha en que se solicito el “Certificado de tipo” original para el tipo de avion, no a la fecha de certificacion de las variantes
particulares del avion o modelos derivados.

Nota 2. — La clasificacién de los AIR o AIRS se definen en el Apéndice D, Parte |.
(b) Tecnologia de registro

Los FDR y ADRS no utilizaran banda metalica, frecuencia modulada (FM), pelicula fotografica o cinta
magnética.

(c) Duracién

Todos los FDR conservaran la informacion registrada durante por lo menos las ultimas 25 horas de su
funcionamiento, y deben cumplir con los requisitos de la TSO-C124a o revisidn posterior.

135.483 Registradores de la voz en el puesto de pilotaje (CVR) y sistemas registradores de
audio en el puesto de pilotaje (CARS) — Aviones

(a) Aplicacion

Todos los aviones de turbina de un peso (masa) maximo certificado de despegue de mas de 2 250 kg,
hasta 5 700 kg inclusive, cuya solicitud de certificacion de tipo se haya presentado a un Estado
contratante el 1 de enero de 2016, o a partir de esa fecha, y que requieran de mas de un piloto para su
operacion, estaran equipados con un CVR o un CARS.

(b) Tecnologia de registro
Los CVR y CARS no utilizaran cinta magnética ni seran alambricos.
(c) Duraciéon

(1) Todos los CVR conservaran la informacion registrada durante al menos las ultimas dos (2)
horas de su funcionamiento y deben cumplir con los requisitos de la TSO-C123a o revisiones
posteriores.

(2) Todos los aviones que deban estar equipados con un CARS y cuyo certificado de
aeronavegabilidad individual se haya expedido por primera vez el 1 de enero de 2025 o
después contardn con un CARS capaz de conservar la informacién registrada durante al
menos las dos (2) ultimas horas de su funcionamiento (d) Fuente de alimentacién alternativa
para los registradores de la voz en el puesto de pilotaje.

Una fuente de alimentacion alternativa se activard automaticamente y permitira que el equipo
siga funcionando durante 10 + 1 minutos cada vez que se interrumpa el suministro de energia
del avién al registrador, ya sea debido a una interrupciéon normal o a cualquier otra pérdida de
energia. La fuente de alimentacion alternativa alimentara el CVR y los componentes de los
microfonos del puesto de pilotaje asociados al mismo. EI CVR se localizara lo mas cerca
posible de la fuente de alimentacion alternativa.

Nota 1. — “Alternativa” significa independiente de la fuente de alimentacion que normalmente suministra energia eléctrica al CVR.

Es aceptable el uso de las baterias del avién o de otras fuentes de alimentacién alternativas, siempre y cuando se satisfagan los
requisitos anteriores y no quede comprometida la energia eléctrica que se necesita para cargas esenciales y criticas.

Nota 2. — Cuando la funcién CVR se combina con otras funciones de registro dentro de la misma unidad, se permite suministrar
energia eléctrica a otras funciones.

135.488 Registradores de datos de vuelo (FDR) y sistemas registradores de datos de
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aeronave (ADRS) — Helicopteros
Nota. — Los parametros que han de registrarse figuran en el Apéndice D, Parte I, Tabla D-1.
(a) Aplicaciéon

(1) Todos los helicopteros que tengan un peso (masa) maximo certificado de despegue superior a
3 175 kg cuyo certificado de aeronavegabilidad individual se haya expedido por primera vez el
1 de enero de 2016 o después de esa fecha, estaran equipados con un FDR que registrara por
lo menos los primeros 48 parametros enumerados en la Tabla D-1 del Apéndice D, Parte Il

(2) Los helicopteros que tengan un peso (masa) maximo certificado de despegue superior a 7 000
kg, o que tengan una configuracién de asientos para mas de 19 pasajeros, cuyo certificado de
aeronavegabilidad se haya expedido por primera vez el 1 de enero de 1989, o después de esa
fecha, estaran equipados con un FDR que registrara por lo menos los primeros 30 parametros
enumerados en la Tabla D-1 del Apéndice D, Parte Il

(3) Todos los helicopteros con motores de turbina de un peso (masa) maximo certificado de
despegue de mas de 2 250 kg y hasta 3 175 kg inclusive, cuya solicitud de certificaciéon de tipo
se haya presentado a un Estado contratante el 1 de enero de 2018 o después de esa fecha,
estaran equipados con:

(i) un FDR que registrara por lo menos los primeros 48 parametros enumerados en la Tabla
D-1 del Apéndice D, Parte Il; o

(i) un AIR o un AIRS de Clase C que registrara por lo menos los parametros de trayectoria
de vuelo y velocidad mostrados al (a los) piloto(s), como se define en el Apéndice D, Parte
Il, Tabla D-3; o

(i) un ADRS que registrara los primeros siete (7) parametros enumerados en la Tabla D-3 del
Apéndice D, Parte II.

Nota. — Al indicar que la “solicitud de certificacion de tipo se presenté a un Estado contratante”, se hace referencia a la fecha en
que se solicité el “Certificado de tipo” original para el tipo de helicéptero, no a la fecha de certificacion de las variantes particulares
del helicéptero o modelos derivados.

(4) Todos los helicopteros con un peso (masa) certificado maximo de despegue de mas de 3175
kg cuya solicitud de certificaciéon de tipo se presente a un Estado contratante el 1 de enero de
2023 o después de esa fecha, estaran equipados con un FDR capaz de registrar por lo menos
los primeros 53 parametros enumerados en la Tabla D-1 del Apéndice D, Parte Il.

(b) Tecnologia de registro

Los FDR, ADRS, AIR o AIRS no utilizaran bandas metalicas, frecuencia modulada (FM), peliculas
fotogréficas o cintas magnéticas.

(c) Duracién

Todos los FDR conservaran la informacion registrada durante por lo menos las ultimas 10 horas de su
funcionamiento y deben cumplir con los requisitos de la TSO-C124a o revisiones posteriores.

135.490 Registradores de la voz en el puesto de pilotaje (CVR) — Helicopteros

(a) Aplicacion

Los helicopteros que tengan un peso (masa) maximo certificado de despegue superior a 7 000 kg,
estaran equipados con un CVR. Los helicépteros que no estén equipados con un FDR, registraran por lo
menos la velocidad del rotor principal en el CVR.

(b) Tecnologia de registro
Los CVR no utilizaran cinta magnética ni seran alambricos.

(c) Duracién
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Todos los helicopteros que deban estar equipados con un CVR llevaran un CVR que conservara la
informacion registrada durante al menos las ultimas dos (2) horas de su funcionamiento y deben cumplir
con los requisitos de la TSO-C123a o revisiones posteriores.

135.545 Transmisor de localizaciéon de emergencia (ELT)

(a) Salvo lo previsto en el Parrafo (b) de esta seccion, todos los aviones deben llevar por lo menos un
equipo transmisor de localizacién de emergencia (ELT) de cualquier tipo.

(b) Todos los aviones cuyo certificado de aeronavegabilidad se expida por primera vez después del 1
de julio del 2008, deben llevar por lo menos un ELT automatico.

(c) Los aviones, que vuelen sobre zonas terrestres designadas como zonas donde la busqueda y
salvamento sean particularmente dificiles, deben llevar por lo menos un ELT (S) de supervivencia.

(d) Todos los aviones que realizan vuelos prolongados sobre agua deben llevar por lo menos un ELT
(S) de supervivencia adosado a una de las balsas requeridas.

(e) Todos los helicopteros deben llevar como minimo un ELT automatico.
(f)  Los helicopteros cuando realicen vuelos sobre el agua de acuerdo:

(1) al Parrafo 135.540 (e) (2) y opere en Clases de performance 1y 2, deben llevar por lo menos
un ELT automatico y un ELT(S) adosado a una balsa o a un chaleco salvavidas; y

(2) al Parrafo 135.540 (e) (4) y opere en Clase de performance 3, deben llevar por lo menos un
ELT automatico y un ELT(S) adosado a una balsa o a un chaleco salvavidas.

(g) Elequipo ELT que se lleve para satisfacer los requisitos de los Parrafos (a), (b), (c), (d), (e) y (f) de
esta seccion debe cumplir con las-especificaciones-técnicas—correspondienteslos requisitos de la
TSO-C126 (ser capaz de transmitir simultaneamente en las frecuencias de 121,5 MHZ y 406 MHz)
y para el componente de 406 MHz, se mantendran registros actualizados (e inmediatamente
disponibles para las autoridades encargadas de la busqueda y salvamento) de acuerdo a
procedimientos emitidos por la entidad correspondiente del Estado de matricula en cumplimiento
de lo indicado en el Volumen lll, Parte Il, Capitulo 5 del Anexo 10 al Convenio de Chicago.

135.555 Transpondedores de notificacion de la altitud de presion

(a) Todas las aeronaves deben estar equipadas con un transpondedor de notificacion de la altitud de
presion {Modo C, que cumpla con los requisitos de la TSO-C74, o Modo S, i

TSOETSO-o-disposiciones-técnicas-equivalentesque cumpla con los requisitos de la TSO-C112).

(b) Todos los aviones deben estar equipados con una fuente de datos que proporcionen informacion de
altitud de presion con una resolucion de 7.62 m (25 ft), o mejor.
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Capitulo J: Control y requisitos de mantenimiento de la aeronavegabilidad de la aeronave

135.1465 Informe sobre fallas, casos de mal funcionamiento y defectos

(a) El explotador debe informar a la AAC del explotador (cuando es diferente a la AAC del Estado de
matricula) y a la organizacidon responsable del disefio de tipo o a la persona u organizacion
responsable del disefio de la modificacion o reparacion de cualquier falla, malfuncionamiento, o
defecto en la aeronave que ocurre o es detectado en cualquier momento si, en su opinién, esa falla,
malfuncionamiento o defecto ha puesto en peligro o puede poner en peligro la operacion segura de
la aeronave utilizada por él.
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Asunto 3. Revision de los modelos de reglamento de trabajos aéreos

3.1 Analisis de las propuestas para la Enmienda 1 de los Modelos de Reglamento sobre
Trabajos Aéreos para incluir la disposicion del Anexo 6, Parte III, Numeral 12.4.3,
sobre dispensacion o expendio de mercancias peligrosas desde un helicoptero, asi
como otras oportunidades de mejora.

3.1.1 Siguiendo con los temas de la agenda, la reunion analiz6 la NE/02, que no pudo ser
tratada anteriormente en las teleconferencias previas a la RPEO/17, dado que los especialistas nominados
por los Estados no pudieron trabajar en la tarea asignada. Durante la aprobacion de la agenda, se propone
que los especialistas nominados presentes en la reunion conformen un grupo de trabajo para desarrollar
una propuesta a ser expuesta en la plenaria. Los especialistas nominados solicitan trabajar en conjunto con
los expertos en mercancias peligrosas y se acepta la mocion.

3.1.2 La NE/02 con la propuesta para los modelos de reglamentos de trabajos aéreos sobre la
incorporacion del Numeral 12.4.3 del Anexo 6, Parte 111, se presenta el dia 4 de octubre.

3.13 Se mencionan a continuacion las sugerencias discutidas durante el analisis de algunos
requisitos de la NE/02. Para aquellos requisitos que conforme a la NE/02 no hubo comentarios y fueron
aceptados por los expertos del panel sin observaciones, debe remitirse a la misma para encontrar el debido
sustento de la propuesta.

3.14 Sobre la incorporacion del Numeral 12.4.3 en el Modelo de reglamento de trabajos aéreos
— Trabajos aéreos de extincidon de incendios, los especialistas aclaran que si bien es estas situaciones se
expenden mercancias peligrosas, éstas estan disueltas en agua en una relacion de voliumenes tal que no
representa un riesgo para la seguridad operacional, por lo que no amerita ser incluido en dicho modelo de
reglamento.

3.1.5 No se presentan oportunidades de mejora adicionales para los demdas requisitos
contenidos en los modelos.

3.1.6 En resumen, los requisitos que segiin el Asunto 3 fueron analizados, son los que se
muestran en el cuadro a continuacion:

Cuadro de NE/02

Modelo de reglamento sobre trabajos aéreos — Operacion de helicopteros con carga externa

Seccion Capitulo C: Reglas de operacion-yrequisitos-pertinentes

XXX.240 | Transporte de mercancias peligrosas

Modelo de reglamento sobre trabajos aéreos — Operaciones agricolas y de aspersion

Seccion Capitulo C: Reglas de operacion

XXX.350 | Dispensacion o expendio de mercancias peligrosas desde un helicoptero

3.1.7 Finalizado el intercambio de opiniones, la reunion convino en adoptar la siguiente
conclusion:

CONCLUSION RPEO/17-02 ACEPTACION DE LAS PROPUESTAS DE
ENMIENDA AL MODELO DE REGLAMENTO
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b)

SOBRE TRABAJOS AEREOS — OPERACION DE
HELICOPTEROS CON CARGA EXTERNA Y AL
MODELO DE REGLAMENTO  SOBRE
TRABAJOS AEREOS - OPERACIONES
AGRICOLAS Y DE ASPERSION

Aceptar e incorporar la propuesta de modificacion del Modelo de reglamento sobre
trabajos aéreos — Operacion de helicopteros con carga externa y del Modelo de
reglamento sobre trabajos aéreos — Operaciones agricolas y de aspersion, con
relacion a los requisitos detallados en el Cuadro de NE/02 y conforme se indica en
el Adjunto A de esta parte del informe; y

solicitar al Sr. Coordinador General del SRVSOP, circular las enmiendas para
aceptacion de los Estados previa aprobacion de la Junta General.
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PROPUESTA DE ENMIENDA AL MODELO DE REGLAMENTO DE TRABAJOS AEREOS —
OPERACION DE HELICOPTEROS CON CARGA EXTERNA Y AL MODELO DE
REGLAMENTO DE TRABAJOS AEREOS — OPERACIONES AGRICOLAS Y DE ASPERSION

NOTAS SOBRE LA PRESENTACION DE LA ENMIENDA

El texto de la enmienda se presenta de modo que el texto que ha de suprimirse aparece tachado y el texto
nuevo se destaca con sombreado, como se ilustra a continuacion:

eHexto-que-ha-de-suprimirse-aparece-tachade texto que ha de suprimirse
el nuevo texto que ha de insertarse se destaca con nuevo texto que ha de insertarse
sombreado

eltexto-que-ha-de-suprimirse-aparece-tachadoy a nuevo texto que ha de sustituir al actual
continuacion aparece el nuevo texto que se

destaca con sombreado
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Modelo de reglamento de trabajos aéreos — Operacion de helicépteros con carga externa

Capitulo C — Reglas de operacidon-yrequisitos-pertinentes

XXX.240 Transporte de mercancias peligrosas
(a) Eltransporte de mercancias peligrosas se realizara segun los requisitos del LAR 175.

(b) Dispensacion o expendio de mercancias peligrosas desde un helicoptero:

Nota. — Estas disposiciones se refieren a las operaciones en las que las mercancias peligrosas se transportan en
helicépteros con la intencion de dispensarlas en vuelo (p.ej., para el control de avalanchas).

(1) Cada explotador preparara y mantendra actualizado un manual que contenga orientaciones
operacionales y procedimientos para la manipulaciéon, que sera utilizado por el personal de
vuelo, de mantenimiento y de tierra que participa en la dispensacion o expendio de mercancias
peligrosas y le servira de orientacion.

(2) Ninguna persona sera transportada en la aeronave, excepto que sea miembro de la tripulacién
de vuelo o que su presencia sea necesaria para la manipulacion o dispensacién de las
mercancias peligrosas.

(3) El explotador de la aeronave habra obtenido previamente de los propietarios de cualquier
aeropuerto que se utilice una autorizacion para dispensar o expender mercancias peligrosas.



RPEO/17 Adjunto A al Informe sobre el Asunto 3 3A-3

Modelo de reglamento de trabajos aéreos — Operaciones agricolas y de aspersion

Capitulo C — Reglas de operacién

XXX.350 Dispensacién o expendio de mercancias peligrosas desde un helicéptero

Nota. — Estas disposiciones se refieren a las operaciones en las que las mercancias peligrosas se transportan en helicépteros con
la intencién de dispensarlas en vuelo (p.ej., para el control de avalanchas).

(@) Cada explotador preparara y mantendra actualizado un manual que contenga orientaciones
operacionales y procedimientos para la manipulacion, que sera utilizado por el personal de vuelo,
de mantenimiento y de tierra que participa en la dispensacion o expendio de mercancias peligrosas
y le servira de orientacion.

(b) Ninguna persona sera transportada en la aeronave, excepto que sea miembro de la tripulacion de
vuelo o que su presencia sea necesaria para la manipulaciéon o dispensacién de las mercancias
peligrosas.

(c) El explotador de la aeronave habra obtenido previamente de los propietarios de cualquier
aeropuerto que se utilice una autorizacion para dispensar o expender mercancias peligrosas.
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Asunto 4. Revision del LAR 175

4.1 Analisis de la propuesta para la Enmienda 7 del LAR 175, para incluir mejoras
relacionadas con el cumplimiento de las disposiciones del Anexo 18 — Transporte sin riesgos de
mercancias peligrosas por via aérea y del Doc 9284 — Instruccién técnicas para el transporte sin
riesgos de mercancias peligrosas por via aérea.

4.1.1 Siguiendo con los temas de la agenda, la Reunion analizé la NE/03, que habia sido
tratada anteriormente en las teleconferencias previas a la RPEO/17.

4.1.2 Se mencionan a continuacion las correcciones incorporadas durante el analisis de algunos
requisitos de la NE/03. Para aquellos requisitos que, conforme a la nota de estudio NE/03 no hubo
comentarios y fueron aceptados por los expertos del panel sin observaciones, debe remitirse a la misma
para encontrar el debido sustento de la propuesta.

4.1.3 La reunion solamente debate sobre los requisitos de aprobacion de los programas de
instruccion en mercancias peligrosas para los explotadores de la aviacion general, donde algunos Estados
comparten sus practicas, como de aprobarlos en caso solamente que se transporten. Los participantes
concuerdan que seria una gran demanda de recursos aprobar estos programas para los exploradores de la
aviacion general, por lo que el requisito del Parrafo (b) de la Seccion 175.325, se deja a criterio de la
AAC, para toda otra entidad distinta de explotadores de servicios aéreos u operadores postales
designados.

4.1.4 Se considera que la correccion incorporada a la definicion de “mercancias peligrosas”
debe extenderse a los LAR 91, 121 y 135.

4.1.5 En resumen, los requisitos que segun el Asunto 4 fueron revisados, son los que se
muestran en el cuadro a continuacion:

Cuadro de NE/03

LAR 175 — Transporte sin riesgos de mercancias peligrosas por via aérea

Seccion | Capitulo A: Generalidades

175.001 | Definiciones y abreviaturas

175.010 | Autoridad Nacional

175.020 | Autorizaciones, aprobaciones y dispensasexenciones (dispensas)

Seccion | Capitulo B: Prohibiciones y limitaciones

175.110 | Prohibiciones

175.125 | Limitaciones para el transporte de mercancias peligrosas por correo

175.150 | Excepciones para-eperaciones-espeetalesgenerales

Secciéon | Capitulo D: Instruccion
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175.310 | Programas de Instruccion

175.325 | Aprobacioén de los programas de instruccion

175.330 | Operadores Postales designados

Seccion | Capitulo E: Procedimientos de expedicion

175.430 | Marcas

Seccion | Capitulo F: Requisitos de aceptacion y transporte

175.515 | Informacién a la tripulacion

175.530 | Segregacion y separacion de explosivos

Seccién | Capitulo H: Mercancias peligrosas en el equipaje

175.710 | Informacion y recepcion de los pasajeros

LAR 121, Requisitos de operacion: Operaciones domésticas e internacionales regulares y no
regulares

Seccién | Capitulo A: Generalidades

121.001 | Definiciones, abreviaturas y simbolos

LAR 135, Requisitos de operacion: Operaciones domésticas e internacionales regulares y no
regulares

Seccion | Capitulo A: Generalidades

135.001 | Definiciones, abreviaturas y simbolos

LAR 91, Reglas de vuelo y operacion general — Parte I, Aeronaves

Seccion | Capitulo A: Generalidades

91.001 Definiciones, abreviaturas y simbolos
4.1.6 Finalizado el intercambio de opiniones, la reunion convino en adoptar la siguiente
conclusion:

CONCLUSION RPEO/17-03 ACEPTACION DE LAS PROPUESTAS DE

ENMIENDA A LOS CAPiTULOS A, B, D,
E, F Y H DEL LAR 175, AL CAPITULO A
DEL LAR 121, AL CAPITULO A DEL LAR
135 Y AL CAPITULO A DEL LAR 91,
PARTE I
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b)

Aceptar e incorporar la propuesta de modificacién del LAR 175 con relaciéon a los
requisitos detallados en el cuadro de la NE/O3 y conforme se indica en Adjunto A
de esta parte del informe; y

solicitar al Sr. Coordinador General del SRVSOP, circular las enmiendas para
aceptacion de los Estados previa aprobacion de la Junta General.
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PROPUESTA DE ENMIENDA A LOS LAR 175,121,135 Y 91

NOTAS SOBRE LA PRESENTACION DE LA ENMIENDA

El texto de la enmienda se presenta de modo que el texto que ha de suprimirse aparece tachado y el texto
nuevo se destaca con sombreado, como se ilustra a continuacion:

eHexto-que-ha-de-suprimirse-aparece-tachade texto que ha de suprimirse
el nuevo texto que ha de insertarse se destaca con nuevo texto que ha de insertarse
sombreado

eltexto-que-ha-de-suprimirse-aparece-tachadey a nuevo texto que ha de sustituir al actual
continuacion aparece el nuevo texto que se

destaca con sombreado
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LAR 175 — Transporte sin riesgo de mercancias peligrosas por via aérea

Capitulo A: Generalidades

175.001 Definiciones y abreviaturas

(a) Definiciones. Para los propdsitos de este reglamento, son de aplicacién las siguientes
definiciones:

Aprobacion. Autorizacion otorgada por la autoridad nacional que corresponda:

(1) para transportar las mercancias peligrosas prohibidas en aeronaves de pasajeros o de
carga, cuando en las Instrucciones Técnicas se establece que dichas mercancias pueden
transportarse con una aprobacion; o bien

(2) para otros fines especificados en las Instrucciones Técnicas.

Nota. — Si no hay una referencia especifica en las Instrucciones Técnicas para permitir el otorgamiento de una aprobacion,
se puede pedir una dispenrsaexencion.

Dispositivo de carga unitarizada. Toda variedad de contenedor de carga, contenedor de
aeronave, paleta de aeronave con red o paleta de aeronave con red sobre un iglu.

Nota 1. — No se incluyen en esta definicion los sobre-embalajes.

Nota 2. — No se incluyen en esta definicion los contenedores de carga para material radiactivo (Parte 2;7.1.3 de las
Instrucciones Técnicas.

Exencion (Dispensa). Toda autorizacion, que no sea una aprobacion, otorgada por la autoridad
nacional que corresponda, que exime de lo previsto en las Instrucciones Técnicas.

Mercancias peligrosas. Todo objeto o sustancia que pueda constituir un riesgepeligro para la
salud, la seguridad, los bienes o el medio ambiente y que figure en la lista de mercancias
peligrosas de las Instrucciones Técnicas o esté clasificado conforme a dichas Instrucciones.

Numero ONU. Numero de cuatro digitos asignado por el Comité de expertos en transporte de
mercaderiasmercancias peligrosas y en el Sistema Globalmente Armonizado de Clasificacion y
Etiquetado de Productos Quimicos de las Naciones Unidas, que sirve para reconocer los diversos
objetos o sustancias o un determinado grupo de objetos o sustancias.

Seguridad de las mercancias peligrosas. Las medidas o precauciones que han de tomar los
explotadores, expedidores y otras personas que participan en el transporte de mercancias
peligrosas a bordo de las aeronaves, para reducir al minimo cualquier robo o uso indebido de
dichas mercancias que pueden poner en peligro a las personas y a los bienes.
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175.010 ReservadoAutoridad nacional

La AAC es la entidad competente responsable del cumplimiento del presente reglamento y de la
aplicacion de las Instrucciones Técnicas, cuya designacion sera notificada a la OACI.

175.020 Autorizaciones, aprobaciones y exenciones (dispensas)

(@)

Para transportar mercancias peligrosas por via aérea como carga (incluyendo de ser el caso, el
COMAT clasificado como mercancia peligrosa) o correo, el explotador debe poseer una
aprobacion especifica emitida por la AAC, en las especificaciones relativas a las operaciones o en
la plantilla de aprobaciones especificas, segun corresponda.

El explotador es responsable de contar con una aprobacion especifica emitida por la AAC, en las
especificaciones relativas a las operaciones o en la plantilla de aprobaciones especificas, segun
corresponda, antes de realizar cualquier transporte de mercancias peligrosas por via aérea
(incluyendo el transporte del COMAT clasificado como mercancias peligrosas, carga, correo)
desarrollando los procedimientos e instruccion adecuados, que proporcionen conocimientos
suficientes para que sus empleados lleven a cabo sus funciones de manera segura y correcta,
garantizando un nivel apropiado de seguridad operacional durante el transporte de dichas
mercancias.

Las solicitudes de exenciones (dispensas) o aprobaciénones en base a las Instrucciones Técnicas,
deben ser presentados por parte del explotador o del expedidor, con una antelacién no menor a 15
dias contados desde la fecha prevista o programada para la salida del vuelo, excepto las
situaciones de extrema urgencia.

Cuando el explotador o el expedidor presente una solicitud de exencién (dispensa), debe incluir en
la misma, la siguiente informacioén:

(1)  una descripcion de la razén por la cual es indispensable que el articulo o la sustancia sea
transportado por via aérea;

(2) una declaracion exponiendo los motivos por los cuales el explotador o el expedidor cree que
la propuesta lograra un grado de seguridad equivalente al previsto en estaslas Instrucciones,
incluyendo una descripcion de las modificaciones, restricciones o equipo que se
implementaran y los requisitos aplicables respecto de los cuales pide ser eximido;

(3) la denominacion, clasificacion y numero ONU del articulo expedido con los datos técnicos
completos de justificacion;

(4) los embalajes propuestos y la cantidad que se ha de transportar;

(5) toda manipulacién especial necesaria e informacion especial para casos de emergencia;
(6) nombre y direccion del expedidor y del consignatario;

(7) los aeropuertos de salida, de transito y de destino y las fechas propuestas de transporte;

(8) los detalles del explotador, incluido el tipo de aeronave y la clasificacién del compartimento
de bodega donde sera transportado el articulo o sustancia para el cual se solicita la exencion
(dispensa); y

(9) en caso de que el consignatario, sea una entidad policial o militar del estado de destino,
incluir una evidencia de que dicha entidad es el destinatario final del articulo o sustancia en
cuestion (Por ej. “end-user certificate”).

Cuando el explotador presente una solicitud de aprobacién, debe incluir en la misma, la
informacion solicitada en el literal anterior, con excepcion de los Numerales (1) y (9).
Nota. — La AAC debe proporcionar una copia de la instrucciéon de embalaje completa con la exencion (dispensa) o la

aprobacion cuando se trata de una instruccién que figura unicamente en el Suplemento de las Instrucciones Técnicas y no
en las Instrucciones Técnicas.
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(f)

En caso de:

(1) extrema urgencia;

(2) cuando otras modalidades de transporte no sean apropiadas; o

(3) cuando el cumplimiento de todas las condiciones exigidas sea contrario al interés publico;

la AAC puede otorgar una exencion (dispensa) del cumplimiento de las disposiciones de las
Instrucciones Técnicas, siempre que en tales casos se haga cuanto sea menester para lograr en el
transporte un nivel general de seguridad que sea equivalente al nivel de seguridad previstos en las
instrucciones.



RPEO/17 Adjunto A al Informe sobre el Asunto 4 4A-5

Capitulo B: Prohibiciones y limitaciones

175.110 Prohibiciones
(a) En-ningun-caso-deberan-transportarse-por-aeronaves-tLos articulos o sustancias que, cuando se

presentan para el transporte, son susceptibles de explotar, reaccionar peligrosamente, producir
llamas o desarrollar de manera peligrosa calor o emisiones de gases o vapores toxicos, corrosivos
o inflamables en las condiciones que se observan habitualmente durante el transporte-, en ningun
caso deberan transportarse por aeronaves.

(b) Los articulos y sustancias mencionados especificamente por su nombre o mediante una
descripcion genérica en las Instrucciones Técnicas como prohibidos para su transporte por via
aérea cualesquiera que sean las circunstancias, no se transportaran por ninguna aeronave.

(1)  Ciertas mercancias peligrosas que corresponden a las descripciones de 175.110 (a) y (b), se
han incluido, con la palabra “Prohibido”, en las columnas 2 y 3 de la lista de mercancias
peligrosas de las Instrucciones Técnicas. No obstante, la lista no es exhaustiva.

(c) Las mercancias peligrosas cuyo transporte figura como prohibido en las Instrucciones Técnicas,
estaran prohibidas en las aeronaves salvo exencion (dispensa) de la AAC, segun lo previsto en
175.020 de este reglamento y en las Instrucciones Técnicas vigentes, o salvo que en las
disposiciones de las Instrucciones Técnicas se indique que se pueden transportar con aprobacion
otorgada por los Estados involucrados en el transporte de mercancias peligrosas:

(1) las mercancias peligrosas prohibidas en circunstancias normales se han incluido, con la
palabra Prohibido, en las columnas 10 y 11 o 12 y 13 de la Lista de mercancias peligrosas
de las Instrucciones Técnicas; y

(2) los animales vivos infectados pueden transportarse por via aérea Unicamente conforme a los
términos y condiciones de una aprobacion otorgada por las autoridades nacionales que
correspondan de los Estados de origen, de transito, de destino y del explotador.

175.125 Limitaciones para transporte de mercancias peligrosas por correo

(a) No son admisibles mercancias peligrosas como correo aéreo, excepto como se describe en las
Instrucciones Técnicas.

(b) Los procedimientos de los operadores postales designados para regular la introduccién de
mercancias peligrosas en el correo para transporte por via aérea estan sujetos al examen y
aprobacion de la AAC del Estado en el cual el operador postal designado acepta el correo.

(c) El programa de instruccién de mercancias peligrosas de los operadores postales designados
debera estar de acuerdo con el Capitulo D de este reglamento.

(d) Antes de que el operador postal designado pueda proceder con la aceptacion de baterias de litio
permitidas en el correo (segun lo establecido en 1;2.3.2 d) y e) de las Instrucciones Técnicas),
debe haber recibido la aprobacion especifica de la AAC del Estado en el cual el operador postal
designado acepta el correo.

(e) Para que un explotador pueda transportar mercancias peligrosas por correo, debe contar con una
aprobacion especifica emitida por la AAC, segun establecido por 175.020.

175.150 Excepciones para-operaciones-especialesgenerales

(a) Salvo lo prewsto en las Instrucmones Tecnlcas este reglamento no se aplica a Ias mercanmas
peligrosas
especializadotransportadas en aeronaves, descrltas en 1;1.1.5 de las Instrucmones Tecnlcas
cuando los requisitos relativos a la manipulacién y almacenamlento de estas mercancias, descritos
en 1;1.1.5, han sido cumplidos.
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(b) El explotador desarrollara procedimientos para garantizar el desarrollo de manera segura de las
operaciones descritas en 175.150 (a). Cuando corresponda, tales procedimientos deben estar
incluidos en un manual apropiado.
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Capitulo D: Instruccion

175.310 Programas de instruccion

(a)

Todas las personas descritas en 175.305 (a) y los empleados de las personas u organizaciones
que realicen alguna funcion relacionada directamente con el transporte de pasajeros, equipajes,
carga o correo, 0 que supervisen directamente alguna de estas funciones, deberan recibir
instruccion inicial sobre el transporte de mercancias peligrosas por via aérea, de acuerdo con el
curriculo definido en 175.315.

La instruccion debera impartirse o verificarse en el momento en que se contrata a una persona que
vaya a ejercer una funcién relacionada con el transporte de pasajeros, equipajes, carga o correo
por via aérea.

El personal debe recibir instruccion de repaso y ser evaluado dentro de los 24 meses después de
recibida la instruccion y la evaluacion inicial para garantizar que se ha mantenido la competencia.
No obstante, si la instruccién de repaso y la evaluacion se completan dentro de los ultimos tres (3)
meses de validez de la instruccidén y evaluacién anteriores, el periodo de validez abarca desde el
mes en que se completaron la instruccién de repaso y la evaluacion hasta 24 meses a partir del
mes en que expiran la instruccion y la evaluacién anteriores.

Nota. — Lo siguiente es un ejemplo: si se requiere instruccion de repaso para fines de mayo de 20202022, entonces toda la

instruccién que se reciba entre marzo de 20202022 y fines de mayo de 20202022 generara una nueva fecha de mayo de
20202024 para instruccién de repaso.

Registros: requisito general. El empleador mantendra un registro de toda la instruccion inicial y de
repaso requerida por este Reglamento recibida en los ultimos 36 meses de cada persona que
realiza o supervisa directamente una funcién de trabajo prevista en 175.305 (a). El registro debe
ser mantenido durante el tiempo que dicha persona realiza o supervisa directamente cualquiera de
esas funciones de trabajo y por 90 dias adicionales a partir de la fecha que la persona deja de
realizar o supervisar el trabajo. Estos registros de instruccion y de repaso deben ser mantenidos
para los empleados del explotador, incluyendo al personal subcontratado, tercerizado o eventual y
cualquier otra persona que realiza o supervisa directamente aquellas funciones en nombre del
explotador.

Ubicacion de los registros. El empleador debe conservar los registros de instruccién requeridos en
el Parrafo (d) de esta seccidon de toda instruccion inicial y de repaso recibida en los ultimos 36
meses de las personas que realizan o supervisan directamente una funcién de trabajo prevista en
175.305 (a) en las ubicaciones designadas. Los registros deben estar disponibles a solicitud de la
AAC en las ubicaciones donde las personas instruidas realizan o supervisan directamente las
funciones de trabajo previstas en 175.305 (a) de este capitulo. Los registros pueden ser
mantenidos electronicamente y proporcionarse en el lugar por via electronica. Cuando una persona
deja de realizar o supervisar directamente una funcién de trabajo con mercancias peligrosas, el
explotador debe conservar los registros de instruccién y de repaso de mercancias peligrosas por
90 dias adicionales y tener disponibles a solicitud de la AAC en la ultima ubicacién donde trabajo la
persona del explotador. Los registros de instruccion de los contratistas independientes,
subcontratistas y cualquier otra persona que realiza o supervisa directamente una funcién de
trabajo especificada en la Seccion 424+3405175.305 (a) en nombre del explotador, pueden ser
mantenidos en la oficina del contratista, siempre que se encuentren en la misma ubicacién del
explotador.

175.325 Aprobacion de los programas de instruccion

(@)

Los explotadores certificados por la AAC deben contar con programas de instruccién de
mercancias peligrosas aprobados por la AAC de conformidad con los LAR 121y 135.
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instruccion sobre mercancias peligrosas requeridos para entidades que no sean explotadores de
servicios aéreos u operadores postales designados estaran sujetos a aprobacién segun lo que
determine la AAC.

175.330 Operadores postales designados

(@) El personal del operador postal designado debe tener la instruccién que corresponda a sus
responsabilidades.

Nota. — Los temas con los que deberia estar familiarizado el personal de las distintas categorias de personal figuran en la
Tabla 1-4 de las Instrucciones Técnicas.

(b) Los operadores postales designados deben contar con programas de instruccion de mercancias
peligrosas aprobados por la AAC de conformidad con las Instrucciones Técnicas.
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Capitulo E: Procedimientos de expedicion

175.430 Marcas

(@) A menos que en las Instrucciones Técnicas se indique de otro modo, todo bulto de mercancias
peligrosas ira marcado con la denominacion del articulo expedido que contenga y con el nimero
de la ONU, asi como con toda otra marca que puedan especificar aquellas Instrucciones.

(b) A menos que en las Instrucciones Técnicas se indique de otro modo, todo embalaje fabricado con
arreglo a alguna especificacion de las Instrucciones Técnicas se marcara de conformidad con las
disposiciones apropiadas en ellas contenidas y no se marcara ningun embalaje con marca de
especificacion alguna, a menos que satisfaga la especificacion correspondiente prevista en
aquellas Instrucciones.

(c) En el transporte internacional, en las marcas relacionadas con las mercancias peligrosas, ademas
de los idiomas exigidos por el Estado de origen, debera utilizarse el inglés.

(d)  Todas las marcas deben ser colocadas en los embalajes o en el sobre-embalaje en lugares que no
estén cubiertos por ninguna parte del embalaje o por otra marca o etiqueta.

(e) Todas las marcas deben ser:

(1) durables e impresas, o0 marcadas de otro modo sobre, o fijadas a, la superficie externa del
embalaje o sobre-embalaje;

(2) facilmente visibles y legibles;

(3) resistentes y no perder su efectividad cuando se encuentran expuestas al agua o a la
intemperie;-y

(4) de un color que contraste con la superficie donde sera marcada-; y
(5) no deben colocarse cerca de otras marcas que pueda reducir notablemente su eficacia.

(f) En caso que se utilice un sobre-embalaje, éste debera estar marcado conforme lo establecen las
Instrucciones Técnicas.

(g) En ningun bulto que contenga mercancias peligrosas en estado liquido pueden utilizarse flechas, a
no ser que sirvan para indicar la posiciéon o forma de colocacion apropiada del bulto.
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Capitulo F: Requisitos de aceptacion y transporte

175.515 Informacion a la tripulacion

(@) Salvo en los casos en que las Instrucciones Técnicas lo permitan, tan pronto como sea posible
antes de la salida de la aeronave, pero en ningun caso después que la misma se desplace por su
propia potencia, el explotador de toda aeronave en la cual haya que transportar mercancias
peligrosas debe:

(1) Asegurar que el piloto al mando sefiale en una copia de la informacién que le ha sido
proporcionada, o de otro modo, que se ha recibido dicha informacion.

(2) La informacion prevista debe estar a disposiciéon inmediata del piloto al mando de la
aeronave durante el vuelo.

(3) Asegurar que una copia legible de la informacion proporcionada al piloto al mando debe
conservarse en tierra. En esta copia, o adjunto a la misma, debe indicarse que el piloto al
mando ha recibido la informacién. El encargado de operaciones de vuelo, el despachador de
vuelo o el personal de tierra designado responsable de las operaciones de vuelo debe tener
facil acceso a una copia o a la informacion contenida en ella hasta después de la llegada del
vuelo.

(4) Proporcionar al piloto al mando, por escrito 0 en forma impresa, informacién exacta y legible
relativa a las mercancias peligrosas que se transportaran como carga.

(5) Proporcionar al personal encargado del control operacional de la aeronave (es decir, el
encargado de operaciones de vuelo, el despachador de vuelo, u otros miembros del personal
de tierra responsables de las operaciones de vuelo) la misma informacion que se requiere
proporcionar al piloto al mando (es decir, una copia de la informacién por escrito
proporcionada al piloto al mando). Todos los explotadores deben especificar, en sus
manuales de operaciones u otros manuales apropiados, el personal (cargo o funcién) al que
debe proporcionarse esta informacion.

(6) Asegurar que la informacién proporcionada al piloto al mando, incluya necesariamente la
confirmacién firmada, o alguna otra indicacion, de la persona responsable de cargar la
aeronave, de que no hubo prueba alguna de averia o pérdida en los bultos ni pérdida alguna
en los dispositivos de carga unitarizada cargados a bordo.

(7) Asegurar que la informacion a ser proporcionada al piloto al mando en atencion a esta
seccion y a lo requerido en las instrucciones técnicas, incluyan todos los puntos descritos en
7,4.1.1.1.

Nota—1. — No es necesario que las mercancias peligrosas de la Tabla 7-9 de las Instrucciones Técnicas figuren en la
informacién proporcionada al piloto al mando.

(b) El explotador debera conservar en tierra para fines de control respecto a la aplicacién de las
Instrucciones Técnicas vigentes, una copia de cada informacion firmada por el piloto al mando de
cada uno de sus vuelos despachados transportando mercancias peligrosas.

(c) En el transporte internacional, en la informacién de mercancias peligrosas al piloto al mando,
ademas de los idiomas exigidos por el Estado de origen, debera utilizarse el inglés.
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(d) Para las operaciones de helicopteros, con la aprobaciéon de la AAC del Estado del explotador, la
informacion proporcionada al piloto al mando puede abreviarse o proporcionarse por otros medios
(p-€j., por comunicacion por radio, como parte de la documentacion para el vuelo, es decir, en el
libro de a bordo o el plan operacional de vuelo) cuando las circunstancias hacen que sea imposible
producir informacioén escrita o impresa o en un formulario especifico.

175.530 Segregacion y separacioén de explosivos

(a) Al estibar los bultos que contengan explosivos, el explotador y el operador de terminal de carga,
deberan obedecer las restricciones dispuestas en la Tabla 7-2 de las Instrucciones Técnicas.

(b) Al transportar bultos que contengan explosivos con exencion (dispensa) de las AAC aplicables, el
explotador y el operador de la terminal de carga deberan obedecer las restricciones dispuestas en
la Tabla S-7-1 del Suplemento de las Instrucciones Técnicas.
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Capitulo H: Mercancias peligrosas en el equipaje

175.710 Informacion y recepcion de los pasajeros

(a) Los explotadores deben informar a los pasajeros acerca de las mercancias peligrosas que esta
prohibido que transporten a bordo de las aeronaves. El sistema de notificacion debe describirse en
sus manuales de operaciones y/o en otros manuales pertinentes. Enlos—cases—en—queSi los
pasajeros pueden completar la compra del billete y/o la emision de la tarjeta de embarque sin que
participeintervenga otra persona, el sistema de notificacién debe garantizarque-se incluyair una
confirmacion de dichoslos pasajeros en euanto la que afirmen que se les ha presentado la
informacion pertinente. La informacion debe proporcionarse a los pasajeros:

(1) en el punto de compra del billete o, si esto no es factible, debe ponerse a disposiciéon de los
pasajeros de otra manera antes de que se emita la tarjeta de embarque; y

(2) al emitirse la tarjeta de embarque o, cuando no se emite tarjeta de embarque, antes del
embarque.

Nota. — La informacion puede proporcionarse como texto o en forma grafica, electrénicamente, u oralmente, conforme a lo descrito
en los manuales del explotador.

&) (b) El explotador o el agente de despacho del explotador y el explotador de aeropuerto deben
asegurarse de que se transmita de manera efectiva a los pasajeros informacion sobre los tipos de
mercancias peligrosas que esta prohibido que transporten a bordo de las aeronaves. Esta
informacion debe presentarse en cada lugar del aeropuerto en que se emitan pasajes, se emitan
tarjetas de embarque, se reciba el equipaje de los pasajeros, y en las zonas de embarque a las
aeronaves; y en cualquier otro lugar en que se emitan tarjetas de embarque para los pasajeros y/o
se acepte el equipaje facturado. Esta informacion debe incluir ejemplos visuales de mercancias
peligrosas cuyo transporte a bordo de una aeronave esté prohibido.

) (c) El explotador de aeronaves de pasajeros deberia proporcionar informacion sobre las
mercancias peligrosas que pueden transportar los pasajeros de conformidad con la Seccién
175.715, de modo que la misma esté disponible mediante su sitio web u otras fuentes de
informacion antes de que los pasajeros procedan con la emision de la tarjeta de embarque.

{e} (d) Para evitar que los pasajeros introduzcan en la aeronave, dentro de su equipaje, o lleven en su
persona, mercancias peligrosas que éstos tienen prohibido transportar, el personal encargado de
la recepcion debe obtener de ellos confirmaciéon de que no llevan mercancias peligrosas que no
estan permitidas, y deberian obtener ademas confirmacién acerca del contenido de cualquier
articulo que sospechen pueda contener mercancias peligrosas cuyo transporte no esta permitido.

{&) (e) Para evitar que los pasajeros introduzcan en la aeronave, dentro de su equipaje excedente
consighado como carga, mercancias peligrosas que éstos tienen prohibido transportar, las
organizaciones o empresas que aceptan equipaje excedente como carga debe pedir al pasajero, o
a la persona que actua en nombre del pasajero, confirmacion de que el equipaje excedente no
contiene mercancias peligrosas cuyo transporte no esta permitido, y deberian requerir ademas
confirmacion acerca del contenido de cualquier articulo que sospechen pueda contener
mercancias peligrosas cuyo transporte no esta permitido.
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Nota. — Muchos articulos que parecen inocuos pueden contener mercancias peligrosas y en el Capitulo 6, de la Parte 7 de las
Instrucciones Técnicas, figura una lista de descripciones generales que, la experiencia ha demostrado, suelen aplicarse a dichos
articulos.
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LAR 121 — Requisitos de operacion: Operaciones domésticas e internacionales regulares y no

regulares
Capitulo A: Generalidades
121.001 Definiciones, abreviaturas y simbolos

(a) Definiciones. Las siguientes definiciones son de aplicacion en este reglamento:

Mercancias peligrosas. Todo objeto o sustancia que pueda constituir un riesgepeligro importante
para la salud, la seguridad operacional, los bienes o el medio ambiente y que figure en la lista de
mercancias peligrosas de las Instrucciones Técnicas o esté clasificado conforme a dichas
Instrucciones.
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LAR 135 — Requisitos de operacion: Operaciones domésticas e internacionales regulares y no

regulares
Capitulo A: Generalidades
135.001 Definiciones, abreviaturas y simbolos

(a) Definiciones. Las siguientes definiciones son de aplicacion en este reglamento:

Mercancias peligrosas. Todo objeto o sustancia que pueda constituir un riesgepeligro importante
para la salud, la seguridad operacional, los bienes o el medio ambiente y que figure en la lista de
mercancias peligrosas de las Instrucciones Técnicas o esté clasificado conforme a dichas
Instrucciones.
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LAR 91 — Reglas de vuelo y operacion general

Parte I: Aeronaves

Capitulo A: Generalidades

91.001 Definiciones, abreviaturas y simbolos

(a) Definiciones. Las siguientes definiciones son de aplicacion en este reglamento:

Mercancias peligrosas. Todo objeto o sustancia que pueda constituir un riesgepeligro importante
para la salud, la seguridad operacional, los bienes o el medio ambiente y que figure en la lista de
mercancias peligrosas de las Instrucciones Técnicas o esté clasificado conforme a dichas
Instrucciones.
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Asunto 5. Requisito para llevar a bordo el AFM/RFM

5.1 Analisis de las propuestas para la Enmienda 14 del LAR 121, Seccion 121.430 —
Requisitos para llevar los manuales a bordo del avion, Enmienda 13 del LAR 135, Seccion 135.035 —
Requisitos de manuales, y Enmienda 15 del LAR 91, Seccion 91.2210 - Certificaciones y
documentos requeridos, sobre el requisito de llevar a bordo el AFM/RFM u otros documentos que
contengan datos de performance y cualquier otra informacion necesaria para la operacion de la
aeronave conforme a su certificado de aeronavegabilidad.

5.1.1 Bajo el Asunto 5 de la agenda, la reunién analizd la nota de estudio NE/04, que habia sido
tratada anteriormente en las teleconferencias previas a la RPEO/17.

5.1.2 Se mencionan a continuacion las correcciones incorporadas durante el analisis de algunos
requisitos de la NE/04. Para aquellos requisitos que, conforme a la nota de estudio NE/04 no hubo
comentarios y fueron aceptados por los expertos del panel sin observaciones, debe remitirse a la misma
para encontrar el debido sustento de la propuesta.

5.1.3 La reunion analiza que, para los explotadores comerciales, la ubicacion de la informacion
sobre la performance de la aeronave, las limitaciones y aquella necesaria para la operacion de la aeronave
conforme su certificado de aeronavegabilidad, de estar fuera del AFM/RFM corresponde que se encuentre
en el manual de operaciones (OM) el explotador, por lo que se simplifica el requisito para los LAR 121y
135 de manera que las opciones sean el AFM/RFM o el OM.

5.1.4 Para los explotadores de aviones grandes de la aviacion general, si bien se les exige un
OM, el detalle requerido por el Apéndice A del LAR 91, Parte II puede dar opcion a que la informacion
mencionada en el parrafo anterior pueda llevarse a bordo en documentos distintos del AFM o el OM por
lo que el requisito se mantiene conforme al Anexo 6.

5.1.5 En resumen, los requisitos que segin el Asunto 5 fueron analizados, son los que se
muestran en el cuadro a continuacion:

Cuadro de NE/04

LAR 121, Requisitos de operacion: Operaciones domésticas e internacionales regulares y no
regulares

Seccion | Capitulo A: Generalidades

121.001 | Definiciones, abreviaturas y simbolos

Seccion | Capitulo E: Requisitos de manuales

121.430 | Requisitos para llevar los manuales a bordo del avion

LAR 135, Requisitos de operacion: Operaciones domésticas e internacionales regulares y no
regulares

Secciéon | Capitulo A: Generalidades

135.001 | Definiciones, abreviaturas y simbolos

135.035 | Requisitos de manuales
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LAR 91, Reglas de vuelo y operacion general — Parte I, Aeronaves

Seccion | Capitulo A: Generalidades

91.001 Definiciones, abreviaturas y simbolos

LAR 91, Reglas de vuelo y operacion general — Parte I, Aviones grandes y turborreactores

Seccién | Capitulo D: Instrumentos, equipos y documentos
91.2210 | Certificaciones y documentos requeridos
5.1.6 Finalizado el intercambio de opiniones al respecto, la reunion convino en adoptar la

siguiente conclusion:

CONCLUSION RPEO/17-04 ACEPTACION DE LAS PROPUESTAS DE
ENMIENDA A LOS CAPITULOS A Y E DEL LAR
121, AL CAPITULO A DEL LAR 135, AL
CAPITULO A DEL LAR 91, PARTE I, Y AL
CAPITULO D DEL LAR 91, PARTE II

a) Aceptar e incorporar la propuesta de modificacion de los LAR 121, 135 y 91 con
relacion a los requisitos detallados en el Cuadro de NE/04 y conforme se indica en
el Adjunto A de esta parte del informe; y

b) solicitar al Sr. Coordinador General del SRVSOP, circular las enmiendas para
aceptacion de los Estados previa aprobacion de la Junta General.
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PROPUESTA DE ENMIENDA A LOS LAR 121, 135Y 91

NOTAS SOBRE LA PRESENTACION DE LA ENMIENDA

El texto de la enmienda se presenta de modo que el texto que ha de suprimirse aparece tachado y el texto
nuevo se destaca con sombreado, como se ilustra a continuacion:

eltexto-que-ha-desuprimirse-aparece-tachade texto que ha de suprimirse
el nuevo texto que ha de insertarse se destaca con nuevo texto que ha de insertarse
sombreado

ehtexto-quehadesuprimirseaparecetachadoy a nuevo texto que ha de sustituir al actual
continuacion aparece el nuevo texto que se

destaca con sombreado
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LAR 121 — Requisitos de operacion: Operaciones domésticas e internacionales regulares y no

regulares
Capitulo A: Generalidades
121.001 Definiciones, abreviaturas y simbolos

(a) Definiciones. Las siguientes definiciones son de aplicaciéon en este reglamento:

Manual de vuelo-(AFM). Manual relacionado con el certificado de aeronavegabilidad, que contiene
limitaciones dentro de las cuales la aeronave debe considerarse aeronavegable, asi como las
instrucciones e informacién que necesitan los miembros de la tripulacién de vuelo, para la operacion
segura de la aeronave.

(b) Abreviaturas. Las siguientes abreviaturas son de aplicacion en este reglamento:

AFM Manual de vuelo del la-aerenaveavion
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Capitulo E: Requisitos de manuales
121.430 Requisitos para llevar los manuales a bordo del avion
(a) El explotador debe llevar a bordo de sus aviones, en todos los vuelos:

(1)

121.435

el manual de operaciones (OM) o aquellas partes del mismo que se refieren a las
operaciones de vuelo, que incluya:

(i) una lista de equipo minimo (MEL), aprobada por el Estado del explotador,
desarrollada a partir de la lista maestra del equipo minimo (MMEL).

el manual de operacion de la aeronave (AOM) que incluya:

(i) los procedimientos normales de operacion, no normales y de emergencia;
(i)  los procedimientos operacionales normalizados (SOP);

(i) los sistemas de la aeronave; y

(iv) las listas de verificacion que hayan de utilizarse.

el manual de vuelo del la-aeroraveavion (AFM):u

otros documentos que contengan datos de performance {manual-de—andlisis—de
pistajnecesarios para la aplicacion del Capitulo G y cualquier otra informacién necesaria

para la operacion del avidon conforme su certificado de aeronavegabilidad, salve-que-estos
datos-figurencontenidos en el manual de operaciones.

(4) El manual de control de mantenimiento (MCM) o sus partes para explotadores que
realizan operaciones no regulares.

(i) Cuando este manual o sus partes sean transportadas en una forma que no sea la
impresa, el explotador debe llevar a bordo:

(A) un dispositivo de lectura compatible que proporcione una imagen claramente
legible de la informacién e instrucciones de mantenimiento; o

(B) un sistema que permita recuperar la informacién e instrucciones de
mantenimiento en idioma castellano o en otro idioma autorizado por la AAC.

(i) Si el explotador es capaz de ejecutar todo el mantenimiento programado en
estaciones especificas donde mantiene el MCM o sus partes, no necesita llevar a
bordo dicho manual o sus partes cuando se dirija a esas estaciones.

Manual de vuelo del la-aeronaveavion

(a) El explotador debe disponer de:

(1)
(2)

un AFM actualizado y aprobado por la Autoridad del Estado de disefio, para cada tipo de
avioén que opere; o

un documento equivalente para aquellas aeronaves certificadas antes del 1 de enero de
1965.
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(b)  En cada avion que requiere tener un AFM, el explotador llevara a bordo, ya sea:

(1) el manual de operaciones, si contiene la informacion requerida en el AFM aplicable y esta
informacion es claramente identificada como requisitos de ese manual; o

(2) el AFM aprobado.

(c) Si el Explotador decide llevar a bordo el manual de operaciones, puede revisar las secciones
correspondientes a los procedimientos de operacion y modificar la presentacion de los datos de
performance del AFM, si dichas revisiones y presentaciones modificadas son:

(1) aprobadas por la AAC;y

(2) claramente identificadas como requisitos del AFM.

(d) EIAFM se actualizara efectuando los cambios que el Estado de matricula haya hecho obligatorios.
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LAR 135 — Requisitos de operacion: Operaciones domésticas e internacionales regulares y no

regulares
Capitulo A: Generalidades
135. 001 Definiciones, abreviaturas y simbolos

(a) Definiciones. Las siguientes definiciones son de aplicaciéon en este reglamento:

Manual de vuelo-(AFM). Manual relacionado con el certificado de aeronavegabilidad, que contiene
limitaciones dentro de las cuales la aeronave debe considerarse aeronavegable, asi como las
instrucciones e informacién que necesitan los miembros de la tripulacién de vuelo, para la operacion
segura de la aeronave.

(b) Abreviaturas. Las siguientes abreviaturas son de aplicacién en este reglamento:

AFM Manual de vuelo del laaeronaveavion
RFM Manual de vuelo del helicoptero
135.035 Requisitos de manuales

(a)  El explotador establecera un sistema de documentos de seguridad de vuelo para uso y guia del
personal de operaciones, de acuerdo con las condiciones de los Parrafos (d) al (j) de esta seccion
y como parte de su sistema de gestidn de la seguridad operacional.

(b)  El formato y contenido de los documentos de seguridad de vuelo debera ser aceptable para la
AAC.

(c) Eneste sistema se recopilara y organizara la informacién necesaria para las operaciones en tierra
y de vuelo, que incluira como minimo, el manual de operaciones y el manual de control de
mantenimiento del explotador.

(d)  Encumplimiento con (a), (b) y (c) todo explotador que utilice mas de un piloto en sus operaciones
debe:
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(1) preparar y mantener vigente un manual de operaciones (OM) y un manual de control de
mantenimiento (MCM), para uso y guia del personal de gestion, de vuelo, de operaciones en
tierra y de mantenimiento;

(2) proporcionar ala AAC, en los plazos previstos, un ejemplar del manual de operaciones para
someterlo a revisién y aceptacion y, donde se requiera, a aprobacion; e

(3) incorporar en el manual de operaciones todo texto obligatorio que la AAC pueda exigir.
Las disposiciones del manual de operaciones son de cumplimiento obligatorio para el personal de
operaciones de vuelo y de tierra del explotador, aun en aquellas partes cuyo contenido sea mas
restrictivo que la reglamentacion.

La AAC puede autorizar una desviacion al Parrafo (a) de esta seccion, si determina que debido al
tamano limitado de la operacién, todo o parte del manual no es necesario para uso y guia del
personal de gestion, de vuelo, de operaciones en tierra y de mantenimiento.

El manual de operaciones:

(1) puede ser preparado en un solo volumen o en partes, de forma impresa o de otra forma
aceptable para la AAC;

(2) debe ser modificado o revisado, siempre que sea necesario, a fin de garantizar que esté al
dia la informacion en él contenida. Todas estas modificaciones o revisiones se comunicaran
al personal que deba utilizar dicho manual; y

(3) en el disefio del manual se observaran los principios relativos a factores humanos.

El explotador garantizard el acceso a la lectura y suministrara una copia del manual de
operaciones o de las partes apropiadas del manual y de sus enmiendas:

(1) alos miembros de la tripulacién;
(2) al personal interesado de operaciones y de mantenimiento; y
(3) alos representantes de la AAC asignados a su organizacion.

Toda persona a la que se le ha asignado una copia del manual de operaciones o de sus partes
apropiadas debe:

(1) mantener el manual vigente, con las enmiendas suministradas; y
(2) tener el manual o sus partes apropiadas disponibles cuando realice sus tareas asignadas.
El explotador debe llevar a bordo de sus avienesaeronaves, en todos los vuelos:

(1) el manual de operaciones (OM) o aquellas partes del mismo que se refieren a las
operaciones de vuelo, que incluya:

(i) unalista de equipo minimo (MEL), aprobada por el Estado del explotador, desarrollada
a partir de la lista maestra de equipo minimo (MMEL).

(2) el manual de operacién de la aeronave (AOM) que incluya:
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@)

(i los procedimientos normales de operacion, no normales y de emergencia;
(i)  los procedimientos operacionales normalizados (SOP);

(i)  los sistemas de la aeronave;

(iv) las listas de verificacion que hayan de utilizarse;

el manual de vuelo del avién (AFM) o manual de vuelo del helicoptero (RFM)-excepto-para

| y cualquier otra informacién necesaria para la operacion de la aeronave conforme su
certificado de aeronavegabilidad, contenidos en el manual de operaciones; el AFM/RFM se
actualizara efectuando los cambios que el Estado de matricula haya hecho obligatorios;

(4) el manual de control de mantenimiento (MCM) o sus partes; y

(i) cuando este manual o sus partes sean transportadas en una forma que no sea la
impresa, el explotador debe llevar a bordo:

(A) un dispositivo de lectura compatible que proporcione una imagen claramente
legible de la informacién e instrucciones de mantenimiento; o

(B) un sistema que permita recuperar la informacién e instrucciones de
mantenimiento en idioma castellano o en otro idioma autorizado por la AAC; y

(i)  sielexplotador realiza inspecciones o mantenimiento de las aeronaves en estaciones
especificas donde mantiene el manual del programa de inspecciéon aprobado, no
requiere llevar a bordo el MCM o sus partes cuando se dirija a esas estaciones.

(k)  Los requisitos relativos a la preparacion y contenido del manual de control de mantenimiento
figuran en el Capitulo J de este reglamento.
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LAR 91 — Reglas de vuelo y operacion general

Parte |I: Aeronaves

Capitulo A: Generalidades
91. 001 Definiciones, abreviaturas y simbolos

(a) Definiciones. Las siguientes definiciones son de aplicacion en este reglamento:

Manual de vuelo-(AFEM). Manual relacionado con el certificado de aeronavegabilidad, que contiene
limitaciones dentro de las cuales la aeronave debe considerarse aeronavegable, asi como las
instrucciones e informacién que necesitan los miembros de la tripulacién de vuelo, para la operacion
segura de la aeronave.

(b) Abreviaturas. Las siguientes abreviaturas son de aplicacién en este reglamento:

AFM Manual de vuelo del la-aeronaveavion

EM Mecanicod

RFM Manual de vuelo del helicoptero
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LAR 91 — Reglas de vuelo y operacion general

Parte Il: Aviones grandes y turborreactores

Capitulo D: Instrumentos, equipos y documentos
91.2210 Certificaciones y documentos requeridos

(@) Ademas de los documentos requeridos en la Seccion 91.1420, el avién llevara a bordo lo
siguiente:

(1) elmanual de operaciones, o aquellas partes del mismo que se refieran a las operaciones de
vuelo;

(2) el manual de vuelo yu otros documentos que contengan datos de performance necesarios
para la aplicacion del Capitulo C de esta parte y reglamento y cualquier otra informacion
necesaria para la operacion conforme a lo previsto en su certificado de aeronavegabilidad,
salvo que estos datos figuren en el manual de operaciones; y

(3) las listas de verificacion requeridas.
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Asunto 6. Requisitos de instruccion para explotadores de servicios aéreos y armonizacion de
términos con la aviacion general
6.1 Analisis de las propuestas para la Enmienda 14 del LAR 121, Enmienda 13 del LAR

135 y Enmienda 15 del LAR 91, para armonizar términos, definiciones y acrénimos e incluir
mejoras en las secciones que contienen requisitos de instrucciéon y cualificaciéon, con base en las
ultimas actualizaciones de los reglamentos de referencia.

6.1.1 Siguiendo con los temas de la agenda, la reunion analizé la NE/OS, que habia sido tratada
anteriormente en las teleconferencias previas a la RPEO/17.

6.1.2 Se mencionan a continuacion las correcciones incorporadas durante el analisis de algunos
requisitos de la NE/05. Para aquellos requisitos que, conforme a la nota de estudio NE/O5 no hubo
comentarios y fueron aceptados por los expertos del panel sin observaciones, debe remitirse a la NE/05
para encontrar el debido sustento de la propuesta.

6.1.3 La reunion acuerda estandarizar las definiciones de los LAR 91 y 135 de dispositivo de
instruccion para simulaciéon de vuelo con la del LAR 121. Se otorga un voto de confianza a Secretaria
para corregir en los LAR 121, 135 y 91, como sea aplicable, el término “dispositivo de instruccion de
vuelo” por “entrenador para procedimientos de vuelo” o la abreviatura “FTD” y “simulador de vuelo” por
la abreviatura “FFS”.

6.1.4 Se discute sobre el término “cizalladura de viento a baja altura” y “cizalladura de viento a
baja altitud”, ambos presentes en el LAR 121, acordando otorgar un voto de confianza a Secretaria para
cambiar el segundo por el primero. En el LAR 135 se debe cambiar “cizalladura de viento a poca altura”
y “cizalladura de viento a poca altitud” por “cizalladura de viento a baja altura”. Se otorga también un
voto de confianza a Secretaria para las clases de certificado médico de “T”, “II” y “III” por “17, “2” y “3”
respectivamente conforme al LAR 61. De la misma manera, para cambiar “cabina de vuelo” por “cabina
de pilotaje” en los LAR 121 y 135.

6.1.5 En relacion con el nuevo requisito de instruccion incorporado en el Parrafo 121.1595 (a)
(4) sobre los procedimientos de recuperacion de pasajeros para las operaciones EDTO de mas de 180
minutos o sobre areas polares, se entiende que dichos procedimientos, de ser aplicables, ameritan estar
contenidos en el manual de operaciones, por lo que se propone enmendar el Apéndice J del LAR 121 en
el item A 9.3.35.

6.1.6 Para los requisitos de los Parrafos 121.1555 (d) y 121.1565 (e), para inspectores del
explotador e instructores de vuelo respectivamente, se analiza el sustento de dichos requisitos en los FAR
§ 121.411 y § 121.412 que les dan origen. Dado que los requisitos FAR explicitamente no lo aclaran, la
reunion entiende que para los requisitos de edad se estan refiriendo a todos los inspectores del explotador
y a todos instructores de vuelo y que para los requisitos de certificado médico se estan refiriendo a los
inspectores del explotador de simulador y a los instructores de vuelo de simulador, por lo que se propone
aclararlo en los parrafos mencionados. De la misma manera, se identifica que deben corregirse los LAR
135.1145 y 135.1150, pero haciendo en ellos referencia los requisitos de edad del LAR 61, pues el LAR
135 no contiene los requisitos de edad como los tiene el LAR 121.1410 (c).

6.1.7 La reunion analiza que, por los cambios introducidos en el Capitulo K sobre las aecronaves
relacionadas, la instruccion de promocion y conversion, la de liderazgo, mando y tutoria para el piloto al
mando y la aclaracion de los dispositivos de instruccion para simulacion de vuelo permitidos, es necesario
que el Capitulo L y los Apéndices E y F del LAR 121 sean revisados con mas detalle, para incluir
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referencias o correcciones apropiadas, otras ademas de las presentadas en la nota de estudio. La relatora
aclara que dicha revision ya fue realizada pero que no se entregd a tiempo para la publicacion de la nota.
Siendo el dia martes 3 de octubre, Secretaria propone un cuarto intermedio, para que la relatora presente
la propuesta completa este mismo dia y que la plenaria la analice el viernes 6 de octubre por la mafiana.

6.1.8 En resumen, los requisitos que segiin el Asunto 6 fueron analizados, son los que se
muestran en el cuadro a continuacion:

Cuadro de NE/05

LAR 121, Requisitos de operacion: Operaciones domésticas e internacionales regulares y no
regulares

Seccion | Capitulo A: Generalidades

121.001 | Definiciones, abreviaturas y simbolos

Seccion | Capitulo K: Programas de instruccion

121.1505 | Aplicacion

121.1515 | Términos y definiciones

121.1520 | Programas de instruccion: Generalidades

121.1530 | Programas de instruccion: Curriculos

121.1545 Programa de instruccion: Aprobacion de

velesimuladores de vuelo (FFS) y entrenadores para procedimientos de vuelo (FTD)

dispesitives-de-instruecion porsimulacidn-de
121.1547 Equipamiento de instruccién distinto de

vuelesimuladores de vuelo (FFS) y entrenadores para procedimientos de vuelo (FTD)

stmuladeres-de—vuelo-y-otros-dispesitivos-de
121.1550 Cursos de instruccion que utilizan

instrueetdénsimuladores de vuelo (FFS) y entrenadores para procedimientos de vuelo (FTD)

121.1555 | Calificaciones: Inspector del explotador (aviones y simuladores de vuelo)

121.1565 | Calificaciones: Instructores de vuelo (aviones y simuladores de vuelo)

Requisitos de instruccion inicial, de transicion, entrenamiento periddico y verificaciones:

1211575 Inspectores del explotador (aviones y simuladores de vuelo)

Requisitos de instruccion inicial, de transicion, entrenamiento periodico y verificaciones:

1211585 Instructores de vuelo (aviones y simuladores de vuelo)

121.1595 | Requisitos de instruccion para miembros de la tripulacion y despachadores de vuelo

Instruccion de diferencias e instruccion de diferencias de aeronaves relacionadas: Miembros

121.1605 de Ia tripulacion y despachadores de vuelo

Pilotos y mecanicos de a bordo: Instruccion inicial, de transicion, de conversion y de

121.1610 0, .
promocion en tierra

121.1613 | Pilotos: Instruccién de promocion en tierra

121.1627 | Pilotos: Instruccion en envolventes extendidas

121.1630 | Pilotos: Instruccion inicial, de transicion, de conversion y de promocion de vuelo
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121.1635

Mecanicos de a bordo: Instruccion inicial y de transicion de vuelo

121.1637 | Pilotos: Instruccion de promocion de vuelo

121.1645 | Entrenamiento periddico

121.1655 | Piloto al mando: Instruccion de liderazgo, mando y tutoria
Seccion | Capitulo L: Calificaciones de los miembros de la tripulacion
121.1715 | Generalidades

121.1720 | Requisitos de instruccion

121.1725 | Experiencia operacional, ciclos de operacion y consolidacion de conocimientos y habilidades
121.1727 | Pilotos: Familiarizacion con las operaciones

121.1745 | Restablecimiento de la experiencia reciente: Pilotos

121.1760 | Verificaciones de la competencia de los pilotos

Seccién | Capitulo O: Operaciones de vuelo

121.2262 | Piloto supervisor

Apéndice E: Requisitos de instruccion de vuelo

Apéndice F: Requisitos para la verificacion de la competencia de los pilotos

Apéndice J: Organizacion y contenido del manual de operaciones

LAR 135, Requisitos de operacion: Operaciones domésticas e internacionales regulares y no

regulares
Seccion | Capitulo A: Generalidades
135.001 | Definiciones, abreviaturas y simbolos
135.005 | Aplicacion
Seccion | Capitulo H: Programas de instruccién
135.1145 | Calificaciones: Inspectores del explotador (aeronaves y simuladores de vuelo)
135.1150 | Calificaciones: Instructores de vuelo (aecronaves y simuladores de vuelo)
LAR 91, Reglas de vuelo y operacion general — Parte I, Aeronaves
Seccion | Capitulo A: Generalidades
91.001 Definiciones, abreviaturas y simbolos
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Seccion | Capitulo B: Reglas de vuelo

Operaciones de aproximacion continua al aterrizaje por debajo de la DA/DH o MDA

91.373 utilizando sistemas de visién mejorada bajo IFR

6.1.9 Finalizado el intercambio de opiniones al respecto, la reunion convino en adoptar la
siguiente conclusion:

CONCLUSION RPEO/17-05 ACEPTACION DE LA PROPUESTA DE
ENMIENDA A LOS CAPITULOS A, K, LYO Y A
LOS APENDICES E, F Y J DEL LAR 121, AL
CAPITULO A DEL LAR 135 Y A LOS
CAPITULOS A Y B DEL LAR 91, PARTE I

a) Aceptar e incorporar la propuesta de modificacion de los LAR 121, 135 y 91
conforme se indica en el Adjunto A de esta parte del informe; y

b) solicitar al Sr. Coordinador General del SRVSOP, circular la propuesta de enmienda
para aceptacion de los Estados previo a su aprobacion por la Junta General.
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PROPUESTA DE ENMIENDA A LOS LAR 121, 135Y 91

NOTAS SOBRE LA PRESENTACION DE LA ENMIENDA

El texto de la enmienda se presenta de modo que el texto que ha de suprimirse aparece tachado y el texto
nuevo se destaca con sombreado, como se ilustra a continuacion:

eltexto-que-ha-desuprimirse-aparece-tachade texto que ha de suprimirse
el nuevo texto que ha de insertarse se destaca con nuevo texto que ha de insertarse
sombreado

ehtexto-quehadesuprimirseaparecetachadoy a nuevo texto que ha de sustituir al actual
continuacion aparece el nuevo texto que se

destaca con sombreado
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LAR 121 — Requisitos de operacion: Operaciones domésticas e internacionales regulares y no

regulares
Capitulo A: Generalidades
121.001 Definiciones, abreviaturas y simbolos

(a) Definiciones. Las siguientes definiciones son de aplicacion en este reglamento:

Inspector del explotador (IDE) (simulador de vuelo). Una persona quien esta calificada para conducir
una evaluacion, pero sélo en un simulador de vuelo o en un dispesitive-de-instruccionentrenador para
procedimientos de vuelo (FFB} de un tipo de aeronave en particular para un explotador.

Inspector del explotador (aviones). Una persona calificada y vigente en la operacion del avion
relacionado, quién esta calificada y permitida a conducir evaluaciones en un avién, simulador de vuelo, o
en un dispositivo-de-instrucciénentrenador para procedimientos de vuelo de un tipo particular de avidn
para el explotador.

Piloto a los mandos (PF). El piloto cuya tarea principal es controlar y gestionar la trayectoria de vuelo.
Las tareas secundarias del PF son aquellas acciones que no estan relacionadas con la trayectoria de
vuelo (radiocomunicaciones, sistemas de aeronave, otras actividades operacionales, etc.) y la
supervision de otros miembros de la tripulacion.

Piloto supervisor (PM). El piloto cuya tarea principal consiste en supervisar la trayectoria de vuelo y su
gestién por parte del PF. Las tareas secundarias del PM son aquellas acciones que no estan
relacionadas con la trayectoria de vuelo (radiocomunicaciones, sistemas de aeronave, otras actividades
operacionales, etc.) y la supervision de otros miembros de la tripulacion.

(b) Abreviaturas. Las siguientes abreviaturas son de aplicacién en este reglamento:

FFS Simulador de vuelo

FTD Dispeositivo-de-instruccién-de-vueloEntrenador para procedimientos de vuelo

PF Piloto a los mandos

PM Piloto supervisor
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Capitulo K: Programas de instruccion

121.1505

Aplicaciéon

(a)  Este capitulo prescribe los requisitos que se aplican a cada explotador para:

(1)

()

121.1515

el establecimiento y mantenimiento de los programas de instruccion de los miembros de la
tripulacion de vuelo, miembros de la tripulacion de cabina, despachadores de vuelo y de otro
personal, involucrado en las operaciones de vuelo; y

la aprobacion y utilizacion de dispositivos de instruccién y equipamiento de instruccion para
la conduccién de esos programas.

Términos y definiciones

(a) Los siguientes términos y definiciones son de aplicacion en el presente capitulo:

(1)

()

Aeronave base. Una aeronave identificada por el explotador para usarse como referencia
para comparar diferencias con otra aeronave.

Aeronave relacionada. Cualquiera de dos o mas aeronaves de la misma marca con
certificados de tipo iguales o diferentes que la AAC haya demostrado y determinado que
tienen puntos en comun en la medida en que se pueda aplicar crédito entre esas aeronaves
para la instruccion, verificacion y experiencia reciente de los miembros de la tripulacion de
vuelo, experiencia operacional, ciclos de operacion y tiempo de vuelo de operacién en linea
para la consolidacion de conocimientos y habilidades.

(3) Centros de entrenamiento de aeronautica civil (CEAC). Una organizacion reglamentada
por los requisitos aplicables del LAR 142 que provee instruccion, entrenamiento, pruebas y
verificaciones de acuerdo a un contrato u otros arreglos a explotadores de servicios aéreos
que estan sujetos a los requisitos de este reglamento;

(4) Entrenamiento de recalificaciéon. Entrenamiento requerido para los miembros de la
tripulacion y despachadores de vuelo que han sido instruidos, entrenados y calificados por
parte del explotador, pero que por diversos motivos han perdido su vigencia para servir en
una posicion de trabajo y/o aeronave particular, debido a que no han recibido entrenamiento
periédico, un vuelo requerido o una verificacion de la competencia dentro del periodo de
elegibilidad apropiado;

(5) Instruccién de diferencias de aeronaves relacionadas. La instruccién de los miembros de
la tripulacion de vuelo requerida para aeronaves con certificados de tipo diferentes que hayan
sido designadas como relacionadas por la AAC.

(6) Entrenamiento periédico. Entrenamiento requerido para los miembros de la tripulacién y
despachadores de vuelo que han sido instruidos y calificados por el explotador, quienes
continuaran prestando servicios en la misma posicién de trabajo y tipo de avion y recibiran
entrenamiento periddico y una verificacion de la competencia dentro del periodo de
elegibilidad apropiado, a fin de mantener su competencia y calificacion;

(7) Horas programadas. Las horas de instruccion o de entrenamiento establecidas en este
capitulo, podran ser reducidas por la AAC, una vez que el explotador demuestra que las
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121.1520

circunstancias justifican una cantidad menor, sin perjuicio para la seguridad operacional;

(8) Instruccion de diferencias. Instruccién requerida para los miembros de la tripulacién y
despachadores de vuelo que han sido calificados y se han desempefiado en un tipo de avién
particular, cuando la AAC juzga que es necesario proveer instruccion de diferencias antes
que los tripulantes o despachadores de vuelo se desempefien en la misma funcién en una
variante particular de ese avion;

(9) Instrucciéon inicial. Instruccidon requerida para los miembros de la tripulacion y
despachadores de vuelo que no han sido calificados ni han prestado servicios en la misma
funcion en otro avién del mismo grupo;

(10) Instruccién de promocién. Instruccion requerida para los miembros de la tripulacion de
vuelo que han sido calificados y se han desempefiado como copilotos e-mecanicos-de-a
berde en un tipo de aviéon particular, antes de que puedan ser—calificades—y
habilitadesdesempenarse como pilotos al mandoy-como-copilotos;respectivamente; en ese
mismeo-tipo-de avion;

(11) Instruccién de transiciéon. Instrucciéon requerida para los miembros de la tripulacion y
despachadores de vuelo que han sido habilitados y se han desempefiado en la misma
funcion en otro avién del mismo grupo; e

(12) Instruccion y entrenamiento de vuelo. Las maniobras, procedimientos o funciones que
deben ser realizadas en el avion.

(13) Instruccién de conversion. Instruccion requerida para los miembros de la tripulacién de
vuelo que han sido calificados y se han desempefiado como mecanicos de a bordo en un tipo
de avidn particular, antes de que puedan desempefiarse como copilotos en ese avion.

Programas de instruccion: Generalidades

(@) El explotador debe:

(1)

()
@)

(6)

establecer, mantener e implementar programas de instruccién para los miembros de la
tripulacion de vuelo, miembros de la tripulaciéon de cabina y despachadores de vuelo;

obtener de la AAC, la aprobacion inicial y final de los programas de instruccion;

asegurarse, mediante la implementacion de los programas de instruccion aprobados, que
todos los miembros de la tripulacion de vuelo, miembros de la tripulacion de cabina,
despachadores de vuelo, instructores e inspectores del explotador, son adecuadamente
instruidos y entrenados para ejecutar las tareas que les han sido asignadas;

proveer instalaciones y equipos adecuados para la instruccidon y entrenamiento en tierra y de
vuelo, segun lo requerido por este capitulo;

proveer y mantener actualizado para cada tipo de avién y, si es aplicable, para cada variante
del mismo tipo de avién, material didactico, examenes, formularios, instrucciones y
procedimientos que utilizara en la instruccién, entrenamiento y verificaciones enlineay de la
competencia requeridas por este capitulo; y

proveer suficientes instructores calificados de tierra, de vuelo, de simulador de vuelo e
inspectores del explotador debidamente aprobados por la AAC, para conducir la instruccion y
entrenamiento en tierra y de vuelo, las verificaciones en linea y de la competencia y los
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(b)

(c)

cursos de instruccion y entrenamiento, requeridos por este reglamento.
El programa de instruccion para la tripulacién de vuelo del explotador:
(1) debe cumplir los requisitos de este capitulo y de los Apéndices E y F de este reglamento;

(2) incluird medios adecuados, en tierra y de vuelo, asi como instructores calificados e
inspectores del explotador debidamente aprobados;

(3) constarade adiestramiento, en tierra y de vuelo, para los miembros de la tripulacién de vuelo,
instructores e inspectores del explotador, en el tipo o los tipos de avién en que presten
servicio;

(4) incluira la coordinaciéon adecuada de la tripulacién de vuelo, asi como adiestramiento en
todos los tipos de situaciones o procedimientos de emergencia y no normales causados por
el mal funcionamiento del sistema-metepropulsermotor, de la célula, o de las-instalacioneslos
sistemas, o debidos a incendio u otras anomalias;

(5) incluira instruccién para la prevencion y recuperacion de la pérdida de control en vuelo;

(6) comprendera conocimientos y pericia sobre procedimientos de vuelo visual y por
instrumentos para el area pretendida de operacion, representacion cartografica, la actuacion
humana incluyendo la gestion de amenazas y errores, asi como el transporte de mercancias
peligrosas;

(7) garantizara que todos los miembros de la tripulacion de vuelo conozcan las funciones de las
cuales son responsables, y la relacidn de dichas funciones con las de otros miembros de la
tripulacion, particularmente con respecto a los procedimientos no normales y de emergencia;

y

(8) serepetira periédicamente e incluira verificaciones de la competencia segun lo requerido en
este reglamento.

Nota 1. — En los Procedimientos para los servicios de navegacién aérea — Instruccion (PANS-TRG, Doc 9868) figuran los
procedimientos para la instruccion relativa a la prevencion y recuperacion de la pérdida de control en un dispositivo de
instruccioén para simulacién de vuelo.

Nota 2. — En el Manual sobre instruccion para la prevencion y la recuperacion de la pérdida del control de la aeronave (Doc
10011) figura orientacién sobre la instruccion para la prevencion y recuperacion de la pérdida de control en un dispositivo
de instruccién para simulacién de vuelo.

121.1530 Programas de instruccion: Curriculos

(a)

(b)

El explotador debe preparar y mantener actualizados los curriculos de los programas de
instruccion para cada tipo de avidn, respecto a los despachadores de vuelo y cada miembro de la
tripulacion requerido para ese tipo de avion. Los curriculos desarrollados deberan incluir la
instruccion y el entrenamiento en tierra y de vuelo y las verificaciones de la competencia
requeridas por este capitulo.

Cada curriculo de los programas de instruccion debe contener:

(1) unalista de los principales segmentos de instruccion y entrenamiento en tierra, incluyendo el
adiestramiento de emergencias que sera impartido;
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@)

(6)

121.1545

(@)

(b)

(c)

una lista de todos los dispositivos de instruccion como maquetas, entrenadores de sistemas y
de procedimientos, y de otras ayudas de instruccién que el explotador utilice;

descripciones detalladas o presentaciones gréaficas de las maniobras, procedimientos y
funciones normales, no normales y de emergencias aprobadas, que deben ser realizadas
durante cada fase de instruccion o entrenamiento de vuelo o verificacion de la competencia,
indicando aquellas que deben ser ejecutadas en vuelo durante la instruccién, entrenamiento
y verificacion;

una lista de los simuladeores-devueloFFSs o de-otros-dispositivos-de-vueloFTDs aprobados
segun la Seccion 121.1545 de este capitulo, incluyendo las aprobaciones para las
maniobras, procedimientos o funciones particulares;

las horas de instruccion y entrenamiento programadas que seran aplicadas en cada fase de
instruccion y entrenamiento; y

una copia de cada autorizacion, emitida por la AAC, de acuerdo con el Parrafo 121.1540 (d)
de este capitulo para la reduccion de las horas de instruccion programadas.

Programa de instruccion: Aprobaciéon de dispositivos—de—instruccién—por
simulacién—de—vuelosimuladores de vuelo (FFS) y entrenadores para

procedimientos de vuelo (FTD)

Todo dispesitive-de-instruccidn-porsimulacién-de~vueloFFS y FTD que se utilice para satisfacer

los requisitos de instruccion y entrenamiento de este capitulo en un programa de instruccion
aprobado, debe:

(1)

()

@)

particular puede ser aprobado para ser utilizado por mas de un explotador

ser aprobado especificamente por la AAC para:

(i) suuso en el programa de instruccién aprobado de cada explotador;

(ii) el tipo de avidny, si es aplicable, la variante particular dentro del tipo, con respecto al
cual se realiza la instruccion o verificacion; y

(iii) la maniobra, procedimiento o funcidon del miembro de la tripulacion en particular
involucrado;

mantener las caracteristicas de performance, funcionamiento y otras que son requeridas para
su calificacién de acuerdo al LAR 60;

ser modificado de acuerdo al LAR 60 para cumplir con cualquier modificacion del avién que
esta siendo simulado, que resulte en cambios en la performance, funcionamiento, u otras
caracteristicas requeridas para la calificacion;

ser objeto de una inspeccion de prevuelo funcional diaria antes de su uso; y
conservar una bitacora diaria de discrepancias, en la que cada instructor o inspector del
explotador, anotara cualquier discrepancia observada al final de toda instruccion,

entrenamiento o verificacion de la competencia.

6loFFS 0 FTD

Un simulader-de—~vueloFFS Nivel B o superior puede ser utilizado en lugar de un avién para
satisfacer los requisitos de las Secciones 121.1740 (experiencia reciente — pilotos); 121.1745
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(e)

(reestablecimiento de la experiencia reciente — pilotos); 121.1760 (verificaciones de la
competencia de los pilotos) y de los Apéndices E y F de éeste reglamento, sii el simuladerde
vueloFFS:

(1) es aprobado de acuerdo con esta seccion y satisface los requisitos apropiados para
simuladores-de-vueloFFS del Apéndice H de este reglamento; y

(2) es utilizado como parte de un programa de instruccion aprobado que reune los requisitos de
los Parrafos 121.1630 (a) y (c), la Seccién 121.1637 y del Apéndice H de este reglamento.

Un simuladerdevueloFFS aprobado de acuerdo con esta seccion debe ser utilizado en lugar de
un avion, para satisfacer los requisitos de instruccion y entrenamiento de vuelo de pilotos,
establecidos en el programa de instruccion para cizalladura del viento a baja altura, segun lo
especificado en el Parrafo 121.1550 (c) de este capitulo.

Un simulader-devueloFFS aprobado de acuerdo con esta seccion debe ser utilizado en lugar de
un avién, para satisfacer los requisitos de instrucciéon y entrenamiento en envolventes de vuelo
extendidas, segun lo especificado en la Seccion 121.1627.

121.1547 Equipamiento de instruccidon distinto de los dispositivos—de—instruccién—por

(@)

(c)

simulacién—de—vuelosimuladores de vuelo (FFS) y entrenadores para
procedimientos de vuelo (FTD)

La AAC debe aprobar el equipamiento de instruccion utilizado en el programa de instruccién
aprobado segun este capitulo y que la funcionalidad replique el equipamiento de la aeronave del
explotador y Ias funcmnes o] procedlmlentos del mlembro de Ia tr|pula0|on Esteeqmpa#mem&ne

El explotador debe demostrar que el equipamiento descrito en el Parrafo (a) de esta seccion:

(1) Cumple con la forma, ubicacién, funcién y peso (masa), como sea apropiado, del
equipamiento de la aeronave.

(2) Replica la operacién normal (no normal y de emergencia, si es apropiado) del equipamiento
de la aeronave, incluyendo lo siguiente:

(i) La fuerza requerida, las acciones y el recorrido del equipamiento de la aeronave.

(i)  Las variaciones del equipamiento de la aeronave operada por el explotador, si es
aplicable.

(3) Replica la operacion del equipamiento de la aeronave, en condiciones adversas, como sea
apropiado.

El equipamiento debe ser modificado para asegurar que mantiene el desempefo del tipo de
aeronave o del equipamiento replicado de la aeronave.

El equipamiento de instruccién debe contar con un registro de discrepancias, disponible para la
revisién de cada instructor o inspector del explotador, antes de conducir el entrenamiento o la
verificacion de la competencia en ese equipamiento, de manera que:

(1) Cada instructor o inspector del explotador que conduzca instruccién o una verificacion de la
competencia, y cada persona que conduzca una inspeccion del equipamiento que descubra
una discrepancia, incluyendo componentes faltantes, en mal funcionamiento o inoperativos,
debera registrar la discrepancia y la fecha en que fue identificada.

(2) Deben registrarse todas las correcciones a las discrepancias, cuando estas son realizadas. El
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registro debe incluir la fecha de la correccion.
(3) Elregistro de las discrepancias debe mantenerse por al menos 60 dias.

(e)  Ninguna persona puede usar, permitir usar u ofrecer el uso del equipamiento de instruccién, con
componentes faltantes, en mal funcionamiento o inoperativos, para los fines del entrenamiento y
las verificaciones de la competencia descritas en este capitulo, en aquellas tareas que requieren
del uso del componente operando correctamente.

121.1550 Cursos de instruccion que utilizan simuladores-de-vuelo-y-otros-dispositivos-de

instruccionsimuladores de vuelo (FFS) y entrenadores para procedimientos de
vuelo (FTD)

(@) Los cursos de eapaecitacidninstruccion que utilizan simuladores-de-vuelo-y-otros-dispesitivos-de
instrucciénFFSs y FTDs pueden ser incluidos en el programa de instruccién aprobado del

explotador, para ser utilizados como se establece en esta seccién.

(b)  Un curso de instruccion en simulador de vuelo puede ser utilizado, si el programa de instruccion
para ese tipo de avion incluye:

(1) uncurso de capaecitacidninstruccion para piloto en un simuladerdevueloFFS de acuerdo alo
previsto en el Parrafo 121.1630 (de) de este capitulo; o

(2) un curso de eapasitacioninstruccion para mecanico de a bordo en un simuladeor-de-vuelou
otros-dispositivoFFS o FTD, de acuerdo a lo previsto en el Parrafo 121.1635 (ed) de este
capitulo.

(c) Cada explotador que requiere disponer de un sistema advertidor de cizalladura del viento dirigido
hacia delante en sus aviones debe:

(1) utilizar en cada uno de los cursos de instruccion para pilotos, un simuladerde-vueloFFS
aprobado para cada tipo de avion, que permita realizar instruccién, en al menos los
procedimientos y maniobras establecidas en su programa de instruccién de vuelo aprobado,
relacionadas con cizalladura del viento a baja altura; e

(2) incluir la instruccién de vuelo aprobada sobre cizalladura del viento a baja altura, si es
aplicable, en cada uno los cursos de instruccion de vuelo para pilotos, establecidos en el
Parrafo 121.1550 (b) y en las Secciones 121.1605, 121.1630, 121.1637 y 121.1645 de este
capitulo.

121.1555 Calificaciones: Inspector del explotador (aviones y simuladores de vuelo)
(@) Para los propositos de esta seccion y de la Seccion 121.1575:

(1) Inspector del explotador (IDE) de avién, es una persona que esta calificada y autorizada para
conducir verificaciones de vuelo o instruccion de vuelo en avion, en simuladorde-vueloun

FES; o en un dispesitive-de-instruceién-de-vueloFTD; para un tipo de avion particular;

(2) Inspector del explotador de simulador de vuelo, es una persona que esta calificada para
conducir verificaciones o instruccion de vuelo, pero sélo en simuladerde-vueloun FFS o en

un dispesitivo-de-instruccion-de-vueloF TD; para un tipo de avidn particular; e

(3) Inspectores del explotador de avién y de simulador de vuelo, son aquellos inspectores del
explotador que ejecutan las funciones descritas en los Parrafos (a) (1) y (a) (2) de éesta
seccion.
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(c)

Para servir como inspector del explotador de avién en un programa de instruccién establecido
segun este capitulo, con respecto al tipo de avion involucrado, cada persona debe:

(1)

()

(4)

(®)

(6)

(7)

ser titular de las licencias y las habilitaciones de miembro de la tripulaciéon de vuelo,
requeridas para servir como piloto al mando, mecanico de a bordo o navegante, en
operaciones sujetas a este reglamento, como sea aplicable;

haber completado satisfactoriamente las fases de instrucciéon apropiadas para el avion,
incluyendo el entrenamiento peridédico exigido para servir como piloto al mando, mecanico de
a bordo, o navegante, en operaciones sujetas a este capitulo, como sea aplicable;

haber completado satisfactoriamente las evaluaciones pertinentes de aptitud académicay las
verificaciones de la competencia apropiadas, exigidas para servir como piloto al mando,
mecanico de a bordo, o navegante, en operaciones sujetas a este capitulo, como sea
aplicable;

haber completado en forma satisfactoria los requisitos de instruccion aplicables de la Seccion
121.1575, incluyendo instruccién y practica en vuelo para la eapasitacioninstruccion inicial y
de transicion;

ser titular de un certificado médico de Clase 3 a menos que sea requerida para prestar
servicios como piloto, en cuyo caso debe ser titular de un certificado médico de Clase 1, si
esrequerida-para-prestar-servicios-como-piloto-0 que sea requerida para prestar servicios
como mecanico de a bordo o navegante en cuyo caso debe ser tltular de un certificado
médico de Clase H2;-si ,

navegante;

haber completado los requisitos de experiencia reciente requeridos en la Seccion 121.1740
de este reglamento; y

haber sido aprobado por la AAC para las funciones involucradas de inspector del explotador.

Para servir como inspector del explotador de simulador de vuelo en un programa de instruccién
establecido de acuerdo con este capitulo, con respecto al tipo de avion involucrado, cada persona
debe cumplir lo establecido en el Parrafo (b) de esta seccion, o:

(1)

(4)

(®)

ser titular de las licencias y las habilitaciones de miembro de la tripulacién de vuelo, excepto
los certificados médicos, requeridos para prestar servicios como piloto al mando, mecanico
de a bordo o navegante, como sea aplicable;

haber completado satisfactoriamente las fases de instrucciéon apropiadas para el avién,
incluyendo el entrenamiento periédico exigido para servir como piloto al mando, mecanico de
a bordo, o navegante, en operaciones sujetas a este reglamento, como sea aplicable;

haber completado satisfactoriamente las evaluaciones pertinentes de aptitud académica y las
verificaciones de la competencia apropiadas, exigidas para servir como piloto al mando,
mecanico de a bordo, o navegante, en operaciones sujetas a este reglamento, como sea
aplicable;

haber completado satisfactoriamente los requisitos de instruccion aplicables de la Seccién
121.1575;y

haber sido aprobado por la AAC para los deberes involucrados de inspector del explotador
de simulador de vuelo.
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(d)  El cumplimiento de los requisitos de los Parrafos (b) (2), (3) y (4) o (c) (2), (3) y (4) de esta
seccién, como sea aplicable, debe anotarse en el registro individual de instruccién mantenido por
el explotador.

(e) Los inspectores del explotador que han cumplido 65 afios de edad o los inspectores del
explotador de simulador que no poseen el certificado médico correspondiente, pueden cumplir
funciones de inspectores del explotador desde-elasiento-delebservader, pero no pueden servir
como pilotos, en operaciones sujetas a este reglamento.

(f) Un inspector del explotador de simulador de vuelo debe cumplir lo siguiente:

(1) volar, por lo menos, dos (2) segmentos de vuelo como miembro de la tripulacién requerido
para el tipo de avion involucrado, dentro de un periodo de 12 meses anterior a la ejecucién
de cualquier deber de inspector del explotador en simuladerde-vueloun FFS; o

(2) completar satisfactoriamente un programa de observacion en linea aprobado, dentro del
periodo establecido por ese programa, antes de ejecutar cualquier deber como inspector del
explotador en simuladorde-vueloun FFS.

(g)  Seconsidera que los segmentos de vuelo o el programa de observacion en linea requerido en el
Parrafo (f) de esta seccidon son cumplidos en el mes requerido, si se completan en el mes
calendario anterior, 0 en el mes calendario posterior al mes en que se deben realizar.

(h)  El explotador garantizara que todos los inspectores del explotador reciban entrenamiento
periédico cada 12 meses, con la finalidad de mantener actualizados sus conocimientos, en
correspondencia a las tareas y responsabilidades asignadas.

121.1565 Calificaciones: Instructores de vuelo (aviones y simuladores de vuelo)
(a) Para los propdsitos de esta seccion y de la Seccion 121.1585:

(1) un instructor de vuelo de avién es una persona que esté calificada para impartir instruccién
de vuelo en avién, en simulader-de—vueloun FFS; o en un dispesitivo-de-instruccién-de
vueloFTD; para un tipo de avién particular;

(2) un instructor de vuelo de simulador es una persona que esta calificada para impartir
instruccion, pero soélo en simuladorde—vueloun FES, en un dispesitivo-de-instruccion-de
vueloFTD, o en ambos, para un tipo de avién particular; e

(3) instructores de vuelo de avion y de simulador de vuelo son instructores que cumplen las
funciones prescritas en los Parrafos (a) (1) y (a) (2) de esta seccion.

(b)  Para servir como instructor de vuelo de avién en un programa de instruccion establecido de
acuerdo con este capitulo, con respecto al tipo de avién involucrado, cada persona debe:

(1) ser titular de las licencias y habilitaciones requeridas para servir como piloto al mando,
mecanico de a bordo o navegante, en operaciones sujetas a este reglamento, como sea
aplicable;

(2) haber completado satisfactoriamente las fases de instruccion apropiadas para el avion,
incluyendo el entrenamiento periddico requerido para servir como piloto al mando, mecanico
de a bordo, o navegante, en operaciones sujetas a este reglamento, como sea aplicable;

(3) haber aprobado satisfactoriamente las evaluaciones pertinentes de aptitud académicay las
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(c)

verificaciones de la competencia requeridas para servir como piloto al mando, mecanico de a
bordo, o navegante, en operaciones sujetas a este reglamento, como sea aplicable;

(4) haber completado en forma satisfactoria los requisitos de instruccion aplicables de la Seccion
121.1585, incluyendo instruccion y practica en vuelo para la eapasitaciéninstruccion inicial y

periédicede transicion;

(5) ser titular de un certificado médico de Clase 3 a menos que sea requerida para prestar
servicios como piloto, en cuyo caso debe ser titular de un certificado médico de Clase 1, si

esrequerida-para-prestar-servicios-como-piloto-0 que sea requerida para prestar servicios

como mecanico de abordo o] navegante en cuyo caso debe ser t|tular de un certificado

(6) haber cumplido los requisitos de experiencia reciente establecidos en la Seccion 121.1740 de
este reglamento.

Para servir como instructor de vuelo de simulador en un programa de instruccion establecido de
acuerdo con este capitulo, con respecto al tipo de avién involucrado, cada persona que presta
servicios como miembro de una tripulacion de vuelo requerida, debe cumplir lo establecido en el
Parrafo (b) de esta seccién, o:

(1) sertitular de las licencias y las habilitaciones de miembro de la tripulacién de vuelo, excepto
los certificados médicos, requeridas para prestar servicios como piloto al mando, mecanico
de a bordo o navegante, como sea aplicable;

(2) haber completado satisfactoriamente las fases de instruccion apropiada para el avion,
incluyendo entrenamiento periédico, que son requeridas para servir como piloto al mando,
mecanico de a bordo o navegante de vuelo, en operaciones sujetas a este reglamento, como
sea aplicable;

(3) haber completado satisfactoriamente las evaluaciones pertinentes de aptitud académicay las
verificaciones de la competencia requeridas para servir como piloto al mando, mecanico de a
bordo o navegante, en operaciones sujetas a este reglamento, como sea aplicable; y

(4) haber completado satisfactoriamente los requisitos de instruccién aplicables de la Seccion
121.1585.

El cumplimiento de los requisitos de los Parrafos (b) (2), (3), y (4) o (c) (2), (3) y (4) de esta
seccién, como sea aplicable, debe anotarse en el registro individual de instruccién, mantenido por
el explotador.

Los instructores de vuelo que han cumplido 65 afios de edad o los instructores de vuelo de
simulador que no poseen el certificado médico correspondiente, pueden cumplir funciones de
instructores de vuelo, pero no pueden servir como pilotos en operaciones segun este reglamento.

Un instructor de simulador de vuelo debe cumplir lo siguiente:

(1) volar, porlo menos, dos (2) tramos de vuelo como miembro de la tripulacion requerido para
el tipo de avion, dentro del periodo de 12 meses anteriores a la ejecucion de cualquier deber
de instructor de vuelo en simulader-de—vueloun FFES (y debe ser titular de un certificado
médico Clase 1 0 2, como sea apropiado); o

(2) haber completado satisfactoriamente un programa de observacion en linea aprobado, dentro
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del periodo establecido en ese programa, antes de ejecutar cualquier deber de instructor de
simuladerdevueloun FFS:-e.

(g) ILos tramos de vuelo, o programas de observacion en linea, requeridos en el Parrafo (f) de esta
seccion, se consideran cumplidos en el mes requerido si se completan en el mes calendario
anterior, o en el mes calendario posterior al mes en que se deben realizar.

121.1575 Requisitos de instrucciéon inicial, de transicion, entrenamiento periédico y
verificaciones: Inspectores del explotador (aviones y simuladores de vuelo)

(@)  Para servir como inspector del explotador, cada persona debe:

(1) haber completado satisfactoriamente la instruccion inicial o de transicion para inspector del
explotador; y

(2) dentro de los 24 meses calendario anteriores, haber conducido satisfactoriamente una
verificacion de la competencia bajo la observacion de un inspector de la AAC, o de un
examinador designado. La observacion de la verificacion puede cumplirse en parte o por
completo en avién, en simulador-de—vueloun FES; o en un dispositive-de-instruccién-de
vueloFTD aprobado por la AAC.

(b)  Laobservacion de la verificacion requerida en el Parrafo (a) (2) de esta seccion se considera que
ha sido cumplida en el mes requerido si se completa en el mes calendario anterior, o en el mes
calendario posterior al mes en que se debe realizar.

(c) Lainstruccion inicial en tierra para inspectores del explotador debe incluir lo siguiente:
(1) deberes, funciones, y responsabilidades del inspector del explotador;
(2) los LAR aplicables y las politicas y procedimientos del explotador;
(3) métodos, procedimientos, y técnicas apropiadas para conducir las verificaciones requeridas
(4) evaluacion apropiada del desempeno del tripulante, incluyendo la deteccién de:

(i) instruccion impropia e insuficiente; y

(i)  caracteristicas personales del tripulante que podrian afectar adversamente la
seguridad de vuelo;

(5) accion correctiva apropiada en caso de verificaciones no satisfactorias;

(6) métodos, procedimientos, y limitaciones aprobadas para ejecutar en el avion los
procedimientos normales, no normales, y de emergencia requeridos; y

(7) para los inspectores del explotador que conducen instruccién o verificaciones de la

competencia en un simuladerde-vueloFFS o en otros-dispositivos-de-instruccion-de-vueloun

FTD, los siguientes temas especificos al dispositivo segun el tipo de aeronave:

(i) correcta operacién de los controles y sistemas;
(i)  correcta operacion de los paneles de falla y ambientales;
(i)  datosy limitaciones de movimiento en la simulacion; y

iv) equipo minimo del simulador requerido por este reglamento o por el LAR 60, para cada
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(d)

(e)

maniobra y procedimiento completada en un FFS o un FTD.

La instruccién de transicién en tierra para inspectores del explotador debe incluir:

(1) métodos, procedimientos, y limitaciones aprobadas para ejecutar los procedimientos
normales, no normales, y de emergencia requeridos, aplicables al avién en que el inspector
del explotador esta en transicion;

(2) para los inspectores del explotador que conducen instruccién o verificaciones de la

competencia en un simuladeorde-vueloFFS o en ofros dispositivos-de-instruccion-de-vueloun

FTD, los siguientes temas especificos al dispositivo segun el tipo de aeronave parala que se
realiza la transicion:

i) correcta operacion de los controles y sistemas;
i)  correcta operacion de los paneles de falla y ambientales;
i) datos y limitaciones de movimiento en la simulacion; y

iv) equipo minimo del simulador requerido por este reglamento o por el LAR 60, para cada
maniobra y procedimiento completada en un FFS o FTD.

La instruccion inicial y de transicion de vuelo para inspectores del explotador pilotos, mecanicos
de a bordo y navegantes de avién, debe incluir lo siguiente:

(1) medidas de seguridad a ser tomadas en caso de situaciones de emergencia que pueden
desarrollarse durante una verificacion;

(2) resultados potenciales de medidas de seguridad impropias, inoportunas, o no ejecutadas
durante una verificacion;

(3) para inspectores del explotador de avién - pilotos:

(i) instruccion y practica en la conduccién de verificaciones en vuelo, desde los asientos
de piloto izquierdo y derecho, en los procedimientos normales, no normales, y de
emergencia requeridos, para asegurar su competencia en la conduccion de las
verificaciones en vuelo para pilotos, requeridas por este reglamento; y

(i)  medidas de seguridad a ser tomadas, desde cualquier asiento de piloto, en las
situaciones de emergencia que pueden desarrollarse durante una verificacion; y

(4) para inspectores del explotador mecanicos de a bordo y navegantes de avién, instruccién
para asegurar su competencia en la ejecucion de los deberes asignados.

Los requisitos del Parrafo (e) de esta seccion pueden cumplirse por completo o en parte en avion,

en simulader-de—vueloun FFS, o en un dispesitivo—de—instruccion—de—vueloFTD, como sea

apropiado.

La instruccion inicial y de transicién de vuelo, para inspectores del explotador de-simulader-de
vieleque conducen instruccion y verificaciones de la competencia en un FFS o un FTD, debe
incluir lo siguiente:

(1) instruccion y practica en la conduccion de verificaciones de vuelo, en los procedimientos
normales, no normales, y de emergencia requeridos para asegurar su competencia en la
conduccion de las verificaciones de vuelo requeridas por este reglamento. La instrucciony la
practica deben ser realizadas en simuladerde-vueloun FFES o en un dispesitivo-de-instruceion
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devueloFTD; e

(2) instruccion en la operacién de simuladores-de-vueloFFSs o de dispositivos-de-instruccionde
vueloFTDs, o en ambos, para asegurar su competencia en la conduccién de las
verificaciones de vuelo requeridas por este reglamento.

(h)  El entrenamiento periddico en tierra para inspectores del explotador que conducen instruccién o
verificaciones de la competencia en un simulador-de—vueloFFS o en eotros—dispositivos—de
instruccion-de-vueloun FTD sera impartida cada 12 meses calendario y debera incluir los temas
descritos en el Parrafo (c) (7) de esta seccion.

121.1585 Requisitos de instruccion inicial, de transicion, entrenamiento periédico y
verificaciones: Instructores de vuelo (aviones y simuladores de vuelo)

(a)  Para servir como instructor de vuelo, cada persona debe:

(1) haber completado satisfactoriamente la instruccion inicial o de transicion de instructor de
vuelo; y

(2) dentro de los 24 meses calendario anteriores, haber impartido instruccion de manera
satisfactoria, bajo la observacion de un inspector de la ACC, de un examinador designado o
de un inspector del explotador. La observacion de la verificacion puede cumplirse en parte o
por completo en avién, en simuladerde-vueloun FES, o en un dispesitivo-de-instruceién-de
vaeloFTD.

(b)  Laobservacion de la verificacion requerida en el Parrafo (a) (2) de esta seccion se considera que
ha sido cumplida en el mes requerido si se completa en el mes calendario anterior, o en el mes
calendario posterior al mes en que se debe realizar.

(c) Lainstruccion inicial en tierra para instructores de vuelo debe incluir lo siguiente:

(1) deberes, funciones, y responsabilidades del instructor de vuelo;

(2) los LAR aplicables y las politicas y procedimientos del explotador;

(3) métodos, procedimientos, y técnicas apropiadas para impartir instruccion de vuelo;
(4) evaluacién apropiada del desempefio del estudiante, incluyendo la deteccion de:

(i) instruccion impropia e insuficiente; y

(i)  caracteristicas personales de un estudiante que podrian afectar adversamente la
seguridad;

(5) accion correctiva cuando el progreso del estudiante en la instruccién es insatisfactorio o no
progresa;

(6) métodos, procedimientos, y limitaciones aprobadas para realizar los procedimientos
normales, no normales, y de emergencia requeridos en el avion;

(7) excepto para los titulares de una habilitaciéon de instructor de vuelo:

(i) principios fundamentales del proceso de ensefianza - aprendizaje;
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(i)  métodos y procedimientos de instruccion;
(iii)  relacion instructor - estudiante; y
(8) para los instructores de vuelo que conducen instruccion en un simuladerde-vueloFFES o en

otros—dispositivos—de—instruccion—de—vueloun FTD, los siguientes temas especificos al

dispositivo segun el tipo de aeronave:

(i) correcta operacién de los controles y sistemas;

(i)  correcta operacion de los paneles de falla y ambientales;
(i) datosy limitaciones de movimiento en la simulacion; y

(iv) equipo minimo del simulador requerido por este reglamento o por el LAR 60, para cada
maniobra y procedimiento completado en un FFES o en un FTD.

(d)  Lainstruccion de transicion en tierra para instructores de vuelo debe incluir:

(1)

()

los métodos, procedimientos, y limitaciones aprobadas para realizar los procedimientos
normales, no normales, y de emergencia requeridos, aplicables al avion respecto al cual el
instructor de vuelo esta en transicion;

para los instructores de vuelo que conducen instruccién en un simuladerde-vueloFFS o en

otros—dispesitives—de—instruceion—de—vueloun FTD, los siguientes temas especificos al

dispositivo segun el tipo de aeronave para la que se realiza la transicion:
(i) correcta operacion de los controles y sistemas;

(i)  correcta operacion de los paneles de falla y ambientales;

(i) datos y limitaciones de movimiento en la simulacion; y
(

iv) equipo minimo del simulador requerido por este reglamento o por el LAR 60, para
cada maniobra y procedimiento completado en un FFS o en un FTD.

(e) Lainstruccion inicial y de transicion de vuelo para instructores de avion debe incluir lo siguiente:

(1)

()

@)

medidas de seguridad para situaciones de emergencia que pueden desarrollarse durante la
instruccion; y

resultados potenciales de medidas de seguridad impropias, inoportunas, o no ejecutadas
durante la instruccion.

para instructor de vuelo piloto de avion:
(i)  instruccion en vuelo y practica en la conduccion de instruccion de vuelo, desde los
asientos de piloto izquierdo y derecho, en los procedimientos normales, no normales,

y de emergencia requeridos para asegurar su competencia como instructor; y

(i) medidas de seguridad a ser tomadas desde cualquier asiento de piloto para
situaciones de emergencia que pueden desarrollarse durante la instruccion;

para instructores de vuelo mecénicos de a bordo de avion e instructores de vuelo navegantes
de avion:,

{) instruccién en vuelo para asegurar la competencia en el desempefio de sus deberes



6A-16 Adjunto A al Informe sobre el Asunto 6 RPEO/17

asignados.

(f) Los requisitos del Parrafo (e) de esta seccion pueden cumplirse por completo o en parte en avion,

en simuladoer-de—vueloun FFS, o en un dispesitivo-de-instruccion-de—vueloFTD, como sea

apropiado.

(g) La instruccion inicial y de transicion de vuelo para instructores de vuelo de-simuladerque
conducen instruccién en un FFES o en un FTD, debe incluir lo siguiente:

(1) instruccion y practica en los procedimientos normales, no normales, y de emergencia
requeridos para asegurar su competencia en la conduccion de la instruccién de vuelo
requerida en este reglamento. Esta instruccion y practica debe cumplirse por completo, o en

parte, en simulader-de-vueloun FFS o en un dispositivo-de-instruccién-de-vueloFTD; e

(2) instruccion en la operacion de simuladeres—de—vueloFFSs o de eotros—dispositives—de
instruccion-de~vueloFTDs, o en ambos, para asegurar su competencia en la conduccién de la
instruccion de vuelo requerida en este reglamento.

(h)  El entrenamiento periddico en tierra para instructores de vuelo que conducen instrucciéon en un
simuladordevueloFFS o en otros dispositivos-de-instrucciondevueloun FTD sera impartida cada

12 meses calendario y debera incluir los temas descritos en el Parrafo (c) (8) de esta seccion.

121.1595 Requisitos de instruccion para miembros de la tripulaciéon y despachadores de
vuelo

(a) Cada programa de instruccion debe proporcionar la siguiente instruccién en tierra, como sea
apropiada a la asignacion particular del miembro de la tripulacion o despachador de vuelo:

(1) Instruccién de adoctrinamiento basico en tierra para miembros de la tripulacién o
despachadores de vuelo recién contratados, incluyendo 40 horas programadas de
instruccion, a menos que sean reducidas de acuerdo con el Parrafo 121.1540 (d) o, segunlo
especificado en el Parrafo 121.1520 (g), en al menos los siguientes temas:

(i)  deberes y responsabilidades de los miembros de la tripulacion o despachadores de
vuelo, como sea aplicable;

(i)  disposiciones apropiadas de los reglamentos;

(i) el contenido del AOC y de las OpSpecs (no requerido para los miembros de la
tripulacion de cabina);

(iv) las partes apropiadas del manual de operaciones del explotador;

(v) el transporte de mercancias peligrosas por via aérea;

(vi) el sistema de gestion de la seguridad operacional (SMS);

(vii) seguridad (AVSEC); y

(viii) la actuacién y limitaciones humanas, y la coordinacion de la tripulacién.

(2) Lainstruccion inicial; y de transicion y-de-promecion-en tierra especificada en las Secciones
121.1610 hasta 121.1625, como sea aplicable.
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(b)

(e)

(9

(i)

(3) Para los miembros de la tripulacion, la instruccion de emergencias especificada en las
Secciones 121.1600 y 121.3015.

(4) Para los miembros de la tripulacién y despachadores de vuelo, instruccién en sus roles y
responsabilidades del plan de recuperacién de pasajeros del explotador, de ser aplicable.

Cada programa de instruccién debe proporcionar la instruccion de vuelo especificada en las
Secciones 121.1630 hasta 121.1640, como sea aplicable.

Cada programa de instrucciéon debe proporcionar entrenamiento periédico en tierra y de vuelo,
segun lo especificado en la Seccién 121.1645.

Cada programa de instruccion debe proporcionar la instruccion de diferencias especificada en la
Seccion 121.1605, sila AAC encuentra que, debido a las diferencias entre aviones del mismo tipo
operados por el explotador, es necesario impartir instruccion adicional para asegurar que cada
miembro de la tripulacion y despachador de vuelo sea instruido o entrenado adecuadamente para
realizar sus tareas asignadas.

La instruccion de promocion, como esta especificada en las Secciones 121.46401613 y
121.46301367 para un tipo de avion particular puede ser incluida en el programa de instruccion
para miembros de la tripulacién que han sido calificados y han servido como copilotos e
mecanicos-de-a-bordoen ese avion.

(f) La instruccion de conversion, como esta especificada en las Secciones 121.1610 y 121.1630
para un tipo de avion particular puede ser incluida en el programa de instruccion para miembros
de la tripulacién que han sido calificados y han servido como mecanicos de a bordo en ese avion.

(g) Las materias particulares, maniobras, procedimientos, o partes de ellas, especificadas en las
Secciones 121.1610 hasta 121.16357 para la instruccion de transiciéon, conversion o de
promocion, como sea aplicable, pueden ser omitidas, o las horas programadas de instruccion en
tierra o de vuelo pueden ser reducidas, tal como se establece en el Parrafo 121.1540 (d).

(h) Ademas de la instruccion inicial, de transicion, de conversién, de promocion, de diferencias y
del entrenamiento periédico, cada programa de instruccion también debe proporcionar instruccion
en tierra y de vuelo e instruccion y practica necesaria para asegurar que cada miembro de la
tripulacion y despachador de vuelo:

(1) permanece adecuadamente entrenado, vigente y competente con respecto a cada avion,
posicion de miembro de la tripulacién o despachador de vuelo, y tipo de operacién en la que
esa persona sirve; y

(2) esta calificado en equipos nuevos, instalaciones, procedimientos y técnicas, incluyendo
modificaciones de los aviones.

(i) Cada programa de instruccién debe incluir un proceso regular de analisis del desempefio de
cada piloto en forma individual que identifique las deficiencias del desempefno de los pilotos
durante el entrenamiento y las verificaciones de la competencia, asi como también la ocurrencia
de multiples fallas durante las verificaciones de la competencia.

(j) Cada programa de instruccién debe incluir métodos para el entrenamiento de recuperacion y
para el seguimiento de los pilotos que han sido identificados bajo el analisis realizado de acuerdo
con el parrafo anterior.

121.1605 Instruccion de diferencias e instruccion de diferencias de aeronaves relacionadas:



6A-18 Adjunto A al Informe sobre el Asunto 6 RPEO/17
Miembros de la tripulacion y despachadores de vuelo

(@) Instruccion de diferencias:

@ (1) Lainstruccién de diferencias para miembros de la tripulacion y despachadores de vuelo debe

(b)

(c)

(d)

consistir al menos de lo siguiente, como sea aplicable a sus funciones y responsabilidades:

& (i) instruccidon en cada tema o parte apropiada requerida para la instruccion inicial en tierra
del avion, a menos que la AAC juzgue que determinados temas no son necesarios;

2} (ii) instruccion de vuelo en cada maniobra o procedimiento requerido para la instruccion
inicial de vuelo del avion, a menos que la AAC juzgue que determinadas maniobras o
procedimientos particulares no son necesarios; y

3) (iii) el numero de horas programadas de instruccion en tierra y de vuelo que la AAC
determina que son necesarias para el avion, la operacién, y el miembro de la tripulacion o
despachador de vuelo.

Lainstruccion de diferencias para todas las variantes de un tipo de avién en particular, pueden ser
incluidas en la instruccion inicial, de transicion, de conversion, de promocién, y en el
entrenamiento periodico para el avién referido.

Instruccion de diferencias de aeronaves relacionadas:

(1) Para solicitar la aprobacion de la instruccion de diferencias de aeronaves relacionadas para
miembros de la tripulacion de vuelo, el explotador debe presentar una solicitud de
designacion de aeronaves relacionadas a la AAC y obtener la aprobacién de esa solicitud.

(2) Sila AAC determina segun el Parrafo (b) (1) de esta seccion que el explotador esta operando
aeronaves relacionadas, el explotador puede presentar a la AAC una solicitud de aprobacion
de un programa de instruccion que incluya instruccion de diferencias de aeronaves
relacionadas.

(3) Una solicitud de aprobacion de un programa de instruccion que incluya instruccion de
diferencias de aeronaves relacionadas debe incluir al menos lo siguiente:

(i) cada materia apropiada requerida para el entrenamiento en tierra de la aeronave
relacionada;

(i) cada maniobra o procedimiento apropiado requerido para la instruccion de vuelo y la
instruccion de emergencias de los miembros de la tripulacion de la aeronave
relacionada;

(i) el numero de horas programadas de instruccién en tierra, instruccién de vuelo e
instruccion de emergencias para miembros de la tripulaciéon necesarias con base en la
revision de la aeronave relacionada y el puesto de trabajo.

Instruccion de diferencias de aeronaves relacionadas aprobada. La instruccion de diferencias de
aeronaves relacionadas aprobada para los miembros de la tripulacion de vuelo puede incluirse en
la instruccidn inicial, de transicion, de conversion, de promocién y entrenamiento periédico parala
aeronave base. Si el programa de instruccién aprobado del explotador incluye instruccion de
diferencias de aeronaves relacionadas de acuerdo con el Parrafo (b) de esta seccion, la
instruccion requerida por las Secciones 121.1610, 121.1613, 121.1630, 121.1635, 121.1637 y
121.1645, segun corresponda a los miembros de la tripulacién de vuelo, puede ser modificada
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para la aeronave relacionada.

121.1610

(@)

Pilotos y mecanicos de a bordo: Instruccion inicial, de transicién, de conversiony
de promocion en tierra

La instruccion inicial,—de-transicion,—y-de-promocion y de conversion en tierra para pilotos y la

instruccion inicial y de transicion en tierra para mecanicos de a bordo deber incluir instruccién en,
por lo menos lo siguiente, como sea aplicable a sus deberes asignados:

(1) Temas generales.

(iv)
(v)

(vi)
(vii)

(viii)

(ix)

procedimientos de despacho o de liberacién de vuelo del explotador;

principios y métodos para determinar el peso y balance (masa y centrado) y-elcentro
de-gravedad y las limitaciones de la pista de-aterrizaje para despegue y aterrizaje;

meteorologia suficiente para asegurar un conocimiento practico de fendmenos
meteoroldgicos, incluyendo principios de sistemas frontales, engelamiento, nieblas,
tormentas, y situaciones atmosféricas que se presentan a grandes altitudes;
sistemas de control de transito aéreo, procedimientos, y fraseologia;

navegacion y uso de las ayudas a la navegacion, incluyendo procedimientos de
aproximacion instrumental;

procedimientos de comunicacion normal y de emergencia;

referencias visuales antes de y durante el descenso por debajo de la DA/DH o MDA;

instruccion inicial aprobada en gestion de los recursos en-el-puesto-de-pilotajede la
tripulacion; y

otra instruccién necesaria para asegurar su competencia.

(2) Para cada tipo de avion:

(vi)

descripcion general;

caracteristicas de performance;

motores y hélices;

componentes principales;

sistemas principales del avion (por ejemplo-, controles de vuelo, eléctrico, hidraulico);
otros sistemas, como sea apropiado; principios de operaciéon normal, no normal, y de
emergencia; procedimientos y limitaciones apropiadas;

procedimientos para:

(A) reconocer y evitar situaciones meteoroldgicas adversas;

(B) escapar de situaciones meteoroldgicas severas, en caso de haberlas
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(vii)
(viii)
(ix)
(x)
(xi)

(xii)

(xiii)

encontrado inadvertidamente, incluyendo cizalladura del viento a baja altura; y
(C) operarenoenlaproximidad de tormentas (incluyendo las mejores altitudes de
penetracion), aire turbulento (incluyendo turbulencia en aire claro), hielo,
granizo, y otras condiciones meteorolégicas potencialmente peligrosas;
limitaciones de operacion;
consumo de combustible y control de crucero;
planificacion de vuelo;

cada procedimiento normal, no normal y de emergencia;

para pilotos, prevencién y recuperacion de la pérdida aerodinamica en configuracion
limpia, de despegue y maniobra, y de aterrizaje;

prevencion y recuperacion de la pérdida de control; y

el manual de vuelo aprobado del avion.

(b) La instruccién de transicion en tierra para pilotos debe incluir instruccién en, por lo menos lo
siguiente, como sea aplicable a sus deberes asignados:

(1) Instruccién en tierra especifica del explotador:

(i)
(ii)

(i)
(iv)
(v)
(vi)

procedimientos de despacho o de liberacién de vuelo;

métodos para determinar el peso y balance (masa y centrado) y limitaciones de la
pista para el despegue y aterrizaje;

peligros meteorolégicos aplicables a las areas de operacion del explotador;
procedimientos de salida, llegada y aproximacién aprobados;
procedimientos de comunicacion normales y de emergencia; e

instruccion aprobada en CRM.

(2) Lainstruccion requerida en el Parrafo (a) (2) de esta seccion para el tipo de avion.

(c) Ademas de los requisitos del Parrafo (a), la instruccion inicial en tierra para pilotos al mando
debe incluir instruccién y discusion facilitada sobre lo siguiente:

(1) liderazgo y mando, incluidos los deberes de los miembros de la tripulacién de vuelo segun
las Secciones 121.2250 y 121.2255; y

(2) tutoria, incluidas técnicas para reforzar los mas altos estandares de desempefio técnico,
habilidad para el vuelo y desarrollo profesional en pilotos de nueva contratacion.

(d) La instruccidn inicial en tierra para miembros-dela-tripulacién-de-vuelopilotos y mecanicos de a

bordo debe consistir en, por lo menos, las siguientes horas programadas de instruccion en los
temas requeridos establecidos en el Parrafo (a) de esta seccidon y en el Parrafo 121.1595 (a), a
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menos que sean reducidas de acuerdo con el Parrafo 121.1540 (d) de este capitulo:
(1) aviones del Grupo I:

(i) propulsados por motores alternativos, 66 horas; y

(i) propulsados por motores turbohélice, 82 horas;
(2) aviones del Grupo Il

(i) propulsados por motores turborreactores, 122 horas.

121.1613 Pilotos: Instrucciéon de promocion en tierra

(a)

(b)

La instruccion de promocion en tierra debe incluir instruccién en al menos los siguientes temas,
segun corresponda a las funciones asignadas al piloto al mando:

(1)  procedimientos dependientes del puesto de pilotaje, segun corresponda;
(2) procedimientos de la posicion de trabajo, seguin corresponda; y

(8) gestion de recursos de la fripulacién, incluida la toma de decisiones, autoridad y
responsabilidad, y resolucion de conflictos.

Ademas de los requisitos del Parrafo (a), la instruccién de promocién en tierra debe incluir
instruccion y discusion facilitada sobre lo siguiente:

(3) liderazgo y mando, incluidos los deberes de los miembros de la tripulacion de vuelo segun la
Seccion 121.2255; y

(4) tutoria, incluidas técnicas para reforzar los mas altos estandares de desempefio técnico,
habilidad para el vuelo y desarrollo profesional en pilotos de nueva contratacion.

121.1627 Pilotos: Instruccion en envolventes extendidas

(@)

(b)

(c)

Cada explotador debe incluir en el programa de instruccion aprobado, la instruccién y el
entrenamiento establecidos en esta seccion para cada tipo de aeronave y para cada piloto. La
instruccion y el entrenamiento en envolventes extendidas, establecidos en esta seccién, debe ser
realizada en un simuladerdevueloFFS Nivel C o superior, aprobado por la AAC de acuerdo con el
LAR 121.1545.

La instruccion en envolventes extendidas debe incluir las siguientes maniobras y procedimientos:
(1) control manual de vuelo lento;

(2) control manual de vuelo con velocidad aerodinamica no confiable;

(3) control manual de vuelo en salidas y llegadas;

(4) maniobras de recuperacion de una pérdida de control; y

(5) recuperacién de un aterrizaje con rebote.

La instrucciéon en envolventes extendidas debe incluir instrucciéon guiada en las manos del
instructor, en la recuperacion de la pérdida completa aerodindmica y de la activacion del
empujador de palanca, si esta equipado.
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(d)  Entrenamiento periddico: dentro de los 12 meses calendario precedentes al servicio como piloto o
copiloto, cada persona debera completar satisfactoriamente el entrenamiento descrito en los
Parrafos (b) (1) a (5) y (c) de esta seccidn.

(e) Desviaciones respecto al uso de un simuladerFFES Nivel C o superior:

(1) El explotador podra enviar a la AAC una solicitud de aprobacion de desviacién de los
requisitos establecidos en el Parrafo (a) de esta seccién, para conducir la instruccion y
entrenamiento en envolventes extendidas utilizando un método alternativo que cumpla los
objetivos de aprendizaje de esta seccion.

(2) Lasolicitud de aprobacién de desviacion del Parrafo (a) debe incluir la siguiente informacion:

(i)  una evaluacién sobre la disponibilidad de los simuladores, incluyendo las horas por
simulador especifico y ubicacion del simulador, y un analisis de faltantes que indiquen
que la instruccién o el entrenamiento no pueden ser completados en un simuladerde
vueloFFES Nivel C o superior; y

(i)  métodos alternativos para lograr los objetivos de aprendizaje de esta seccion.
(3) El explotador podra solicitar una extensién a una desviacion emitida segun esta seccion.

(4) Lasdesviaciones o extensiones de desviaciones seran emitidas por un periodo no mayor a
12 meses.

121.1630 Pilotos: Instruccién inicial, de transicion, de conversién y de promocién de vuelo

(a) La instruccion inicial, de transicion y-de-promesciony de conversion de vuelo para pilotos debe
incluir lo siguiente:

(1) instruccion de vuelo y practica en las maniobras y procedimientos establecidos en el
Apéndice E de este capitulo y en el programa de instruccién aprobado de cizalladura del
viento a baja altura, como sea aplicable; e

(2) instruccién en envolventes extendidas de acuerdo a lo establecido en la Seccién 121.1627.

(b) Ademas de los requisitos del Parrafo (a) de esta seccion, la instruccion inicial de vuelo para
pilotos al mando debe incluir suficiente instruccion basada en escenarios que incorpore CRM y
habilidades de liderazgo y mando, para asegurar la competencia del piloto como piloto al mando.
La instruccion requerida por este parrafo podra completarse en el avion, en un FFS o en un FTD.

) (c)Las maniobras y procedimientos requeridos en el Parrafo (a) de esta seccion deben ejecutarse
en avion, excepto que:

(1) las maniobras y procedimientos de cizalladura del viento a baja altura deben ser realizados
en un simulador de vuelo especificamente aprobado para la ejecucion de tales maniobras 'y
procedimientos;

(2) la instruccién en envolventes extendidas requerida por la Seccién 121.1627 debe ser
realizada en un simulader-de—vueloFFS Nivel C o superior a menos que la AAC haya
autorizado una desviacion conforme al Parrafo 121.1627 (c); y

(3) hastacierto punto, se pueden ejecutar otras maniobras y procedimientos en un simuladorde

vueloFFES, en un dispesitive-de-instruccion-devueloFTD, o en un avion estatico, segin estén

permitidas en el Apéndice E de este capitulo.

{e)  (d) Excepto como esta permitido en el Parrafo (de) de esta seccion, la instruccion inicial de vuelo
requerida en el Parrafo (a) de esta seccidn, debe incluir, por lo menos las siguientes horas
programadas de instruccién y practica de vuelo, a menos que sean reducidas, de acuerdo con el
Parrafo 121.1540 (d) de este capitulo:

(1) aviones del Grupo I:
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(i propulsados con motores alternativos, piloto al mando, 10 horas; copiloto, seis (6)
horas; y

(i)  propulsados con motores turbohélices, piloto al mando, 15 horas; copiloto, siete (7)
horas;

(2) aviones del Grupo ll:

(i)  propulsados con motores turborreactores, piloto al mando, 20 horas; copiloto, 10
horas.

(&) (e) Si el programa de instruccion aprobado del explotador incluye un curso de
capacitaciéninstruccion que utiliza un simulader-de—vueloFFS de acuerdo con los Parrafos
121.1550 (b) y (c) de este capitulo, cada piloto debe completar satisfactoriamente:

(1) Con respecto al Parrafo 121.1550 (b) de este capitulo:

(i) instruccion y practica en simulader-de—~vueloel FES en, por lo menos, todas las
maniobras y procedimientos establecidos en el Apéndice E de este
capituloreglamento para la instruccion inicial de vuelo, que puedan ser ejecutados en
un simuladorde-vueloFFS; y

(i)  una verificacion de la competencia en simuladerde-vueloel FES; o en avién, al nivel
de competencia de un piloto al mando o copiloto, como sea aplicable, por lo menos,
en las maniobras y procedimientos establecidos en el Apéndice F de este reglamento,
gue puedan ser ejecutados en un simulader-de-vueloFFS.

(2) Con respecto al Parrafo 121.1550 (c) de este capitulo, instruccion y practica en, por lo
menos, las maniobras y procedimientos de cizalladura del viento a baja altura, establecidas
en el programa de instruccién de vuelo aprobado del explotador, que puedan ser realizados
en un simuladerFFS especificamente aprobado para la ejecucion de tales maniobras y
procedimientos.

(f) La instruccion de promocion de vuelo debe ser efectuada de acuerdo a lo descrito en la Seccion
121.1637.

121.1635 Mecanicos de a bordo: Instruccion inicial y de transicion de vuelo

(a) La instruccion inicial y de transicion de vuelo para mecanicos de a bordo debe incluir, por lo
menos, lo siguiente:

(1) Instruccién y practica en procedimientos relacionados al cumplimiento de los deberes y
funciones del mecanico de a bordo. Esta instruccion y practica puede cumplirse ya sea en

avion, en simulador-de-vueloun FFS; o en un dispesitivo-de-instruccién-de-vueloFTD.

(2) Una verificacion de la competencia que incluya:
(i) inspeccion de prevuelo;

(i)  ejecucion de las tareas de vuelo asignadas desde el puesto de mecanico de a bordo
durante el rodaje, recorrido de despegue, despegue, ascenso, crucero, descenso,
aproximacion, y aterrizaje;

(i) ejecucién de otras funciones, tales como la administracion del combustible,
preparacion de registros de consumo de combustible, y operaciéon normal y de
emergencia o alterna de todos los sistemas de vuelo del avion, realizados ya sea en
avion, en simuladordevueloun FFS; o en un dispesitivo-de-instruccidén-devueloFTD;
¥
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{v} (b) Los mecanicos de a bordo que poseen una licencia de piloto comercial con
habilitacion instrumental, de categoria y clase, o los pilotos calificados como copilotos
que retornan a la posicion de mecanicos de a bordo, pueden completar toda la
verificacion de la competencia en un simuladerde-vueloFFS aprobado.

) (c) Excepto lo autorizado en el Parrafo (c) de esta seccion, la instruccion inicial de
vuelo requerida en el Parrafo (a) de esta seccién debe incluir, por lo menos, el mismo nimero de
horas programadas de instruccidon y practica de vuelo especificadas para un copiloto en el
Parrafo 121.1630 (c) de este capitulo, a menos que sean reducidas de acuerdo con el
Parrafo 121.1540 (d) de este capitulo.

{e) (d) Si el programa de instruccion aprobado del explotador incluye un curso para
realizar de instruccion que utiliza en-simuladerdevueloun FFS o en-otro-dispositivo-de-instruccion
de-vueloun FTD segun el Parrafo 121.1550 (b) (2) de este capitulo, cada mecanico de a bordo
debe completar con éxito en el simulador-de-vueloFFS o en otro-dispesitivo-de-instruccion-de
vueleel FTD:

(1) instruccion y practica en, por lo menos, todos los deberes asignados, procedimientos, y
funciones requeridas en el Parrafo (a) de esta seccion; y

(2) una verificacion de la competencia al nivel de competencia de mecanico de a bordo en los
deberes, procedimientos y funciones asignadas.

121.1637 Pilotos: Instrucciéon de promocion de vuelo

(a) Lainstruccion de promocion de vuelo para pilotos debe incluir lo siguiente:
(1) maniobras dependientes del puesto de pilotaje y procedimientos, segun corresponda;
(2) maniobras y procedimientos de la posicion de trabajo, segun corresponda;
(3) instruccién en envolventes extendidas, segun lo establecido en la Seccion 121.1627;

(4) maniobras y procedimientos establecidos en el programa de instruccion en vuelo para
cizalladura del viento a baja altura, del explotador;

(5) instruccion suficiente basada en escenarios incorporando CRM y habilidades de liderazgoy
mando, para asegurar la competencia del piloto como piloto al mando; e

(6) instruccion suficiente para asegurar el conocimiento y la habilidad del piloto con respecto a
lo siguiente:

(i)  elavidn, sus sistemas y componentes;
(ii)  control adecuado de la velocidad aerodindmica, configuracion, direccion, altitud y
actitud de acuerdo con el AFM, el manual de operaciones del explotador, las listas de

verificacion u otro material aprobado apropiado para el tipo de avién; y

(iii) cumplimiento con el ATC, procedimientos de vuelo por instrumentos u otros
procedimientos aplicables.

(b) Lainstruccién requerida por el Parrafo (a) debe realizarse en vuelo, excepto que:

(1) las maniobras y procedimientos de cizalladura del viento deben realizarse en un FFS en el
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(c)

)

@)

que las maniobras y procedimientos estén especificamente autorizados para llevarse a
cabo;

la instruccién en envolventes extendidas requerida por la Seccién 121.1627 debe realizarse
en un FFS de Nivel C o superior a menos que la AAC haya emitido al explotador una
desviacién de acuerdo con el Parrafo 121.1627 (e); y

en la medida en que ciertas otras maniobras y procedimientos puedan ser realizadas en un
FFS, un FTD o un avién estatico segun lo permitido en el Apéndice E de este reglamento.

Si el programa de instruccion aprobado del explotador incluye un curso de instruccion utilizando un
FFS segun los Parrafos 121.1550 (b) y (c), cada piloto debe completar con éxito:

(1

)

121.1645

(a)

con respecto al Parrafo 121.1550 (b), una verificacion de competencia en el FFS o el avion
al nivel de competencia de un piloto al mando en al menos las maniobras y procedimientos
establecidos en el Apéndice F de este reglamento que son capaces de ser realizados en un
FFS;

con respecto Parrafo 121.1550 (c), instruccion y practica en al menos las maniobras y
procedimientos establecidos en el programa de instruccion en vuelo para cizalladura del
viento a baja altura aprobado del explotador, que son capaces de ser realizados en un FFS
en el que las maniobras y los procedimientos estan especificamente autorizados.

Entrenamiento periédico

El entrenamiento periddico debe asegurar que cada miembro de la tripulaciéon o despachador de
vuelo esta adecuadamente entrenado y es realmente competente con respecto al tipo de avién
(incluyendo el-entrenamientola instruccion de diferencias, si es aplicable) y a la posicion del
miembro de la tripulacién involucrada.

El entrenamiento periddico en tierra para miembros de la tripulacién y despachadores de vuelo
debe incluir, por lo menos, lo siguiente:

(1)

()

un examen u otra evaluacién verbal o escrita para determinar el estado de conocimiento del
miembro de la tripulaciéon o despachador de vuelo con respecto al avion y a la posicién
involucrada;

entrenamiento como sea necesario en lo siguiente:
(i) para pilotos y mecanicos de a bordo, enireramiento-comeo-sea-necesarioen los temas de

instruccion inicial en tierra requeridos por el Parrafo 121.1595 (a) (1), (3) y (4) y ta-Secciénel
Parrafo 121.30451610 (a) de este reglamento;-como-sea-apropiade-incluyende-instruccion

(i) para tripulantes de cabina, en los temas de instruccion inicial en tierra requeridos por el
Parrafo 121.1595 (a) (1), (3) y (4) y el Parrafo 121.1620 (a) de este reglamento;

(iii) para despachadores de vuelo, en los temas de instruccion inicial en tierra requeridos por
el Parrafo 121.1595 (a) (1) y (4) y el Parrafo 121.1625 (a) de este reglamento;
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5} (3) para tripulantes de cabina y despachadores de vuelo, una verificacion de la competencia
de acuerdo a lo requerido en los Parrafos 121.1620 (b) y 121.1625 (b) de este capitulo,
respectivamente; y

{6) (4) para miembros de la tripulacion-de~vuelo, entrenamiento periddico en CRM aprobade-y
para despachadores de vuelo, entrenamiento periédico en DRM. Para miembros de la
tripulacion de vuelo, este entrenamiento o porciones del mismo, pueden cumplirse durante
una sesion de instruccion de vuelo orientada a Ias Ilneas aereas (LOFT) en amuladepde
vuelreun FFS aprobado ; .

instruccién de CRM |n|C|aI deben ser cub|ertas enun perlodo no mayor de tres (3) afios.

(c)  El entrenamiento periodico en tierra para miembros de la tripulacion y despachadores de vuelo
debe consistir en, por lo menos, las siguientes horas programadas, a menos que sean reducidas
de acuerdo con la Seccion 121.1540 (d) de este capitulo:

(1) Pilotos+-mecanicos-de-a-borde:
(i) aviones propulsados por motores alternativos, 1#6 horas;
(i)  aviones propulsados por motores turbohélices, 248 horas; y
(i) aviones propulsados por motores turborreactores, 265 horas.
(2) Mecanicos de a bordo:
(i) aviones propulsados por motores alternativos, 16 horas;
(i) aviones propulsados por motores turbohélices, 20 horas; y
(iii) aviones propulsados por motores turborreactores, 25 horas.
) (3) Navegantes:
(i) aviones propulsados por motores alternativos, 12 horas;
(i)  aviones propulsados por motores turbohélices, 16 horas; y
(i) aviones propulsados por motores turborreactores, 16 horas.
3) (4) Miembros de la tripulacion de cabina.
(i) aviones propulsados por motores alternativos, cuatro (4) horas;
(i)  aviones propulsados por motores turbohélices, cinco (5) horas; y
(i) aviones propulsados por motores turborreactores, 12 horas.
4 (5) Despachadores de vuelo.

(i) aviones propulsados por motores alternativos, ocho (8) horas;
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(i)
(iif)

aviones propulsados por motores turbohélices, 10 horas; y

aviones propulsados por motores turborreactores, 20 horas.

(d) Entrenamiento periddico en tierra para pilotos que actian como piloto al mando:

(1) Dentro de los 36 meses anteriores al servicio como piloto al mando, cada persona debe
completar el entrenamiento peridédico en tierra sobre liderazgo, mando y tutoria. Este
entrenamiento es adicional al requerido en el Parrafo (b) de esta seccién y las horas
programadas requeridas en el Parrafo (c) de esta seccion. Este entrenamiento debe incluir
instruccion y discusion facilitada sobre lo siguiente:

(i)

(ii)

liderazgo y mando, incluida la instruccion sobre los deberes de los miembros de la
tripulacion de vuelo segun las Secciones 121.2250 y 121.2255; y

tutoria, incluidas técnicas para inculcar y reforzar los mas altos estandares de
formacion técnica. desempefo, habilidad y profesionalismo en pilotos recién
contratados.

(2) Los requisitos del Parrafo (d) (1) no se aplican hasta que el piloto haya completado la
instruccion en tierra sobre liderazgo, mando y tutoria, segun lo requerido por las Secciones
121.1610, 121.1613 y 121.1655, segun sea aplicable.

&) (e) Elentrenamiento periddico de vuelo para los miembros de la tripulacion de vuelo debe incluir,
por lo menos, lo siguiente:

(1) Para pilotos:

(i)

(ii)

entrenamiento en envolventes extendidas segun lo establecido en la Seccion
121.1627 de este capitulo; y

entrenamiento de vuelo en simuladerde-vueloun FFS aprobado para las maniobras y
procedimientos establecidos en el programa de instruccién de vuelo aprobado del
explotador, respecto a cizalladura del viento a baja altitudaltura; y entrenamiento de
vuelo en las maniobras y procedimientos establecidos en el Apéndice F de este
capituloreglamento o en el programa de instruccion de vuelo aprobado por la AAC y
las verificaciones de la competencia requeridas por la Seccion 121.1760 de este
reglamento, excepto que el numero de horas de vuelo programadas no estan
especificadas.

(2) Para mecanicos de a bordo, entrenamiento de vuelo, como se encuentra establecido en el
Parrafo 121.1635 (a) de este capitulo, excepto que:
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(i) no es requerido un numero especifico de horas de vuelo; y

& (i) la verificacion de la competencia en vuelo, sin la inspeccion de prevuelo, puede

conducirse en simulador-de—vueloun FFS o en otro-dispesitivo-de-instruccion-de
vaeloun FTD;y.

La inspeccion de prevuelo puede conducirse en un avion, o usando presentaciones
graficas aprobadas que de manera realista representen la ubicacién y detalle o
detalles de la inspeccidén de prevuelo y proporcionen una representacion de las
condiciones no normales. La finalizacion satisfactoria de un LOFT aprobado puede
sustituir a la verificacién de la competencia en vuelo.

(3) Para navegantes, entrenamiento suficiente de vuelo en avién y una verificaciéon de la
competencia para asegurar su competencia con respecto a los procedimientos de operacion
y equipos de navegacion utilizados y, familiarizacién con informacion esencial para la
navegacion relacionada a las rutas del explotador que requieren un navegante.

121.1655 Piloto al mando: Instruccién de liderazgo, mando y tutoria

(@)

(b)

Ningun explotador puede utilizar a un piloto como piloto al mando en operaciones segun este
reglamento, a menos que el piloto haya completado la siguiente instruccion en tierra de acuerdo
con el programa de instruccion aprobado del explotador:

(1) instruccion en liderazgo y mando segun el Parrafo 121.1610 (c) (1) e instruccion en tutoria
segun el Parrafo 121.1610 (c) (2); o

(2) instruccion en liderazgo y mando segun el Parrafo 121.1613 (b) (1) e instruccion en tutoria
segun el Parrafo 121.1613 (b) (2).

Crédito por instruccién proporcionada por el explotador:

(1) la AAC puede acreditar la instruccion en liderazgo y mando y la instrucciéon en tutoria
completada por el piloto, con ese explotador, después del 31 de diciembre de 2020 y antes
del 31 de diciembre de 2023, hacia la totalidad o parte de la instruccion requerida por el
Parrafo (a) de esta seccion;

(2) al otorgar crédito por la instruccion requerida por el Parrafo (a) de esta seccion, la AAC
puede considerar ayudas, dispositivos, métodos y procedimientos de instruccion utilizados
por el explotador en la instruccion voluntaria en liderazgo y mando y tutoria.
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Capitulo L: Calificaciones de los miembros de la tripulacion
121.1715 Generalidades

(@)

(c)

Un piloto que ejerce las funciones de copiloto en una operacién que requiere tres o mas pilotos,
debera estar totalmente calificado para ejercer las funciones de piloto al mando en esa operacion,
excepto que él no precisa haber completado la experiencia operacional requerida para-pilotes-al
mando-por la Seccion 121.1725 y la instruccion en tierra sobre tutoria requerida por las Secciones
121.1610, 121.1613, 121.1645 y 121.1655.

Ningun explotador puede conducir una verificacion de vuelo o cualquier instruccion o
entrenamiento en operaciones segun el presente reglamento, excepto las siguientes
verificaciones, instrucciéon o entrenamientos:

(1)  verificaciones en linea para pilotos;

(2) instruccion y verificaciones de la competencia para navegantes;

(8) verificaciones de la competencia para mecanicos de a bordo (excepto los procedimientos
de emergencia), sila persona que esta siendo evaluada se encuentra calificada y vigente

de acuerdo con la Seccion 121.1775; e

(4) instruccion, entrenamiento y verificaciones de la competencia para los miembros de la
tripulacion de cabina.

Excepto para las verificaciones en linea de pilotos y de la competencia de mecanicos de a bordo,
las personas que estan siendo instruidas o entrenadas o evaluadas, no pueden ser utilizadas
como miembros requeridos de la tripulacion (en servicio).

121.1720 Requisitos de instruccion

(@)

Instruccion inicial. Para servir como miembro requerido de la tripulacion en un avién, cada
tripulante debe completar satisfactoriamente, de acuerdo con un programa de instruccién
aprobado segun el Capitulo K de este reglamento, la instruccion inicial en tierra y de vuelo para
ese tipo de avion y para la funcion particular de miembro de la tripulacién, excepto como se
establece en los parrafos siguientes:

(1) los miembros de la tripulacion que han sido calificados y han servido como miembros de la
tripulacioén en otro tipo de avion del mismo grupo, pueden servir en la misma funcién de
miembros de la tripulacién, al completar la instruccién de transicion, segun lo previsto en la
Seccion 121.1595 de este reglamento;

(2) los miembros de la tripulacién que han sido calificados y han servido como copilotos o
mecanicos de a bordo en un tipo de avién particular, pueden ejercer las funciones de pilotos
al mando o copilotos, respectivamente, al completar la instruccion de promociéon o de
conversion para ese avion, segun lo previsto en la Seccion 121.1595 de este reglamento; y

(3) los miembros de la tripulaciéon que han sido calificados y han servido como pilotos al mando,
copilotos y mecanicos de a bordo en un tipo de avién en particular, pueden servir en la
misma posicion y en el mismo tipo de avion con otro explotador, al completar la instruccion
sobre los procedimientos especificos del nuevo explotador. Esta instruccion en tierra y de
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(b)

vuelo que comprendera las mismas materias, procedimientos, maniobras y verificaciones que
la instruccion inicial para nuevo empleado, no necesita ser tan extensa como dicha
instruccion, considerando que los tripulantes han sido calificados en el mismo tipo de avién.
La instruccion mencionada se incluira en los programas de instruccidn para los miembros de
la tripulacion mencionados.

Instruccion de diferencias. Para servir como miembro de la tripulacién requerido en una avion de
un tipo para el que la instruccion de diferencias esta incluida en el programa de instruccion
aprobado del explotador, cada tripulante debe completar satisfactoriamente, con respecto a la
funcion de miembro de la tripulacion y a la variante particular del avion en que sirve, ya sea, la
instruccion inicial o de transicién en tierra y de vuelo, o la instruccion de diferencias, segun lo
previsto en la Seccion 121.1595 de este reglamento.

Entrenamiento periédico.

(1) ninguna persona puede servir como miembro requerido de la tripulaciéon en un avién, a
menos que esa persona:

(iy  para miembros de la tripulacién de vuelo, haya completado satisfactoriamente, dentro
de los seis (6) meses calendarios anteriores, el entrenamiento periddico en tierray de
vuelo y una verificacion de la competencia para ese avién y posicion de miembro de la
tripulacion; y

(i)  para miembros de la tripulacion de cabina, haya completado satisfactoriamente cada
12 meses calendario, el entrenamiento periddico en tierra y una verificacion de la
competencia.

121.1725 Experiencia operacional, ciclos de operacién y consolidaciéon de conocimientos y

(@)

habilidades

Para servir como miembro requerido de la tripulacién en un avion, todo tripulante debe completar
satisfactoriamente, en ese tipo de avién y posicién, la experiencia operacional, los ciclos de
operacion y el tiempo de vuelo de operacion en linea para la consolidacion de conocimientos y
habilidades segun lo requerido por esta seccion, excepto como sigue:

(1) los miembros de la tripulacion que no son pilotos al mando, pueden servir como se establece
en esta seccion, con el propdésito de reunir los requisitos de la misma;

(2) los pilotos que se encuentran cumpliendo los requisitos de piloto al mando pueden servir
como copilotos una vez que hayan sido calificados para operar desde el asiento derecho; y

(3) experiencia operacional, ciclos de operacién, y tiempo de vuelo de operacion en linea
adicionales para la consolidacidon de conocimientos y habilidades, no son requeridos para las
variantes dentro del mismo tipo de avién;

(4) desviacion basada en la designacion de aeronaves relacionadas de acuerdo con el Parrafo
121.1605 (c):

(i) la AAC puede autorizar una desviacion de la experiencia operacional, ciclos de
operacion y tiempo de vuelo de operacién en linea para la consolidacion de
conocimientos y habilidades requeridas por esta seccion basada en una designacion
de aeronave relacionada de acuerdo con el Parrafo 121.1605 (c) de este reglamento y
en una determinacion de que el explotador puede demostrar un nivel equivalente de
seguridad operacional;
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(b)

(c)

(i) el explotador debe presentar a la AAC una solicitud de desviacion de la experiencia
operacional, ciclos de operacion y tiempo de vuelo de operacion en linea para la
consolidacion de conocimientos y habilidades basada en una designacion de
aeronave relacionada. La solicitud debe incluir lo siguiente:

(A) identificacién de la aeronave operada por el explotador designada como
aeronave relacionada;

(B) horas de experiencia operacional y numero de ciclos de operacién necesarios
basados en la aeronave relacionada, la operacion y el puesto de trabajo;

(C) horas de consolidacién de conocimientos necesarias basadas en la aeronave
relacionada, la operacioén y el puesto de trabajo.

(i) La AAC puede, en cualquier momento, revocar la desviacion otorgada conforme al
Parrafo (a) (4).

Al adquirir experiencia operacional, ciclos de operacion, y tiempo de vuelo de operacion en linea
para la consolidacién de conocimientos y habilidades, los miembros de la tripulacion deben cumplir
lo siguiente:

(1)

()

en el caso de un miembro de la tripulacion de vuelo, el tripulante debe poseer las licencias y
habilitaciones apropiadas para la posicion de miembro de la tripulacién y para el avién
especifico;

la experiencia operacional, ciclos de operacién, y tiempo de vuelo de operacién en linea para
la consolidacion de conocimientos y habilidades deben adquirirse después de completar
satisfactoriamente la instruccién en tierra y de vuelo apropiada, para el tipo de avién y
funcién particular del miembro de la tripulacién; y

(3) en el caso de un piloto que haya completado satisfactoriamente la inspeccion de
prevuelo de una aeronave por medio de presentaciones graficas aprobadas durante una
prueba de pericia inicial, de transicidn, de conversion o de promocion, el piloto también debe
demostrar pericia ante un inspector del explotador en al menos una inspeccion de prevuelo
completa del interior y exterior de una aeronave estatica. Esta demostracion de pericia debe
ser completada por el piloto y certificada por el inspector del explotador antes de completar la
experiencia operacional;

(4) 1a experiencia debe ser obtenida en vuelo durante operaciones segun este reglamento.
Sin embargo, en el caso de un avién no utilizado previamente por el explotador en
operaciones de a acuerdo con este reglamento, la experiencia operacional adquirida en el
avion durante vuelos de demostracién o vuelos ferry puede ser utilizada para cumplir este
requisito.

Los pilotos deben adquirir la experiencia operacional y ciclos de operacion de la siguiente manera:

(1)

El piloto al mando:

(i) debe realizar las funciones de piloto al mando bajo la vigilancia de un inspector del
explotador o de un instructor de vuelo en caso de no existir un inspector del
explotador;

(i)  adicionalmente, si esta completando la instruccion inicial o de promocion especificada
en la Secciénones 121.1630 0 121.1637, debe ser observado en la ejecucion de las
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funciones establecidas por un inspector de la AAC, durante, por lo menos, un
segmento de vuelo que incluya un despegue y un aterrizaje;

(i)  durante el tiempo en que un piloto al mando esta adquiriendo la experiencia
operacional establecida en los Parrafos (c) (1) (i) y (ii) de esta seccidn, un inspector
del explotador o un instructor de vuelo calificado en el avion, que también esté
sirviendo como piloto al mando, debe ocupar un puesto de piloto; y

(iv) el inspector del explotador o el instructor de vuelo que sirve como piloto al mando
pueden ocupar el asiento del observador, si un piloto al mando en transicién ha
realizado, por lo menos, dos despegues y aterrizajes en el tipo de avion utilizado y ha
demostrado satisfactoriamente al inspector del explotador o al instructor de vuelo que
esta calificado para ejecutar los deberes de piloto al mando en ese tipo de avion.

(2) Un copiloto debe ejecutar las funciones de copiloto bajo la vigilancia de un inspector del
explotador o de un instructor de vuelo apropiadamente calificado.

(3) Las horas de experiencia operacional y los ciclos de operacién para todos los pilotos son
como sigue:

(i)  para instruccion inicial-:
(A) aviones propulsados por motores alternativos, 15 horas,
(B) aviones propulsados por motores turbohélice, 20 horas;
(C) aviones propulsados por motores a turborreactores, 25 horas; y

(D) la experiencia operacional debe incluir cuatro (4) ciclos de operacion [por lo
menos dos (2) de ellos como piloto gue-vuela-el-aviéna los mandos (PF)];

(i)  para instruccion de transicion, donde el programa de instrucciéon aprobado del
explotador no incluye un curso de instrucciéon en simulador de vuelo:

(A) aviones propulsados por motores alternativos, 10 horas;
(B) aviones propulsados por motores turbohélice, 12 horas;

(C) para pilotos al mando en aviones propulsados por motores turborreactores, 25
horas;

(D) para copilotos en aviones propulsados por motores turborreactores, 15 horas;y

(E) la experiencia operacional debe incluir cuatro (4) ciclos de operacién [por lo
menos dos (2) de ellos como piloto gue-vuela-el-aviéna los mandos (PF)];

(i)  enelcaso de instruccion de transicién, donde el programa de instruccion aprobado del
explotador incluye un curso de instruccion en simulador de vuelo segun el Parrafo
121.1550 (c) de este reglamento, cada piloto al mando debe cumplir los requisitos
establecidos en el Parrafo (c) (3) (i) de esta seccién para instruccién inicial; y el
copiloto debe cumplir los requisitos establecidos en el Parrafo (c) (3) (ii) de esta
seccion.

(d)  Un mecanico de a bordo debe ejecutar los deberes de mecanico de a bordo bajo la vigilancia de
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(e)

(h)

un piloto o mecanico de a bordo inspector del explotador, o de un piloto 0 mecanico de a bordo
instructor de vuelo, durante, por lo menos, el numero siguiente de horas:

(1) aviones propulsados por motores alternativos, ocho (8) horas;
(2) aviones propulsados por motores turbohélice, 10 horas; y

(3) aviones propulsados por motores turborreactores, 12 horas.
Los miembros de la tripulaciéon de cabina:

(1) deben desempefiar, por al menos cinco (5) horas, sus deberes asignados bajo la supervision
de un tripulante de cabina, instructor o inspector de tripulante de cabina del explotador que
ha sido calificado segun este reglamento, quién observara personalmente el desempefio de
esos deberes;

(2) norequieren realizar experiencia operacional si previamente han adquirido tal experiencia en
cualquier aeronave grande de transporte de pasajeros del mismo grupo, si el explotador
demuestra que los miembros de la tripulacién de cabina han recibido suficiente instruccién en
tierra para la aeronave en la cual van a servir;

(3) no pueden ser asignados como tripulantes requeridos mientras se encuentran recibiendo
experiencia operacional; y

(4) pueden realizar el 50% de las horas requeridas por este parrafo, si han completado
satisfactoriamente el tiempo de instruccion de acuerdo con un programa de instruccion
aprobado, que ha sido conducido en un dispositivo de instruccion de cabina de pasajeros a
escala completa (excepto por su longitud) del tipo de aeronave en la que ellos van a servir.

Los miembros de la tripulacion de vuelo pueden sustituir cada hora de vuelo requerida por un
despegue y un aterrizaje adicional para cumplir los requisitos de experiencia operacional de esta
seccion, hasta una reduccién méxima del 50% de las horas de vuelo, excepto aquellos tripulantes
que se encuentran recibiendo instruccidén inicial en aviones propulsados por motores
turborreactores vy, los copilotos en instruccién de transicidon en aviones propulsados por motores
turborreactores. No obstante, las reducciones en las horas programadas permitidas segun el
Parrafo 121.1540 (d) del Capitulo K de este reglamento, las horas de experiencia operacional para
los miembros de la tripulacion de vuelo no estan sujetas a otras reducciones que no sean las
establecidas en este parrafo.

Excepto lo establecido en el Parrafo (h) de esta seccion, los pilotos al mando y copilotos deben
cada uno adquirir, por lo menos, 100 horas de tiempo de vuelo de operacién en linea para la
consolidacién de conocimientos y habilidades (incluyendo la experiencia operacional requerida
segun el Parrafo (c) de esta seccion) dentro de 120 dias después de la finalizacidon satisfactoria de:

(1) cualquier parte de la porcién de las maniobras y procedimientos de vuelo de, ya sea, una
prueba de pericia practica para obtener una licencia de piloto de transporte de linea aérea
con una habilitacion de tipo, o una prueba de pericia practica para obtener una habilitacion de
tipo adicional; o

(2) una verificacion de la competencia de acuerdo con la Seccion 121.1760.

Las excepciones siguientes se aplican al requisito de consolidaciéon del Parrafo (g) de esta
seccion:;
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121.1727

(a)

(b)

(1)

@)

si, antes de completar las 100 horas de tiempo de vuelo de operacién en linea requeridas, un
piloto sirve como piloto en otro tipo de avion operado por el explotador, dicho piloto no puede
servir como piloto en el avion en el cual ha sido calificado recientemente, a menos que
complete satisfactoriamente el entrenamiento de repaso establecido en el programa de
instruccion aprobado y ese entrenamiento sea impartido por un instructor calificado o por un
inspector del explotador;

silas 100 horas de tiempo de vuelo de operacion en linea requeridas no se completan dentro
de 120 dias, el explotador puede extender el periodo de 120 dias a no mas de 150 dias, si:

(i el piloto continua reuniendo todos los requisitos aplicables de este capitulo; y

(ii) en, o antes de 120 dias, el piloto completa de manera satisfactoria el entrenamiento
de repaso establecido en el programa de instruccién aprobado del explotador, y ese
entrenamiento es impartido por un instructor calificado o por un inspector del
explotador, o un inspector del explotador determina que el piloto ha mantenido un nivel
adecuado de competencia después de observar a ese piloto en un vuelo supervisado
de operacion en linea;

la AAC, a solicitud del explotador, puede autorizar desviaciones a los requisitos de
Parrafo (g) de esta seccién, cuando se presente cualquiera de las siguientes circunstancias:

(i) un explotador recién certificado no emplee ningun piloto que retna los requisitos
minimos del Parrafo (g) de esta seccion;

(ii) un explotador existente agrega a su flota un tipo de aviéon que no ha sido probado
anteriormente en sus operaciones;

(i)  un explotador existente establece un nuevo domicilio al que asigna a pilotos que
requieren calificarse en los aviones operados desde ese domicilio;-y.

ANo obstante, las reducciones en las horas programadas permitidas segun el Parrafo 121.1540 (d)
del Capitulo K de este reglamento, las horas de experiencia operacional para los miembros de la
tripulacion no estan sujetas a ninguna otra reduccién que no sean las previstas en los Parrafos (e)
y (f) de esta seccion.

Pilotos: Familiarizacion con las operaciones

Los requisitos de familiarizacién con las operaciones descritas en el Parrafo (b) de esta seccién se
aplican a todas las personas recién contratadas por el explotador para servir como piloto al mando.

Requisitos de familiarizacion con las operaciones:

(1

)

@)

el explotador no podra utilizar, ni ninguna persona podra servir como piloto al mando en
operaciones segun este reglamento a menos que esa persona haya completado la
familiarizacién con las operaciones requerida por este parrafo;

la familiarizacion con las operaciones se puede completar durante o después de la
instruccion de adoctrinamiento basico, pero debe completarse antes de que el piloto al
mando inicie la experiencia operacional, segun la Seccién 121.1725;

la familiarizacion con las operaciones debe incluir al menos dos ciclos de operacion
realizados con el explotador de acuerdo con los requisitos operacionales de este
reglamento; y
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(c)

(d)

(e)
(f)

(4) todos los pilotos que realicen la familiarizacion con las operaciones deben ocupar el asiento
de observador en la cabina de vuelo, haciendo uso de auriculares operativos.

El explotador que opera una aeronave que no tiene asiento de observador en la cabina de vuelo,
podra presentar una solicitud a la AAC para la aprobacién de una desviacion de los requisitos de
los Parrafos (a) y (b) de esta seccion.

Una solicitud de desviacién de cualquiera de los requisitos de los Parrafos (a) y (b) de esta seccién
debe incluir la siguiente informacion:

(1) el numero total y tipos de aeronaves operadas por el explotador en operaciones segun este
reglamento que no cuenten con asiento de observador en la cabina de vuelo;

(2) elnumero total y tipos de aeronaves operadas por el explotador segun este reglamento que
si tiene asiento de observador en la cabina de vuelo; y

(3) los métodos alternativos para lograr los objetivos de esta seccion.
El explotador podra solicitar una extensién de una desviacion emitida bajo esta seccion.

Las desviaciones o prérrogas de las desviaciones se emitiran por un periodo que no excedera los
12 meses.

121.1745 Restablecimiento de la experiencia reciente: Pilotos

(@)

(c)

Ademas de cumplir los requisitos de entrenamiento y de verificaciéon de este reglamento, un piloto
al mando o copiloto que en los 90 dias precedentes no ha efectuado, como minimo, tres (3)
despegues y tres (3) aterrizajes en el tipo de avidn en el que presta servicios, debe restablecer la
experiencia reciente de la siguiente manera:

(1) bajo la supervisién de un inspector del explotador, ejecutar, como minimo, tres (3) despegues
y tres (3) aterrizajes en el tipo de avién en que sirve o en un simuladerFFS Nivel B o superior
aprobado de acuerdo con la Seccién 121.1545;

(2) los despegues y aterrizajes requeridos en el Parrafo (a) (1) de éesta seccién deben incluir
por lo menos:

(i) un (1) despegue con falla simulada del motor mas critico;

(i)  un (1) aterrizaje desde el minimo mas bajo de una aproximacion ILS que esté
autorizado el explotador; y

(i)  un aterrizaje completo.

Cuando se utilice un simuladerFFS aprobado para cumplir cualquiera de los requisitos del Parrafo
(a) de esta seccion para restablecer la experiencia reciente, toda otra posiciéon de miembro de la
tripulacion de vuelo debe ser ocupada por una persona debidamente calificada y el simuladerFFS
debe ser operado como si se estuviera en un ambiente de vuelo normal, sin utilizar las
caracteristicas de reposicion del simuladerFFS.

El inspector del explotador que supervisa los despegues y aterrizajes de un piloto que restablece
la experiencia reciente, debe certificar que la persona observada es competente y esta calificada
para ejecutar sus tareas en vuelo y puede exigir cualquier maniobra adicional que determine
necesaria para hacer su declaracién de certificacion.
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utorizacion de

121.1605 (c):

(1) La AAC puede autorizar una desviacion de los requisitos del Parrafo (a) de esta seccién
basada en una designacion de aeronave relacionada de acuerdo con el Parrafo 121.1605
(c) de este reglamento y en una determinacion de que el explotador puede demostrar un
nivel equivalente de seguridad operacional.

(2) El explotador debe presentar a la AAC una solicitud de desviacion del Parrafo (a) de esta
seccion. La solicitud debe incluir lo siguiente:

(i) identificacion de la aeronave operada por el explotador designada como aeronave
relacionada;

(i) el numero de despegues, aterrizajes, maniobras y procedimientos necesarios para
mantener o restablecer la experiencia reciente basada en una revision de la aeronave
relacionada, la operacion y el puesto de trabajo.

(3) LaAAC puede, en cualquier momento, revocar la desviacion otorgada conforme al Parrafo

(d).
121.1760 Verificaciones de la competencia de los pilotos

(a) Ninguna persona puede servir como piloto al mando o copiloto en cada tipo o variante de un tipo
de avién, a menos que, hayan aprobado satisfactoriamente las verificaciones requeridas en esta
seccion, en las que demuestren su competencia respecto a la técnica de pilotaje y a la capacidad
de ejecutar procedimientos de emergencia y de operar de acuerdo con las reglas por instrumentos.
Dichas verificaciones se efectuaran dos (2) veces al ano. Dos (2) verificaciones similares,
efectuadas dentro de un plazo de cuatro (4) meses consecutivos, no satisfaran por si solas este
requisito.

(b) Las verificaciones de la competencia requeridas en el Parrafo (a) de esta seccion, deben satisfacer
los siguientes requisitos:

(1) incluir por lo menos los procedimientos y maniobras indicadas en el Apéndice F de este
reglamento, a menos que esté especificamente indicado de otra manera en dicho apéndice;

(2) ser conducidas por un inspector del explotador o por un inspector de la AAC:y.

3) (c) uUn simuladordevueloFFS o FTD aprobados u-otro-dispesitive-de-instruccion-de-vuelo

apropiade-podran ser utilizados para efectuar las verificaciones de la competencia como esta
indicado en el Apéndice F de este reglamento.

fe) (d) Un inspector del explotador o un inspector de la AAC que conduce una verificaciéon de la
competencia podra, a su criterio, obviar cualquiera de las maniobras o procedimientos para los
cuales una desviacion especifica esta establecida en el Apéndice F de este reglamento si:

(1) la AAC no ha requerido especificamente la ejecucion de esa maniobra o procedimiento en
particular;

(2) el piloto que esta siendo evaluado, al momento de la verificacion, se encuentra contratado
por el explotador como piloto, y
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(3) el piloto que estaa siendo evaluado se encuentra vigente y calificado en operaciones de
acuerdo a este reglamento para el tipo de avion y posicién de tripulante de vuelo en particular
y ha completado satisfactoriamente un programa de entrenamiento periédico aprobado para
el tipo de avion particular, dentro de los seis (6) meses calendario precedentes, excepto el
programa de instruccion de promocion de acuerdo a las Secciones 121.1613 y 121.1637,
para el tipo de avion particular.

(e) Si el piloto que esta siendo evaluado falla en cualquiera de las maniobras requeridas, el
inspector que efectua la verificacion de la competencia podra impartir instruccion correctiva a
dicho piloto durante el transcurso de la verificacion de la competencia. Ademas de la repeticion de
las maniobras fallidas, el inspector que conduce la verificacién de la competencia podra requerir al
piloto que esta siendo evaluado repetir cualquier otra maniobra que considere necesaria para
determinar la competencia del tripulante. Si el piloto que esta siendo evaluado no es capaz de
demostrar un desempenio satisfactorio ante el evaluador, el explotador no podra utilizarlo ni este
podra actuar en operaciones segun este reglamento, hasta tanto haya completado
satisfactoriamente la verificacion de la competencia.

(f) Autorizacién de desviacion basada en la designacion de aeronaves relacionadas de acuerdo
con el Parrafo 121.1605 (c):

(1) La AAC puede autorizar una desviacion de los requisitos de verificacion de la competencia
de los Parrafos (a), (b) (1) y (c) de esta seccion basada en una designacion de aeronave
relacionada de acuerdo con el Parrafo 121.1605 (c) de este reglamento y en una
determinacién de que el explotador puede demostrar un nivel equivalente de seguridad
operacional.

(2) Elexplotador debe presentar a la AAC una solicitud de desviacion de los Parrafos (a), (b) (1)
y (c) de esta seccion. La solicitud debe incluir lo siguiente:

(i) identificacion de la aeronave operada por el explotador designada como aeronave
relacionada;

(i) basadaen unarevision de la aeronave relacionada, la operacion y el puesto de trabajo:

(A) para verificaciones de la competencia periddicas, la frecuencia de las
verificaciones de la competencia en la aeronave relacionada, las maniobras y
procedimientos que seran incluidos en la verificacion de la competencia de la
aeronave relacionada y el nivel de FFS o FTD que sera utilizado para cada
maniobra y procedimiento;

(B) para pruebas de pericia, las maniobras y procedimientos que seran incluidos en
la prueba de pericia de la aeronave relacionada y el nivel de FFS o FTD que
serd utilizado para cada maniobra y procedimiento.

(3) La AAC puede, en cualquier momento, revocar la desviacion otorgada conforme al Parrafo

(e).



6A-38 Adjunto A al Informe sobre el Asunto 6 RPEO/17

Capitulo O: Operaciones de vuelo

121.2262 Piloto supervisor

Cada piloto que esté sentado en un puesto de servicio de la aeronave, mientras no vuele la aeronave,
debe cumplir deberes de supervision segun corresponda de acuerdo con los procedimientos del
explotador contenidos en el manual de operaciones requerido por la Seccién 121.410.



RPEO/17 Adjunto A al Informe sobre el Asunto 6 6A-39

Apéndice E
Requisitos de instruccion de vuelo

Las maniobras y procedimientos requeridos por la Seccién 121.1630 de este reglamento para la
instruccién de vuelo inicial, de transicién, de conversion y de promocién para pilotos, estan
descritas en las tablas de maniobras y procedimientos de este apéndice, en el entrenamiento en
envolventes extendidas de la Seccién 121.1627 y en el programa de instruccion de vuelo aprobado
del explotador para cizalladura del viento a baja altura.

(b) Las maniobras y procedimientos requeridos por la Seccién 121.1637 de este reglamento para
la instruccion de promocion, este apéndice designa la aeronave o FFS o FTD, que puede ser
utilizado.

(c) Todas las maniobras y procedimientos deben ser ejecutados en vuelo, excepto que las
maniobras y procedimientos para la instruccién y entrenamiento en cizalladura de viento a baja
altura y en envolventes extendidas, deben efectuarse en un simulader—de—vueloFFS
apropiadamente calificado. Otras ciertas maniobras y procedimientos pueden ejecutarse en un
simulador-devueloFFS, en un dispesitivo-de-instrucecidon-de~vueloFTD o en un avion estatico tal
como esta indicado por las abreviaturas apropiadas en las columnas respectivas, opuestas a las
maniobras y procedimientos.

(d) Cuando la maniobra o procedimiento esté autorizado a ser realizado en un dispesitive-de
instruccién-devueloFTD, éste puede ser efectuado en un simulader-de-vueloFFS y en algunos
casos en un avion estatico. Cuando el requisito puede ser cumplido ya sea en un dispositivo de
instruccion de vuelo o en un avién estatico, las abreviaturas adecuadas han sido ingresadas en las
columnas respectivas de las tablas de maniobras y procedimientos que trae este apéndice.

(e) Un simulader-de—vueloFFS nivel B o superior puede ser utilizado en lugar del avién para
satisfacer los requisitos en vuelo, si el simuladerde-vueloFFS esta aprobado segun la Seccioén
121.1545 de este reglamento y es usado como parte de un programa aprobado que cumple los
requisitos para un programa de instruccion de simulacion avanzada segun el Apéndice H de este
reglamento.

(f) Para el propdsito de este apéndice las siguientes abreviaturas significan:

I Instruccion inicial de piloto al mando (PIC) y segunde-al-mandecopiloto (SICCP)

T Instruccion de transicion PIC y SICCP

] Instruccion de promocién de SICCP a PIC

C Instruccion de promociénconversion de mecanico de a bordo a SICCP.
DISPOSITIVO

SIMULADOR
MANIOBRAS Y PROCEDIMIENTOS EN VUELO AVION DE bE
ESTATICO VUELOFES | NSTRUGCION

DE VUELOFTD
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(@)

(c)

(d)

Apéndice F

Requisitos para la verificacion de la competencia de los pilotos

Las maniobras y procedimientos requeridos por la Seccion 121.1760 para la verificacion de la
competencia de los pilotos, estan descritas en las tablas de maniobras y procedimientos de este
apéndice. Excepto por el examen sobre el equipo, estas maniobras y procedimientos deben
ejecutarse en vuelo. Ciertas maniobras y procedimientos pueden realizarse en un simuladorde
vueloFFS o en un dispesitivo-de-instruccién—de—vueloFTD, tal como esta indicado por las

abreviaturas insertadas en las columnas respectivas, opuestas a las maniobras y procedimientos.

Cuando una maniobra o procedimiento esta autorizado a realizarse en un-dispesitivo—de
instruccidén-de~vueloFTD, también puede ser ejecutado en un-simuladorde-vueloFFS.

Un simuladerdevueloFFS nivel B o superior puede ser utilizado en lugar del avién para satisfacer
los requisitos en vuelo, si el simuladordevueloFFS esta aprobado segun la Seccion 121.1545 de
este reglamento y es usado como parte de un programa aprobado que cumple los requisitos para
un programa de instruccion de simulacion avanzada segun el Apéndice H de este reglamento.

Para los propositos de este apéndice las siguientes abreviaturas significan:
B Ambos pilotos: Piloto al mando (PIC) y copiloto (CP).

W Se puede obviar para ambos, tanto para el piloto al mando como al copiloto, excepto
durante una verificacion de competencia realizada para calificar un piloto al mando
después de completar un programa de instruccion de promocion, de acuerdo con las
Secciones 121.16103 y 121.16307.

Un simbolo con un asterisco (B* o W*) indica que una condicién en particular esta
especificada en la columna de maniobras y procedimientos.

# Cuando una maniobra es precedida por este simbolo indica que la maniobra puede ser
requerida en el avién a criterio de la persona que conduce la verificacion.

Durante la ejecucion de las maniobras descritas en este apéndice, debe demostrarse buen juicio,
el cual guarde relacién con un alto nivel de seguridad. Para determinar si se ha demostrado tal
juicio, la persona que conduce la verificacion, debe considerar la implementacion correcta de los
procedimientos aprobados, las acciones basadas sobre un analisis de situaciones paralas que no
hay procedimientos prescritos o practicas recomendadas y ademéas debe tomar en cuenta
cualidades de prudencia y cuidado al seleccionar un curso de accion.

REQUERIDOS PERMITIDOS
DISPOSITIVO
CONDICIONES
MANIOBRAS Y PROCEDIMIENTOS INSTRUMEN- EN SIMULADOR BE DESVIACIONES
DE INSTRUCCION
smoiaoas | VUE-C | vueLorrs DE 121.1760 (c)
VUELOFTD
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Apéndice J

Organizacion y contenido del manual de operaciones

A 9.3.35 Procedimientos operativos EDTO, incluyendo:

(a) El procedimiento en caso de falla de motor y pérdida rapida de presurizaciéon para
EDTO.

(b) La designacion y utilizacion de aerédromos en caso de desviacion.

(c) Procedimientos de recuperacion de pasajeros para EDTO de mas de 180 minutos o
vuelos sobre areas polares.
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LAR 135 — Requisitos de operacion: Operaciones domésticas e internacionales regulares y no

regulares
Capitulo A: Generalidades
135. 001 Definiciones, abreviaturas y simbolos

(@)

Definiciones. Las siguientes definiciones son de aplicacion en este reglamento:

Dispositivo de instruccion para simulacion de vuelo. Cualquiera de los tres tipos de aparatos
que a continuacion se describen, en los cuales se simulan en tierra las condiciones de vuelo:

(1)  Simulador de vuelo, que proporciona una representacion exacta del puesto de pilotaje de un
tipo particular de aeronave, hasta el punto de que simula positivamente las funciones de los
mandos de las instalaciones y sistemas mecanicos, eléctricos, electronicos, etc. de a bordo,
el medio ambiente normal de los miembros de la tripulacién de vuelo, y la performance y las
caracteristicas de vuelo de ese tipo de aeronave.

(2) Entrenador para procedimientos de vuelo, que reproduce con toda fidelidad el medio
ambiente del puesto de pilotaje y que simula las indicaciones de los instrumentos, las
funciones simples de los mandos de las instalaciones y sistemas mecanicos, eléctricos,
electronicos, etc., de a bordo, y la performance y las caracteristicas de vuelo de las
aeronaves de una clase determinada.

(3) Entrenador basico de vuelo por instrumentos, que esta equipado con los instrumentos
apropiados, y que simula el medio ambiente del puesto de pilotaje de una aeronave en
vuelo, en condiciones de vuelo por instrumentos.

Inspector del explotador (IDE) (simulador de vuelo). Una persona quien esta calificada para
conducir una evaluacion, pero sélo en un simulador de vuelo o en un dispesitivo—de
instrucciénentrenador para procedimientos de vuelo (FFD) de un tipo de aeronave en particular
para un explotador.

Inspector del explotador (aviones). Una persona calificada y vigente en la operacién del avién
relacionado, quién esta calificada y permitida a conducir evaluaciones en un avion, simulador de

vuelo, o en un dispesitivo-de-instruccidnentrenador para procedimientos de vuelo de un tipo
particular de avion para el explotador.

Piloto a los mandos (PF). El piloto cuya tarea principal es controlar y gestionar la trayectoria de
vuelo. Las tareas secundarias del PF son aquellas acciones que no estan relacionadas con la
trayectoria de vuelo (radiocomunicaciones, sistemas de aeronave, otras actividades operacionales,
etc.) y la supervisidon de otros miembros de la tripulacion.
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(b)

Piloto supervisor (PM). El piloto cuya tarea principal consiste en supervisar la trayectoria de vuelo
y su gestion por parte del PF. Las tareas secundarias del PM son aquellas acciones que no estan
relacionadas con la trayectoria de vuelo (radiocomunicaciones, sistemas de aeronave, otras
actividades operacionales, etc.) y la supervisién de otros miembros de la tripulacion.

Abreviaturas. Las siguientes abreviaturas son de aplicacién en este reglamento:

FFS Simulador de vuelo

FTD Dispositivo-de-instruceion-de-vueloEntrenador para procedimientos de vuelo
PF Piloto a los mandos

PM Piloto supervisor

135.005 Aplicacion

(@)

Este reglamento establece las reglas que rigen:

(1) las operaciones regulares y no regulares domésticas e internacionales de un solicitante o
titular de un AOC, emitido segun el LAR 119;y

(2) acada persona que:

(i) un explotador contrata o utiliza en sus operaciones y en el mantenimiento de sus
aeronaves (aviones y helicopteros);

(i)  se encuentra a bordo de un avién o helicoptero operado segun este reglamento;-y
(iii)  realiza pruebas de demostracion durante el proceso de solicitud de un AOC-; o

(iv) solicite la aprobacion provisional de un curriculo, un segmento de curriculo o una
parte de un segmento de curriculo de un programa de cualificacién avanzada segun el
Capitulo T del LAR 121 y cada persona empleada o utilizada por un explotador segun
este reglamento para realizar funciones de instruccién, cualificaciéon o evaluacion de
acuerdo con un programa de cualificaciéon avanzada segun el Capitulo T del LAR 121.
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Capitulo H: Programas de instruccion
135.1145 Calificaciones: Inspectores del explotador (aeronaves y simuladores de vuelo)

(@)

(b)

(c)

Para los propdsitos de esta seccion y de la Seccion 135.1155 de este capitulo:

(1)

()

©)

Inspector del explotador (IDE) de aeronave, es una persona que esta calificada y autorizada
para conducir verificaciones de vuelo o instruccién de vuelo en aeronave, en simulador de
vuelo, o en un dispositivo de instruccion de vuelo, para un tipo de aeronave en particular;

Inspector del explotador de simulador de vuelo, es una persona que esta calificada para
conducir verificaciones o instrucciéon de vuelo, pero sélo en simulador de vuelo o en un
dispositivo de instruccion de vuelo, para un tipo de aeronave en particular; e

Inspectores del explotador de aeronave y de simulador de vuelo, son aquellos inspectores
del explotador que ejecutan las funciones descritas en los Parrafos (1) y (2) de éesta
seccion.

El explotador no podra utilizar una persona como inspector del explotador de aeronave en un
programa de instruccion establecido segun este capitulo, salvo que, con respecto al tipo de
aeronave involucrada, esa persona:

(1)

()

(7)

posea las licencias y habilitaciones de miembro de la tripulacién de vuelo, requeridas para
servir como piloto al mando, en operaciones segun este reglamento;

ha completado satisfactoriamente las fases de instruccion apropiadas para la aeronave,
incluyendo el entrenamiento periddico exigido para servir como piloto al mando, en
operaciones segun este capitulo;

ha completado satisfactoriamente las evaluaciones pertinentes de aptitud académica y las
verificaciones de la competencia apropiadas, exigidas para servir como piloto al mando en
operaciones segun este capitulo;

ha completado en forma satisfactoria los requisitos de instruccion aplicables de la Seccién
135.1155 de este capitulo, incluyendo instruccién y practica en vuelo para la capacitacion
inicial y de transicion;

posea al menos un certificado médico Clase 3, salvo que actie como miembro de la
tripulacion de vuelo, en tal caso debera tener un certificado médico Clase 11 o-Clasel-como

sea-apropiado;

ha completado los requisitos de experiencia reciente requeridos en la Seccién 135.835 del
Capitulo E de este reglamento; y

ha sido aprobado por la AAC para las funciones involucradas de inspector del explotador.

El explotador no podra utilizar una persona como inspector del explotador en simulador de vuelo
en un programa de instruccion establecido segun este capitulo salvo que, con respecto al tipo de
aeronave involucrada, esa persona cumpla las disposiciones del Parrafo (b) de esta seccion; o

(1)

posea los certificados y las habilitaciones aplicables de miembro de la tripulacién de vuelo,
excepto el certificado médico requerido para servir como piloto al mando en operaciones
segun este capitulo;
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(e)

(f)

(9)

(2) ha completado satisfactoriamente las fases de instruccion apropiadas para la aeronave,
incluyendo instruccién periédica requerida para desempenarse como piloto al mando en
operaciones segun este capitulo;

(3) ha completado satisfactoriamente las verificaciones de la competencia requeridas para
servir como piloto al mando en operaciones sujetas a este capitulo;

(4) hacompletado satisfactoriamente los requisitos de instruccion aplicables de acuerdo con la
Seccion 135.1155; y

(5) hasido aprobado porla AAC para las funciones involucradas de inspector del explotador en
simulador de vuelo.

El cumplimiento de los requisitos establecidos en los Parrafos (b) (2), (3), y (4) o (c) (2), (3) y (4)
de esta seccion, como sea aplicable, seran anotados en los registros de instruccién individuales
mantenidos por el explotador.

Un inspector del explotador que no cumpla con los requisitos de edad del LAR 61 o un inspector
del explotador de simulador que no posea un certificado médico apropiado, podra actuar como
inspector del explotador-en-simulador—de—vuelo, pero no podra servir como miembro de la
tripulacion de vuelo en operaciones segun este capitulo.

Un inspector del explotador de simulador de vuelo, debera cumplir con lo siguiente:

(1) volar porlo menos 2 segmentos de vuelo como miembro de la tripulacion requerido para el
tipo, clase o categoria de aeronave involucrada, dentro de los 12 meses precedentes a la
realizacion de cualquier funcion de inspector del explotador en un simulador de vuelo: o

(2) completar satisfactoriamente un programa de observacién en linea aprobado dentro del
periodo establecido por ese programa, que debera preceder la realizacién de cualquier
funcién de inspector del explotador en un simulador de vuelo.

Los segmentos de vuelo, o el programa de observacion en linea, requerido en el Parrafo (f) de
esta seccion, se consideran cumplidos en el mes requerido si se completan en el mes calendario
anterior, o en el mes calendario posterior al mes en que se deben realizar.

135.1150 Calificaciones: Instructores de vuelo (aeronaves y simuladores de vuelo)

(a)

Para los propositos de esta seccion y de la Seccion 135.1160 de este capitulo:

(1) un instructor de vuelo de aeronave, es una persona que esta calificada para impartir
instruccion de vuelo en aeronave, en simulador de vuelo, o en un dispositivo de instruccion
de vuelo, para un tipo, clase y categoria de aeronave en particular;

(2) un instructor de vuelo de simulador de vuelo, es una persona que esta calificada para
impartir instruccion, Unicamente en simulador de vuelo, en un dispositivo de instruccion de
vuelo o en ambos, para un tipo, clase o categoria de aeronave en particular; e

(3) instructores de vuelo de aeronave y de simulador de vuelo, son instructores que cumplen las
funciones prescritas en los Parrafos (a) (1) y (a) (2) de esta seccion.
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(b)  Elexplotador no podra utilizar una persona como instructor de vuelo de aeronave en un programa
de instruccion establecido segun este capitulo salvo que, con respecto al tipo, clase o categoria
de aeronave involucrada, esa persona:

(1) posea las licencias y habilitaciones requeridas para servir como piloto al mando, en
operaciones segun este reglamento;

(2) ha completado satisfactoriamente las fases de instruccidon apropiadas para la aeronave,
incluyendo el entrenamiento periddico requerido para servir como piloto al mando, en
operaciones segun este reglamento;

(3) ha completado satisfactoriamente las verificaciones de la competencia requeridas para
servir como piloto al mando, en operaciones segun este reglamento;

(4) hacompletado satisfactoriamente los requisitos de instruccion aplicables establecidos en la
Seccion 135.1160 de este capitulo, incluyendo instruccién y practica en vuelo para la
capacitacion inicial y periédica;

(5) posea al menos de un certificado médico Clase #3; salvo que actie como miembro de la
tripulacion de vuelo, en tal caso deberd tener un certificado médico Clase 11; y

(6) ha cumplido los requisitos de experiencia reciente establecidos en la Seccién 135.835 del
Capitulo E de este reglamento.

(c)  Elexplotador no podra utilizar una persona como instructor de vuelo de simulador de vuelo en un
programa de instruccién establecido segun este capitulo, salvo que, con respecto al tipo, clase o
categoria de aeronave involucrada, esa persona cumpla las disposiciones del Parrafo (b) de esta
seccioén; o

(1) posea las licencias y habilitaciones, excepto el certificado médico requerido para servir
como piloto al mando en operaciones segun este reglamento;

(2) ha completado satisfactoriamente las fases de instrucciéon apropiadas para la aeronave,
incluyendo entrenamiento periddico, que son requeridas para servir como piloto al mando,
en operaciones segun este reglamento;

(3) ha completado satisfactoriamente las verificaciones de la competencia requeridas para
servir como piloto al mando en operaciones segun este reglamento; y

(4) hacompletado satisfactoriamente los requisitos de instruccién aplicables establecidos en la
Seccién 135.1160.

(d)  Elcumplimiento de los requisitos especificados en los Parrafos (b) (2), (3),y (4) o (c) (2), (3) y (4)
de esta seccién, como sea aplicable, serdn anotados en el registro individual de instruccién,
mantenido por el explotador.

(e)  Un instructor de vuelo que no cumpla con los requisitos de edad del LAR 61 o un instructor de
simulador que no posea un certificado médico apropiado, podra actuar como instructor-en
simuladerde-vuelo, pero no podra servir como miembro de la tripulacion de vuelo en operaciones
segun este capitulo.

(f) Un instructor de simulador de vuelo debe cumplir lo siguiente:

(1) volar por lo menos dos (2) segmentos de vuelo como miembro de la tripulacién requerido
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para el tipo, clase o categoria de la aeronave involucrada, dentro de un periodo de 12
meses anteriores a la ejecucion de cualquier funcién de instructor de vuelo en un simulador
de vuelo; o

(2) haber completado satisfactoriamente un programa de observacién en linea aprobado, dentro
del periodo establecido en ese programa, antes de ejecutar cualquier funcién de instructor
de simulador de vuelo.

Los segmentos de vuelo, o el programa de observacion en linea, requerido en el Parrafo (f) de
esta seccion, se consideran cumplidos en el mes requerido si se completan en el mes calendario
anterior, o en el mes calendario posterior al mes en que se deben realizar.
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LAR 91 — Reglas de vuelo y operacion general

Parte |I: Aeronaves

Capitulo A: Generalidades
91.001 Definiciones, abreviaturas y simbolos

(a) Las siguientes definiciones son de aplicacién en este reglamento:

Dispositivo de instruccion per para simulacion de vuelo. Cualquiera de los tres (3) tipos de aparatos
que se describen a continuacion, en los cuales se simulan en tierra las condiciones de vuelo:

(1)  Simulador de vuelos, que Pproporciona una representacion exacta del puesto de mando de un tipo
particular de aeronave, algradehasta el punto que simula fielmentepositivamente las funciones de
los mandos de las instalaciones y sistemas mecanicos, eléctricos, electrénicos, etc.; de a bordo, el
medio ambiente normal de los miembros de la tripulacién de vuelo, y la performance y las
caracteristicas de vuelo de ese tipo de aeronave;.

(2) Entrenador para procedimientos de vuelo-, que rePproduce con toda fidelidad el medio ambiente
del puesto de mandepilotaje y que simula las indicaciones de los instrumentos, las funciones
simples de los mandos de las instalaciones y sistemas mecanicos, eléctricos, electronicos, etc., de
a bordo, y la performance y las caracteristicas de vuelo de las aeronaves de una clase
determinada; y

(3) Entrenador basico de vuelo por instrumentos:, que Eesta equipado con los instrumentos
apropiados y simula el medio ambiente del puesto de mandepilotaje de una aeronave en vuelo, en
condiciones de vuelo por instrumentos.

Inspector del explotador (IDE) (simulador de vuelo). Una persona quien esta calificada para conducir
una evaluacion, pero solo en un simulador de vuelo o en un dispesitivo-de-instrucciénentrenador para
procedimientos de vuelo (D)} de un tipo de aeronave en particular para un explotador.

Inspector del explotador (aviones). Una persona calificada y vigente en la operacién del avion
relacionado, quién esta calificada y permitida a conducir evaluaciones en un avién, simulador de vuelo, o
en un dispesitivo-de-instrucciénentrenador para procedimientos de vuelo de un tipo particular de avién
para el explotador.

Piloto a los mandos (PF). El piloto cuya tarea principal es controlar y gestionar la trayectoria de vuelo.
Las tareas secundarias del PF son aquellas acciones que no estan relacionadas con la trayectoria de
vuelo (radiocomunicaciones, sistemas de aeronave, otras actividades operacionales, etc.) y la
supervision de otros miembros de la tripulacion.

Piloto supervisor (PM). El piloto cuya tarea principal consiste en supervisar la trayectoria de vuelo y su
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gestion por parte del PF. Las tareas secundarias del PM son aquellas acciones que no estan
relacionadas con la trayectoria de vuelo (radiocomunicaciones, sistemas de aeronave, otras actividades
operacionales, etc.) y la supervision de otros miembros de la tripulacion.

(b)  Abreviaturas. Las siguientes abreviaturas son de aplicacion en este reglamento:

FFS Simulador de vuelo

FTD Dispositivo-de-instruccion-de-vueloEntrenador para procedimientos de vuelo

PF Piloto a los mandos

PM Piloto supervisor
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Capitulo B: Reglas de vuelo
91.373 Operaciones de aproximacién continua al aterrizaje por debajo de la DA/DH o

(@)

MDA utilizando sistemas de vision mejorada bajo IFR

Operaciones que utilizan EVS hasta el aterrizaje y rodaje sobre la pista.

A menos que la AAC haya autorizado el uso de una MDA como DA/DH en un procedimiento de
aproximacioén por instrumentos con navegacion vertical, no se operara una aeronave mediante el
uso de un EVS en cualquier aerédromo por debajo del DA/DH autorizada, hasta el aterrizaje y
rodaje sobre la pista, a menos que se cumplan los siguientes requisitos:

(1) Equipamiento.

(i) La aeronave debe estar equipada con un EVS operativo que cumpla los requisitos de
aeronavegabilidad aplicables. EI EVS debe:

(A)

Poseer medios electronicos para mostrar la topografia de la escena exterior
frontal (las caracteristicas naturales o creadas por el hombre, de un lugar o
region, de manera tal que muestren su posicion relativa y elevacion) a través de
sensores de imagenes, incluyendo, pero no limitado a infrarrojos, radiometria
de onda milimétrica, radar de onda milimétrica, intensificacion de imagenes de
bajo nivel de luz.

Presentar las imagenes del sensor EVS, la informaciéon de vuelo de la
aeronave, y la simbologia de vuelo en un visualizador de cabeza alta o
visualizador equivalente, de manera que las imagenes, la informacion y la
simbologia sean claramente visibles para el piloto que vuela desde su posicién
normal con su linea de vision hacia adelante y a lo largo de la trayectoria de
vuelo. La informacion de vuelo de la aeronave y la simbologia de vuelo deben
consistir al menos de velocidad aerodinamica, velocidad vertical, actitud de la
aeronave, rumbo, altitud, altura sobre el terreno como la provista por un radio
altimetro u otro dispositivo capaz de proveer un rendimiento equivalente, guias
de comando apropiadas para la aproximacion a ser volada, indicaciones de
desviacion de trayectoria, vector de trayectoria de vuelo, e indicador de
referencia del angulo de la trayectoria de vuelo. Ademas, para los aviones, el
EVS debe proporcionar aviso y guia para la maniobra de nivelada para el
aterrizaje.

Presentar las imagenes del sensor EVS desplegadas, la simbologia de actitud,
el vector de trayectoria de vuelo, el indicador de referencia del angulo de la
trayectoria de vuelo, y otras referencias vinculadas con las imagenes del sensor
EVS y la topografia de la escena exterior, de manera que estén alineadas y a
escala con la vision exterior.

Desplegar el indicador de referencia del angulo de la trayectoria de vuelo con
una escala de cabeceo. El indicador de referencia del angulo de la trayectoria
de vuelo debe poder ser seleccionado por el piloto de acuerdo al angulo
deseado de descenso para la aproximacion y ser suficiente para monitorear la
trayectoria vertical de vuelo de la aeronave.
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(ii)

(E) Desplegar las imagenes del sensor EVS, la informacién de vuelo de la
aeronave, y la simbologia de vuelo de manera que no obstruyan la visién
exterior del piloto o el campo de visién a través de la ventana de la cabina de
pilotaje.

(F) Tener caracteristicas de despliegue, dinamicas, e indicadores de referencia
adecuados para el control manual de la aeronave para aterrizar en la zona de
toma de contacto y durante la carrera de aterrizaje.

Cuando se requiere de una tripulacion de vuelo de mas de un piloto, la aeronave
debera estar equipada con un visualizador que proporcione las imagenes del sensor
EVS al piloto gque—monitoreasupervisor. La simbologia desplegada no debe
obstaculizar adversamente las imagenes desplegadas del entorno de la pista.

Operaciones.

(i)

(ii)

(iif)

(iv)

(v)

(vi)

(vii)

(viii)

(ix)

El piloto que conduce una operacion EVS no podra realizar aproximaciones en
circuito.

Cada piloto requerido como miembro de la tripulaciéon de vuelo debe tener un
conocimiento adecuado y estar familiarizado con la aeronave, el EVS, y los
procedimientos a ser utilizados.

La aeronave debera estar equipada con, y el piloto que vuela debera usar, un EVS
operativo que cumpla los requisitos del Parrafo (a) (1) de esta seccion.

Cuando se requiera una tripulaciéon de vuelo de mas de un piloto, el piloto que
monitoreasupervisor debe usar el visualizador especificado en el Parrafo (a) (1) (ii)
para monitorear y evaluar la conduccion segura de la aproximacion, aterrizaje y
carrera de aterrizaje.

La aeronave debe estar continuamente en una posicién desde la cual pueda realizar
un descenso para aterrizar en la pista prevista a un régimen normal de descenso y
utilizando maniobras normales.

El régimen de descenso debe permitir que el aterrizaje ocurra en la zona de toma de
contacto de la pista en la que se intenta aterrizar.

Cada piloto requerido como miembro de la tripulacion de vuelo debe estar
adecuadamente calificado para la operacion EVS a conducir.

Las operaciones EVS se realizaran dentro de los limites establecidos en la plantilla de
aprobacion especifica o en las especificaciones relativas a las operaciones, segun
corresponda.

Las operaciones EVS conducidas durante una operacion Categoria Il o Categoria Ill
autorizada, deben estar aprobadas mediante la plantilla de aprobacion especifica o
las especificaciones relativas a las operaciones, segun corresponda.
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Asunto 7. Aer6odromo adecuado, aerédromo de alternativa para EDTO y requisitos de
comunicacion para EDTO

7.1 Analisis de las propuestas para la Enmienda 14 del LAR 121 y Enmienda 13 del
LAR 135, para definir claramente los tipos de aerédromos involucrados en las EDTO y los
requisitos de comunicacion satelital cuando se trata de EDTO de mas de 180 minutos (excepto para
operaciones de carga exclusiva con aviones de mas de dos motores).

7.1.1 Siguiendo con los temas de la agenda, la reunion analiz6 la NE/06, que habia sido tratada
anteriormente en las teleconferencias previas a la RPEO/17.

7.1.2 Se mencionan a continuacion las correcciones incorporadas durante el analisis de algunos
requisitos de la NE/06. Para aquellos requisitos que, conforme a la nota de estudio NE/06 no hubo
comentarios y fueron aceptados por los expertos del panel sin observaciones, debe remitirse a la misma
para encontrar el debido sustento de la propuesta.

7.1.3 La reunion debate sobre lo que es necesario para que un aerédromo se considere
adecuado, en relacion con los requisitos de performance, de operacidon, de categoria RFFS, de
procedimientos de aproximacion, conviniendo que las definiciones deben ser diferentes para el LAR 121
y 135, siendo mas estricta para el primero por el tipo de operacion y aeronaves involucradas.

7.1.4 Se continua analizando la Nota 2 que se encuentra a continuacion del item 4.7.2.6 del
Anexo 6, Parte I, que trata de una disposicion para el Estado y por lo tanto no se encuentra como requisito
en los LAR. Dicha nota se encuentra en el LAR 121.1215 pero no en el LAR 121.2581, por lo que se
propone eliminar del LAR 135.

7.1.5 La nueva Seccion 121.327 se agrega para establecer los requisitos de comunicaciones
para las operaciones no regulares, que se encontraban ausentes en el LAR 121, aunque presentes en el 14
CFR § 121.122 Communications facilities — supplemental operations. El panel analiza que este requisito
del FAR Part 121 es del afio 2007, cuando nacian practicamente los LAR, razén por la cual no se habria
incorporado en sus origenes, pero tampoco se actualizd posteriormente, por lo que detectado el problema
se propone la incorporacion. La nueva Seccion 121.327 si bien se incorpora para abordar el 14 CFR §
121.122 Communications facilities — supplemental operations, se propone redactar como la Seccion
121.230 para operaciones regulares, pues requieren basicamente lo mismo, pero con una excepcion para
operaciones de carga exclusiva en aviones con mas de dos motores.

7.1.6 La incorporacion de la nueva Seccion 121.327 amerita también corregir las referencias
desde la Seccion 121.2545 — Instalaciones y servicios de comunicaciones y de navegacion: Operaciones
no regulares.

7.1.7 También se concluye que, al ahora tener requisitos de comunicaciones para las
operaciones no regulares, la aplicabilidad de la excepcion establecida por el Parrafo (c) de la Seccion
121.345 — Sistema de seguimiento de vuelo, no conduce y se propone su eliminacion.

7.1.8 En resumen, los requisitos que segin el Asunto 7 fueron analizados, son los que se
muestran en el cuadro a continuacion:
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Cuadro de NE/06

LAR 121, Requisitos de operacién: Operaciones domésticas e internacionales regulares y no
regulares

Seccion | Capitulo A: Generalidades

121.001 | Definiciones, abreviaturas y simbolos

Seccién | Capitulo D: Aprobacién de areas y rutas - Operaciones no regulares

121.327 | Instalaciones y servicios de comunicacion

121.345 | Sistema de seguimiento de vuelo

Seccion | Capitulo P: Reglas para despacho y liberacion de vuelo

Instalaciones y servicios de comunicaciones y de navegacion: Operaciones regulares

121.2540 domésticas e internacionales

121.2545 | Instalaciones y servicios de comunicaciones y de navegacion: Operaciones no regulares

Requisitos para los vuelos de mas de 60 minutos de aviones con motores de turbina hasta un
121.2581 | aer6dromo de alternativa en ruta, comprendidas las operaciones con tiempo de desviacion
extendido (EDTO)

121.2645 | Reservas de combustible: Todas las operaciones - Todos los aviones

LAR 135, Requisitos de operacion: Operaciones domésticas e internacionales regulares y no
regulares

Seccion | Capitulo A: Generalidades

135.001 | Definiciones, abreviaturas y simbolos

Capitulo D: Limitaciones para operaciones VFR/IFR y requisitos de informacion

Seccion .
meteoroldgica

135.685 | Reservas de combustible: Todas las operaciones - Todos los aviones

Seccion | Capitulo I: Limitaciones en la performance: Aeronaves

Requisitos para los vuelos de mas de 60 minutos de aviones con motores de turbina hasta un
135.1215 | aer6dromo de alternativa en ruta, comprendidas las operaciones con tiempo de desviacion
extendido (EDTO)

7.1.9 Finalizado el intercambio de opiniones al respecto, la reuniéon convino en adoptar la
siguiente conclusion:

CONCLUSION RPEO/17-06 ACEPTACION DE LA PROPUESTA DE
ENMIENDA A LOS CAPITULOS A, D Y P DEL
LAR 121 Y A LOS CAPITULOS A,D EIDEL LAR
135

a) Aceptar e incorporar la propuesta de modificacion de los LAR 121 y 135 conforme
se indica en el Adjunto A de esta parte del informe; y
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b) solicitar al Sr. Coordinador General del SRVSOP, circular la propuesta de enmienda
para aceptacion de los Estados previo a su aprobacion por la Junta General.
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PROPUESTA DE ENMIENDA A LOS LAR 121 Y 135

NOTAS SOBRE LA PRESENTACION DE LA ENMIENDA

El texto de la enmienda se presenta de modo que el texto que ha de suprimirse aparece tachado y el texto
nuevo se destaca con sombreado, como se ilustra a continuacion:

eltexto-que-ha-desuprimirse-aparece-tachade texto que ha de suprimirse
el nuevo texto que ha de insertarse se destaca con nuevo texto que ha de insertarse
sombreado

ehtexto-quehadesuprimirseaparecetachadoy a nuevo texto que ha de sustituir al actual
continuacion aparece el nuevo texto que se

destaca con sombreado
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LAR 121 — Requisitos de operacion: Operaciones domésticas e internacionales regulares y no

regulares
Capitulo A: Generalidades
121.001 Definiciones, abreviaturas y simbolos

(a) Definiciones. Las siguientes definiciones son de aplicacion en este reglamento:

Aerodromo adecuado. Aerédromo que un explotador puede listar como-aerédromeo-de-alternativa EDTO
y-en el manual de operaciones, con aprobacion de la AAC, que cumple-al-menes-con:

(1) los requisitos de las Secciones 121.680 y 121.685;

Aerédromo de alternativa para EDTO. Aerédromo adecuado listado en el manual de operaciones del
explotador que es designado en el plan operacional de vuelo para su uso en el caso de una desviacién
durante las EDTO. Esta definicion es aplicable a la planificacion del vuelo y de ninguna manera limita la
autoridad del piloto al mando durante el vuelo.
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Capitulo D: Aprobacion de rutas y areas: Operaciones no regulares
121.327 Instalaciones y servicios de comunicacién

(@)

(b)

El explotador demostrara que su sistema de comunicacién en ambos sentidos, u otro medio de
comunicacion aprobado por la AAC, esta disponible en puntos que aseguren confiabilidad y
comunicaciones rapidas bajo condiciones de operaciones normales sobre toda la ruta de vuelo
propuesta (sea via directa o a través de circuitos punto a punto aprobados), entre:

(1) cada avién y el explotador, excepto para operaciones de carga exclusiva en aviones con
mas de dos motores;

(2) cada avion y las dependencias de los servicios de control de transito aéreo (ATC).
Excepto en caso de emergencia, los sistemas de comunicacion entre cada avién y el explotador

deben ser independientes de cualquier sistema de comunicacion operado por las dependencias de
los servicios de control de transito aéreo de los Estados.

121.345 Sistema de seguimiento de vuelo

(@)

El explotador demostrara que dispone de:

(1) un sistema de seguimiento de vuelo aprobado y adecuado para la supervision de las
operaciones de vuelo; y

(2) centros de seguimiento de vuelo localizados en aquellos lugares necesarios para:

0] asegurar la supervision apropiada del progreso de cada vuelo con respecto a los
aerodromos de salida y arribo, incluyendo paradas intermedias, desviaciones y demoras
mecénicas o de mantenimiento, ocasionadas en aquellos aerédromos o paradas; y

(i)  asegurar que el piloto al mando sea provisto con toda la informacién necesaria para la
seguridad del vuelo.

El explotador puede contratar los servicios de terceros para disponer de instalaciones de seguimiento,
sin embargo, el explotador seré el responsable principal del control operacional de cada uno de sus
vuelos.

(c) El sistema de seguimiento de vuelo autorizado y la ubicacién de los centros de seguimiento deben
estar listados en el manual de operaciones del explotador.
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Capitulo P: Reglas para despacho y liberacion de vuelo

121.2540 Instalaciones y servicios de comunicaciones y de navegacion: Operaciones
regulares domésticas e internacionales

(@) Salvo lo previsto en el Parrafo (b) de esta seccidén, ninguna persona puede despachar un avion
para una ruta aprobada o un segmento de ruta, a menos que las instalaciones y servicios de
comunicaciones y de navegacion requeridos por las Secciones 121.230 y 121.240 para la
aprobacion de esa ruta o segmento de ruta se encuentren en condiciones satisfactorias de
operacion.

(b)  Si, por razones técnicas u otras razones mas alla del control del explotador, algunas de las
instalaciones o servicios requeridos en las Secciones 121.230 y 121.240 de este capitulo no
estuvieran disponibles en una ruta o segmento de ruta fuera de un Estado, el explotador puede
despachar un avion en esa ruta o segmento de ruta si el piloto al mando y el despachador de
vuelo determinan que, se encuentran disponibles instalaciones y servicios de comunicaciones y
de navegacion similares a los requeridos y en condiciones satisfactorias de operacion.

121.2545 Instalaciones y servicios de comunicaciones y de navegaciéon: Operaciones no
regulares

Ninguna persona puede liberar un avion en cualquier ruta o segmento de ruta, salvo que las

instalaciones y servicios de comunicaciones y de navegacion requeridos por las Secciénones 121.327 y

121.335 se encuentren en condiciones satisfactorias de operacion.

121.2581 Requisitos para los vuelos de mas de 60 minutos de aviones con motores de turbina
hasta un aerédromo de alternativa en ruta, comprendidas las operaciones con
tiempo de desviacion extendido (EDTO).

(@) Requisitos para los vuelos de mas de 60 minutos, desde un punto en una ruta hasta un
aerédromo de alternativa en ruta:

(1) Los explotadores que realicen vuelos de mas de 60 minutos, desde un punto en una ruta
hasta un aerédromo de alternativa en ruta, se aseguraran de que:

(i) paratodos los aviones:

(A) seidentifiquen los aer6dromos de alternativa en ruta; y

(B) se proporcione a la tripulacién de vuelo la informacion mas reciente sobre los
aerédromos de alternativa en ruta identificados, incluyendo la situacion
operacional y las condiciones meteorolégicas; y

(i) para los aviones con dos motores de turbina, en la informacion mas reciente
proporcionada a la tripulacion de vuelo se indique que las condiciones en los
aerédromos de alternativa en ruta identificados corresponderan o seran superiores a
los minimos de utilizacién de aerédromo establecidos por el explotador para el vuelo a
la hora prevista de su utilizacién;
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(b)

()

Ademas de los requisitos de (a) (1), todos los explotadores se aseguraran de que se tome
en cuenta lo que se indica a continuacién y se proporcione el nivel general de seguridad
operacional previsto en las disposiciones de este reglamento:

(i) control de operaciones y procedimientos de despacho de los vuelos;

(i)  procedimientos operacionales; y

(i) programas de instruccion.

Requisitos para operaciones con tiempo de desviacién extendido (EDTO):

(1)

Salvo que la AAC haya expedido una aprobacion especifica para EDTO, ningin avién con
dos o0 mas motores de turbina realizara operaciones, en una ruta en la que el tiempo de
desviacion desde un punto en la ruta, calculado en condiciones ISA y de aire en calma a la
velocidad de crucero con un motor inactivo para aviones con dos motores de turbinay ala
velocidad de crucero con todos los motores en marcha para los aviones con mas de dos
motores de turbina, hasta un aerédromo de alternativa en ruta, exceda:

(i) 60 minutos para aviones con dos motores a turbina; y

(i) 180 minutos para aviones con tres 0 mas motores a turbina.

Nota. — Cuando el tiempo de desviacion es superior al umbral de tiempo, se considera que la operacion es una
operacion con tiempo de desviacion extendido (EDTO).

En la aprobacion especifica se indicara el umbral de tiempo aplicable establecido para cada
avion y combinacion de motores en particular.

Al expedir una aprobacion especifica para realizar operaciones con tiempo de desviacion
extendido méaximo, la AAC especificard el tiempo maximo de desviacion otorgado al
explotador para cada avién y combinacion de motores en particular. Al especificar el tiempo
de desviacién maximo apropiado para un explotador de un tipo de avion en particular que
realiza operaciones con tiempo de desviacion extendido, la AAC se asegurara de que:

(i) Para operaciones con tiempo de desviacion extendido (EDTO) hasta 180 minutos
inclusive, ninguna persona listara un aerédromo como aerédromo de alternativa EDTO
en el despacho o liberacién de vuelo, si el tiempo necesario para volar a ese
aerédromo (a la velocidad aprobada de crucero con un motor inoperativo en
condiciones ISA y de aire en calma) excede el tiempo aprobado para el sistema
significativo EDTO mas limitante (incluyendo el tiempo del sistema de supresion de
incendios de carga o equipaje mas limitante) menos 15 minutos.

(i) Para operaciones con tiempo de desviacion extendido (EDTO) superiores a 180
minutos, ninguna persona listara un aerédromo como aerédromo de alternativa EDTO
en el despacho o liberacién de vuelo, si el tiempo necesario para volar a ese
aerédromo:

(A) alavelocidad de crucero con todos los motores operativos, corregida por viento
y temperatura, excede el tiempo mas limitante del sistema de supresion de
incendios de carga o equipaje menos 15 minutos; o

(B) a la velocidad de crucero con un motor inoperativo corregida por viento y
temperatura (solamente para aviones de dos motores), excede el tiempo para el
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(4)

(®)

sistema significativo EDTO mas limitante (otro ademas del tiempo mas limitante
del sistema de supresion de incendios de carga o equipaje) menos 15 minutos.

No obstante lo dispuesto en 121.2581 (b) (3) (i) e (ii), la AAC, basandose en los resultados
de una evaluacion de riesgos de seguridad operacional especifica realizada por el
explotador mediante la cual se demuestre como se mantendra un nivel de seguridad
operacional equivalente, podra aprobar los vuelos que superan los limites de tiempo del
sistema con mayor limitacién de tiempo. La evaluacion de riesgos de seguridad operacional
especifica incluira, como minimo, lo siguiente:

(i) capacidades del explotador;

(i) fiabilidad global del avion;

(iii)  fiabilidad de cada sistema con limite de tiempo;
(iv) informacion pertinente del fabricante del avion; y
(v) medidas de mitigacion especificas.

Para los aviones que se utilizan en EDTO, el combustible adicional que se requiere en
121.2645 (c) (6) (ii) incluird el combustible necesario para cumplir con la situacion de
combustible critico para EDTO de la siguiente manera:

(i) que la aeronave lleve el mayor de los siguientes valores de combustible:

(A) suficiente para volar al aeropuerto de alternativa EDTO asumiendo una pérdida
rdpida de presurizacion en el punto mas critico de la ruta, seguida de un
descenso a una altitud de seguridad y en cumplimiento con los requisitos de
oxigeno de las Secciones 121.925 y 121.930;

(B) suficiente para volar al aeropuerto de alternativa EDTO asumiendo una pérdida
rdpida de presurizacion y una falla de motor simultaneas (aviones de dos
motores a la velocidad aprobada de crucero con un motor inoperativo),
seguidas de un descenso a una altitud de seguridad y en cumplimiento con los
requisitos de oxigeno de las Secciones 121.925y 121.930;

(C) suficiente para volar al aeropuerto de alternativa EDTO asumiendo una falla de
motor seguida de un descenso a una altitud de crucero con un motor
inoperativo (solamente para aviones de dos motores y a la velocidad aprobada
de crucero con un motor inoperativo);

(i)  los errores del viento pronosticado, aumentando el combustible calculado para (b) (5)
(i), como resultado de:

(A) el correspondiente a un aumento de un 5% en la velocidad de los vientos
pronosticados (aumento en el viento de frente o decremento en el viento de
cola); o

(B) un 5% si el explotador no utiliza vientos pronosticados;
(i)  los efectos por hielo, aumentando el combustible calculado para (b) (5) (i), (teniendo

en cuenta las correcciones estipuladas en (b) (5) (ii)), con el mayor de los valores
calculados como resultado de:
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(8)

121.2645

(A) el combustible consumido por la acumulacién de hielo en superficies no
calentadas durante el 10% del tiempo pronosticado en condiciones de hielo
(incluido el combustible consumido en este periodo, por la utilizacion de los
sistemas de antihielo en motores y alas);

(B) el combustible consumido por la utilizacién del sistema de antihielo en motores
y, si es aplicable, en alas, durante todo el tiempo pronosticado en condiciones
de hielo;

(iv) los efectos del deterioro de los motores, aumentando el combustible calculado para
(b) (5) (i) (teniendo en cuenta las correcciones estipuladas en (b) (5) (ii)), en un 5%, a
menos que el explotador mantenga un programa de monitoreo sobre el rendimiento
del consumo de combustible en crucero;

(v) el consumo de combustible para volar durante 15 minutos a velocidad de espera a
450 m (1 500 ft) sobre la elevacion del aerédromo de alternativa EDTO, realizar una
aproximacion y aterrizar; y

(vi) el consumo de combustible del APU, durante aquellas fases del vuelo en las cuales
se considera una fuente de energia.

No se proseguira con un vuelo mas alld del punto de entrada EDTO a menos que se
cumplan los requisitos de la Seccion 121.2625 (e).

en—12—’l—2—584—(a)—(—1—)—(—9—(—G%Excepto para operacmnes no regulares de carga excluswa con
aviones de mas de dos motores, cada explotador debe proporcionar comunicaciones de voz

para EDTO donde las instalaciones de comunicacién de voz estén disponibles. Al determinar si
las instalaciones estan disponibles, el explotador debe considerar las posibles rutas y altitudes
necesarias para el desvio a los aerddromos de alternativa para EDTO. Cuando las
instalaciones no estén disponibles o sean de tan mala calidad que la comunicacion por voz no

sea posible, se debe sustituir por otro sistema de comunicacion.

Para EDTO superiores a 180 minutos, excepto para operaciones no regulares de carga
exclusiva con aviones de mas de dos motores, cada explotador debe tener un segundo
sistema de comunicacion ademas del requerido por el Parrafo (b) (7) de esta seccion. Ese
sistema debe ser capaz de proporcionar comunicaciones de voz satelitales inmediatas con
fidelidad de teléfono fijo. El sistema debe permitir la comunicacion entre la tripulacion de
vuelo y los servicios de transito aéreo, y entre la tripulacion de vuelo y el explotador. Para
determinar si dichas comunicaciones estan disponibles, el explotador debe considerar las
posibles rutas y altitudes necesarias para el desvio a los aerodromos de alternativa para
EDTO. Cuando las comunicaciones de voz satelitales inmediatas no estén disponibles, o
sean de tan mala calidad que la comunicacién de voz no sea posible, se debe sustituir por

otro sistema de comunicacion.

Reservas de combustible: Todas las operaciones - Todos los aviones

(@) Todo avion llevara una cantidad de combustible utilizable suficiente para completar el vuelo
planificado de manera segura y permitir desviaciones respecto de la operacion prevista.

(b) La cantidad de combustible utilizable que debe llevar se basara, como minimo, en:
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(1) los datos siguientes:
(i) datos especificos actuales del avion obtenidos de un sistema de control del consumo
de combustible, si estan disponibles; o
(i) si los datos especificos actuales del avibn no estan disponibles, los datos
proporcionados por el fabricante del avion; y
(2) las condiciones operacionales para el vuelo planificado, incluyendo
(i) peso (masa) previsto del avion;
(i) avisos a los aviadores (NOTAMSs);
(i) informes meteorolégicos vigente o una combinacion de informes y prondsticos
vigentes;
(iv) procedimientos, restricciones y demoras previstas de los servicios de transito aéreo; y
(v) efecto delos elementos con mantenimiento diferido y/o cualquier desviacion respecto
de la configuracion.
(c)  Elcalculo previo al vuelo del combustible utilizable incluira:

(1)

()

combustible para el rodaje, que sera la cantidad de combustible que, segun lo previsto, se
consumira antes del despegue; teniendo en cuenta las condiciones locales en el aerédromo
de salida y el consumo de combustible por el grupo auxiliar de energia (APU);

combustible para el trayecto, que sera la cantidad de combustible que se requiere para que
el avién pueda volar desde el despegue o el punto de nueva planificacién en vuelo hasta el
aterrizaje en el aer6dromo de destino teniendo en cuenta las condiciones operacionales de
121.2645 (b) (2); y

combustible para contingencias, que sera la cantidad de combustible que se requiere para
compensar factores imprevistos. Sera el 5% del combustible previsto para el trayecto o del
combustible requerido desde el punto de nueva planificacion en vuelo, basandose en el
régimen de consumo utilizada para planificar el combustible para el trayecto, pero en ningun
caso sera inferior a la cantidad requerida para volar durante cinco (5) minutos a la velocidad
de espera a 450 m (1 500 ft) sobre el aerédromo de destino en condiciones normales.

Nota. — Factores imprevistos son aquellos que podrian tener una influencia en el consumo de combustible hasta el
aerédromo de destino, tales como desviaciones de un avién especifico respecto de los datos de consumo de
combustible previsto, desviaciones respecto de las condiciones meteoroldgicas previstas, demoras prolongadas y
desviaciones respecto de las rutas y/o niveles de crucero previstos.

combustible para alternativa de destino, que sera:

(i) cuando se requiere un aeréodromo de alternativa de destino, la cantidad de
combustible necesaria para que el avién pueda:

(A) efectuar una aproximacion frustrada en el aerédromo de destino;

(B) ascender a la altitud de crucero prevista;
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®)

(C) volar la ruta prevista;
(D) descender al punto en que se inicia la aproximacion prevista; y

(E) llevar a cabo la aproximacion y aterrizaje en el aerédromo de alternativa de
destino; o

(i) cuando se requieren dos (2) aerédromos de alternativa de destino, la cantidad de
combustible, calculada segun 121.2645 (c) (4) (i), indispensable para que el avién
pueda proceder al aerodromo de alternativa de destino respecto del cual se necesita
mas cantidad de combustible para alternativa; o

(i) cuando se efectia un vuelo sin aerédromo de alternativa de destino, de acuerdo a
121.2585 (a) (1), la cantidad de combustible que se necesita para que pueda volar
durante 15 minutos a velocidad de espera a 450 m (1 500 ft) sobre la elevacion del
aerédromo de destino en condiciones normales; o

(iv) cuando el aer6dromo de aterrizaje previsto es un aerédromo aislado:

(A) paraavion de motores alternativos, la cantidad de combustible que se necesita
para volar durante 45 minutos mas el 15% del tiempo de vuelo que, segun lo
previsto, estara a nivel de crucero, incluyendo el combustible de reservafinal, o
dos (2) horas, de ambos el que sea menor; y

(B) para avién con motores de turbina, la cantidad de combustible que se necesita
para volar durante dos (2) horas con un consumo en crucero normal sobre el
aerédromo de destino, incluyendo el combustible de reserva final;

combustible de reserva final, que sera la cantidad de combustible calculada aplicando el
peso (masa) estimado a la llegada al aerédromo de alternativa de destino o al aerédromo de
destino, cuando no se requiere aerédromo de alternativa de destino:

(iy para avidon de motores alternativos, la cantidad de combustible que se necesita para
volar durante 45 minutos en las condiciones de velocidad y altitud especificadas por el
Estado del explotador; o

(i)  para avion con motores de turbina, la cantidad de combustible que se necesita para
volar durante 30 minutos a velocidad de espera a 450 m (1 500 ft) sobre la elevacién
del aerédromo en condiciones normales;

combustible adicional, que sera la cantidad de combustible suplementaria que se necesita si
el combustible minimo calculado conforme a 121.2645 (c) (2), (3), (4) y (5) no es suficiente
para:

(iy  permitir que el avién descienda segun sea necesario y proceda a un aerédromo de
alternativa en caso de falla de motor o de pérdida de presurizaciéon, de ambas
situaciones la que exija la mayor cantidad de combustible basandose en el supuesto
de que la falla se produce en el punto mas critico de la ruta:

(A) vuele por 15 minutos a velocidad de espera a 450 m (1 500 ft) sobre la
elevacion del aerédromo de-destine en condiciones normales; y

(B) efectue una aproximacion y aterrizaje;



7A-10 Adjunto A al Informe sobre el Asunto 7 RPEO/17

(i)  permitir que el avién que se utiliza en EDTO cumpla con los requisitos de combustible
critico para EDTO segun lo establecido en 121.2581 (b) (5);

(i)  cumplir los requisitos adicionales no considerados mas arriba;

Nota. — La planificacioén relativa al combustible en el caso de una falla que ocurre en el punto mas critico de la ruta
121.2645 (c) (6) (i) puede poner al avién en una situacion de emergencia de combustible.

(7) combustible discrecional, que sera la cantidad extra de combustible que, ajuicio del piloto al
mando, debe llevarse.

(d) Los aviones no despegaran ni continuaran desde un punto de nueva planificacién en vuelo a
menos que el combustible utilizable a bordo cumpla con los requisitos de 121.2645 (c) (2), (3), (4),
(5) y (8), de ser necesario.

(e) No obstante lo dispuesto en 121.2645 (c) (1), (2), (3), (4) y (6), la AAC basandose en los
resultados de una evaluacion de riesgos de seguridad operacional especifica realizada por el
explotador mediante la cual se demuestre cdmo se mantendra un nivel de seguridad operacional
equivalente, podra aprobar variaciones para el calculo previo al vuelo del combustible para el
rodaje, combustible para el trayecto, combustible para contingencias, combustible para alternativa
de destino y combustible adicional. La evaluacion de riesgos de seguridad operacional especifica
incluira, como minimo, lo siguiente:

(1) calculos de combustible para el vuelo;

(2) capacidad de explotador para incluir:
(i)  un método basado en datos que conste de un programa de control del consumo; y/o
(i)  utilizacién avanzada de aerédromos de alternativa; y

(3) medidas de mitigacion especificas.

Nota. — En el Manual de planificacion de vuelo y gestién del combustible (Do. 9976) se proporciona orientacién sobre la
evaluacién de riesgos de seguridad operacional especifica, programas de control del consumo de combustible y utilizacién
avanzada de aeroédromos de alternativa.

(f) El uso del combustible después del inicio del vuelo para fines distintos de los previstos
originalmente durante la planificacion previa al vuelo exigira un nuevo analisis y, si corresponde,
un ajuste de la operacion prevista.

Nota. — En el Manual de planificacion de vuelo y gestion del combustible (Doc 9976) figura orientacién sobre
procedimientos para la gestion del combustible durante el vuelo incluyendo nuevo analisis, ajustes o consideraciones para
nueva planificacién cuando un vuelo empieza a consumir combustible de contingencia antes del despegue.
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LAR 135 — Requisitos de operacion: Operaciones domésticas e internacionales regulares y no

regulares
Capitulo A: Generalidades
135. 001 Definiciones, abreviaturas y simbolos

(a) Definiciones. Las siguientes definiciones son de aplicaciéon en este reglamento:

Aerédromo adecuado. Aerédromo que un explotador puede listar como-aerédromo-de-alternativa
EDTO-y-en el manual de operaciones, con aprobacion de la AAC, que cumple almenes con:

(1) los requisitos de las Secciones 135.1285y 135.1290; y
(2) los requisitos de la Seccion 135.705;.

Aerédromo de alternativa para EDTO. Aerdédromo adecuado listado en el manual de
operaciones del explotador que es designado en el plan operacional de vuelo para su uso en el
caso de una desviacion durante las EDTO. Esta definicion es aplicable a la planificacion del vuelo
y de ninguna manera limita la autoridad del piloto al mando durante el vuelo.
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Capitulo D: Limitaciones para operaciones VFR/IFR y requisitos de informacién meteorolégica
135.685 Reservas de combustible: Todas las operaciones — Todos los aviones.

(@) Todo avion llevara una cantidad de combustible utilizable suficiente para completar el vuelo
planificado de manera segura y permitir desviaciones respecto de la operacién prevista.

(b) La cantidad de combustible utilizable que debe llevar se basara, como minimo, en:

(1) los datos siguientes:

(i) datos especificos actuales del avion obtenidos de un sistema de control del consumo
de combustible, si estan disponibles; o

(i) si los datos especificos actuales del avion no estan disponibles, los datos
proporcionados por el fabricante del avion; y

(2) las condiciones operacionales para el vuelo planificado, incluyendo:

(i) peso (masa) previsto del avion;
(i) avisos a los aviadores (NOTAMs);

(i) informes meteoroldgicos vigentes o una combinacién de informes y prondsticos
vigentes;

(iv) procedimientos, restricciones y demoras previstas de los servicios de transito aéreo; y

(v) efecto de los elementos con mantenimiento diferido y/o cualquier desviacion respecto
de la configuracion.

(c) Elcalculo previo al vuelo del combustible utilizable incluira:

(1) combustible para el rodaje, que sera la cantidad de combustible que, segun lo previsto, se
consumira antes del despegue, teniendo en cuenta las condiciones locales en el aerédromo
de salida y el consumo de combustible por el grupo auxiliar de energia (APU);

(2) combustible para el trayecto, que seré la cantidad de combustible que se requiere para que
el avién pueda volar desde el despegue o el punto de nueva planificacién en vuelo hasta el
aterrizaje en el aer6dromo de destino teniendo en cuenta las condiciones operacionales de
135.685 (b) (2); y

(3) combustible para contingencias, que sera la cantidad de combustible que se requiere para
compensar factores imprevistos. Sera el 5% del combustible previsto para el trayecto o del
combustible requerido desde el punto de nueva planificaciéon en vuelo, basandose en la tasa
de consumo utilizada para planificar el combustible para el trayecto, pero en ningun caso
sera inferior a la cantidad requerida para volar durante cinco (5) minutos a la velocidad de
espera a 450 m (1 500 ft) sobre el aerédromo de destino en condiciones normales.

Nota. — Factores imprevistos son aquellos que podrian tener una influencia en el consumo de combustible hasta el aerédromo de
destino, tales como desviaciones de un avién especifico respecto de los datos de consumo de combustible previsto, desviaciones

respecto de las condiciones meteorolégicas previstas, demoras prolongadas y desviaciones respecto de las rutas y/o niveles de
crucero previstos.

(4) combustible para alternativa de destino, que sera:

(i) cuando se requiere un aerédromo de alternativa de destino, la cantidad de
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(iif)

(iv)

combustible necesaria para que el avién pueda:

(A) efectuar una aproximacion frustrada en el aerédromo de destino;
(B) ascender a la altitud de crucero prevista;

(C) volar la ruta prevista;

(D) descender al punto en que se inicia la aproximacion prevista; y

(E) llevar a cabo la aproximacion y aterrizaje en el aerédromo de alternativa de
destino; o

cuando se requieren dos (2) aerodromos de alternativa de destino, la cantidad de
combustible, calculada segun 135.685 (c) (4) (i), indispensable para que el avién
pueda proceder al aerédromo de alternativa de destino respecto del cual se necesita
mas cantidad de combustible para alternativa; o

cuando se efectla un vuelo sin aerédromo de alternativa de destino de acuerdo a
135.655 (a) (1), la cantidad de combustible que se necesita para que pueda volar
durante 15 minutos a velocidad de espera a 450 m (1 500 ft) sobre la elevacion del
aerédromo de destino en condiciones normales; o

cuando el aerédromo de aterrizaje previsto es un aerédromo aislado:

(A) para avion de motor alternativo, la cantidad de combustible que se necesita
para volar durante 45 minutos mas el 15% del tiempo de vuelo que, segun lo
previsto, estara a nivel de crucero, incluyendo el combustible de reservafinal, o
dos (2) horas, de ambos el que sea menor; y

(B) paraavion con motores de turbina, la cantidad de combustible que se necesita
para volar durante dos (2) horas con un consumo en crucero normal sobre el
aerédromo de destino, incluyendo el combustible de reserva final,

combustible de reserva final, que sera la cantidad de combustible calculada aplicando el
peso (masa) estimado a la llegada al aerédromo de alternativa de destino o al aerédromo de
destino, cuando no se requiere aerédromo de alternativa de destino:

(i)

(ii)

para avion de motor alternativo, la cantidad de combustible que se necesita para volar
durante 45 minutos en las condiciones de velocidad y altitud especificadas por la AAC;
o}

para avion con motores de turbina, la cantidad de combustible que se necesita para
volar durante 30 minutos a velocidad de espera a 450 m (1 500 ft) sobre la elevacién
del aerodromo en condiciones normales;

combustible adicional, que sera la cantidad de combustible suplementaria que se necesita si
el combustible minimo calculado conforme a 135.685 (c) (2), (3), (4) y (5) no es suficiente

para:

(i)

permitir que el avion descienda segun sea necesario y proceda a un aerédromo de
alternativa en caso de falla de motor o de pérdida de presurizacion, de ambas
situaciones la que exija la mayor cantidad de combustible basandose en el supuesto
de que la falla se produce en el punto mas critico de la ruta:
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(A) vuele por 15 minutos a velocidad de espera a 450 m (1 500 ft) sobre la
elevacion del aerédromo de-destine en condiciones normales; y

(B) efectue una aproximacion y aterrizaje;

(i)  permitir que el avién que se utiliza en EDTO cumpla con los requisitos de combustible
critico para EDTO segun lo establecido en 135.1215 (b) (5);

(i) cumplir los requisitos adicionales no considerados mas arriba;

Nota. — La planificacion relativa al combustible en el caso de una falla que ocurre en el punto mas critico de la ruta 135.685 (c) (6)
(i) puede poner al avién en una situacién de emergencia de combustible.

(7) combustible discrecional, que sera la cantidad extra de combustible que, a juicio del piloto al
mando, debe llevarse.

(d) Los aviones no despegaran a menos que el combustible utilizable a bordo cumpla con los
requisitos de 135.685 (c) (1), (2), (3), (4), (5) y (6), de ser necesario, ni continuaran desde un punto
de nueva planificacion en vuelo a menos que el combustible utilizable a bordo cumpla con los
requisitos de 135.685 (c) (2), (3), (4), (5) y (6), de ser necesario.

(e) Noobstante lo dispuesto en 135.685 (c) (1), (2), (3), (4) y (6), la AAC, basandose en los resultados
de una evaluacién de riesgos de seguridad operacional especifica realizada por el explotador
mediante la cual se demuestre cdmo se mantendra un nivel de seguridad operacional equivalente,
podra aprobar variaciones para el calculo previo al vuelo del combustible para el rodaje,
combustible para el trayecto, combustible para contingencias, combustible para alternativa de
destino y combustible adicional. La evaluacion de riesgos de seguridad operacional especifica
incluira, como minimo, lo siguiente:

(1) calculos de combustible para el vuelo;

(2) capacidad de explotador para incluir:

(i)  un método basado en datos que conste de un programa de control del consumo; y/o
(ii)  utilizacion avanzada de aerédromos de alternativa; y

(3) medidas de mitigacién especificas.

Nota. — En el Manual de planificacién de vuelo y gestion del combustible (Doc 9976) se proporciona orientacion sobre la evaluacion
de riesgos de seguridad operacional especifica, programas de control del consumo de combustible y utilizacion avanzada de
aerédromos de alternativa.

(f)  El uso del combustible después del inicio del vuelo para fines distintos de los previstos
originalmente durante la planificacién previa al vuelo exigira un nuevo analisis y, si corresponde,
un ajuste de la operacion prevista.

Nota. — En el Manual de planificacion de vuelo y gestién del combustible (Doc 9976) figura orientacién sobre procedimientos para la
gestién del combustible durante el vuelo incluyendo nuevo analisis, ajustes o consideraciones para nueva planificacion cuando un
vuelo empieza a consumir combustible de contingencia antes del despegue.
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Capitulo I: Limitaciones en la performance: Aeronaves
135.1215 Requisitos para los vuelos de mas de 60 minutos de aviones con motores de turbina

hasta un aerédromo de alternativa en ruta, comprendidas las operaciones con
tiempo de desviacion extendido (EDTO).

(a)  Requisitos para los vuelos de mas de 60 minutos, desde un punto en una ruta hasta un aerédromo
de alternativa en ruta:

(1)

()

Los explotadores que realicen vuelos de mas de 60 minutos, desde un punto en una ruta
hasta un aerédromo de alternativa en ruta, se aseguraran de que:

(i) paratodos los aviones:
(A) seidentifiquen los aer6dromos de alternativa en ruta; y
(B) se proporcione a la tripulacion de vuelo la informaciéon mas reciente sobre los
aerodromos de alternativa en ruta identificados, incluyendo la situacion

operacional y las condiciones meteorolégicas; ¥

(C) se haya establecido un sistema que permita la comunicacién en ambos

(i) para los aviones con dos motores de turbina, en la informacidn mas reciente
proporcionada a la tripulacion de vuelo se indique que las condiciones en los
aerédromos de alternativa en ruta identificados corresponderan o seran superiores alos
minimos de utilizacion de aerédromo establecidos por el explotador para el vuelo a la
hora prevista de su utilizacion.

Ademas de los requisitos de (a) (1), todos los explotadores se aseguraran de que se tome en
cuenta lo que se indica a continuacién y se proporcione el nivel general de seguridad
operacional previsto en las disposiciones de este reglamento:

(i)  control de operaciones y procedimientos de despacho de los vuelos;

(i)  procedimientos operacionales;y

(i) programas de instruccion.

(b)  Requisitos para operaciones con tiempo de desviacion extendido (EDTO)

(1)

Salvo que la AAC haya expedido una aprobacioén especifica para EDTO, ninguin avidon con dos
0 mas motores de turbina realizara operaciones, en una ruta en la que el tiempo de desviacién
desde un punto en la ruta, calculado en condiciones ISA y de aire en calma a la velocidad de
crucero con un motor inactivo para aviones con dos motores de turbina y a la velocidad de
crucero con todos los motores en marcha para los aviones con mas de dos motores de
turbina, hasta un aerédromo de alternativa en ruta, exceda:

(i) 60 minutos para aviones con dos motores a turbina; y

(i) 180 minutos para aviones con tres o mas motores a turbina;
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Nota. — Cuando el tiempo de desviacion es superior al umbral de tiempo, se considera que la operacion es una operacion
con tiempo de desviacion extendido (EDTO).

()

®)

En la aprobacion especifica se indicara el umbral de tiempo aplicable establecido para cada
avion y combinacion de motores en particular.

Al expedir una aprobacién especifica para realizar operaciones con tiempo de desviacion
extendido maximo, la AAC especificara el tiempo maximo de desviaciéon otorgado al
explotador para cada avion y combinacion de motores en particular. Al especificar el tiempo de
desviacion maximo apropiado para un explotador de un tipo de avion en particular que realiza
operaciones con tiempo de desviacion extendido, la AAC se asegurara de que:

(i Para operaciones con tiempo de desviacion extendido (EDTO) hasta 180 minutos
inclusive, ninguna persona listara un aerédromo como aerédromo de alternativa
EDTO en el despacho o liberacion de vuelo, si el tiempo necesario para volar a ese
aerédromo (a la velocidad aprobada de crucero con un motor inoperativo en
condiciones ISA y de aire en calma) excede el tiempo aprobado para el sistema
significativo EDTO mas limitante (incluyendo el tiempo del sistema de supresion de
incendios de carga o equipaje mas limitante) menos 15 minutos.

(i)  Para operaciones con tiempo de desviacion extendido (EDTO) superiores a 180
minutos, ninguna persona listara un aerédromo como aerédromo de alternativa EDTO
en el despacho o liberacion de vuelo, si el tiempo necesario para volar a ese
aerédromo:

(C) alavelocidad de crucero con todos los motores operativos, corregida por viento
y temperatura, excede el tiempo mas limitante del sistema de supresion de
incendios de carga o equipaje menos 15 minutos; o

(D) a la velocidad de crucero con un motor inoperativo corregida por viento y
temperatura (solamente para aviones de dos motores), excede el tiempo para
el sistema significativo EDTO mas limitante (otro ademas del tiempo mas
limitante del sistema de supresion de incendios de carga o equipaje) menos 15
minutos;

No obstante lo dispuesto en 135.1215 (b) (3) (i) e (ii), la AAC, basédndose en los resultados de
una evaluacion de riesgos de seguridad operacional especifica realizada por el explotador
mediante la cual se demuestre como se mantendra un nivel de seguridad operacional
equivalente, podra aprobar los vuelos que superan los limites de tiempo del sistema con
mayor limitacion de tiempo. La evaluacién de riesgos de seguridad operacional especifica
incluira, como minimo, lo siguiente:

(i) capacidades del explotador;

(i) fiabilidad global del avion;

(iii)  fiabilidad de cada sistema con limite de tiempo;

(iv) informacion pertinente del fabricante del avion; y

(v) medidas de mitigacion especificas.

Para los aviones que se utilizan en EDTO, el combustible adicional que se requiere en
135.685 (c) (6) (ii) incluira el combustible necesario para cumplir con la situacion de

combustible critico para EDTO de la siguiente manera:

(i) que la aeronave lleve el mayor de los siguientes valores de combustible:
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(6)

(ii)

(iif)

(iv)

(v)

(vi)

(A) suficiente para volar al aeropuerto de alternativa EDTO asumiendo una pérdida
rapida de presurizacidon en el punto mas critico de la ruta, seguida de un
descenso a una altitud de seguridad y en cumplimiento con los requisitos de
oxigeno de 135.510;

(B) suficiente para volar al aeropuerto de alternativa EDTO asumiendo una pérdida
rapida de presurizaciéon y una falla de motor simultaneas (aviones de dos
motores a la velocidad aprobada de crucero con un motor inoperativo),
seguidas de un descenso a una altitud de seguridad y en cumplimiento con los
requisitos de oxigeno de 135.510;

(C) suficiente para volar al aeropuerto de alternativa EDTO asumiendo una falla de
motor seguida de un descenso a una altitud de crucero con un motor
inoperativo (solamente para aviones de dos motores y a la velocidad aprobada
de crucero con un motor inoperativo);

los errores del viento pronosticado, aumentando el combustible calculado para (5) (i),
como resultado de:

(A) El correspondiente a un aumento de un 5% en la velocidad de los vientos
pronosticados (aumento en el viento de frente o decremento en el viento de
cola); o

(B) un 5% si el explotador no utiliza vientos pronosticados;

los efectos por hielo, aumentando el combustible calculado para (5) (i) (teniendo en
cuenta las correcciones estipuladas en (5) (ii)), con el mayor de los valores calculados
como resultado de:

(A) el combustible consumido por la acumulacién de hielo en superficies no
calentadas durante el 10% del tiempo pronosticado en condiciones de hielo
(incluido el combustible consumido en este periodo, por la utilizacién de los
sistemas de antihielo en motores y alas);

(B) el combustible consumido por la utilizacién del sistema de antihielo en
motores y, si es aplicable, en alas, durante todo el tiempo pronosticado en
condiciones de hielo;

los efectos del deterioro de los motores, aumentando el combustible calculado para
(5) (i) (teniendo en cuenta las correcciones estipuladas en (5) (ii)), en un 5%, a menos
que el explotador mantenga un programa de monitoreo sobre la afectacién en el
consumo de combustible por deterioro de la aeronave para el consumo de
combustible en crucero;

el consumo de combustible para volar durante 15 minutos a velocidad de espera a
450 m (1 500 ft) sobre la elevacion del aerédromo de alternativa EDTO, realizar una
aproximacion y aterrizar; y

el consumo de combustible del APU, durante aquellas fases del vuelo en las cuales
se considera una fuente de energia.

No se proseguira con un vuelo mas alla del umbral de tiempo conforme al Parrafo (b), a
menos que se haya revaluado la disponibilidad de los aerédromos de alternativa en ruta
identificados y la informacién mas reciente indique que, para la hora prevista de utilizacién, las
condiciones en esos aerdédromos corresponderan o seran superiores a los minimos de
utilizacion de aerédromo establecidos por el explotador para la operacion. Si se identifican
condiciones que pudieran impedir una aproximacion y un aterrizaje seguros en ese aerédromo
para la hora prevista de utilizacion, se determinara la adopcién de medidas alternativas.
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en—135—12—15—(a)+19—{|)—(G}Excepto para operamone no regulares de carga exclusnva con
aviones de mas de dos motores, cada explotador debe proporcionar comunicaciones de voz
para EDTO donde las instalaciones de comunicacion de voz estén disponibles. Al determinar si
las instalaciones estan disponibles, el explotador debe considerar las posibles rutas y altitudes
necesarias para el desvio a los aerddromos de alternativa para EDTO. Cuando las
instalaciones no estén disponibles o sean de tan mala calidad que la comunicacién por voz no
sea posible, se debe sustituir por otro sistema de comunicacion.

(8) Para EDTO superiores a 180 minutos, excepto para operaciones no regulares de carga
exclusiva con aviones de mas de dos motores, cada explotador debe tener un segundo
sistema de comunicacion ademas del requerido por el Parrafo (b) (7) de esta seccion. Ese
sistema debe ser capaz de proporcionar comunicaciones de voz satelitales inmediatas con
fidelidad de teléfono fijo. El sistema debe permitir la comunicacién entre la tripulacion de vuelo
y los servicios de transito aéreo, y entre la tripulacién de vuelo y el explotador. Para determinar
si dichas comunicaciones estan disponibles, el explotador debe considerar las posibles rutas y
altitudes necesarias para el desvio a los aerédromos de alternativa para EDTO. Cuando las
comunicaciones de voz satelitales inmediatas no estén disponibles, o sean de tan mala
calidad que la comunicacion de voz no sea posible, se debe sustituir por otro sistema de
comunicacion.

Nota 1. — Es posible que, en algunos documentos, al referirse a EDTO diga ETOPS.
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Asunto 8. Inspecciones a los registradores de vuelo

8.1 Analisis de las propuestas para la Enmienda 14 del LAR 121, Seccion 121.1000 —
Inspecciones a los equipos e instrumentos y Enmienda 13 del LAR 135, Seccion 135.575 —
Inspecciones a los equipos e instrumentos, con relacion al periodo entre inspecciones de aeronaves
equipadas con registradores de vuelo, si no esta definido por el fabricante, previamente analizadas
durante la RPEA/20.

8.2 Siguiendo con los temas programados en la agenda, la reunion analizé la nota de estudio
(NE) 07, que fue tratada previamente durante la RPEA/20.

8.2.1 Dado que para la NE/07 no hubo comentarios y fueron aceptados por los expertos del
panel sin observaciones, debe remitirse a la misma para encontrar el debido sustento de la propuesta.

8.2.2 En resumen, los requisitos que segun el Asunto 8 fueron revisados, son los que se
muestran en el cuadro a continuacion:

Cuadro de NE/07

LAR 121, Requisitos de operacion: Operaciones domésticas e internacionales regulares y no
regulares

Seccion | Capitulo H: Instrumentos y equipos: Aviones

121.1000 | Inspecciones de los equipos e instrumentos

LAR 135, Requisitos de operacion: Operaciones domésticas e internacionales regulares y no
regulares

Seccion | Capitulo C: Instrumentos y equipos

135.575 | Inspecciones de los equipos e instrumentos

4.1.1 Finalizado el intercambio de opiniones, la reuniéon convino en adoptar la siguiente
conclusion:

CONCLUSION RPEO/17-07 ACEPTACION DE LAS PROPUESTAS DE
ENMIENDA AL CAPITULO H DEL LAR
121 Y AL CAPITULO C DEL LAR 135

a) Aceptar e incorporar la propuesta de modificacion de los LAR 121 y 135 con
relacion a los requisitos detallados en el cuadro de la NE/O7 y conforme se indica en
Adjunto A de esta parte del informe; y

b) solicitar al Sr. Coordinador General del SRVSOP, circular las enmiendas para
aceptacion de los Estados previa aprobacion de la Junta General.
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PROPUESTA DE ENMIENDA A LOS LAR 121 Y 135

NOTAS SOBRE LA PRESENTACION DE LA ENMIENDA

El texto de la enmienda se presenta de modo que el texto que ha de suprimirse aparece tachado y el texto
nuevo se destaca con sombreado, como se ilustra a continuacion:

eHexto-que-ha-de-suprimirse-aparece-tachade texto que ha de suprimirse
el nuevo texto que ha de insertarse se destaca con nuevo texto que ha de insertarse
sombreado

eltexto-que-ha-de-suprimirse-aparece-tachadey a nuevo texto que ha de sustituir al actual
continuacion aparece el nuevo texto que se

destaca con sombreado
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LAR 121 — Requisitos de operacion: Operaciones domésticas e internacionales regulares y no
regulares

Capitulo H: Instrumentos y equipos: Aviones

121.1000 Inspecciones de los equipos e instrumentos

Cuando el periodo entre inspecciones no esté definido por el fabricante, el explotador debe realizara en
cada una de sus aeronaves, las inspecciones de conformidad con los Parrafos (a), (b), (c) y (e) de la
Seccion 91.877 del LAR 91. En el caso de aeronaves equipadas con registradores de vuelo, las
inspecciones se haran de acuerdo con el Apéndice B de este reglamento.
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LAR 135 — Requisitos de operacion: Operaciones domésticas e internacionales regulares y no

regulares
Capitulo C: Instrumentos y equipos
135.575 Inspecciones de los equipos e instrumentos

Cuando el periodo entre inspecciones no esté definido por el fabricante, el explotador debe realizara en
cada una de sus aeronaves, las inspecciones de conformidad con los Parrafos (a), (b), (c) y (e) de la
Seccion 91.877 del LAR 91. En el caso de aeronaves equipadas con registradores de vuelo, las
inspecciones se haran de acuerdo con el Apéndice D de este reglamento.
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Asunto 9. Requisito de certificacion de aviones para operar segun el LAR 121

9.1 Analisis de la propuesta para la Enmienda 14 del LAR 121, Seccion 121.515 —
Certificacion de aviones y requisitos de equipo, con relacion al requisito de certificacion en la categoria
transporte del avion.

9.1.1 A continuacion, la reunion analizé la NE/08, que fue tratada previamente durante la
RPEO/17.
9.1.2 Se explica a la plenaria que el objetivo de analizar esta nota de estudio es interiorizarse

con el problema que enfrentan algunos tipos de aeronaves que, al momento, debido a los requisitos y
estructura de los LAR 121 y 135 vigentes, no estan permitidas de operar comercialmente. Se aclara que la
intencion es generar un grupo de trabajo de especialistas en operaciones y en aeronavegabilidad para
realizar una propuesta detallada y exhaustiva que serd presentada a en la proxima Reunion de
Coordinacion con los Puntos Focales.

9.13 Se evalta durante la exposicion las variables involucradas para la division de las
operaciones segun el LAR 121 y el LAR 135, siendo ellas, cantidad de pasajeros, peso y capacidad de
carga exclusiva. Se analiza que para que la aplicacion de los requisitos de operacion sea clara, es
necesario crear una matriz tridimensional que no de lugar a dudas. Pero, ademas, la reunion se cuestiona
si son necesarias tres variables o se pueden priorizar solamente dos, es decir, pasajeros y capacidad de
carga o peso y capacidad de carga, dado que es poco probable que existan (si es que existen) aeronaves
que tengan mas de 19 asientos de pasajeros y 5 700 kg o menos, como se observa en el siguiente cuadro
(que no incluye la capacidad de carga todavia):

19 pasajeros o menos Mas de 19 pasajeros
5700 kg o menos LAR 135 LAR 121
Mas de 5 700 kg LAR 121 LAR 121
9.1.4 El analisis de las variables en juego podria priorizar el peso (corte horizontal) o la

cantidad de pasajeros (corte vertical), situacion que debera evaluar el grupo de trabajo que se designe,
aunque teniendo presente que también debera considerarse la capacidad de carga exclusiva (3 400 kg o
menos, o de mas de 3 400 kg).

9.1.5 En resumen, los requisitos que segin el Asunto 9 fueron estudiados, son los que se
muestran en el cuadro a continuacion:

Cuadro NE/08
LAR 121, Requisitos de operacion: Operaciones domésticas e internacionales regulares y no
regulares
Seccion Capitulo F: Requisitos de aviones
121.515 Certificacion de aviones y requisitos de equipo
Seccion Capitulo H: Instrumentos y equipos: Aviones
121.835 Equipo para operaciones IFR
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121.955 Proteccion de fuego en los lavabos
121.960 Medios para evacuacion de emergencia
121.1020 Requisitos especiales para aviones no certificados en la categoria transporte
Apéndice N: Equipo de salida de emergencia
9.1.6 Los requisitos estudiados corresponden a uno de los cursos a seguir para la solucion del

problema, razon por la cual no se proponen cambios y se encomendard al grupo de trabajo que se designe,
su analisis u opciones alternativas, que pueden incluir una propuesta completamente diferente.

9.1.7

Finalizado el intercambio de opiniones al respecto, la reunidén convino en adoptar la

siguiente conclusion:

CONCLUSION RPEO/17-08 PRESENTACION DE UNA PROPUESTA DE

ENMIENDA AL REQUISITO DE
CERTIFICACION DE AVIONES DEL LAR 121
DURANTE LA VIGESIMO SEGUNDA REUNION
DE COORDINACION CON LOS PUNTOS
FOCALES (RCPF/22)

a) Solicitar al Coordinador General la conformaciéon de un grupo de trabajo con
representantes de los paneles de operaciones y de aeronavegabilidad para evaluar la
propuesta de modificacion del LAR 121 contenida en la NE/OS y para la elaboracion
de otra nota de estudio a ser presentada durante la Vigésimo Segunda Reunion de
Coordinacion con los Puntos Focales (RCPF/22), de 2024.
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Asunto 10. Otros asuntos
10.1 a) Arrendamiento de aeronaves

10.1.1 A continuacion, la reunién analizé la NE/09, que habia sido tratada anteriormente durante
las teleconferencias previas a la RPEO/17.

10.1.2 Se mencionan a continuacion las correcciones incorporadas durante el analisis de algunos
requisitos de la NE/09. Para aquellos requisitos que, conforme a la NE/09 no hubo comentarios y fueron
aceptados por los expertos del panel sin observaciones, debe remitirse a la misma para encontrar el debido
sustento de la propuesta.

10.1.3 Sobre la definicion de intercambio introducida, la reunioén analiza que las versiones en
inglés y en espaiol del Doc 8335 tienen diferencias en cuanto a quién pertenece la tripulacion, si debe ser
fisicamente la misma entre los dos explotadores que intercambian la aeronave (version en espafiol) o
deben ser tripulaciones diferentes (version en inglés). Se debate que, si la tripulacion es fisicamente la
misma, lo que importa es que cumpla con los requisitos de cada AOC entre los que se intercambia la
aeronave. Pero también pueden ser tripulaciones diferentes, que es lo mas comtn, segun los aportes de los
participantes de la reunion. En ese sentido, para la definicion se concuerda en no especificar de quién
debe ser la tripulacion para dejar abiertas ambas posibilidades, aunque si se aclara que el control
operacional debe ser el de cada AOC involucrado en el intercambio.

10.1.4 En resumen, los requisitos que segiun el Asunto 10 fueron revisados, son los que se
muestran en el cuadro a continuacion:

Cuadro de NE/09

LAR 119, Certificaciéon de explotadores de servicios aéreos

Seccion | Capitulo A: Generalidades

119.001 Definiciones

Capitulo C: Certificacion, especificaciones relativas a las operaciones y requisitos para

Seccion el personal directivo de los explotadores LAR 121y 135

119.235 Emision o renovacion de un AOC

119.240 | Denegacion de un AOC

119.295 | Arrendamiento de aeronaves con tripulacion

119.300 | Arrendamiento de aeronaves con matricula extranjera sin tripulacion

119.302 | Intercambio de aeronaves

119.303 | Otros arreglos para el transporte aéreo comercial

LAR 121, Requisitos de operacion: Operaciones domésticas e internacionales regulares y no
regulares

Seccién | Capitulo A: Generalidades

121.001 | Definiciones, abreviaturas y simbolos
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Seccion | Capitulo F: Requisitos de aviones

121.510 | Requisitos de aviones: Generalidades

Seccion | Capitulo O: Operaciones de vuelo

121.2330

LAR 135, Requisitos de operacion: Operaciones domésticas e internacionales regulares y no
regulares

Seccion | Capitulo A: Generalidades

135.001 | Definiciones, abreviaturas y simbolos

135.045 | Requisitos de aeronaves

10.1.5 Finalizado el intercambio de opiniones al respecto, la reunién convino en adoptar la
siguiente conclusion:

CONCLUSION RPEO/17-09 ACEPTACION DE LA PROPUESTA DE
ENMIENDA A LOS CAPITULOS A Y C DEL LAR
119, A LOS CAPITULOS A,F Y O DEL LAR 121 Y
AL CAPITULO A DEL LAR 135

a) Aceptar e incorporar la propuesta de modificacion de los LAR 119, 121 y 135 con
relacion a los requisitos detallados en el Cuadro de NE/09 y conforme se indica en
el Adjunto A de esta parte del informe; y

b) solicitar al Sr. Coordinador General del SRVOP, circular las enmiendas para
aceptacion de los Estados previa aprobacion de la Junta General.

10.2 b) Transporte de combustibles por via aérea en contenedores con capacidad
superior a las previstas en las Instrucciones técnicas de la OACI

10.2.1 Finalmente, la reunién analiz6 la NE/10, que habia sido presentada anteriormente durante
las teleconferencias previas a la RPEO/17.

10.2.2 La reunion encuentra que se trata de una propuesta que debe estudiarse en detalle y
establecer un plan de actividades previas, antes de proceder con la accion sugerida por la nota de estudio.
Se destaca que el tipo de transporte involucrado es en si una dispensa y, por lo tanto, implica una
evaluacion de riesgos que, muchas veces para la misma dispensa, difiere entre los Estados.

10.2.3 Sobre presentar una propuesta de cambio de las Instrucciones técnicas a la OACI, se
entiende que es necesario superar etapas previas tales como evaluar las necesidades de ese tipo de
dispensa en los Estados del SRVSOP, desarrollar material guia e implementar su aplicacion, para
establecer un sustento fuerte que respalde la solicitud de enmienda a la OACIL.

10.2.4 La reunion menciona que cualquier Estado participante del grupo de mercancias
peligrosas de la OACI puede presentar una propuesta, incluso en nombre de otro Estado no participante,
pero no sin antes haber realizado un andlisis profundo de sustento que la acompafie. La reunion entiende
que es necesario reunir a los expertos en mercancias peligrosas mediante una convocatoria formal del
SRVSOP para trabajar en el tema.
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10.2.5 Finalizado el intercambio de opiniones al respecto, la reuniéon convino en adoptar la
siguiente conclusion:

CONCLUSION RPEO/17-10  GENERAR UN GRUPO DE TRABAJO PARA
ANALIZAR EL TRANSPORTE DE

COMBUSTIBLE EN CANTIDADES
SUPERIORES A LAS PREVISTAS EN EL DOC
9284

a) Solicitar al Sr. Coordinador general del SRVSOP, convocar a un grupo de trabajo de
expertos en mercancias peligrosas de los Estados del SRVSOP para analizar la
propuesta de transporte de combustibles por via aérea en contenedores con
capacidad superior a las previstas en el Doc 9284; y

b) que el grupo de trabajo evalue las acciones a seguir.
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PROPUESTA DE ENMIENDA A LOS LAR 119, 121 Y 135

NOTAS SOBRE LA PRESENTACION DE LA ENMIENDA

El texto de la enmienda se presenta de modo que el texto que ha de suprimirse aparece tachado y el texto
nuevo se destaca con sombreado, como se ilustra a continuacion:

eHexto-que-ha-de-suprimirse-aparece-tachade texto que ha de suprimirse
el nuevo texto que ha de insertarse se destaca con nuevo texto que ha de insertarse
sombreado

eltexto-que-ha-de-suprimirse-aparece-tachadey a nuevo texto que ha de sustituir al actual
continuacion aparece el nuevo texto que se

destaca con sombreado
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LAR 119 — Certificacion de explotadores de servicios aéreos

Capitulo A: Generalidades

119.001 Definiciones

(a) Para los propositos de este reglamento, son de aplicacion las siguientes definiciones:

Intercambio. Un servicio programado, de una sola aeronave que une una ruta de un explotador de
servicios aéreos en el punto de intercambio con la ruta de un segundo explotador de servicios
aéreos, con la misma aeronave y bajo el control operacional del explotador autorizado
correspondiente.
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Capitulo C: Certificacion, especificaciones relativas a las operaciones y requisitos para el
personal directivo de los explotadores LAR 121 y 135

119.235 Emision o renovacion de un AOC

(@) Un AOC podra ser emitido de manera indefinida o renovado por la AAC, si después de proceder
con las verificaciones necesarias, se constata que el solicitante:

(1)
()
®)

®)

(6)

cumple con todos los requisitos de este reglamento y de los LAR aplicables;
ha obtenido el permiso o concesion de operacion respectiva;

dispone de equipos, instalaciones y personal adecuados para realizar operaciones seguras
de transporte aéreo comercial y el mantenimiento de sus aviones, de acuerdo con las
disposiciones del LAR 121 o 135 y las autorizaciones, incluidas las aprobaciones
especificas, condiciones y limitaciones de las OpSpecs emitidas segun estos reglamentos;

cuenta con:

(i)  una organizacioén adecuada;

i)  un método de control y supervision de las operaciones de vuelo;
i) un programa de instruccion; y

iv) arreglos de servicios de escala y de mantenimiento acordes con la naturaleza y la
amplitud de las operaciones especificadas;

dispone de por o menos una e-mas-aeronaves para su uso exclusivo, ya sea en propiedad o
en arrendamiento sin tripulacion, que satisfaga los requisitos de los LAR aplicables para la
operacion pretendida; y

ha contratado seguros que cubran su responsabilidad en los casos de accidente, en
particular con respecto a los pasajeros, el equipaje, la carga, el correo y terceros.

(b) Para los propésitos del Parrafo (a) (5) de esta seccion, una persona posee el uso exclusivo de una
aeronave si dicha persona tiene la posesion, el control y el uso de la misma para un vuelo, ya sea,
como duefio de la aeronave o mediante un acuerdo escrito vigente, el cual le faculte la tenencia, el
control y el uso de la aeronave por al menos seis (6) meses consecutivos, cuando ésta se
encuentre operando. Este parrafo no prohibe al explotador de usar o autorizar el uso de una
aeronave para operaciones fuera de este reglamento y no requiere que el explotador disponga del
uso exclusivo de todas las aeronaves que utiliza.

119.240

Denegacién de un AOC

(@) Un AOC sera denegado si la AAC constata que el solicitante:

(1)
()

(6)

no cumple con los requisitos de este reglamento y de los LAR aplicables;
no ha obtenido el permiso o concesion de operacion respectiva;

no dispone de equipos, instalaciones y personal adecuados para realizar operaciones de
transporte aéreo comercial de manera segura;

el mantenimiento de sus aeronaves no esta de acuerdo con las disposiciones de los LAR
121 0 135;

no cuenta con una organizacién adecuada, ni con un método de control y supervision de las
operaciones de vuelo, un programa de instruccion, o arreglos de servicios de escala y de
mantenimiento acordes con la naturaleza y la amplitud de las operaciones especificadas;

no dispone de por lo menos una aeronave para su uso exclusivo, ya sea en propiedad o en
arrendamiento sin tripulacion, que satisfaga los requisitos de los LAR aplicables para la
operacion pretendida; yo
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(7) no ha contratado seguros que cubran su responsabilidad en los casos de accidente y en
particular con respecto a los pasajeros, el equipaje, la carga, el correo y terceros.

119.295 Arrendamiento de aeronaves con tripulacion

(@) Antes de realizar cualquier operacidon que involucre un arrendamiento de aeronaves con
tripulacion, el explotador proporcionara a la AAC una copia del contrato de arrendamiento a ser
ejecutado, segun el cual podra arrendar una aeronave dea cualquier explotador que realiza
operaciones de transporte aéreo comercial de acuerdo con este reglamento, incluyendo
explotadores extranjeros o dea cualquier otro explotador comprometido en transporte aéreo
comercial fuera de su Estado.

(b) Ningun explotador certificado segun este reglamento puede arrendar una aeronave con
tripulacion de un explotador extranjero o cualquier otra persona extranjera o cualquier persona no
autorizada a realizar operaciones de transporte aéreo comercial.

)  (c) El contrato de arrendamiento incluira al menos la siguiente informacion:
(1) los nombres de las partes del acuerdo y la duracion del mismo;
(2) las marcas de nacionalidad y de matricula de cada aeronave involucrada en el acuerdo;

(3) el tipo o los tipos de operacieneson a realizar (p. ej., regular, no regular, domeéstica,
internacional);

(4) los aer6dromos o areas de operacion;

(5) una declaracion especificando la parte considerada a tener el control operacional y los
itinerarios, aerédromos o areas sobre las cuales el control operacional sera conducido;

(6) lafecha de vencimiento del acuerdo de arrendamiento;
(7) provision y asignacion, asi como la responsabilidad por la instruccion de las tripulaciones;

(8) aeronavegabilidad y ejecucion del mantenimiento de aeronaves y componentes de
aeronaves de acuerdo al programa de mantenimiento;

9
(1
(

11) programacion de los vuelos (si corresponde); y

preparacion del despacho operacional;

o -

) provision de servicios de escala de la aeronave;

(12) cualquier otro item, condicién o limitacién que la AAC determine necesario.

{e} (d) Al recibir la copia del contrato de arrendamiento con tripulacion, la AAC determinara cual de las
partes del contrato tiene el control operacional de la o las aeronaves.

119.300 Arrendamiento de aeronaves con matricula extranjera sin tripulacién

(a) Un explotador podra arrendar una aeronave con-—matricula—extranjeraque esté registrada en un
Estado extranjero contratante del Convenio sobre Aviacion Civil Internacional, sin tripulacion, para
el transporte aéreo comercial en la forma y manera prescrita por la AAC.

(b)  Un explotador podra ser autorizado a operar una aeronave con matricula extranjera siempre que:

(1)

aeronave sea operada por el explotador, aplicando los reglamentos de operamones del
Estado del explotador;

D se apliquen los
reglamentos de aeronavegabllldad (mcluyendo la emision de un certificado de

aeronavegabilidad):
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®)

(6)

(7)

0] del Estado de matricula; o

(i)  si-del Estado del explotador en todo lo convenido por el Estado de matricula, si el
Estado de matricula acuerda transferir parte o todas las responsabilidades de la
aeronavegabilidad al Estado del explotador de acuerdo con el Artlculo 83 bis del

(3) se apliquen los requisitos de registro e identificacion del Estado de matricula;

(4) el—acuerdo—determinesea garantizado que la AAC tendratenga acceso libre e
ininterrumpido aeceseo a la aeronave en cualquier momento y lugar-;

la aeronave sea de un diseno de tipo, el cual esta aprobado bajo un certificado de tipo de un
Estado contratante emitido o reconocido de acuerdo con el LAR 21;

la aeronave sea operada por personal aeronautico certificado por la AAC contratado por el
explotador; y

Nota. — Para operaciones internacionales, el Articulo 32 del Convenio sobre Aviacion Civil Internacional requiere
que los pilotos y los demas miembros de la tripulacion operativa estén provistos de certificados expedidos o

convalidados por el Estado de matricula. Es posible que el Estado de matricula establezca requisitos exigiendo el
mismo para todas las operaciones.

el explotador registre una copia del contrato de arrendamiento ante su AAC.

Un explotador podra ser autorizado a operar una aeronave con matricula extranjera, si demuestra
ala AAC:

(1)

()

la forma como aplicara y cumplira la reglamentacion del Estado de matriicula (si es aplicable,
de acuerdo al Parrafo (b) (2) (i) de esta seccion); y

que el contrato de arrendamiento entre las partes con todos los deberes y derechos
establece:

(i) los nombres de las partes involucradas en el acuerdo o contrato, segun corresponda y
su duracion;

(i) lanacionalidady-marcas-deregistrolas marcas de nacionalidad y de matricula de cada

aeronave que consta en el acuerdo o contrato de arrendamiento;

(i) el o los tipos de operacion a realizar (p. ej., regular, no regular, doméstica,
internacional);

(iv) los aerédromos o areas de operacion;

(v) una declaracion acerca de cudl de las partes contratantes tiene el control operacional y
los plazos estipulados;

i | | . ;
il | o la trioulacion.
(vi) la fecha de vencimiento del acuerdo o contrato de arrendamiento;

(vii) provisiébn y asignacién, asi como la responsabilidad por la instrucciéon de las
tripulaciones;

(viii) aeronavegabilidad y ejecucion del mantenimiento de aeronaves y componentes de
aeronaves de acuerdo al programa de mantenimiento;

(ix) preparacion del despacho operacional;
(x) provision de servicios de escala de la aeronave;

(xi) programacion de los vuelos (si corresponde); y
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(xii) cualquier otro item, condicion o limitacion que la AAC determine necesario.

(d) La AAC determinara, de acuerdo a lo estipulado en los Parrafos (b) y (c) de esta seccion, cuaal de
las partes del conveniocontrato tendra el control operacional de la aeronave.

119.302 Intercambio de aeronaves
(@) Un explotador podra ser autorizado a operar una aeronave bajo un contrato de intercambio si:

(1) la aeronave es operada por cada explotador, a su vez, aplicando los reglamentos de
operaciones de cada Estado del explotador, incluyendo:

(i) los requisitos de instruccion de los miembros de la tripulacion y de los despachadores
de vuelo requeridos para las aeronaves y equipos a ser operados y familiarizacion con
los procedimientos de comunicaciones y de despacho a ser utilizados;

(i) los requisitos de calificacion de ruta y aerédromo de los miembros de la tripulaciéon de
vuelo y despachadores de vuelo;

(iii) los requisitos de instruccion del personal de mantenimiento para las aeronaves y
equipos y familiarizacion con los procedimientos de mantenimiento a ser utilizados;

(2) las aeronaves a ser operadas son esencialmente similares a las aeronaves del explotador
con el que se ha efectuado el intercambio con respecto a la disposicion de los instrumentos
de vuelo y con la disposicion y movimiento de los controles que son criticos para la
seguridad operacional de vuelo, salvo que la AAC determine que el explotador dispone de
programas de instruccion adecuados que aseguren que las diferencias potencialmente
peligrosas pueden ser superadas con seguridad mediante la familiarizacién de la tripulacion
de vuelo;

(3) cada explotador incluye en sus manuales los procedimientos y disposiciones pertinentes del
acuerdo de intercambio de aeronaves, incluyendo los procedimientos de transferencia del
control operacional en los puntos de intercambio.

(b) Si el intercambio involucra aeronave de matricula extranjera, deben cumplirse igualmente los
requisitos de la Seccion 119.300 de este reglamento.

119.303 Otros arreglos para el transporte aéreo comercial

(@) Un explotador certificado seguin este reglamento que opere conforme a los LAR 121 o 135 no
puede realizar ninguna operacion para otro explotador certificado segun este reglamento o un
explotador extranjero aprobado segun el LAR 129 o una persona extranjera dedicada al transporte
aéreo comercial totalmente fuera del Estado a menos que esté autorizado segun sus
especificaciones de operacion para realizar la operacion. El explotador que realiza la operacion
sustituta debe realizar esa operaciéon de acuerdo con la misma autorizacion de operaciones que
posee el explotador que organiza la operacion sustituta. Estas operaciones sustitutas deben
llevarse a cabo:

(1) entre aerodromos para los cuales el explotador sustituto tiene autorizacién para operaciones
regulares; o

(2) dentro de areas de operaciones para las cuales explotador sustituto tiene autorizaciones
para operaciones no regulares.
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LAR 121 — Requisitos de operacion: Operaciones domésticas e internacionales regulares y no

regulares
Capitulo A: Generalidades
121.001 Definiciones, abreviaturas y simbolos

(a) Definiciones. Las siguientes definiciones son de aplicacion en este reglamento:

Intercambio. Un servicio programado, de una sola aeronave que une una ruta de un explotador de
servicios aéreos en el punto de intercambio con la ruta de un segundo explotador de servicios
aéreos, con la misma aeronave y bajo el control operacional del explotador autorizado
correspondiente.



10A-8 Adjunto A al Informe sobre el Asunto 10 RPEO/17

Capitulo F: Requisitos de aviones

121.510 Requisitos de aviones: Generalidades

(a) Excepto-como-lo-previsto-en-el-Parrafo(d)-eEl explotador no debe operar un avién a menos que:

(1) se encuentre registrado como avion civil en su Estado (excepto como previsto en la Seccion
119.300 del LAR 119) y lleve a bordo un certificado de aeronavegabilidad apropiado y vigente,
emitido bajo los LAR aplicables; y

(2) esté en condicion aeronavegable y satisfaga los requisitos aplicables de aeronavegabilidad de
los LAR, incluyendo aquellos que estén relacionados con identificacion y equipo.
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Capitulo O: Operaciones de vuelo
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LAR 135 — Requisitos de operacion: Operaciones domésticas e internacionales regulares y no

regulares
Capitulo A: Generalidades
135. 001 Definiciones, abreviaturas y simbolos

(a) Definiciones. Las siguientes definiciones son de aplicacion en este reglamento:

Intercambio. Un servicio programado, de una sola aeronave que une una ruta de un explotador de
servicios aéreos en el punto de intercambio con la ruta de un segundo explotador de servicios
aéreos, con la misma aeronave y bajo el control operacional del explotador autorizado
correspondiente.

135.045 Requisitos de aeronaves
(a)  El explotador no debe operar una aeronave a menos que:

(1) se encuentre registrada como avidn o helicoptero civil en su Estado (excepto por lo provisto
en la seccion 119.300 del LAR 119) y lleve a bordo un certificado de aeronavegabilidad
apropiado y vigente, emitido bajo los LAR aplicables; y

(2) esté en condicion aeronavegable y satisfaga los requisitos aplicables de aeronavegabilidad
de los LAR, incluyendo aquellos que estén relacionados con identificacion y equipos.
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