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Asunto 4: Revision del Cuerpo y Apéndices del LAR 154

Propuesta de inclusién de requisitos de area de funcionamiento de radioaltimetro en el Capitulo C
del LAR 154

(Presentada por: Secretaria)

Resumen

Esta NE contiene una propuesta de enmienda al LAR 154 para incluir seccion en el Capitulo C del LAR
154 con requisitos de area de funcionamiento de radioaltimetro, incorporando los SARPS de la seccién 3.8
del Capitulo 3 del Anexo 14, Volumen I.

Referencias
e LAR 154, 3ra Ed., Enmienda 7, Disefio de Aer6dromos
e Protocolo USOAP CMA AGA, version 2020
e Anexo 14, Aer6dromos Vol. I, novena edicidn, julio de 2022, enmienda 17

1. Introduccion

11 El Sistema Regional de Cooperacion para la Vigilancia de la Seguridad Operacional
(SRVSOP), establecido en virtud del Memorandum de Entendimiento suscrito entre la Comision
Latinoamericana de Aviacion Civil y la Organizacion de Aviacién Civil Internacional, tiene la mision de
optimizar los niveles de seguridad operacional de la aviacion civil en la region, proporcionando asesoria y
asistencia con miras a superar los problemas de los Estados con dificultades para el cumplimiento de sus
responsabilidades con la vigilancia de la seguridad operacional, asi como contribuir, en estrecha
coordinacién con la OACI, para la armonizacion y actualizacion de reglamentos y procedimientos de
seguridad operacional para la aviacion civil entre sus Estados participantes.

1.2 Entre las funciones del SRVSOP, se tiene la de “Proponer reglamentos y procedimientos
uniformes en las areas concernientes a la seguridad operacional de la aviacion civil, compatibles con las
normas y métodos recomendados pertinentes que figuran en los Anexos al Convenio sobre Aviacion Civil
Internacional y con los procedimientos y textos de orientacion conexos, tendentes a la armonizacion y/o
adopcion de dichos reglamentos y procedimientos por los Estados participantes”.

1.3 Bajo este contexto, el Sistema viene desarrollando los Reglamentos Aeronauticos
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Latinoamericanos (LAR), que permiten a los Estados miembros contar con requisitos armonizados en base
a los Anexos y documentos OACI, asi como las mejores précticas desarrolladas por los Estados miembros
y los estdndares internacionales en seguridad operacional, y lograr alcanzar mejores niveles de
implementacion efectiva (EI) medidos en actividades del USOAP CMA.

14 Los reglamentos LAR AGA constituyen de un conjunto de 5 reglamentos (LAR 77, LAR
139, LAR 153, LAR 154 y LAR 155), siendo que el LAR 154 Disefio de Aerdédromos es el reglamento
gue incorpora los SARPS del Anexo 14 Volumen | contenidos en su Capitulo 3 — Caracteristicas Fisicas.

15 El Protocolo USOAP CMA AGA contiene la PQ 8.162 que trata de la incorporacion en la
reglamentacion nacional de todos los SARPS del Capitulo 3 del Anexo 14, Volumen I, entre ellos los
SARPS referidos al area de funcionamiento del radioaltimetro contenidos en la seccién 3.8 de dicho Anexo
14.

1.6 Sin embargo, fue detectado que el LAR 154, desde su primera Edicion (2012), no ha
incorporado los SARPS de la seccién 3.8 del Anexo 14, Volumen I, y por lo tanto no contiene
disposiciones/requisitos relativos al area de funcionamiento del radioaltimetro, ni en su Capitulo 3 y
tampoco en su Apéndice 2, las dos partes del LAR 154 que contienen los requisitos de caracteristicas
fisicas.

2. Analisis

2.1 Las orientaciones para examen de pruebas de la PQ 8.162 traen explicitamente la
necesidad de que sea verificado que la reglamentacion nacional haya incorporado todos los temas tratados
en el Capitulo 3 del Anexo 14. Por lo tanto, si la reglamentacion nacional de un Estado no incorpora
disposiciones relativas a todos los temas listados, la PQ podria ser considerada no satisfactoria por el
Auditor en una eventual Auditoria.

2.2 Entre los temas listados en la PQ 8.162 esta el item 8 - area de funcionamiento del
radioaltimetro, cuyos SARPS estan en la seccion 3.8 y orientaciones estan en el Ajunto del Anexo 14, ipsis
litteris:

13

CAPITULO 3. CARACTERISTICAS FiSICAS

3.8 Area de funcionamiento del radioaltimetro
Generalidades

3.8.1 Recomendacion.— El area de funcionamiento de un radioaltimetro deberia establecerse en el area
anterior al umbral de una pista de aproximacion de precision.

Longitud del area

3.8.2 Recomendacion.— EIl area de funcionamiento de un radioaltimetro deberia extenderse antes del
umbral por una distancia de 300 m como minimo.

Anchura del area

3.8.3 Recomendacion.— El &rea de funcionamiento de un radioaltimetro deberia extenderse lateralmente,
a cada lado de la prolongacion del eje de la pista, hasta una distancia de 60 m, salvo que, si hay circunstancias
especiales que lo justifiquen, la distancia podra reducirse a 30 m como minimo cuando un estudio aeronéutico
indique que dicha reduccion no afecta a la seguridad de las operaciones de la aeronave.

Cambios de la pendiente longitudinal

3.8.4 Recomendacion.— En el area de funcionamiento de un radioaltimetro, deberian evitarse los cambios
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de pendiente o reducirse a un minimo. Cuando no puedan evitarse los cambios de pendiente, los mismos
deberian ser tan graduales como fuese posible y deberian evitarse los cambios abruptos o inversiones
repentinas de la pendiente. El régimen de cambio entre dos pendientes consecutivas no deberia exceder de 2
% en 30 m.

Nota.— En el adjunto A, seccion 4.3 y en el Manual de operaciones todo tiempo (Doc 9365), seccién 5.2,
figura orientacion sobre el area de funcionamiento del radioaltimetro. En los PANS-OPS, Volumen Il, parte
I1, seccion 1, se da orientacion sobre el empleo del radioaltimetro.

ADJUNTO A. TEXTO DE ORIENTACION QUE COMPLEMENTA LAS DISPOSICIONES DEL
ANEXO 14, VOLUMEN I

4.3 Area de funcionamiento del radioaltimetro

Con el fin de que puedan servirse del aeropuerto los aviones que efectllan aproximaciones y aterrizajes con
el piloto automatico acoplado (independientemente de las condiciones meteorolégicas), es conveniente que
los cambios de pendiente del terreno se eviten o reduzcan a un minimo en un area rectangular de por lo menos
300 m de longitud antes del umbral de una pista para aproximaciones de precisiéon. El area deberia ser
simétrica con respecto a la prolongacion del eje de la pista, y de 120 m de anchura. Si hay circunstancias
especiales que lo justifiquen, la anchura podra reducirse a un minimo de 60 m siempre que estudios
aeronduticos indiquen que dicha reduccion no afecta a la seguridad de las operaciones de aeronaves. Esto es
conveniente porque estos aviones estan equipados con un radioaltimetro para la guia final de altura y
enderezamiento, y, cuando el avion esté sobre el terreno inmediatamente anterior al umbral, el radioaltimetro
empieza a proporcionar al piloto automatico informacion para el enderezamiento. Cuando no puedan evitarse
cambios de pendiente, el régimen de cambio entre dos pendientes consecutivas no deberia exceder del 2 % en
30 m.

E3]

2.3 Como el LAR 154 no contiene disposiciones relativas al area de funcionamiento del
radioaltimetro, se propone incluir seccion en el Capitulo C de dicho LAR con tales disposiciones,
incorporando los SARPS de la seccién 3.8 del Anexo 14, Volumen I.

24 El texto a ser incluido en el LAR 154 son los textos de los parrafos 3.8.1 al 3.8.4, pero
excluyéndose el término “recomendacion” y cambiando los versos “deberia(n)” a “debe(n)”, ya que en el
LAR la disposicién se vuelve una obligacion.

2.5 No se incorpora la Nota de la seccion 3.8 del Capitulo 3 del Anexo 14, ya que el SRVSOP
no ha todavia publicado documentos que traigan las informaciones mencionadas del Documento 9365 de
la OACI y el PANS-OPS para que se haga la referencia. Sin embargo, se propone incluir una Nota para
replicar parte de la seccion 4.3 del Adjunto A del Anexo 14, VVolumen |, sin duplicar las disposiciones que
ya estan consideradas en los parrafos de la seccién 3.8.

2.6 Como en el Anexo 14 la seccion 3.8 sigue la seccién dedicada a la zona de parada, se
propone incluir una seccion en el LAR 154 luego de la seccién 154.230 que trata de zona de parada y antes
de la seccion 154.235 que trata de calles de rodaje.

2.7 Con los cambios sugeridos, se estaria adoptando en el LAR 154 los SARPS de la seccion
3.8 del Anexo 14, Volumen I, y se atenderia la PQ 8.162 del Protocolo USOAP CMA AGA.

2.8 La propuesta de cambio al LAR 154 es presentada en el Adjunto a esta Nota de Estudio.
3. Accion sugerida

3.1 Se invita a la Décimo Séptima Reunion del Panel de Expertos de Aerédromos a:
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a) tomar nota de la propuesta presentada en la presente NE;

b) analizar, discutir y validar, la propuesta de cambio presentada en el Adjunto a la
presente NE, relativa a la inclusion de seccién en el Capitulo C del LAR 154 con
disposiciones relativas al rea de funcionamiento del radioaltimetro;

c) Solicitar al Comité Técnico que prepare texto final de enmienda al LAR 154,
incluyendo los cambios propuestos por esta NE y aceptados por el Panel, a ser

adjuntada al Informe de la RPEAGA/17.

- FIN
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ADJUNTO

Propuesta de cambios al LAR 154
- texto a ser excluido esta tachado
- texto a ser incluido esta en sombreado
- se incluye entre corchetes y itdlico “/] ” comentario respecto la enmienda propuesta

INDICE
LAR 154

DISENO DE AERODROMOS

CAPITULO C — CARACTERISTICAS FISICAS .....eoeeeeeeeeeeeteeeeeee ettt enes 154-C-1
154.230 Zonas de parada (SWY). .......coouuiiiriiiiiiii 154-C-5
154.232 Area de funcionamiento del radioaltimetro. ..........ccceeeveiiiiiiiiiiceeece e, 154-C-5
154.235 Calles A8 FOUQJE. .. ccuviieieiteeitiei ettt e e sre e sreenreenneenes 154-C-5

[nimeros de pagina a ser ajustado en la edicion final por el CT del SRVSOP]
Capitulo C — Caracteristicas Fisicas
154.230. Zonas de parada (SWY)

154.232 Area de funcionamiento del radioaltimetro [inclusion de la seccion 154.323, referencia seccion 3.8
del Capitulo 3 del Anexo 14, Volumen 1]

Nota:.- Con el fin de que puedan servirse del aeropuerto los aviones que efectlian aproximaciones y aterrizajes
con el piloto automatico acoplado (independientemente de las condiciones meteoroldgicas), es conveniente que
los cambios de pendiente del terreno se eviten o reduzcan a un minimo en un area rectangular de por lo menos
300 m de longitud antes del umbral de una pista para aproximaciones de precision. Esto es conveniente porque
estos aviones estan equipados con un radioaltimetro para la guia final de altura y enderezamiento, y, cuando el
avion esta sobre el terreno inmediatamente anterior al umbral, el radioaltimetro empieza a proporcionar al
piloto automatico informacion para el enderezamiento. [referencia seccion 4.3 del AdjuntoA del Anexo 14,
Volumen 1]

(a) Generalidades

(1) El érea de funcionamiento de un radioaltimetro debe establecerse en el &rea anterior al umbral de
una pista de aproximacion de precision. [referencia parrafo 3.8.1 del Capitulo 3 del Anexo 14,
Volumen []

(b) Longitud del area

(1) El &rea de funcionamiento de un radioaltimetro debe extenderse antes del umbral por una distancia
de 300 m como minimo. [referencia parrafo 3.8.2 del Capitulo 3 del Anexo 14, Volumen 1]

(c) Anchura del area

(1) EI area de funcionamiento de un radioaltimetro debe extenderse lateralmente, a cada lado de la
prolongacion del eje de la pista, hasta una distancia de 60 m, salvo que, si hay circunstancias
especiales que lo justifiquen, la distancia podra reducirse a 30 m como minimo cuando un estudio
aeronautico indique que dicha reduccion no afecta a la seguridad de las operaciones de la aeronave.
[referencia parrafo 3.8.3 del Capitulo 3 del Anexo 14, Volumen 1]
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(d) Cambios de la pendiente longitudinal

(1) En el area de funcionamiento de un radioaltimetro, deben evitarse los cambios de pendiente o
reducirse a un minimo. Cuando no puedan evitarse los cambios de pendiente, los mismos deben ser
tan graduales como fuese posible y deben evitarse los cambios abruptos o inversiones repentinas
de la pendiente. El régimen de cambio entre dos pendientes consecutivas no debe exceder de 2 %
en 30 m. [referencia parrafo 3.8.4 del Capitulo 3 del Anexo 14, Volumen I]

154.235 Calles de Rodaje




