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ORGANIZACION DE AVIACION CIVIL INTERNACIONAL

Oficina Regional Sudamericana - Proyecto Regional RLA/99/901

Sistema Regional de Cooperacion para la Vigilancia de la Seguridad Operacional
Vigésima Reunion de Coordinacion con los Puntos Focales del SRVSOP
(Plataforma GoToMeeting, 1ro y 2 de setiembre de 2022)

Asunto 3: Resultados del proceso de armonizacién y/o adopcion de los reglamentos LAR.
c) Informe del grupo ad-hoc sobre la pertinencia de realizar un estudio de costo/beneficio,
para determinar la factibilidad del reconocimiento de la evaluacion técnica del AOC
extranjero.

(Nota de estudio presentada por Secretaria)

Resumen

Esta nota de estudio presenta las recomendaciones del estudio de factibilidad
del reconocimiento multinacional del AOC extranjero, conducido por el grupo
ad-hoc conformado por los inspectores indicados por los Estados miembros
del SRVSOP, respecto a la pertinencia de realizar un estudio de
costo/beneficio, para determinar la factibilidad del reconocimiento de la
evaluacion técnica del AOC extranjero, de acuerdo a lo solicitado en la
RCPF19.

Referencias
e Doc. 7300 — Convenio sobre Aviacién Civil Internacional

e Anexo 6 — Operacion de aeronaves, Parte | — Transporte comercial
internacional — Aviones (Undécima edicién, Enm. 47)

e Doc. 8335 — Manual de procedimientos para la inspeccion, certificacion y
supervision permanente de las operaciones (Quinta edicién)

o LAR 129 — Operaciones de explotadores extranjeros (Enm. 2)

e REGLAMENTO (UE) nro. 452/2014 DE LA COMISION del 29 de abril
de 2014

e RCPF/16 — NE/11 — Reconocimiento regional de un AOC extranjero

e RCPF/16 — Conclusién RCPF 16/06 — Reconimiento multinacional del AOC
extranjero

e RCPF/19 — Conclusién RCPF 19/03 — Continuidad del analisis de factibilidad
del reconocimiento de la evaluacién técnica del AOC extranjero

1. Introduccion

1.1 La RCPF/16-NE/11 (1 de agosto de 2018) present6 la iniciativa de generar un grupo ad-
hoc conformado por expertos de los Estados del SRVSOP para estudiar la factibilidad de desarrollar un
procedimento regional, que permita que las solicitudes de reconocimiento de un AOC extranjero sean
procesadas mediante una sola evaluacion técnica que sera reconocida o validada autométicamente por
todos los Estados miembros del SRVSOP que suscriban el acuerdo de reconocimiento.
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1.2 En cumplimiento de la Conclusién RCPF/16-06, mediante la Carta a los Estados Ref.: LN
3/17.07-SA5097 del 10 de marzo de 2020 y su recordatorio Ref.: LN 3/17.07-SA5225 del 22 de junio de
2020, fueron desginados los especialistas que se listan en el Apéndice A y participaron como secretaria
del grupo, los integrantes del Comité Técnico del SRVSOP que también se listan en dicho adjunto.

1.3 El grupo ad-hoc realiz6 al andlisis correspondiente presentando su informe final (Adjunto
A) sobre la factibilidad del reconocimiento multinacional del AOC extranjero, el 20 de diciembre de
2020. El resultado de dicho fue presentado durante la RCPF/19 mediante la NE/O8 y a través de la
Conclusion RCPF/19-03, se encomendd al grupo evaluar la pertinencia de realizar un estudio de
costo/beneficio, para determinar la factibilidad del reconocimiento de la evaluacion técnica del AOC
extranjero.

14 El grupo ad-hoc se reuni6 el 22 de junio de 2022 y pondero la factibilidad de avanzar con
un estudio costo/beneficio en respaldo al analisis realizado sobre los ahorros que pueden ser obtenidos
con la realizacion de un menor nimero de evaluaciones técnicas cuando son conducidas por un equipo
multinacional y reconocidas por todos los Estados signatarios de un acuerdo; los resultados de esta
reunion se presentan a continuacion.

2. Analisis

2.1 El LAR 129 requiere que los explotadores extranjeros obtengan un reconocimiento de su
AOC, previo al inicio de las operaciones segun dicho reglamento. Esto se aplica a cualquier explotador
extranjero, ya sea proveniente de un Estado miembro del SRVSOP o de un Estado de otra region. En este
proceso de reconocimiento, los Estados realizan una evaluacién técnica del solicitante que no implica un
nuevo proceso de certificacion.

2.2 En base a la muestra realizada, se tiene que el SRVSOP posee un promedio por Estado de
22 explotadores extranjeros, y que un explotador aéreo puede tener hasta 6 certificados en los Estados del
SRVSOP.

2.3 El objeto de un posible acuerdo de reconocimiento multinacional de la evaluacion técnica
de un explotador extranjero seria la realizacion de dicha evaluacion por un equipo multinacional, de
forma de permitir que una sola evaluacion pueda ser utilizada por mas de un Estado de la regidn
participante del acuerdo.

23.1 Estimativa de los ahorros.

23.1.1 La principal razén para una posible economia de recursos con un acuerdo de
reconocimiento multinacional de la evaluacion técnica de un explotador extranjero es la realizacién de
una sola evaluacién para cada explotador extranjero, en lugar de una evaluacion conducida por cada
Estado en que este explotador desee operar. Por ejemplo, si un explotador desea operar en 5 Estados
signatarios del acuerdo, seria realizada una sola evaluacién en lugar de 5 evaluaciones distintas,
resultando en un ahorro de 4 evaluaciones.

2.3.1.2 Considerando este razonamiento, se hizo un analisis en 7 Estados basados en datos reales.
Los datos indican que en estos 7 Estados hay 160 explotadores extranjeros diferentes, divididos de la
siguiente forma:
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NUmeros de . NuUmero de
. Nuamero de .
paises en que evaluaciones
explotadores L
operan técnicas
1 85 85
2 26 52
3 19 57
4 14 56
5 12 60
6 4 24
Total 160 334
2.3.1.3 Considerando esto, en esta muestra se observa que actualmente se realizan 334

evaluaciones técnicas que, si hubiera un acuerdo vigente, podrian ser realizadas solamente 160 (una por
explotador), representando un ahorro de 174 evaluaciones técnicas. En términos porcentuales, el ahorro
medio para los Estados seria de 52% de ahorro en el nimero de evaluaciones.

23.1.4 Dicho ahorro en las evaluaciones se traduce en un ahorro en persona-hora para las AAC,
gue necesitarian menos recursos para conducir las evaluaciones. Si consideramos un calculo conservador
y planteamos que el costo inspector hora USD 40/h y la evaluacion tecnica para un LAR 129 requiere de
8hrs/inspector?, el costo de cada evaluacion es de USD 320. En nuestra muestra esto significa que las 334
inspecciones estarian costando USD 106,880 en personal inspector de la administracion, de aplicarse el
acuerdo se tendria un ahorro de USD 55,680.

2.3.15 Cuanto mas Estados firmen el acuerdo, mayor seria el ahorro medio alcanzado,
especialmente si los mismos explotadores extranjeros operan en varios de los Estados signatarios.

2.3.1.6 A este ahorro se suma que para las evaluaciones técnicas, no se prevé la necesidad de
encuentros presenciales o de inspecciones, ya que la evaluacion consiste solamente de un analisis
documental, que el inspector multinacional realizaria desde su sitio de trabajo habitual. Asi mismo, el
acuerdo también representaria un ahorro para los explotadores, ya que no precisarian interactuar con
diferentes AAC en diferentes procesos de evaluacion técnica, siendo un incentivo para operar en mas
Estados de la region signatarios del acuerdo, pues se disminuiria el coste marginal para la operacion en un
pais adicional.

2.3.1.7 Este célculo realizado requiere ser convalidado con costos actuales en la region, ademas
de sumar los otros considerandos en cuanto a costos de la administracion y costos del operador para poder
realizar un Estudio costo-beneficio completo.

2.3.2 Evaluacion técnica.

23.2.1 En mayo de 2022 fue publicado el Volumen VI de la Parte Il del Manual del inspector de
operaciones (MIO) conteniendo todos los conceptos, procedmientos, formularios y listas de verificacion
requeridas para el proceso de reconocimiento de un AOC extranjero. ElI material de orientacion fue
desarrollado con base en las evaluaciones técnicas actualmente realizadas por los Estados, donde fueron
identificados méas puntos en comdn que diferencias o peculiaridades, sugiriendo de ante mano una alta

! Costo inspector calculado considerando la Tabla Salario profesionales de UN, Profesional P2 — Step 1, este costo
se utiliza a forma de ejercicio.

2 Horas promedio que requiere ser verificada a nivel del SRVSOP.
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armonizacién regional que, de llegarse a un acuerdo, se traduciria en una evaluacién mas efectiva por
parte del equipo multinacional.

2.3.3 En cuanto a la delegacion de la evaluacion técnica a un equipo multinacional, es de notar
gue el acuerdo de OMAs también prevé el reconocimiento de una evaluacidn técnica y fue firmado por 11
Estados de la region, lo que sugiere la viabilidad del proyecto.

2.4 En resumen, el grupo concuerda que técnicamente es factible este reconocimiento, pero
es necesario realizar un estudio completo de costo-beneficio para lo cual se requiere establecer el alcance
del mismo y los términos de referencia. Para proseguir con ello es necesario una confirmacién final por
parte de todos los Estados del SRVSOP sobre si se desea llegar a este acuerdo, con base en las decisiones
de alto nivel de cada Administracion. De ser afirmativo el deseo de continuar se recomienda que el
estudio de costo-beneficio sea realizado por un equipo externo al SRVSOP, para lo cual habria que
requerir la cotizacion a la Direccion de Cooperacion Técnica (TCB) de la OACI. Para avanzar con este
estudio el grupo ad-hoc desarrollaria el alcance, los términos de referencia (TOR) del estudio y asesoraria
en forma continua del equipo externo.

3. Accién sugerida

Se invita a la Vigésima Reunidon de Coordinacion de Puntos Focales a:

a) tomar nota de la informacién suministrada en esta nota de estudio;

b) solicitar a Secretaria se consulte a los Estados, si desean participar en el acuerdo de
reconocimiento multinacional de la evaluacidn técnica de un explotador extranjero; y

c) de ser positiva la consulta, proseguir con la evaluacion de factibilidad del acuerdo y
gue el grupo ad-hoc prepare los términos de referencia del estudio costo-beneficio
para su cotizacion y posterior puesta a consideracion de la Junta General de acuerdo
con el Péarrafo 2.4 de esta nota de estudio.

- FIN -



Apéndice A
RCPF/20-NE/12
24/08/2022

ORGANIZACION DE AVIACION CIVIL INTERNACIONAL
Oficina Regional Sudamericana - Proyecto Regional RLA/99/901
Sistema Regional de Cooperacion para la Vigilancia de la Seguridad Operacional

ESTUDIO DE FACTIBILIDAD DEL
RECONOCIMIENTO MULTINACIONAL DEL AOC EXTRANJERO
(Remoto, 20 de diciembre de 2020)

Resumen

Este estudio presenta el informe final con los resultados y las
recomendaciones del estudio de factibilidad del reconocimiento multinacional
del AOC extranjero, conducido por el grupo ad-hoc conformado por los
inspectores indicados por los Estados miembros del SRVSOP. El objetivo fue
evaluar la viabilidad de establecer un procedimiento que, mediante acuerdos
regionales, permita apoyar el reconocimiento multinacional de un AOC
extranjero.

Referencias
e Doc. 7300 — Convenio sobre Aviacién Civil Internacional

e Anexo 6 — Operacion de aeronaves, Parte | — Transporte comercial
internacional — Aviones (Undécima edicién, Enm. 43)

e Doc. 8335 - Manual de procedimientos para la inspeccion, certificacion y
supervision permanente de las operaciones (Quinta edicion)

e LAR 129 — Operaciones de explotadores extranjeros (Enm. 1)

e REGLAMENTO (UE) nro. 452/2014 DE LA COMISION del 29 de abril
de 2014

e RCPF/16 — NE/11
Conformacion del grupo de tarea

Relator: Sr. Ednei Ramthum do Amaral
Especialistas: ver tabla de la Seccién 1

1. Introduccion

1.1 La iniciativa se origina en la Décimo Tercera Reunion del Panel de Expertos de
Operaciones (Lima, Pert 11 al 15 de junio de 2018) donde se recoge la inquietud sobre la
factibilidad de un procedimiento regional para el reconocimiento multinacional de un AOC
extranjero.

1.2 Dada la importancia de los procesos multinacionales y el ahorro que puede
significar para los Estados de la region, durante la Décimo Sexta Reunion de Coordinacion de
Puntos Focales (Lima, Perl, 23 y 24 de agosto de 2018) los representantes de los Estados
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convinieron en adoptar la Conclusion 16/06 - RECONOCIMIENTO MULTINACIONAL DEL
AOC EXTRANJERO, con base en la RCPF/16-NE/11 presentada bajo el Asunto 6: Otros
asuntos.

1.3 La RCPF/16-NE/11 (1 de agosto de 2018) presenta la iniciativa de generar un
grupo ad-hoc conformado por expertos de los Estados del SRVSOP para estudiar la factibilidad
de desarrollar un procedimento regional, que permita que las solicitudes de reconocimiento de un
AOC extranjero sean procesadas mediante una sola evaluacion técnica que sera reconocida o
validada autométicamente por todos los Estados miembros del SRVSOP que suscriban el
acuerdo de reconocimiento.

1.4 En respuesta a la Carta a los Estados Ref.: LN 3/17.07-SA5097 del 10 de marzo
de 2020 y su recordatorio Ref.: LN 3/17.07-SA5225 del 22 de junio de 2020, los siguientes
Especialistas fueron designados para conformar el grupo ad-hoc:

Operaciones

Argentina | Diego Idiart didiart@anac.gob.ar

Bolivia Rodrigo Tribefio rtribeno@dgac.gob.bo

Bolivia David Miranda jmiranda@dgac.gob.bo

Bolivia Ronald Salinas rsalinas@dgac.gob.bo

Bolivia Francisco Santiago fsantiago@dgac.gob.bo

Brasil Marcelo Guerrante Guimaraes marcelo.guerrante@anac.gov.br
Brasil Jodo Souza Dias Garcia Joao.garcia@anac.gov.br

Brasil Francisco Augusto Gabdo Monteiro francisco.monteiro@anac.gov.br
Brasil Ednei Ramthum do Amaral ednei.amaral@anac.gov.br
Colombia | Samuel Roiter Vélez samuel.roiter@aerocivil.gov.co
Panama José Williams jose.williams@aeronautica.gob.pa
Panamé Marco Orellana marco.orellana@aeronautica.gob.pa
Panama Carlos Garzon carlos.garzon@aeronautica.gob.pa
Perd Mariyol Del Carmen Alcazar Zamora Malcazar@mtc.gob.pe

Peru Javier José Felix Aleman Urteaga JAleman@mtc.gob.pe

Per( Julio Rios Vienrich jriosv@mtc.gob.pe

Uruguay | Maria Cristina Lorenzo mlorenzo@dinacia.gub.uy
Venezuela | Carlos Enrique Gonzalez Ashbi cgonzalezashbi@yahoo.com
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Aeronavegabilidad

Bolivia Edson Vega evega@dgac.gob.bo
Brasil Insp. Aer. Rodrigo Viana Torres rodrigo.torres@anac.gov.br
Brasil Insp. Aer. Eduardo Américo Campos eduardo.campos@anac.gov.br

Filho
Brasil Insp. Aer. Marco Aurélio Bonilauri Santin | marco.santin@anac.gov.br
Colombia | Jose Mauricio Sanchez Zamora josem.sanchez@aerocivil.gov.co
Panamé Miroslava Bosquez miroslava.bosquez@aeronautica.gob.pa
Panamé Ana Teresa Castro teresa.castro@aeronautica.gob.pa
Peru Oscar Estuardo Vilela Ojeda Ovilela@mtc.gob.pe
Per( Andres Julio Villaverde Villaverde avillaverde@mtc.gob.pe
Peru Juan José Castro Vélez Jcastro@mtc.gob.pe
Peru Manuel Augusto Garcés Ghilardi Mgarces@mtc.gob.pe
Uruguay | Insp. Aer. Juan Lovrich jlovrich@dinacia.gub.uy
Venezuela | Insp. Aer. José Manuel Romero Gutiérrez | jose.romero@inac.gob.ve
15 Ademas, como secretaria del grupo, participaron los siguientes integrantes del
comité tecnico del SRVSOP:

Secretaria

CTAIR | Jose Pefia jpena@icao.int
CT AIR Jorge Barrios [barrios@icao.int
CT OPS | Valeria Ramos vramos@icao.int
2. Definicién del problema
2.1. El Anexo 6, Parte | y Parte Ill, Seccion 1l, establecen en los numerales 4.2.2.1 y

2.2.2.1, respectivamente:

Los Estados contratantes reconoceran como valido un certificado de explotador de
servicios aéreos expedido por otro Estado contratante, siempre que los requisitos de
acuerdo con los cuales se haya concedido el certificado sean por lo menos iguales a las
normas aplicables especificadas en este Anexo y el Anexo 19.

2.2.

Con arreglo a la disponsicion del Anexo 6, el LAR 129 establece los requisitos
para el reconocimiento de un AOC extranjero que, mediante el adecuado proceso de validacion,
culmina con la emision de un AOCR.
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2.3. La actividad multinacional, sujeta a su factibilidad segun el resultado de esta nota
de estudio, estaria limitada a una evaluacion técnica que estaria a cargo de un equipo de
inspectores multinacionales debidamente calificados y acreditados.

2.4. El resultado de la evaluacion técnica multinacional no equivaldria a un permiso de
operacion y el mismo debera ser otorgado por cada Estado de manera individual una vez que se
cumplan los requisitos legales, comerciales y financieros correspondientes. En este sentido, el
solicitante deberd gestionar individualmente con cada Estado los aspectos comerciales de la
operacion en virtud a los acuerdos bilaterales o multilaterales que hubiera suscrito.

3. Actividades
3.1 El grupo ad-hoc realizé 5 reuniones por teleconferencia en los dias 02/10, 29/10,
19/11, 01/12 y 18/12/2020.
3.2. Durante la primera reunion, realizada el 02/10/2020, se present6 el grupo y el

relator de la tarea. Los participantes discutieron el problema, y expusieron sus impresiones
generales acerca de la situacion.

3.3. Durante la segunda reunién, realizada el 29/10/2020, se presento el plan de
trabajo para la conduccién del estudio, la tentativa de alcance (y no alcance) del posible acuerdo
y se discutieron el nivel de profundidad de la evaluacién técnica asi como otras preocupaciones
adicionales.

3.4. Como primera accion del plan de trabajo, el grupo solicit6 a la secretaria el envio
de una encuesta a todos los Estados miembros del SRVSOP (incuidos aquellos que no
designaron participantes para el grupo ad-hoc), con informaciones sobre sus propios procesos de
reconocimiento de un AOC extranjero. La encuesta tuvo 9 preguntas, indicadas en la siguiente
tabla:

1. ¢Su Estado requiere el cumplimiento del Anexo 6 y 19 por los explotadores extranjeros en sus
territorios?

2. ¢Como es la evaluacion técnica conducida por el Estado?
Si posible, describa cuales son los principales requisitos verificados (por ej, directamente las
SARPS del Anexo 6 y/o 19, algunos del LAR 129, si son evaluadas las diferencias declaradas
por la AACE o las exenciones del explotador, etc.).

Si es utilizada una lista de verificacién, se agradece si puede enviarla como adjunto.

3. 3. ¢En laevaluacién, son consideradas las particularidades referentes al territorio y a los
aerddromos de su Estado?
Por ejemplo, ¢se requieren procedimientos operacionales o entrenamientos especificos para

volar sobre algun terreno o en algin aeropuerto?

La intencion de esta pregunta es evaluar si hay situaciones especificas que no podrian ser
incluidas en una evaluacion previa, porque dependeria que el explotador solicite concretamente
operaciones en su Estado para concluir la evaluacion.

4. Ademas de los requisitos, ¢su Estado considera otros factores en la evaluacion técnica, como
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por ejemplo resultados de IDISR, resultados en USOAP del Estado que emite el AOC original,
etc.?

5. ¢Tiene validez la evaluacién técnica? Es decir, ¢su Estado necesita realizar una nueva
evaluacion despueés de un periodo, para el explotador pueda continuar operando en su
territorio?

Si la AAC renueva la validez del AOCR solamente basada en una nueva fecha de validez del
AOC original, pero sin una nueva evaluacion técnica, considerase que la evaluacion técnica
permanece vigente y no tiene validez especifica.

6. ¢Como son tratados los cambios de autorizaciones (nuevas aprobaciones especificas, nuevas
aeronaves, etc.)? ¢Cuando es requerido que el explotador deba notificar/solicitar una nueva
autorizacion a la AAC?

7. ¢Hay diferencias en la evaluacién técnica aplicable a los explotadores regulares y no regulares?

8. ¢Cuales son los explotadores 129 autorizados actualmente?

Por favor informar si la lista incluye solamente explotadores regulares o si incluye regulares y
no regulares.

Si hay informacion vigente en el sitio web, puede solamente indicar el enlace.

9. ¢Hay prohibiciones legales en su Estado para la delegacion de la actividad de analisis técnico
(es decir, para el uso de una evaluacidon técnica contenida en un informe multinacional) como
parte de sus procesos internos?

Recuerde que la emision del documento final de autorizacién/reconocimiento permanecera

bajo la autoridad de su Estado.

3.5. Las respuestas fueron enviadas a la secretaria, representada por el Comité Técnico
del SRVSOP. Hubo respuestas de representantes de 8 Estados. Dado que la encuesta no fue
solicitada formalmente a los Estados, se acordd no identificar individualmente las respuestas en
este informe final, sino presentarlas solamente en forma agregada.

3.6. A partir de la segunda reunion, el grupo inicié contactos con EASA, por medio
del Sr. Juan de Mata Morales Lopez, con el objetivo de obtener mas informacion sobre la
evaluacion técnica realizada por dicha agencia en sus procesos de autorizacion de Third Country
Operators (TCO). El grupo reconoce que son procesos diferentes dado que EASA tiene sus
propios reglamentos, pero asiente que es benéfico entender el concepto de la evaluacion técnica
de EASA, porque también esta basada en el cumplimiento de los Anexos 6 y 19.

3.7. En estos contactos, los representantes de EASA informaron que los paises que
poseen explotadores nacionales operando bajo TCO pueden tener acceso a los formularios
sometidos a EASA por sus propios explotadores. Ademas, los representantes de EASA
explicaron como realizan la evaluacion técnica, y enviaron los dos niveles de cuestionario
(basico y avanzado) utilizado en sus evaluaciones.

3.8. En la tercera reunion, realizada el 19/11/2020, el relator presentd resultados
preliminares de la encuesta, ya que habia recibido solamente 5 respuestas hasta el momento. La
discusion se centro en la factibilidad de realizar una evaluacién técnica que podria ser reconocida
por los diferentes Estados y a la vez fueron identificadas algunas exigencias que dependerian de
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las particularidades de cada uno (como el cruce de la Cordillera de los Andes, o aerodromos de
altura).

3.9. Para la cuarta reunion, realizada el 01/12/2020, estaban disponibles las respuestas
de 8 Estados a la encuesta, ademas de los cuestionarios utilizados por EASA. El relator present6
un analisis de las evaluaciones técnicas realizadas por diferentes Estados y EASA. Ademas,
también presentd una estimativa de ahorro, con base en la cantidad de evaluaciones técnicas
necesarias para los explotadores extranjeros en los 8 Estados, considerando que diversos
explotadores operan en méas de un Estado.

3.10. La altima reunion, del 18/12/2020, consistio de una presentacion del borrador de
este informe, para recibir comentarios de los participantes del grupo.

4. Resultados y evaluaciones

4.1. Para el inicio de las discusiones, el grupo entendid que seria importante aclarar el
objeto de un posible acuerdo. El acuerdo en discusion tiene foco en los explotadores que operan
segun el LAR 129 (o reglamento equivalente) en cada Estado, o sea, los explotadores
extranjeros, que reciben un AOC de su propio Estado y desean operar en vuelos para algun
Estado miembro del SRVSOP.

4.2. El LAR 129 requiere que los explotadores extranjeros obtengan un
reconocimiento de su AOC, previo al inicio de las operaciones segtn el LAR 129. Esto se aplica
a cualquier explotador extranjero, ya sea proveniente de un Estado miembro del SRVSOP, ya sea
de un Estado de otro continente. Por ejemplo, Bolivia requiere un reconocimiento del AOC
emitido por Brasil a un explotador brasilefio, asi como requiere el mismo reconocimiento del
AOC emitido por Francia a un explotador francés. Este proceso no requiere un acuerdo entre los
Estados involucrados (el Estado que emitié el AOC y el Estado para donde el explotador quiere
realizar vuelos).

4.3. En este proceso de reconocimiento, los Estados, aln que en niveles diferentes de
profundidad, realizan una evaluacion técnica. No se trata, obviamente, de un nuevo proceso de
certificacion, ya que seria inviable tanto para los Estados como para los explotadores pasar por
un proceso completo de certificacion cada vez que un nuevo explotador desea operar en un
nuevo Estado.

4.4. Asi, el objeto en un posible acuerdo de reconocimiento multinacional de un AOC
extranjero seria la realizacion de la evaluacion técnica de explotadores extranjeros por un equipo
multinacional, de forma de permitir que una sola evaluacion pueda ser utilizada por mas de un
Estado de la region, participante del acuerdo. Por ejemplo, si un explotador de Estados Unidos
solicita iniciar vuelos a la region, para Colombia y Argentina, este explotador podria pasar por
una sola evaluacion técnica, a cargo de un equipo multinacional, que evalUe la capacidad técnica
del explotador, en lugar de pasar por dos evaluaciones técnicas distintas, una conducida por
Colombia y otra por Argentina. Esta situacion no requiere que Estados Unidos o que el
explotador sea parte del acuerdo: el acuerdo debe estar firmado por Argentina y Colombia, para
que reconozcan como Vvalida la evaluacién técnica. El explotador deberia, de cualquier manera,
cumplir con los reglamentos 129 de estos paises (ya sea con acuerdo o sin él), la Unica diferencia
con el acuerdo es que podria demostrar este cumplimiento de una sola vez.
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4.5, Es importante aclarar que los procedimientos de reconocimiento de un AOC
extranjero se aplican tanto para explotadores con AOC emitido por un Estado del SRVSOP como
para explotadores de fuera de la region. Asi, el “reconocimiento multinacional de un AOC
extranjero” no significa que el AOC emitido por un Estado participante del acuerdo (digamos,
“Estado A”) seria reconocido por otro Estado participante del acuerdo (“Estado B”) como si
fuera un AOC emitido por el Estado A, bajo su propia reglamentacion nacional, como el LAR
121 o 135 (o reglamentacion equivalente). En el Estado A, todos los explotadores extranjeros, o
sea, aquellos con AOC emitido por Estados diferentes del Estado A, operan segin el LAR 129 (o
reglamento equivalente) y requieren un reconocimiento de su AOC por el Estado A. Este
reconocimiento no equivale los explotadores extranjeros a los explotadores nacionales.

4.6. Ademas, el objetivo del acuerdo de reconocimiento multinacional de AOC
extranjero que se considera en este estudio no incluye el reconocimiento automatico en toda la
regién, de un AOC emitido por cada uno de los Estados signatarios. Un explotador de Chile que
quiera operar en otros Estados de la region debera pasar por un proceso de reconocimiento
multinacional de su AOC, asi como deberia pasar por este proceso un explotador de Australia. Se
podria discutir, en el acuerdo o en otro instrumento, si el nivel de profundidad de la evaluacion
técnica deberia ser igual, pero es cierto que todos los explotadores extranjeros deben pasar por un
proceso de reconocimiento, que incluye una evaluacién técnica.

4.7. En las primeras reuniones del grupo ad-hoc, también se acordd respecto al “no
alcance” de un posible acuerdo:

a) las autorizaciones juridicas, legales, econdémicas en cada Estado;

b) la obtencion de los derechos de trafico especificos;

C) la exigencia de representantes legales;

d) tasas y cargos en cada Estado (como los pertinentes al proceso de
reconocimiento del AOC y obtencidn de los permisos necesarios, 0 los
previstos por el uso de las facilidades aeroportuarias, de apoyo a la
navegacion aérea, aproximacion y aterrizaje); y

e) la conclusion del proceso, ya que el reconocimiento del AOC seré emitido
0 no por cada Estado.

4.8. El grupo reconoce que cada Estado tiene los derechos de aplicar estas exigencias
de los explotadores extranjeros que vuelen a su territorio. Es decir, estas serian evaluadas por
cada Estado, ya que no corresponden al aspecto técnico del reconocimiento del AOC.

4.9. Estimativa de ahorros.

4.9.1. La principal razon para una posible economia de recursos con un acuerdo de
reconocimiento multinacional de AOC extranjeros es la realizacion de una sola evaluacién para
cada explotador extranjero, en lugar de una evaluacion conducida por cada Estado en que este
explotador desee operar. Asi, si un explotador desea operar en 5 Estados signatarios del acuerdo,
por ejemplo, podria ser realizada una sola evaluacion, en lugar de 5 evaluaciones distintas,
resultando en un ahorro de 4 evaluaciones.
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4.9.2. Considerando este raciocinio y con base en las respuestas a la pregunta 8 de la
encuesta, referente a cuales son los explotadores extranjeros autorizados en cada Estado, fue
elaborado el gréfico siguiente:

400
350
300
250
200
150

100

A YN e

1 pais 2 paises 3 paises 4 paises 5 paises b paises Total

o

B Numero de explotadores M Evaluaciones realizadas hoy B Economia de evaluaciones

4.9.3. Fueron consideradas las respuestas de 7 Estados, ya que un Estado que respondio
la encuesta no informd los explotadores extranjeros en su territorio. Los datos indican que son,
en estos 7 Estados, 160 explotadores diferentes, considerando explotadores regulares y no
regulares, de pasajeros y exclusivamente de carga. De este total, estan divididos de la siguiente
forma:

NUmeros de Numero de
paises en que explotadores
operan
1 85
2 26
3 19
4 14
5 12
6 4
494, Con estos datos, tenemos en la situacion actual la necesidad de la realizacion de

334 evaluaciones técnicas. Si hubiera un acuerdo vigente, podrian ser realizadas solamente 160
evaluaciones (una por explotador), representando un ahorro de 174 evaluaciones técnicas.
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4.9.5. Este menor nimero de evaluaciones representa un ahorro en persona-hora para los
Estados y sus Autoridades de Aviacion Civil, que necesitarian menos recursos para conducir las
evaluaciones. En total, considerando los 7 Estados que respondieron, el ahorro medio para los
Estados seria de 52% en el nimero de evaluaciones. EI nimero efectivamente alcanzado con un
acuerdo dependeria de cudles son los Estados signatarios, siendo que cuanto mas Estados firmen
el acuerdo, mayor seria el ahorro medio alcanzado, especialmente si el grupo de Estados
signatarios comparte la mayor parte de sus explotadores extranjeros (o0 sea, los mismos
explotadores extranjeros operan en varios de los Estados signatarios).

4.9.6. Se destaca que, para las evaluaciones técnicas, no se prevé la necesidad de la
realizacion de encuentros presenciales o de inspecciones, ya que la evaluacién consiste de un
analisis documental solamente. Los recursos utilizados son basicamente en persona-hora vy, tal
vez, algun sistema de control de los datos de los explotadores extranjeros, de las evaluaciones
técnicas realizadas y de designacién del equipo multinacional, a ser gerenciado por el SRVSOP.

4.9.7. El acuerdo también representaria un ahorro para los explotadores, ya que no
precisarian enviar documentos e interactuar con diferentes autoridades en diferentes procesos de
evaluacion técnica en cada Estado. Esto puede ser un incentivo a los explotadores a operar en
mas paises de la region signatarios del acuerdo, siendo que se disminuiria el coste marginal para
la operacidon en un pais adicional (aunque el tamafio de este incentivo deberia ser mejor
estudiado con un analisis de una plantilla de costos de explotadores extranjeros).

4.10. Evaluacion de los requisitos reglamentarios de la regién.

4.10.1. En la encuesta, las preguntas 1 y 5 tuvieran foco en la uniformidad de los
requisitos técnicos en la region.

4.10.2. La primera se refiere a la existencia de requisitos en los reglamentos 129 de cada
Estado, de que el AOC a ser reconocido sea emitido con base en el Anexo 6 y en el Anexo 19,
como se prevé en el SARP 4.2.2.1 del Anexo 6 Parte | (y 2.2.1 del Anexo 6 Parte 11l Seccion 11).
Todos los Estados que contestaron la encuesta respondieron que requieren el cumplimiento del
Anexo 6 por parte de los explotadores extranjeros, pero no todos requieren el cumplimiento del
Anexo 19. Esta situacion debe ser objeto de armonizacion en un futuro proximo, teniendo en
cuenta que en la ultima Reunién del Panel de Expertos en Operaciones y Mercancias Peligrosas
(RPEO/14), realizada virtualmente en octubre de 2020), se acordo en incluir este requisito en el
LAR 129.010(b).

4.10.3. La pregunta 5 se referia a la validez de la evaluacion técnica del reconocimiento
del AOC extranjero. En algunos Estados, el reconocimiento tiene fecha de validez y se requiere
una nueva evaluacion para la renovacion, con plazos entre 3 y 5 afios. En otros Estados, no se
requiere una nueva evaluacion técnica (ya sea porque el reconocimiento no tiene validez o
porque la renovacion no exige nueva evaluacion). Este factor es importante para considerar si el
acuerdo deberia incluir las evaluaciones técnicas para renovacion de la validez del
reconocimiento, ademéas de la evaluacion inicial. Si el acuerdo fuera a incluir evaluaciones
periddicas, podria ser necesario atender el plazo més corto entre los Estados signatarios en que el
explotador opere. Ademas, en este caso, la estimativa de ahorro de evaluaciones técnicas podria
ser mejorada considerando especificamente los Estados signatarios y sus plazos de validez de
evaluacion técnica.
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4.11. Evaluacion técnica.
4111, El principal punto del estudio se refiere a la manera con que se evalla

técnicamente los explotadores extranjeros. EI LAR 129 establece requisitos, como el
cumplimiento del Anexo 6 (y, a partir de la siguiente enmienda, también del Anexo 19), asi
como las informaciones y los manuales que el explotador extranjero debe presentar para solicitar
el reconocimiento de su AOC (LAR 129.100). Pero el LAR 129 no establece directamente como
son conducidas las evaluaciones. EI Manual del Inspector de Operaciones (MIO), en la Parte I,
Volumen VI, trata de los explotadores extranjeros, pero tampoco tiene procedimientos
especificos, como una lista de verificacion, para estandardizar como deben ser conducidas las
evaluaciones técnicas en el proceso de reconocimiento de un AOC extranjero.

4.11.2. En las reuniones de este grupo ad-hoc, los participantes acordaron que, para que
sea posible aun acuerdo multinacional, es necesario primeramente desarrollar procedimientos
estandares de evaluacién técnica, con que los Estados puedan concordar (al menos en su mayor
parte).

4.11.3. Es posible que algunos Estados presenten algunas particularidades en sus
evaluaciones, pero estas deberian ser puntuales. Si los Estados identifican estas diferencias, es
posible comunicar a los explotadores aquellas exigencias adicionales para volar a un Estado, para
que demuestren su cumplimiento si o cuando quieran volar a dicho Estado. Esta evaluacion
puede ser parte de la evaluacion del equipo multinacional si el explotador desea inicialmente
operar en dicho Estado (y ya cumple con esa exigencia adicional) o puede ser verificada
posteriormente por el propio Estado (por ejemplo, cuando el explotador ya pasé por una
evaluacion del equipo multinacional, ya opera en algunos paises y solicita pasar a operar en el
pais que tiene esa exigencia adicional).

4.11.4. Con base en las respuestas de la pregunta 2 de la encuesta, algunos Estados
enviaron sus listas de verificacidn, y fue posible percibir que hay algunas similitudes, como
también diferencias. No fue parte de esta comparacion los requisitos administrativos, legales o
econdmicos, ya que estos no son parte del alcance de este estudio.

4115, Cuanto mayor la base comun de elementos de verificacion en la evaluacion
técnica, mayor seria el ahorro de recursos entre los Estados. Si hay muchas particularidades, y
cada vez que un explotador desea operar en un nuevo Estado, el debe demostrar cumplimiento
con exigencias especificas (y de maneras especificas), entonces la evaluacion conducida por el
equipo multinacional seria menos efectiva (seria solamente una evaluacion parcial, a ser
complementada por requisitos especificos, dependiendo del Estado a que se va a volar).

4.11.6. De manera general, las evaluaciones técnicas presentadas por los Estados pueden
ser divididas en las siguientes areas:

a) Documentos de certificacion: incluye el AOC vy las especificaciones relativas
a las operaciones (OpSpecs). Son dos las razones principales para la solicitud:
ofrecen una confirmacion de que el explotador estd autorizado a realizar
dichas operaciones, y proveen informacion sobre la operacion, que es util para
basar los otros puntos de evaluacion.
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Para la confirmacidn, el procedimiento puede incluir contacto con la autoridad
del Estado del explotador para confirmar dichas informaciones y la capacidad
del explotador en volar a los Estados de la region.

Algunas informaciones que los Estados solicitan en las OpSpecs no son parte
del modelo de OpSpecs de OACI (como aeropuertos, rutas y matriculas de
aeronaves), mientras otras son parte del modelo (como tipos de operaciones
(pasajero/carga/otro), modelo de aeronave, area de operaciones Yy
aprobaciones especificas). Cuando la informacion no esté disponible en las
OpSpecs, debe ser posible obtenerla de los manuales del explotador o del
formulario de solicitud.

Manuales y procedimientos: incluye el manual de operaciones y el manual de
control de mantenimiento. Ademas, puede incluir documentos de
implementacién, como contratos con organizaciones de mantenimiento,
servicios en tierra (handling), despachadores, proveedor de informacion de
guia de ruta etc; o también una muestra de documentos utilizados por el
explotador en sus operaciones, como una copia de un plan de vuelo
operacional (despacho de vuelo) de un vuelo de/para un Estado de la region.
Estos documentos de implementacion normalmente solo estan disponibles
cuando el explotador tiene intencidn de operar en el Estado (por ejemplo, si el
explotador desea inicialmente operar solamente en Argentina y Uruguay, no
tendra contratos de servicios en tierra en otros Estados). Asi, la evaluacion
inicial solamente seria la evaluacion de la operacion en los Estados
solicitados.

Normalmente se requiere una presentacion de los manuales, con una
identificacion de que fueron aceptados/aprobados por el Estado del
explotador. No es objetivo del proceso de reconocimiento realizar una
evaluacion completa de los manuales del explotador, si no un analisis puntual
de algunos elementos.

Especificamente, para el despacho de vuelo, hay algunas particularidades,
como si el DV/EQV trabaja remotamente (algunos Estados no lo aceptan), si
consideran particularidades de la region (Cordillera de los Andes o
aerodromos de altura, por ejemplo). Para los casos en que se requiere de datos
especificos de la ruta, puede ser necesario un nuevo analisis cada vez que el
explotador cambia un aeropuerto de origen o destino, lo que dificulta el
aprovechamiento de la evaluacién técnica del equipo multinacional. A su vez,
pueden considerarse muestras o, tal vez, definirse situaciones que requieren
nuevo analisis (p ej., cada primer aerédromo elevado en un nuevo pais, 0
primera ruta con cruce de la Cordillera); o puede quedar para un analisis
complementario de cada Estado que tenga esa particularidad, luego del
andlisis general del grupo multinacional.

Para los servicios en tierra, es comun requerir, ademas del manual, una
demostracion de cumplimiento de los requisitos de capacitacion de las
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personas (incluyendo en mercancias peligrosas) y contratos. Estas
demostraciones solamente pueden ser conducidas para los Estados en que el
explotador ya esta preparado para operar.

Sistema de gestion de seguridad operacional (SMS). La evaluacion de SMS
del explotador puede ser bastante compleja, para ser conducida de manera mas
simplificada en un proceso de reconocimiento del AOC extranjero. La
intencidn de esta evaluacion es tener una idea del estado de madurez del SMS
del explotador. Algunos puntos de evaluacién que podrian ser incluidos son:

1) Plan de respuesta ante emergencias adecuado a los paises y aeropuertos en
que opera en la region;

2) Si el explotador ha avanzado en la implementacion de todos los
elementos;

3) Status del programa de andlisis de datos de vuelo, incluyendo, por
ejemplo, si se consideran todas las aeronaves y cual es el porcentaje de
vuelos analizados.

Aeronaves. Algunas de las informaciones normalmente solicitadas y
analizadas son:

1) Listado de aeronaves. En este punto, es importante que el explotador
mantenga esta lista actualizada, ya que varios Estados requieren
informacion para cada matricula de aeronave utilizada.

2) Documentacion de cada aeronave, incluyendo certificado de
aeronavegabilidad, certificado de matricula, certificado de ruido (puede
constar en otro documento aprobado por el Estado de matricula), licencia
de estacion, forma de contrato (dry lease, intercambio, wet lease), si esta
involucrado en un acuerdo bajo el articulo 83 bis del convenio.

3) Informacion de los documentos que van a bordo de la aeronave.

4) Equipos instalados, que permitiria una verificacién si corresponden a los
requeridos para la navegacion y comunicacion, de acuerdo a los planes
operacionales de vuelo presentados y a lo requerido en la region. Bajo este
item, es comun evaluar la puerta del compartimiento de la tripulacion de
vuelo y medios para vigilancia, requerida en el Anexo 6, Parte I.

Tripulacion. Bajo esta area, se incluyen las verificaciones de la edad de los
pilotos para vuelos internacionales (65 afios, para operaciones con 2 pilotos) y
su competencia linguistica.

Ademas, como el LAR 129 requiere que las licencias sean emitidas de
acuerdo al Anexo 1, podria ser conducida una evaluacion, aunque es de dificil
analisis, aun. Como alternativas, se podria utilizar una evaluacion del
CC/EFOD del Estado de matricula de las aeronaves, una declaracion del
explotador (que, todavia, puede no saber directamente de este asunto) o
utilizar el modelo del cuestionario avanzado de EASA, que tiene una
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seleccion de ocho (8) SARPs, para verificacion. Puede ser consultado el
Comité Técnico del SRVSOP an el area de PEL para mas informacion.

4.11.7. El procedimiento de reconocimiento del AOC extranjero también podria tomar en
cuenta las siguientes informaciones:

a) Si el Estado del explotador ha declarado diferencias con relacion a alguna
disposicion de los Anexos 6 0 19. En este caso, es posible que el explotador
sea Mas restrictivo que su Estado y cumpla los Anexos por completo, por lo
menos para vuelos internacionales para la region; y

b) Si el explotador tiene alguna exencion.

4.11.8. Con base en la compilacién de las evaluaciones técnicas de diferentes Estados de
la region y de EASA, este grupo ad-hoc propone que debe ser desarrollado un conjunto de
procedimientos estandar para el procedimiento de reconocimiento de AOC extranjero,
incluyendo una lista de verificacion. A partir de este trabajo, a ser realizado por un nuevo grupo
(que puede incluir los participantes de este grupo), pueden ser abordadas también las
oportunidades de mejora en LAR 129 para, por ejemplo, ser mas especifico sobre los cambios de
operacion que requieren una nueva solicitud y, por consiguiente, una nueva evaluacién técnica
(como en GM1 TCO.315 de EASA); y también estandarizar un formulario de solicitud para
reconocimiento de un AOC, con todas las informaciones necesarias, considerando que el
Apéndice A del LAR 129 hoy no es exactamente un formulario (aunque sea referido como un
formulario en el LAR 129.010(a)).

4.12. Posibilidad de delegacion de la evaluacién técnica a un equipo multinacional.

4.12.1. Considerando las PQ, como 2.013 y 2.017, el grupo solicito, por medio de la
pregunta 9 de la encuesta, si los representantes conocian alguna limitacion al uso de una
evaluacion técnica conducida por un equipo multinacional en sus procesos internos de
reconocimiento del AOC extranjero. Al respecto, a pesar de que algunos participantes declararon
que esto no seria posible, es de se observar que el acuerdo de OMAs fue firmado por 10 Estados
de la region, y también prevé el reconocimiento de una evaluacién técnica. El relator considera
que puede ser necesario una consulta formal a los Estados posteriormente (una vez que se tenga
una evaluacion técnica estandarizada y que se decida que es posible seguir con el acuerdo), para
confirmar sus posiciones, caso tengan intencion de firmar dicho acuerdo.

4.13. Comparacién de acuerdos multinacionales.

4.13.1. Como parte de este estudio, fue compilada en una plantilla una comparacion entre
los acuerdos multinacionales ya firmados en el ambito del SRVSOP: organizaciones de
mantenimiento de aeronaves (OMASs), de centros de instruccion y de entrenamiento de
aeronautica civil (CIAC/CEAC) y convalidacion automatica de licencias de personal. El
resultado se presenta en al Adjunto A a este informe.

4.13.2. Dado que el estudio se concentro en la evaluacién técnica, no hubo tiempo para el
desarrollo de un borrador del acuerdo, pero esta compilacion puede ser utilizada posteriormente
para identificar puntos en comudn y, considerando las particularidades del proceso de
reconocimiento del AOC extranjero, utilizar las partes pertinentes.
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5. Conclusiones
5.1. Con base en este estudio, el grupo entendié que es posible avanzar en la propuesta

para la implementacion de un acuerdo para el reconocimiento multinacional de un AOC
extranjero, considerando los ahorros que pueden ser obtenidos con la realizacion de menor
nimero de evaluaciones técnicas cuando son conducidas por un equipo multinacional y
reconocidas por todos los Estados signatarios del acuerdo.

5.2. En la comparacién entre las evaluaciones realizadas, fueron identificados mas
puntos en comun entre las evaluaciones que diferencias/particularidades, 1o que sugiere ser
posible llegar a una lista de verificacion estandar a ser desarrollada en el MIO (aunque se
admitan diferencias puntuales en algunos Estados).

5.3. El grupo entiende que deben cumplirse las siguientes etapas para un posible
acuerdo multinacional:

a) Desarrollar procedimientos estandar para el reconocimiento del AOC
extranjero en el MIO, incluyendo una lista de verificacién para la evaluacion
técnica; y

b) Elaborar un borrador de un acuerdo multinacional, con base en los otros
acuerdos de la region (como de OMA y de CIAC/CEAC).

5.4. Se destaca que, aunque no se avance en la propuesta del acuerdo, el nuevo
procedimiento estandarizado en el MIO puede traer beneficios a los Estados de la region y a la
forma con que son conducidos los procesos de reconocimiento del AOC extranjero.

-FIN -
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Comparacion de acuerdos multinacionales del SRVSOP

CIAC

Licencias

OMA
ACUERDO DE COOPERACION TECNICA
MULTINACIONAL PARA LA
ACEPTACION DE LAS
ORGANIZACIONES DE

MANTENIMIENTO DE AERONAVES Y
COMPONENTES DE AERONAVES
ENTRE LAS AUTORIDADES DE
AVIACION CIVIL DE LOS ESTADOS
PARTICIPANTES DEL SRVSOP, BASADO
EN EL INFORME DEL PROCESO DE
CERTIFICACION DEL EQUIPO DE
CERTIFICACION MULTINACIONAL DEL
SRVSOP

ACUERDO DE COOPERACION TECNICA
MULTINACIONAL PARA LA
CERTIFICACION DE LOS CENTROS DE
INSTRUCCION Y DE ENTRENAMIENTO
DE AERONAUTICA CIVIL ENTRE LAS
AUTORIDADES DE AVIACION CIVIL DE
LOS ESTADOS PARTICIPANTES DEL
SRVSOP  SIGNATARIOS DE ESTE
ACUERDO, BASADO EN EL INFORME
DEL PROCESO DE CERTIFICACION DEL
EQUIPO DE CERTIFICACION
MULTINACIONAL DEL SRVSOP

ACUERDO DE COOPERACION TECNICA
MULTINACIONAL PARA LA
CONVALIDACION AUTOMATICA DE
LICENCIAS DEL PERSONAL
AERONAUTICO ENTRE LAS
AUTORIDADES DE AVIACION CIVIL DE
LOS ESTADOS PARTICIPANTES DEL
SISTEMA REGIONAL DE COOPERACION
PARA LA VIGILANCIA DE LA
SEGURIDAD OPERACIONAL (SRVSOP)

LAS AUTORIDADES DE AVIACION
CIVIL DE LOS ESTADOS MIEMBROS
DEL SISTEMA REGIONAL DE
COOPERACION PARA LA VIGILANCIA
DE LA SEGURIDAD OPERACIONAL
(SRVSOP), ACUERDAN LO SIGUIENTE Y
SE COMPROMETEN A
IMPLEMENTARLO DE CONFORMIDAD
CON LAS ATRIBUCIONES QUE SUS
LEYES Y REGLAMENTOS NACIONALES
LES CONFIEREN:

LAS AUTORIDADES DE AVIACION
CIVIL DE LOS ESTADOS
PARTICIPANTES DEL SISTEMA
REGIONAL DE COOPERACION PARA LA
VIGILANCIA DE LA SEGURIDAD
OPERACIONAL (SRVSOP), ACUERDAN
LO SIGUIENTE Y SE COMPROMETEN A
IMPLEMENTARLO DE CONFORMIDAD
CON LAS ATRIBUCIONES QUE SUS
LEYES Y REGLAMENTOS NACIONALES
LES CONFIEREN:

LAS AUTORIDADES DE AVIACION
CIVIL DE LOS ESTADOS MIEMBROS
DEL  SISTEMA  REGIONAL  DE
COOPERACION PARA LA VIGILANCIA
DE LA SEGURIDAD OPERACIONAL
(SRVSOP)

CONSIDERANDO:

CONSIDERANDO:

CONSIDERANDO:

Que de conformidad con el Articulo 37 del
Convenio Sobre Aviacién Civil Internacional,
cada Estado contratante se compromete a
colaborar, a fin de lograr el més alto grado de
uniformidad posible en las reglamentaciones,
las normas, los procedimientos y la
organizacion relativos a las aeronaves, el
personal, los aeropuertos, las aerovias y los
servicios auxiliares, en todas las cuestiones en
que tal uniformidad facilite y mejore la
navegacion aérea;

Que de conformidad con el Articulo 37 del
Convenio Sobre Aviacién Civil Internacional,
cada Estado contratante se compromete a
colaborar, a fin de lograr el més alto grado de
uniformidad posible en las reglamentaciones,
las normas, los procedimientos y la
organizacion relativos a las aeronaves, el
personal, los aeropuertos, las aerovias y los
servicios auxiliares, en todas las cuestiones en
que tal uniformidad facilite y mejore la
navegacion aérea;

Que de conformidad con el Articulo 37 del
Convenio sobre Aviacion Civil Internacional,
cada Estado contratante se compromete a
colaborar, a fin de lograr el més alto grado de
uniformidad posible en las reglamentaciones,
las normas, los procedimientos y la
organizacion relativos a las aeronaves, el
personal, los aeropuertos, las aerovias y los
servicios auxiliares, en todas las cuestiones en
que tal uniformidad facilite y mejore la
navegacion aérea;

Que la Resolucion A35-7 de la Asamblea de
la OACI, alienta a los Estados a fomentar la
creacion de asociaciones regionales 'y
subregionales para colaborar en el desarrollo
de soluciones a problemas comunes con el fin
de fortalecer su capacidad individual de
vigilancia de la seguridad operacional;

Que la Resolucién A35-7 de la Asamblea de
la OACI, alienta a los Estados a fomentar la
creacion de asociaciones regionales 'y
subregionales para colaborar en el desarrollo
de soluciones a problemas comunes con el fin
de fortalecer su capacidad individual de
vigilancia de la seguridad operacional;

Que la Resolucién A35-7 de la Asamblea de
la OACI, alienta a los Estados a fomentar la
creacion de asociaciones regionales 'y
subregionales para colaborar en el desarrollo
de soluciones a problemas comunes con el fin
de fortalecer su capacidad individual de
vigilancia de la seguridad operacional,
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Que el Articulo Segundo del Acuerdo para la
Implantacion del Sistema Regional de
Cooperacion para la Vigilancia de la
Seguridad  Operacional, relativo a la
armonizacién de normas y procedimientos,
establece que “Los Estados participantes se
comprometen a armonizar entre si, en
estrecha coordinacion con la OACI, sus
reglamentos y procedimientos en materia de
seguridad operacional”;

Que el Articulo Segundo del Acuerdo para la
implantacion del Sistema Regional de
Cooperacion para la Vigilancia de la
Seguridad  Operacional, relativo a la
armonizacion de normas y procedimientos,
establece que “Los Estados participantes se
comprometen a armonizar entre si, en
estrecha coordinacion con la OACI, sus
reglamentos y procedimientos en materia de
seguridad operacional”;

Que el Articulo Segundo del Acuerdo para la
Implantacion del Sistema Regional de
Cooperacion para la Vigilancia de la
Seguridad  Operacional, relativo a la
armonizacion de normas y procedimientos,
establece que “Los Estados participantes se
comprometen a armonizar entre si, en
estrecha coordinacion con la OACI, sus
reglamentos y procedimientos en materia de
seguridad operacional”;

Que mediante la Conclusién JG 12/02 de la
Junta General del Sistema, relativa a plazos
para la armonizacion del LAR 145, se inst6 a
los Estados miembros a hacer los esfuerzos
que sean necesarios para lograr un ambiente
armonizado entre sus normas nacionales y el
LAR 145 Version 2 en un plazo de cinco
afios;

Que conforme a la Enmienda 174 del Anexo
1 al Convenio sobre Aviacion Civil
Internacional, que entr6 en vigencia a partir
del 9 de noviembre de 2017, los Estados que
sean partes de un acuerdo oficial sujeto a una
reglamentacion comdn sobre otorgamiento de
licencias, pueden convalidar automaticamente
las licencias expedidas por cualquiera de los
Estados del grupo, pudiendo este mecanismo
ser aplicado con el apoyo de una organizacion
regional de seguridad operacional como es el
SRVSOP;

Que mediante la Conclusién JG 13/03 la Junta
General del Sistema aprobd el Reglamento
Aeronautico Latinoamericano LAR 145 en su
Version 2, lo que se considera un hito
histérico en el proceso de integracion de la
aviacion latinoamericana;

Que actualmente los reglamentos que
conforman el Conjunto LAR PEL, referidos a
los centros de instruccion y de entrenamiento
de aerondutica civil (LAR 141, 142 y 147) se
encuentran debidamente aprobados por la
Junta General.

Que actualmente los reglamentos que
conforman el Conjunto LAR PEL, referidos al
otorgamiento de licencias al personal
aeronautico (LAR 61, LAR 63, LAR 65 y
LAR 67), asi como los correspondientes a
centros de instruccion y de entrenamiento de
aeronautica civil (LAR 141, 142 y 147) para
la formacion del personal aerondutico se
encuentran debidamente aprobados por la
Junta General y con un significativo avance
en los procesos de armonizacion y/o adopcion
por parte de los Estados participantes del
SRVSOP;

Que desde Enero 2014 se encuentra en
vigencia el Acuerdo de Cooperacion Técnica
Multinacional para la certificacion de los
centros de instruccion y de entrenamiento de
aerondutica civil entre los Estados signatarios
del Acuerdo, basados en el informe del
proceso de certificacion de un equipo de
inspectores multinacionales del SRVSOP,
suscrito  por nueve Estados: Argentina,
Bolivia, Colombia, Cuba, Ecuador, Paraguay,
Perd, Uruguay y Venezuela.
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Que en virtud del citado Acuerdo un centro de
instruccion o de entrenamiento de aeronautica
civil de un Estado signatario, puede acceder a
una certificacién multinacional con un solo
proceso de certificacion, cumpliendo los
requisitos establecidos en los LAR 141, 142 y
147 que los Estados han armonizado;

Que, una de las condiciones para que el titular
de una licencia aerondutica sea elegible para
la convalidacion automética de la misma, es
que provenga de un centro de instruccion o de
entrenamiento de aeronautica civil que haya
aprobado satisfactoriamente una certificacion
multinacional a cargo de un equipo de
inspectores multinacionales LAR;

Que, la citada condicion garantiza la
aplicacion de los requisitos LAR en la
formacion de los alumnos del centro de
instruccion o de entrenamiento de aeronautica
civil que haya sido certificado al amparo del
acuerdo multinacional;

Que, en ese sentido los certificados emitidos a
sus alumnos constituirian el respaldo técnico
necesario para la postulacién a licencias y
habilitaciones, asi como para la convalidacion
automética de licencias por parte de los
Estados  signatarios del Acuerdo de
Cooperacion Técnica Multinacional para la
certificacion de los centros de instruccion y de
entrenamiento de aerondutica civil y del
presente Acuerdo;

Que, lo antes mencionado garantizaria que los
titulares de estas licencias o aquellos que
hayan obtenido la convalidacion automatica
respectiva, cuentan con requisitos comunes en
su formacién, constituyendo un beneficio
adicional que podria brindarse ante la
certificacion multinacional de un centro de
instruccion o de entrenamiento; y

Que la convalidacion automatica establecida
en el Anexo 1 trae consigo beneficios para los
Estados, tanto en términos de movilidad del
personal titular de licencias como de costos
administrativos y estd alineada con los
objetivos del Sistema Regional orientado a
promover, en estrecha coordinacion con la
OACI, la armonizacién y actualizacion de
reglamentos y procedimientos de seguridad
operacional para la aviacion civil entre sus
Estados participantes.
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Que en la JG 25 del Sistema se establecié que | Que durante la Décimo Quinta y Vigésimo
la armonizacion tiene el objetivo de crear un | Quinta Reuniones Ordinarias de la Junta
ambiente con requisitos y condiciones | General se adoptaron las Conclusiones JG
similares para que la certificacion realizada | 15/10 y JG 25/01 respectivamente, sobre la
por cualquier Estado del SRVSOP pueda ser | revision de la estrategia de desarrollo,
aceptable para el resto de los Estados | armonizacion y/o adopcion de los LAR, en las
miembros y que los Estados puedan mantener | cual se establece que la armonizacion tiene el
diferencias entre los LAR y sus reglamentos | objetivo de crear un ambiente con requisitos y
nacionales siempre y cuando sean informadas | condiciones similares para que la certificacion
a los otros Estados miembros; realizada por cualquier Estado del SRVSOP
pueda ser aceptable para el resto de los
Estados participantes y que los Estados
puedan mantener diferencias entre los LAR y
sus reglamentos nacionales siempre y cuando
sean informadas a los otros Estados
participantes.
Que las diferencias de armonizacion, entre los | Que las diferencias de armonizacion, entre los
requisitos de los Estados Parte de este | requisitos de los Estados Signatarios de este
Acuerdo y el LAR seran publicadas en la | Acuerdo y los LAR 141, 142 y 147 serén
pagina Web del SRVSOP. publicadas en la pagina web del SRVSOP.
Que las partes declaran que sus reglamentos, | Que las partes declaran que sus reglamentos,
procedimientos y  sistemas para la | procedimientos y sistemas establecidos para
certificacion y  renovacion de las | la certificacion y vigilancia de los centros de
organizaciones de mantenimiento estan | instruccién y centros de entrenamiento de
suficientemente armonizadas con la Ultima | aerondutica civil estdn suficientemente
version del LAR 145 para permitir su | armonizados con la Ultima enmienda de los
certificacion basadas en el informe del equipo | siguientes reglamentos que forman parte del
de certificacion multinacional. Conjunto LAR PEL, para permitir su
certificacion basada en el informe de un
equipo de certificacion multinacional del
SRVSOP:
a) LAR 141 - Centros de Instruccion de
Aeronautica Civil para formacién de
tripulantes de vuelo, tripulantes de cabina y
despachadores de vuelo;
b)  LAR 142 - Centros de Entrenamiento de
Aeronautica Civil; y
c) LAR 147 - Centros de Instruccion de
Aeronautica Civil para formacién de
mecénicos de mantenimiento de aeronaves.
Que los requisitos adicionales informados por
cada Parte y publicados en el procedimiento
de implementacion del Acuerdo pueden ser
verificados y comunicados como cumplidos
por el equipo de certificacién multinacional.
ACUERDAN: ACUERDAN: ACUERDAN:

Articulo Primero

Articulo Primero

Articulo Primero

OBJETIVOS

OBJETIVOS

OBJETIVO

Los objetivos del presente Acuerdo son:

Los objetivos del presente Acuerdo son:

a) Fomentar el desarrollo de actividades
de certificacion y renovacion de las OMAs en
un ambiente multinacional de cooperacion
regional;

b)  fomentar el desarrollo de actividades de
certificacion y vigilancia de los centros de
instruccion y de entrenamiento de aerondutica
civil, en un ambiente multinacional de
cooperacion regional;




19—

Apéndice A
RCPF/20-NE/12
24/08/2022

OMA

CIAC

Licencias

b)  Fomentar la uniformidad y disminucién
de costos en los procesos de certificacion y
renovacion tanto para los Estados miembros
del SRVSOP como para los usuarios,
evitando duplicidades de esfuerzos a nivel de
las regiones NAM/CAR/SAM y;

c)  fomentar la uniformidad y disminucion
de costos en procesos de certificaciones, por
parte de las AAC de los Estados participantes
del SRVSOP vy los usuarios de los mismos,
evitando duplicidad de esfuerzos a nivel de
las regiones NAM/CAR/SAM; e

c) Emitir 'y renovar la emision o
renovacion  del  certificado de una
organizacion de mantenimiento basado en los
resultados del informe del equipo de
certificacion multinacional con la opini6n
favorable para la certificacion o la
renovacion, por la Autoridad de Aviacion
Civil del Estado de matricula Parte de este
Acuerdo.

a) Emitir el certificado de un centro de
instruccion o centro de entrenamiento de
aeronautica civil, basado en los resultados del
informe del equipo de certificacion
multinacional recomendando la certificacion,
por la Autoridad de Aviacion Civil (AAC) de
los Estados Signatarios de este Acuerdo;

El objetivo de suscribir el presente Acuerdo
de Cooperacion Técnica Multinacional es
llevar a cabo la convalidacién automatica de
las licencias de personal aeronautico que se
establecen en los Reglamentos Aeronauticos
Latinoamericanos LAR 61, LAR 63, LAR 65,
que involucra el cumplimiento de los
requisitos del LAR 67, comprometiéndose a
la adopcion e implantacion de los mismos en
sus reglamentos nacionales.

d) impulsar el desarrollo de los centros de
instruccion y de entrenamiento de aeronautica
civil de los Estados de la Regién, logrando un
alto estandar de calidad y seguridad
operacional a nivel Latinoamericano.

Los idiomas de trabajo seran el espafiol y
portugués e inglés de ser necesario.

Articulo Segundo

Articulo Segundo

Articulo Segundo

DEFINICIONES

DEFINICIONES

DEFINICIONES

Para los fines del
entiende por:

presente Acuerdo se

Para los fines del
entiende por:

presente Acuerdo se

Para los fines del
entiende por:

presente Acuerdo se

a) Aeronave. Es toda maquina que puede
sustentarse en la atmdsfera por reacciones del
aire que no sean las reacciones del mismo
contra la superficie de la Tierra.

b) Componentes de aeronaves. Es todo
equipo, instrumento, sistema o parte de una
aeronave, una vez instalado en ésta, sea
esencial para su funcionamiento.

¢) Equipo de certificacion multinacional. Es el
equipo designado por el Coordinador General
el Sistema del SRVSOP vy estara conformado
por inspectores de los Estados miembros del
SRVSOP, que cuenten con la competencia,
educacién,  formacion, habilidades vy
experiencia requeridas en el documento
“Certificacion como inspector multinacional
LAR” y que se encuentren inscritos en el
Registro de inspectores multinacionales LAR
del SRVSOP.

) Equipo de certificacion multinacional.
Es el equipo designado por el Coordinador
General del Sistema Regional y conformado
por inspectores de los Estados participantes
del SRVSOP, que cuenten con la
competencia, educacion, formacion,
habilidades y experiencia requeridas en el
documento “Certificacion como  inspector
multinacional LAR” y que se encuentren
inscritos en el registro de inspectores
multinacionales LAR del SRVSOP.

e) Equipo  multinacional.  Equipo
designado por el Coordinador General del
Sistema Regional y conformado por auditores
de los Estados miembros del SRVSOP, que
cuenten con la competencia, educacion,
formacion, habilidades y  experiencia
requeridas en el documento “Certificacion
como auditor LAR” y que se encuentren
inscritos en el Registro de auditores LAR del
SRVSOP.

d) Estado de matricula. Es el Estado en el cual
esta matriculada una aeronave
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a)  Centro de instruccion de aerondutica
civil (CIAC). Organizacion de instruccion
reconocida, destinada a brindar capacitacion
inicial para la formacion de personal
aeronautico.

b)  Centro de entrenamiento de aeronautica
civil (CEAC). Organizacion de instruccion
reconocida, que  provee instruccion,
entrenamiento, pruebas y verificaciones bajo
contrato u otros arreglos para miembros de la
tripulacion de vuelo.

a)  Adopcion. Conjunto de reformas que
deberan efectuar los miembros del Sistema
Regional para lograr en un plazo determinado
por la Junta General y de forma
absolutamente  voluntaria, un ambiente
armonizado, pero sin ningun tipo de requisitos
adicionales.

b) Autoridad otorgadora de licencias.
Autoridad, designada por el Estado
contratante, encargada del otorgamiento de
licencias al personal.

) Certificacion médica aeronautica
(CMA). Certificado de aptitud psicofisica
reglamentado por el LAR 67, emitido por el
médico evaluador o un médico examinador
aeronautico (AME), de modo individual o
integrado a un centro médico aerondutico
examinador (CMAE), segin lo establecido
por cada Estado.

d)  Convalidacion automética de licencia.
Convalidacién de una licencia extranjera que
se realiza en virtud de un acuerdo oficial entre
Estados contratantes, que hayan adoptado
requisitos comunes para el otorgamiento de
licencias y habilitaciones y, que cuenten con
un sistema de vigilancia que garantice el
cumplimiento de estos requisitos.

f)  Evaluacion médica aerondutica. Proceso
que se inicia con el examen psicofisiologico
para determinar la aptitud del personal aero-
nautico, que termina en la prueba fehaciente
expedida por un Estado contratante al efecto
de que el titular de una licencia satisface los
requisitos de aptitud psicofisica del LAR 67.

9) Habilitacion. Autorizacion inscrita en
una licencia de personal aeronautico o
asociada con ella y de la cual forma parte, en
la que se especifican condiciones especiales,
atribuciones o restricciones referentes a dicha
licencia.
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h)  Licencia. Documento oficial otorgado
por la AAC, que indica la especialidad
aerondutica del titular y las restricciones en
caso de haberlas, y le otorga la facultad para
desempefiar las funciones propias de las
habilitaciones expresamente consignadas en
ellas.

Avrticulo Tercero

Avrticulo Tercero

Avrticulo Tercero

AMBITO DE APLICACION

AMBITO DE APLICACION

AMBITO DE APLICACION

El presente Acuerdo se refiere a:

El presente Acuerdo se refiere a:

Las disposiciones de este Acuerdo de
Cooperacion Técnica son aplicables a las
Autoridades de Aviacion Civil, de los Estados
que son miembros del SRVSOP.

Las disposiciones de este Acuerdo de
cooperacion técnica aplicables a las
Autoridades de Aviacién Civil de los Estados
Signatarios de este Acuerdo.

La aceptacion por la Autoridad de Aviacion
Civil del Estado de matricula, de los procesos
de inspeccion  multinacional para la
certificacion 'y  renovacion de las
organizaciones de mantenimiento (OMAS)
realizados por un equipo de certificacion
multinacional, con base en el presente
Acuerdo y sus anexos, efectuado en base a los
Reglamentos Aeronauticos Latinoamericanos
(LAR) de aplicacion.

La aceptacion por parte de la Autoridad de
Aviacion Civil del Estado Signatario, de los
procesos de inspeccion multinacional para la
certificacion y vigilancia de los CIAC y
CEAC, realizados por un equipo de
certificacion multinacional del SRVSOP,
evidenciando el cumplimiento de los
requisitos establecidos en el Reglamento
Aeronautico Latinoamericano aplicable (LAR
141, LAR 142 o LAR 147), entregando la
certificacion correspondiente en base a este
Acuerdo y su anexo.

La aceptacion por la Autoridad de Aviacién
Civil del Estado de matricula, para que las
OMAs que hayan aprobado la inspeccion
realizada por el equipo multinacional puedan
efectuar mantenimiento de una aeronave o
componente de aeronave, entregando la
certificacion correspondiente en base a este
Acuerdo y sus anexos.

El intercambio de informacién entre las
Autoridades de Aviacion Civil de los Estados
partes, referente a las organizaciones de
mantenimiento.

El intercambio de informacién entre las
Autoridades de Aviacion Civil de los Estados
Signatarios, referente a centros de instruccion
y de entrenamiento de aeronautica civil.

El presente Acuerdo aplica a todas las
licencias que han sido emitidas por otros
Estados miembros del SRVSOP, a partir de la
aprobacion de una visita de estandarizacion
efectuada por un equipo multinacional, con
base en el presente Acuerdo, con la finalidad
de verificar el cumplimiento de los requisitos
establecidos en los Reglamentos Aeronduticos
Latinoamericanos correspondientes al
Conjunto LAR PEL (LAR 61, LAR 63, LAR
65y LAR 67).

El presente Acuerdo no aplicara a licencias
distintas a las establecidas en los LAR 61, 63
y 65 0 que contengan habilitaciones distintas
a las establecidas en los citados reglamentos.
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Articulo Cuarto

Articulo Cuarto

Articulo Cuarto

OBLIGACIONES DE LAS PARTES

OBLIGACIONES DE LAS PARTES

OBLIGACIONES DE LAS PARTES

Las Autoridades de Aviacion Civil de los
Estados a los cuales la OMA solicite la
certificacion, se comprometen a:

Las Autoridades de Aviacion Civil de los
Estados a los cuales el CIAC o CEAC solicite
la certificacion se comprometen a:

Las Autoridades de Aviacion Civil se
comprometen a:

Reconocer la lista de capacidades de las
organizaciones de mantenimiento, contenidas
en el informe del equipo de certificacion
multinacional, de las organizaciones que
cumplan con los requisitos reglamentarios
contenidos en el Anexo | al presente Acuerdo.

a) Emitir los certificados de los centros
de instruccion y de entrenamiento de
aerondutica civil, que hayan demostrado que
cumplen con los requisitos reglamentarios
contenidos en el Anexo al presente Acuerdo,
cumplimiento que deberd verse reflejado y
respaldado a través del informe del proceso de
certificacion efectuado por un equipo
multinacional de inspectores.

a) Convalidar en forma automética las
licencias al personal aeronautico con las
habilitaciones y restricciones contenidas en
ellas, a partir de la fecha en que la Autoridad
de Aviacion Civil de un Estado miembro del
SRVSOP haya demostrado a través de una
visita de estandarizacion, que cumple con los
requisitos reglamentarios contenidos en el
anexo al presente Acuerdo y asi conste en el
informe de auditoria del equipo de inspeccién
multinacional.

Revisar modificaciones a la lista de capacidad
solicitada por la OMA, entre los periodos de
las inspecciones multinacionales. Estas
revisiones deben estar aprobadas previamente
por la Autoridad de Aviacion Civil del Estado
donde se localiza la OMA.

Solicitar la evaluacion por el Comité Técnico
o la realizacion de una inspeccion del equipo
de certificacion multinacional, cuando lo
estime conveniente.

b)  Solicitar la evaluacion por el Comité
Técnico o la realizacién de una inspeccion del
equipo de certificacion multinacional, cuando
lo estime conveniente.

Considerar las inspecciones del equipo de
certificacion multinacional y sus
constataciones como si  fueran propias,
emitiendo en base a los resultados de las
mismas las certificaciones que correspondan.

9] Considerar las inspecciones del equipo
de certificacion  multinacional 'y sus
constataciones como si  fueran propias,
emitiendo en base a los resultados de las
mismas las certificaciones que correspondan.

Aceptar la emision de la certificacion de
conformidad de mantenimiento efectuado por
las organizaciones de  mantenimiento
aprobadas bajo esta Acuerdo y sus anexos

Revisar y adecuar sus reglamentos para lograr
el cabal cumplimiento del presente Acuerdo,
asentando en los procedimientos de
implementacion de aquellos  requisitos
adicionales a los establecidos por los
Reglamentos Aeronauticos Latinoamericanos
(LAR) de aplicacion, que surjan de sus
propios reglamentos.

d)  Armonizar sus reglamentos para lograr
el cabal cumplimiento del presente Acuerdo,
asentando en los procedimientos de
implementacion  (PI) aquellos requisitos
adicionales a los establecidos por los
Reglamentos Aeronduticos Latinoamericanos
(LAR) de aplicacion, que surjan de sus
propios reglamentos.

b) Culminar la adopcién de los
reglamentos LAR 61, 63, 65 y 67 para lograr
el cabal cumplimiento del presente Acuerdo,
notificando el cumplimiento en el sistema
electrénico de notificacién de armonizacion y
adopcion de los LAR desarrollado por el
SRVSOP.

Las responsabilidades que surjan como
consecuencia de actos u omisiones en el
desempefio de las tareas del proceso de
certificacion a cargo del equipo de
certificacion multinacional, seran asumidas
por el Sistema Regional.

e) Las responsabilidades que surjan como
consecuencia de actos u omisiones en el
desempefio de las tareas de los procesos de
certificacion y vigilancia multinacional, seran
asumidas por el Sistema Regional.

Presentar al Coordinador General del
SRVSOP, dentro de los siguientes dieciocho
(18) meses posteriores a la fecha de la firma,
sus procedimientos de implementacién del
presente Acuerdo.

f) Presentar al Coordinador General del
SRVSOP, dentro de los siguientes doce (12)
meses posteriores a la fecha de la firma, sus
procedimientos de implementacién  del
presente Acuerdo.

c) Desarrollar procedimientos que garanticen
la implantacién de los requisitos establecidos
en los LAR 61, 63, 65y 67, como parte de su
sistema de gestion de licencias.
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d) Adoptar los procedimientos establecidos
por el SRVSOP para la implantacion de la
convalidacion automatica de licencias materia
del presente Acuerdo.

Avrticulo Quinto

Avrticulo Quinto

Articulo Quinto

MANTENIMIENTO Y CERTIFICACION

CERTIFICACION

Convalidacién automatica

Una organizacion de mantenimiento es
elegible para certificacion segln este Acuerdo
solamente si esta previamente certificada por
la Autoridad de Aviacion Civil del Estado
donde se localiza la OMA.

Un centro de instruccién o de entrenamiento
de aerondutica civil es elegible para
certificacion segun este Acuerdo solamente si
esta previamente certificado por la Autoridad
de Auviacion Civil del Estado donde se
localiza el centro.

El titular de una licencia aerondutica sera
elegible para la convalidacion automatica de
la misma, siempre que:

a) Cuente con una licencia vélida y con
habilitaciones vigentes otorgada por la
Autoridad de Aviacion Civil de un Estado
parte de este Acuerdo, emitida a partir de la
fecha en la cual dicho Estado acredite un
informe de auditoria favorable como resultado
de una visita de estandarizacion efectuada por
el equipo multinacional, quedando autorizado
para operar en las aeronaves de matricula del
Estado cuya Autoridad de Aviacion Civil ha
realizado la convalidacion automéatica o en
operaciones certificadas por dicha Autoridad.

b)  Provenga de un centro de instruccion o
de entrenamiento de aeronautica civil que
haya aprobado satisfactoriamente  una
certificacion multinacional a cargo de un
equipo de inspectores multinacionales LAR,
con lo cual se garantiza la aplicacion de los
requisitos LAR para su formacion.

¢) Acredite las exigencias sefialadas en los
LAR 61, 63 y 65 que establezcan los
requisitos para la convalidacion automatica de
licencias.

Cada organizacién de mantenimiento que
haya sido inspeccionada por el equipo
multinacional de conformidad con este
Acuerdo y sus anexos, y que demuestre el
cumplimiento de los requisitos reglamentarios
referidos en el Anexo | parrafo 1.1 segin
informe del equipo multinacional, debera ser
certificada por la Autoridad de Aviacion Civil
del Estado de matricula Parte de este
Acuerdo.

Cada centro de instruccion o de
entrenamiento de aeronautica civil que haya
sido  inspeccionado por el  equipo
multinacional de conformidad con este
Acuerdo y su anexo, y que demuestre el
cumplimiento de los requisitos segin el
informe del equipo multinacional, debe ser
certificado por la Autoridad de Aviacion Civil
de otro Estado Signatario de este Acuerdo.

El equipo de certificacion multinacional que
designe el Sistema Regional efectuard las
tareas del proceso de certificacién en base a
los Reglamentos Aeronauticos
Latinoamericanos  (LAR) aplicables al
presente Acuerdo y sus anexos, asi como a los
requisitos adicionales informados por los
Estados.

El equipo de certificacion multinacional que
designe el Sistema Regional efectuard las
tareas del proceso de certificacion en base a
los Reglamentos Aeronauticos
Latinoamericanos  (LAR) aplicables al
presente Acuerdo y su anexo, asi como a los
requisitos adicionales y diferencias declaradas
por los Estados Signatarios para los que aplica
el CIAC o CEAC.
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La Autoridad de Aviacion Civil de un Estado
Parte podra designar un experto adicional
para que conforme el equipo de certificacion
multinacional designado por el Sistema
Regional, siempre y cuando cumpla con los
requisitos exigidos a los demas miembros del
equipo. Asimismo los costos de su
participacion deberan ser asumidos por esta
Autoridad y estos no seran trasladados de
ninguna forma a la OMA.

La Autoridad de Aviacion Civil de un Estado
Signatario podra designar un experto
adicional para que conforme al equipo de
certificacion multinacional designado por el
Sistema Regional, siempre y cuando cumpla
con los requisitos exigidos a los demas
miembros del equipo. Asimismo los costos de
su participacion deberan ser asumidos por
esta Autoridad y estos no seran trasladados
de ninguna forma al centro de instruccion o
de entrenamiento.

El disefio de reparaciones y modificaciones
mayores debera estar de acuerdo con los datos
de mantenimiento aprobados por la Autoridad
de Aviacion Civil del Estado de matricula,
Parte de este Acuerdo.

Los criterios para determinar si una
reparacion o modificacion, es una reparacion
o modificacion mayor, deberan ser los
criterios de la Autoridad de Aviacion Civil del
Estado de matricula, Parte de este Acuerdo.

En caso que un Estado a través de su
legislacion basica regule temas vinculados a
la convalidacion automética, en adicion a lo
establecido en sus reglamentos especificos,
podra incluir un examen de conocimientos
respecto a dichos temas.

El ejercicio de las atribuciones de la
convalidacion automatica de licencias por
parte del titular, estara sujeta a los requisitos
laborales y migratorios del Estados donde
ejercerd, asi como no contar con antecedentes
judiciales por trafico de sustancias prohibidas
si el Estado lo requiere.

Las licencias convalidadas en virtud de este
Acuerdo, incluirdn una anotacién donde
indique que se han  convalidado
automaticamente y se mencione el nimero de
registro del acuerdo ante la OACI. Esta
anotacion se realizard en un adjunto a la
licencia conforme al modelo y procedimiento
establecido por el SRVSOP.

Los idiomas de trabajo seran el espafiol y
portugués e inglés de ser necesario.

Avrticulo Sexto

Avrticulo Sexto

Avrticulo Sexto

VIGILANCIA

VIGILANCIA

VIGILANCIA
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La Autoridad de Aviacién Civil del Estado
Parte donde se localiza la organizacion de
mantenimiento  certificada  segin  este
Acuerdo, debe realizar las actividades de
vigilancia conforme a sus procedimientos y
programas de actividad anual, con el objeto
de garantizar el continuo cumplimiento de los
criterios técnicos establecidos en el Anexo I,
por parte de las organizaciones de
mantenimiento.

La Autoridad de Aviacién Civil del Estado
Signatario donde se localiza el centro
certificado segun este Acuerdo, debe realizar
las actividades de vigilancia conforme a sus
procedimientos y programas de actividad
anual, con el objeto de garantizar el continuo

cumplimiento de los criterios técnicos
establecidos en el Anexo del presente
Acuerdo, por parte de los centros de

instruccion y de entrenamiento de aerondutica
civil.

La Autoridad de Aviacién Civil del Estado
emisor de la licencia aeronautica, debe
establecer los mecanismos necesarios de
control y vigilancia, para asegurar que no se
haga uso de las atribuciones otorgadas por la
licencia o habilitaciones correspondientes, a
menos que el titular cumpla con los criterios
técnicos establecidos en el Anexo del presente
Acuerdo.

La Autoridad de Aviacion Civil del Estado
Parte, donde estd localizada la organizacion
de mantenimiento inspeccionada
regionalmente, debera notificar al Comité
Técnico del SRVSOP quien se encargara de
transmitir lo informado a las Autoridades de
Aviacion Civil de los Estados de matricula
que la hayan certificado, de cualquier
incumplimiento de los criterios
reglamentarios establecidos en el Anexo | del
presente Acuerdo y que pueda afectar la
capacidad de mantenimiento de las OMAs
certificadas en base al mismo.

La Autoridad de Aviacién Civil del Estado
Signatario, donde estd localizado el centro
certificado, debera notificar al Comité
Técnico del SRVSOP, quien se encargara de
transmitir lo informado a las Autoridades de
Aviacion Civil de los Estados que lo hayan
certificado, de cualquier incumplimiento de
los criterios reglamentarios establecidos en el
Anexo del presente Acuerdo y que pueda
afectar la capacidad y calidad de Ia
instruccion de los CIAC y CEAC.

La Autoridad de Aviacion Civil del Estado
parte que es emisor de la licencia, debera
notificar al Comité Técnico del SRVSOP y a
las Autoridades de Aviacion Civil de los
Estados parte de este Acuerdo que hayan
convalidado en forma automética la licencia,
de cualquier incumplimiento de los criterios
reglamentarios establecidos en el Anexo del
presente Acuerdo por parte del titular de la
misma, que pueda afectar la seguridad
operacional.

La Autoridad de Aviacién Civil del Estado
miembro del SRVSOP, que ha otorgado la
convalidacion automatica debera notificar al
Comité Técnico del SRVSOP y a las
Autoridades de Aviacién Civil de los Estados
parte de este Acuerdo que hayan convalidado
en forma automatica la licencia, de cualquier
incumplimiento de los criterios
reglamentarios establecidos en el Anexo del
presente Acuerdo por parte del titular de la
misma, que pueda afectar la seguridad
operacional.

La autoridad de Aviacion Civil del Estado de
matricula, podra reconocer el proceso de
vigilancia del Estado donde se localiza la
organizacion de mantenimiento, a la que se
hubiere otorgado una certificacion regional en
base a los Reglamentos Aeronauticos
Latinoamericanos (LAR) de aplicacion.

La Autoridad de Aviacion Civil del Estado
Signatario de este Acuerdo, podra reconocer
el proceso de vigilancia del Estado donde se
localiza el centro, al cual se hubiere otorgado
una certificacion regional en base a los
Reglamentos Aeronduticos Latinoamericanos
(LAR) de aplicacion, sin perjuicio de las
acciones de vigilancia que decida realizar la
propia AAC de cada Estado, asumiendo los
costos respectivos.

Adicionalmente, un equipo multinacional
realizara una inspeccion para la renovacion de
la certificacion a las OMAs aprobadas segun
este Acuerdo cada dos afios contados a partir
de la primera inspeccion de la Fase 1V, de
conformidad al Anexo I.

Adicionalmente, un equipo multinacional
realizara  una  inspeccién  para el
mantenimiento de la certificacion otorgada a
favor de un CIAC o CEAC seglin este
Acuerdo, cada dos afios contados a partir de la
primera inspeccion de la Fase IV y de
conformidad al Anexo de este Acuerdo.
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Las Autoridades de Aviacion Civil de los | Las Autoridades de Aviacion Civil de los
Estados Parte, reconocen las facultades que | Estados Signatarios, reconocen las facultades
tienen las otras Autoridades de Awviacion | que tienen las otras Autoridades de Aviacion
Civil, para realizar inspecciones de acuerdo a | Civil, para realizar inspecciones de acuerdo a
sus propios programas de vigilancia continua, | sus propios programas de vigilancia continua,
a las organizaciones de mantenimiento | a los CIAC y CEAC certificados en base a
certificadas en base a este Acuerdo, cuyos | este Acuerdo, cuyos costos se comprometen a
costos se comprometen a asumir, por cuanto | asumir, por cuanto los centros s6lo asumiran
las OMAs sélo asumirdn los costos de | los costos de certificacion y vigilancia.
certificacion y renovacion.
Las observaciones producto de las | Las observaciones producto de las | Las observaciones producto de las

inspecciones que realicen las Autoridades de
Aviacion Civil, dentro de su programa de
vigilancia continua, deberdan notificarla
inmediatamente al Comité Técnico del
SRVSOP quien se encargara de transmitir lo
informado a las deméas Autoridades de
Aviacion Civil Parte de presente Acuerdo,
para optar de manera coordinada las medidas
que estimen pertinentes.

inspecciones que realicen las Autoridades de
Aviacion Civil, dentro de su programa de
vigilancia continua, deberdn notificarla al
Comité Técnico del SRVSOP, quien se
encargara de transmitir lo informado a las
demés Autoridades de Aviacion  Civil
Signatarias del presente Acuerdo, para optar
de manera coordinada las medidas que
estimen pertinentes. El plazo de notificacion
de la AAC al SRVSOP es de cuarenta y ocho
(48) horas a partir de la emisién del informe
como resultado de las inspecciones.

inspecciones que realicen las Autoridades de
Aviacion Civil, dentro de su programa de
vigilancia continua, deberan notificarla
inmediatamente al Comité Técnico del
SRVSOP y a las demés Autoridades de
Aviacion Civil parte de presente Acuerdo,
para optar de manera coordinada las medidas
que estimen pertinentes.

La Autoridad de Aviacion Civil del Estado
Parte que inicie cualquier investigacion o
accion para hacer cumplir sus obligaciones a
una  organizacion de  mantenimiento
certificada segun los términos del presente
Acuerdo, debe comunicar dicha situacion lo
antes posible a la Autoridad de Aviacion Civil
del Estado donde se localiza la OMA y al
Comité Técnico del SRVSOP quien se
encargara de transmitir lo informado a los
Estados Parte del Acuerdo.

La Autoridad de Aviacion Civil del Estado
Signatario que inicie cualquier investigacion o
accion para hacer cumplir sus obligaciones a
un CIAC o CEAC certificado segin los
términos del presente Acuerdo, incluyendo la
revocacion, suspensién o cambios en las
especificaciones de instruccion (ESIN) vy
especificaciones de entrenamiento (ESEN)
otorgadas, deberd comunicar dicha situacion
lo antes posible a la Autoridad de Aviacion
Civil del Estado donde se localiza el centro y
al Comité Técnico del SRVSOP quien se
encargara de transmitir lo informado a los
Estados Signatarios del Acuerdo.

La Autoridad de Aviacion Civil del Estado de
matricula que inicie cualquier investigacion o
accion para hacer cumplir sus obligaciones a
una  organizacion de  mantenimiento
certificada segln este Acuerdo, incluyendo la
revocacion, suspension 0 cambios en su lista
de capacidad, debe comunicar lo antes posible
dicha situacion al Comité Técnico quien se
encargara de transmitir lo informado a los
Estados Parte del Acuerdo.

La Autoridad de Aviacion Civil del Estado
Signatario donde se localiza el centro, que
inicie cualquier investigacion o accion para
hacer cumplir sus obligaciones a un CIAC o
CEAC certificado segln los términos de este
Acuerdo, incluyendo la  revocacion,
suspension o cambios en las habilitaciones
otorgadas, debera comunicar lo antes posible
dicha situacion al Comité Técnico quien se
encargara de transmitir lo informado a los
Estados Signatarios del Acuerdo.

La Autoridad de Aviacion Civil que detecte
un incumplimiento al presente Acuerdo por
parte de la OMA deberd informar a la
Autoridad de Aviacion Civil del Estado donde
se localiza la OMA para que esta realice las
acciones correspondientes de acuerdo a sus
normativas legales.

La Autoridad de Aviacién Civil que detecte
un incumplimiento al presente Acuerdo por
parte del CIAC o CEAC, debera informar a la
Autoridad de Aviacion Civil del Estado donde
se localiza el centro para que ésta realice las
acciones correspondientes de acuerdo a sus

reglamentaciones legales, informando
también al Comité Técnico quien lo
transmitira a las AAC de los Estados

Signatarios de este Acuerdo.
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La Autoridad de Aviacion Civil del Estado de
matricula Parte de este Acuerdo podra revocar
la certificacion otorgada a una organizacion
de mantenimiento segln los términos del
mismo, cuando considere que no mantiene los
requisitos de su certificacion estipuladas en él.

La Autoridad de Aviacion Civil del Estado
Signatario de este Acuerdo donde se localiza
el centro, podra revocar la certificacion
otorgada a éste seguin los términos del mismo,
cuando considere que no mantiene los
requisitos de su certificacion estipuladas en él.

Las Autoridades de Aviacion Civil de los
Estados Parte de este Acuerdo, en
coordinacion con el Comité Técnico del
Sistema y en base a las condiciones que
presente la organizacion de mantenimiento,
determinaran y recomendaran las medidas que
consideren  conveniente aplicar a la
organizacion de mantenimiento que haya sido
objeto de una revocacion, suspension o
cambios en su lista de capacidad.

Las Autoridades de Aviacion Civil de los
Estados Signatarios de este Acuerdo, en
coordinaciéon con el Comité Técnico del
Sistema y en base a las condiciones que
presente el CIAC o CEAC, deberan
determinar y recomendar las medidas que
consideren conveniente aplicar al centro que
haya sido objeto de wuna revocacion,
suspension o cambios en sus ESIN o ESEN.

Articulo Séptimo

Articulo Séptimo

Avrticulo Séptimo

INTERCAMBIO DE INFORMACION

INTERCAMBIO DE INFORMACION

INTERCAMBIO DE INFORMACION

Las Autoridades de Aviacion Civil de los
Estados Parte, a través del Comité Técnico
del SRVSOP intercambiaran toda la
informacion referente al cumplimiento de los
requisitos de la certificacion, renovacion y de
las eventuales infracciones y sanciones
aplicadas.

Las Autoridades de Aviacion Civil de los
Estados Signatarios de este Acuerdo, a través
del Comité  Técnico del SRVSOP
intercambiaran toda la informacion referente
al cumplimiento de los requisitos de
certificacion y de las eventuales infracciones
y sanciones aplicadas.

Las Autoridades de Aviacion Civil de los
Estados parte, a través del Comité Técnico del
SRVSOP intercambiaran toda la informacion
referente al cumplimiento de los requisitos de
vigencia de atribuciones de la licencia,
certificacion médica y de las eventuales
infracciones y sanciones aplicadas.

Las Autoridades de Aviacion Civil de los
Estados Parte de este Acuerdo deberan
proveer la informaciéon referente a los
términos del mismo a terceros interesados, y
deberan desarrollar las publicaciones de
asesoramiento y circular dichas publicaciones
de acuerdo a los métodos establecidos en sus
leyes y reglamentos, para que los interesados
puedan llevar a cabo trabajos de
mantenimiento de conformidad al presente
Acuerdo.

Las Autoridades de Aviacion Civil de los
Estados Signatarios de este Acuerdo deberan
proveer la informacion referente a los
términos del mismo a terceros interesados, y
deberan desarrollar las publicaciones de
asesoramiento y circular dichas publicaciones
de acuerdo a los métodos establecidos en sus
leyes y reglamentos, para que los interesados
puedan llevar a cabo los cursos de instruccion
y de entrenamiento de conformidad al
presente Acuerdo.

Avrticulo Octavo

Avrticulo Octavo

ASISTENCIA TECNICA

ASISTENCIA TECNICA

En la eventualidad de que una Autoridad de
Aviacion Civil del Estado Parte en un
momento determinado no cuente con el
personal capacitado para realizar inspecciones
de certificacion, renovacion o vigilancia
continua de una organizacion  de
mantenimiento, podrd solicitar la asistencia
técnica para tal efecto a través del
Coordinador General del SRVSOP, sin que
esto represente transferencia de
responsabilidad, que siempre sera del Estado
Parte que solicito la asistencia.

En la eventualidad de que una Autoridad de
Auviacion Civil del Estado Signatario de este

Acuerdo, en un momento determinado no
cuente con el personal capacitado para
realizar inspecciones de certificacion o

vigilancia continua a un centro de instruccién
o de entrenamiento de aerondutica civil, podra
solicitar la asistencia técnica para tal efecto a
través del Coordinador General del SRVSOP,
sin que esto represente transferencia de
responsabilidad, que siempre sera del Estado
Signatario que solicito la asistencia.

Avrticulo Noveno

Articulo Noveno

Articulo Octavo

GESTION E IMPLEMENTACION

GESTION E IMPLEMENTACION

GESTION E IMPLEMENTACION
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Cada Autoridad Aerondutica Civil de un
Estado Parte deberd designar a wuna
organizacion de su administracién, y la
persona que la dirige, responsable de la
gestion e implementacion del presente
Acuerdo, preferentemente a quien tenga la
responsabilidad de la administracion de la
seguridad operacional de la aviacién civil del
Estado Parte.

Cada Autoridad Aerondutica Civil de un
Estado Signatario de este Acuerdo debera
designar a una organizacion de su
administracién, y la persona que la dirige,
responsable de la gestion e implementacion
del presente Acuerdo, preferentemente a
quien tenga la responsabilidad de la
administracién de la seguridad operacional de
la aviacion civil del Estado Signatario.

Cada Autoridad Aeronautica Civil de un
Estado parte debera designar a un funcionario
de su administracién, como responsable de la
gestion e implementacion del presente
Acuerdo, preferentemente a quien tenga la
responsabilidad de la gestion de la seguridad
operacional de la aviacion civil del Estado
parte en lo que se refiere a licencias al
personal.

Esta designacion debera ser comunicada a las
otras Partes y al Coordinador General del
SRVSOP dentro de los siguientes quince (15)

Esta designacion debera ser comunicada a las
otras Partes signatarias y al Coordinador
General del SRVSOP dentro de los siguientes

Esta designacion debera ser comunicada a las
otras Partes y al Coordinador General del
SRVSOP dentro de los siguientes quince (15)

dias calendarios a la firma del presente | quince (15) dias calendarios a la firma del | dias calendarios a la firma del presente
Acuerdo. presente Acuerdo. Acuerdo.
La Parte que realice cambios significativos a | La Autoridad Aerondutica que realice | La Autoridad Aerondutica que realice

su organizacion, que puedan afectar la gestion
e implementacion del presente Acuerdo,
incluyendo la identidad de la persona
mencionada en primer parrafo de este
Articulo, deberd notificar al Coordinador
General del SRVSOP quien se encargara de
informar a las otras Autoridades de Aviacion
Civil de los Estados Parte de tales cambios.

cambios significativos a su organizacion, que
puedan afectar la gestion e implementacion
del presente Acuerdo, incluyendo la identidad
de la persona mencionada en primer parrafo
de este articulo, deberd notificar al
Coordinador General del SRVSOP, quien se
encargara de informar a las otras Autoridades
de Aviacidn Civil de los Estados Signatarios
de tales cambios.

cambios significativos a su organizacion, que
puedan afectar la gestion e implementacion
del presente Acuerdo, incluyendo la identidad
de la persona mencionada en el primer parrafo
de este articulo, debera notificar a las otras
Autoridades de Aviacion Civil de los Estados
parte y al Coordinador General del SRVSOP,
de tales cambios.

Avrticulo Décimo

Avrticulo Décimo

Articulo Noveno

REGISTRO DE INSPECTORES
MULTINACIONALES LAR

REGISTRO DE INSPECTORES
MULTINACIONALES LAR

REGISTRO DE INSPECTORES
MULTINACIONALES LAR

Las Autoridades de Aviacion Civil de los
Estados Parte, acuerdan mantener a través del
Comité Técnico, un registro de inspectores
multinacionales que hayan sido certificados
de acuerdo al documento de certificacion
como inspector multinacional LAR.

Las Autoridades de Aviacion Civil de los
Estados Signatarios, acuerdan mantener a
través del Comité Técnico, un registro de
inspectores multinacionales que hayan sido
certificados de acuerdo al documento de
certificacion como inspector multinacional
LAR.

Las Autoridades de Aviacion Civil de los
Estados parte, acuerdan mantener a través del
Comité Técnico, un registro de inspectores
LAR que hayan sido certificados de acuerdo
al manual para la certificacion como inspector
multinacional LAR, para efectuar las visitas
de estandarizacion a los Estados.

El equipo multinacional que designe el
SRVSOP  efectuard las  visitas  de
estandarizacion en base a los Reglamentos
Aeronduticos  Latinoamericanos  (LAR)
aplicables al presente acuerdo y sus
procedimientos asociados.

Los costos del equipo de inspectores
multinacionales designados por el Sistema
para la visita de estandarizacion, seran
asumidos por el Estado visitado, debiendo ser
coordinados previamente con el SRVSOP.
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La Autoridad de Aviacion Civil de un Estado
parte podra designar un experto adicional para
que conforme al equipo de inspectores
designado por el SRVSOP, siempre y cuando
cumpla con los requisitos exigidos a los
demés miembros del equipo. Asimismo los
costos de su participacion deberan ser
asumidos por esta autoridad y estos no seran
trasladados de ninguna forma a la autoridad
aeronautica inspeccionada.

Articulo Undécimo

Articulo Undécimo

Avrticulo Décimo

REGISTRO DE ORGANIZACIONES DE
MANTENIMIENTO

REGISTRO DE CENTROS DE
INSTRUCCION Y DE
ENTRENAMIENTO DE AERONAUTICA
CIVIL

REGISTRO DE CONVALIDACIONES
AUTOMATICAS

Las Autoridades de Aviacion Civil de los
Estados Parte acuerdan mantener, a través del
Comité Técnico un registro de las
organizaciones de mantenimiento aprobadas
segln el presente Acuerdo.

Las Autoridades de Aviacion Civil de los
Estados Signatarios acuerdan mantener, a
través del Comité Técnico un registro de los
centros de instruccion y de entrenamiento de
aerondutica civil,  certificados segun el
presente Acuerdo.

Las Autoridades de Aviacion Civil de los
Estados parte acuerdan mantener, a través del
Comité Técnico un registro en linea de las
licencias del personal aeronautico
convalidadas autométicamente dentro del
alcance del presente Acuerdo, al cual tendran
acceso los Estados para llenar la informacion
correspondiente  en la fecha de su
otorgamiento, conforme a los procedimientos
establecidos por el SRVSOP.

Articulo Duodécimo

Articulo Duodécimo

Articulo Undécimo

SOLUCION DE CONTROVERSIAS

SOLUCION DE CONTROVERSIAS

SOLUCION DE CONTROVERSIAS

Cualquier controversia surgida entre las
Autoridades de Aviacion Civil de los Estados
Parte relativa a la interpretacion o a la
aplicacion del presente Acuerdo que no pueda
ser resuelta por negociaciones directas, debera
ser sometida a la Junta General del SRVSOP
como érgano conciliador.

Cualquier controversia surgida entre las
Autoridades de Aviacion Civil de los Estados
Signatarios de este Acuerdo, relativa a la
interpretacion o a la aplicacion del presente
Acuerdo que no pueda ser resuelta por
negociaciones directas, debera ser sometida a
la Junta General del SRVSOP como 6rgano
conciliador.

Cualquier controversia surgida entre las
Autoridades de Aviacion Civil de los Estados
parte relativa a la interpretacion o a la
aplicacion del presente Acuerdo que no pueda
ser resuelta por negociaciones directas, debera
ser sometida a la Junta General del SRVSOP
como drgano conciliador.

Avrticulo Décimo Tercero

Articulo Décimo Tercero

Articulo Décimo Primero

ENTRADA EN VIGOR

ENTRADA EN VIGOR

ENTRADA EN VIGOR

El presente Acuerdo deberd ser firmado y
depositado por la Autoridad de Aviacidn Civil
del Estado respectivo en las oficinas del
Director Regional de la OACI para
Sudamérica y Coordinador General del
SRVSOP.

El presente Acuerdo deberd ser firmado y
depositado por la Autoridad de Aviacion Civil
del Estado respectivo en las oficinas del
Director Regional de la OACI para
Sudamérica y Coordinador General del
SRVSOP.

El presente Acuerdo deberd ser firmado y
depositado por la Autoridad de Aviacion Civil

del Estado respectivo en la oficina del
Director Regional de la OACI para
Sudamérica y Coordinador General del

SRVSOP.

El presente Acuerdo entraré en vigencia a los
treinta (30) dias calendario después que al
menos tres Autoridades de Aviacion Civil de
los Estados miembros del SRVSOP hayan
firmado y depositado el presente Acuerdo.
Del mismo modo entrara en vigor a los treinta
dias (30) calendario después de firmado y
depositado posteriormente por los Estados
miembros del SRVSOP.

El presente Acuerdo entrard en vigencia a los
treinta (30) dias calendario después que al
menos tres Autoridades de Aviacion Civil de
los Estados participantes del SRVSOP hayan
firmado y depositado el presente Acuerdo.
Del mismo modo entrara en vigor a los treinta
dias (30) calendario después de firmado y
depositado posteriormente por los Estados
participantes del SRVSOP.

El presente Acuerdo entrara en vigencia a los
treinta (30) dias calendario después que al
menos tres Autoridades de Aviacion Civil de
los Estados miembros del SRVSOP hayan
firmado y depositado el presente Acuerdo.
Del mismo modo entrara en vigor a los treinta
dias (30) calendario después de firmado y
depositado posteriormente por los Estados
miembros del SRVSOP.
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Las Autoridades de Aviacion Civil de los
Estados Parte acuerdan que el Director
Regional de la OACI para Sudamérica y
Coordinador General del SRVSOP, les
notifique la entrada en vigor del presente
Acuerdo, asi como las firmas y depoésitos que
se reciban con posterioridad a la entrada en
vigor del presente Acuerdo.

Las Autoridades de Aviacion Civil de los
Estados Signatarios acuerdan que el Director
Regional de la OACI para Sudamérica y
Coordinador General del SRVSOP, les
notifique la entrada en vigor del presente
Acuerdo, asi como las firmas y depésitos que
se reciban con posterioridad a la entrada en
vigor del presente Acuerdo.

Las Autoridades de Aviacion Civil de los
Estados parte acuerdan que el Director
Regional de la OACI para Sudamérica y
Coordinador General del SRVSOP, les
notifique la entrada en vigor del presente
Acuerdo, asi como las firmas y depositos que
se reciban con posterioridad a la entrada en
vigor del presente Acuerdo.

La aplicabilidad de presente Acuerdo estd
prevista a partir del 2 de enero del 2021, para
lo cual los Estados parte se comprometen a
cumplir con las actividades establecidas por la
Junta General para su implantacion a partir de
esa fecha.

Articulo Décimo Cuarto

Articulo Décimo Cuarto

Avrticulo Décimo Segundo

ENMIENDAS

ENMIENDAS

ENMIENDAS

El presente Acuerdo podrd ser enmendado
con la aprobacion de, por lo menos, dos
tercios de los Estados Parte representados por
sus respectivas Autoridades de Aviacion Civil
de los Estados Parte.

El presente Acuerdo podrd ser enmendado
con la aprobacion de, por lo menos, dos
tercios de los Estados Signatarios  del
Acuerdo representados por sus respectivas
Autoridades de Aviacion Civil.

El presente Acuerdo podrd ser enmendado
con la aprobacion de, por lo menos, dos
tercios de los Estados parte representados por
sus respectivas Autoridades de Aviacion Civil
de los Estados parte.

Las Autoridades de Aviacion Civil de los
Estados Parte convienen que podran proponer
enmiendas al presente Acuerdo a través de la
Junta General del SRVSOP, y las mismas
deberéan ser resueltas antes de los sesenta (60)
dias calendario, contados a partir de recibida
la propuesta escrita.

Las Autoridades de Aviacion Civil de los
Estados Signatarios convienen que podran
proponer enmiendas al presente Acuerdo a
través de la Junta General del SRVSOP, y las
mismas deberdn ser resueltas antes de los
sesenta (60) dias calendario, contados a partir
de recibida la propuesta escrita.

Las Autoridades de Aviacion Civil de los
Estados parte convienen que podran proponer
enmiendas al presente Acuerdo a través de la
Junta General del SRVSOP, y las mismas
deberan ser resueltas antes de los sesenta (60)
dias calendario, contados a partir de recibida
la propuesta escrita.

Las Autoridades de Aviacion Civil de los
Estados Parte decidiran si aceptan la
enmienda y la fecha de su entrada en vigor.

Las Autoridades de Aviacion Civil de los
Estados Signatarios decidiran si aceptan la
enmienda y la fecha de su entrada en vigor.

Las Autoridades de Aviacion Civil de los
Estados parte decidiran si aceptan la
enmienda y la fecha de su entrada en vigor.

Avrticulo Décimo Quinto

Articulo Décimo Quinto

Avrticulo Décimo Tercero

RENUNCIA

RENUNCIA

RENUNCIA

Las Autoridades de Aviacion Civil de los
Estados Parte podran renunciar al presente
Acuerdo con un aviso previo de un afio y
mediante comunicacion escrita al
Coordinador General del SRVSOP, quien
informard a las otras Autoridades de Aviacion
Civil de los Estados Parte.

Las Autoridades de Aviacion Civil de los
Estados Signatarios podran renunciar al
presente Acuerdo con un aviso previo de un
afio y mediante comunicacion escrita al
Coordinador General del SRVSOP, quien
informara a las otras Autoridades de Aviacién
Civil de los Estados Signatarios.

Las Autoridades de Aviacion Civil de los
Estados parte podran renunciar al presente
Acuerdo con un aviso previo de un afio y
mediante comunicacion escrita al
Coordinador General del SRVSOP, quien
informara a las otras Autoridades de Aviacién
Civil de los Estados parte.

Cuando se renuncie al presente Acuerdo,
todas las certificaciones y renovaciones en
base a este Acuerdo que haya emitido en su
calidad de Autoridad de Aviacion Civil donde
estd localizada la  organizacion  de
mantenimiento, tendran una duracién igual al
plazo del aviso previo.

Cuando se renuncie al presente Acuerdo, las
certificaciones y renovaciones otorgadas en
base a este Acuerdo que haya emitido en su
calidad de Autoridad de Aviacion Civil,
tendran una duracién igual al plazo del aviso
previo.

Cuando se renuncie al presente Acuerdo, las
licencias convalidadas automaticamente por
el Estado, tendran una duracién igual al plazo
del aviso previo.




-31—

Apéndice A
RCPF/20-NE/12
24/08/2022

OMA

CIAC

Licencias

Cualquier Autoridad de Aviacién Civil del
Estado Parte, que decida renunciar al presente
Acuerdo se compromete a mantener los
archivos relativos a la aprobacion de las
organizaciones de mantenimiento que haya
efectuado, accesibles a cualquier peticion de
otra Autoridad de Aviaciéon Civil de un
Estado Parte, durante un periodo de cinco
afios a partir de su renuncia.

Cualquier Autoridad de Aviacién Civil del
Estado Signatario, que decida renunciar al
presente Acuerdo se compromete a mantener
los archivos relativos a la certificacion de los
CIAC y CEAC que haya efectuado,
accesibles a cualquier peticion de otra
Autoridad de Aviacion Civil de un Estado
Signatario, durante un periodo de cinco afios a
partir de su renuncia.

Cualquier Autoridad de Aviacién Civil del
Estado parte, que decida renunciar al presente
Acuerdo se compromete a mantener los
archivos relativos a la convalidacion
automatica de licencias y que haya efectuado,
accesibles a cualquier peticion de otra
Autoridad de Aviacion Civil de un Estado
parte, durante un periodo de cinco afios a
partir de su renuncia.

ANEXO I ANEXO ANEXO

Al Acuerdo de cooperacion técnica | Al Acuerdo de cooperacion técnica | Al Acuerdo de Cooperacion Técnica
multinacional para la aceptacion de las | multinacional para la certificacion de centros | Multinacional para la  convalidacion
organizaciones de  mantenimiento de | de instruccion y de entrenamiento de | automatica de licencias al  personal

aeronaves y componentes de aeronaves entre
las Autoridades de Aviacion Civil de los
Estados participantes del SRVSOP, basada en
el informe del proceso de certificacion del
equipo de certificacion multinacional del
SRVSOP

aerondutica civil, entre las Autoridades de
Aviacion Civil de los Estados participantes
del SRVSOP signatarios a este Acuerdo,
basados en el informe del proceso de
certificacion del equipo de certificacion
multinacional del SRVSOP.

aeronautico entre las Autoridades de Aviacién
Civil de los Estados participantes del
SRVSOP

PARTE | CRITERIOS TECNICOS

PARTE | CRITERIOS TECNICOS

PARTE | CRITERIOS TECNICOS

Las Autoridades de Aviacion Civil de los
Estados de matricula participantes del
SRVSOP deberan emitir su certificacion o
renovacion de una organizacion de
mantenimiento luego de la recomendacion del
equipo de certificacion multinacional del
SRVSOP, siempre que los siguientes criterios
y condiciones técnicas sean cumplidos:

Las Autoridades de Aviacion Civil de los
Estados Signatarios a este Acuerdo, deben
emitir su certificacion ~a un centro de
instruccion o de entrenamiento de aeronautica
civil, luego de la recomendacion del equipo
multinacional del SRVSOP, siempre que los
siguientes criterios y condiciones técnicas
sean cumplidos:

automatica las licencias del personal
aerondutico, en base a los requisitos sefialados
en el Articulo Quinto de este Acuerdo y los
resultados satisfactorios de las visitas de
estandarizacion realizadas por un equipo
multinacional de inspectores LAR de los
Estados miembros del SRVSOP con base a
este Acuerdo, siempre que los siguientes
criterios 'y condiciones técnicas sean
cumplidos:

1. Requisitos reglamentarios

1. Requisitos reglamentarios

1. Requisitos reglamentarios

1.1. El equipo de certificacion multinacional
deberd utilizar el Reglamento Aeronautico
Latinoamericano LAR 145 en su Ultima
version aprobada por la Junta General del
SRVSOP, que contiene los requisitos para la
certificacion 'y  operacion  de las
organizaciones de mantenimiento, y los
requisitos adicionales declarados por los
Estados a los cuales la OMA solicite la
certificacion.

El equipo de certificacion multinacional
deberd utilizar el Reglamento Aerondutico
Latinoamericano aplicable (LAR 141, LAR
142 o LAR 147), en su ultima version
aprobada por la Junta General del SRVSOP
que contiene los requisitos para la
certificacion y operacion de los centros de
instruccion y de entrenamiento de aerondutica
civil, las diferencias y los requisitos
adicionales declarados por los Estados a los
que aplica el CIAC o CEAC.

1.1 El equipo multinacional de inspectores
LAR debera utilizar los LAR 61, 63, 65y 67
aplicables en su Gltima versién aprobada por
la Junta General del SRVSOP, que contienen
los requisitos para el otorgamiento de
licencias al personal aeronautico.

1.2 Asimismo, para el otorgamiento de la
convalidacion automética la Oficina de
Licencias del Estado deberd cumplir con el
procedimiento que asegure el cumplimiento
de los requisitos de los LAR PEL sefialados
en el parrafo precedente, segun corresponda y
lo establecido en el presente Acuerdo.

2. Material de orientacion

2. Material de orientacion

2. Material de orientacion
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2.1. El equipo de certificacion multinacional
involucrado en los procesos de certificacion y
renovacion deberd utilizar la Circular de
Asesoramiento  CA-AIR-145-001 “Métodos
aceptables de cumplimiento y material
explicativo e informativo del LAR 145” en su
Gltima version, el manual del inspector de
aeronavegabilidad del SRVSOP y demaés
circulares de asesoramiento aplicables al LAR
145,

2.1 El equipo de certificacion multinacional
involucrado en los procesos de certificacion y
vigilancia debera utilizar el manual para la
certificacion de centros de instruccion y de
entrenamiento de aerondutica civil del
SRVSOP; la Circular de Asesoramiento CA
PEL 002 - Meétodos Aceptables de
Cumplimiento y Material Explicativo e
Informativo del Conjunto LAR PEL; y demés
documentos aplicables a licencias y centros
de instruccion y entrenamiento de aeronautica
civil, todos ellos en su ultima version.

2.1 El equipo multinacional de inspectores
LAR que realice las visitas de estandarizacion
a los Estados para acreditar el cumplimiento e
implantacion  de  los  requisitos  de
otorgamiento de licencias establecidos en los
LAR 61, 63 y 65 sobre licencias al personal y
el LAR 67 sobre el otorgamiento del
certificado médico aeronautico, asi como las
visitas de vigilancia periddicas, deberan
utilizar el procedimiento y lista de
verificacion desarrollada por el SRVSOP.

2.2. La organizacion de mantenimiento
certificada o que solicite la certificacion por
un Estado de matricula del SRVSOP en base
a este Acuerdo, podra utilizar la Circular de
Asesoramiento CA-AIR-145-001 en su ultima
version y demas Circulares de Asesoramiento
aplicables al LAR 145, con el objetivo de
demostrar un adecuado nivel de cumplimiento
de los requisitos reglamentarios citados en el
Parrafo 1.

2.2 El material de orientacion citado puede
ser igualmente utilizado por los centros de
instruccion y de entrenamiento de aerondutica
civil certificados o que soliciten la
certificacion por un Estado Signatario en
base a este Acuerdo, con el objetivo de
demostrar un adecuado nivel de cumplimiento
de los requisitos reglamentarios citados en el
Pérrafo 1.

2.1 El material de orientacion citado puede
ser igualmente utilizado por la Autoridad de
Aviacion Civil que solicite una visita de
estandarizacion, con el objetivo de demostrar
un adecuado nivel de cumplimiento de los
requisitos reglamentarios citados en el Parrafo
1.

3. Procedimientos técnicos y administrativos

3. Procedimientos técnicos y administrativos

3. Procedimientos técnicos y administrativos

3.1 Los  procedimientos e
indicaciones técnicas y administrativas para
verificar el cumplimiento del Reglamento
Aerondutico Latinoamericano LAR 145, se
encuentran en el folleto de orientacién para
realizar la certificacion y vigilancia de las
organizaciones de mantenimiento, aprobado
por la Junta General. Este folleto debe ser
utilizado por el equipo de certificacion
multinacional.

3.1 En las actividades de certificacion y
vigilancia de los centros, el equipo de
certificacion multinacional debe utilizar los
procedimientos e indicaciones técnicas y
administrativas contenidos en la dltima
version aprobada por el Coordinador General
del SRVSOP de los siguientes documentos:

3.1En las actividades de visita de
estandarizacion a los Estados, el equipo
multinacional de inspectores LAR debe
utilizar los procedimientos e indicaciones
técnicas y administrativas contenidos en la
Gltima versién aprobada por el Coordinador
General del SRVSOP de los siguientes
documentos:

a) Folleto de orientacion para realizar la
certificacion y vigilancia de los centros de
instruccion y de entrenamiento de aerondutica
civil, desarrollados para verificar el
cumplimiento de los Reglamentos
Aeronauticos Latinoamericanos LAR 141,
142y 147.

a) Procedimiento y lista de verificacion de
visitas de estandarizacion del Conjunto LAR
PEL.

b) Manual para la certificacion de centros de
instruccion y de entrenamiento de aerondutica
civil (MCIE) desarrollado para verificar el
cumplimiento de los Reglamentos
Aeronauticos Latinoamericanos LAR 141,
142y 147.

b) Manual de gestion de la Oficina PEL del
SRVSOP.

¢) Circulares de asesoramiento sobre los
LAR 61, 63,65y 67.
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3.2 Las actividades de
renovacion de las organizaciones de
mantenimiento  seran realizadas  de
conformidad con lo establecido en el manual
del inspector de aeronavegabilidad (MIA)
desarrollado para verificar el cumplimiento
del Reglamento Aerondutico Latinoamericano
LAR 145, en su en Ultima revisién, aprobado
por el Coordinador General del SRVSOP.

certificacion 'y

3.3 La Autoridad de Aviacion Civil del
Estado Parte donde se localiza la organizacion
de mantenimiento certificada o que solicite la
certificacion por un Estado de matricula en
base a este Acuerdo, debe poner a disposicion
e informar a la organizacion de
mantenimiento  sobre el contenido  del
Manual del Inspector de Aeronavegabilidad
en su Ultima version aprobada por el
Coordinador General del SRVSOP, para que
la misma pueda entender el proceso de
certificacion y vigilancia al cual desea aplicar.

3.2 La Autoridad de Aviacion Civil del
Estado Signatario donde se localiza el centro
certificado o que solicite la certificacién por
un Estado Signatario en base a este Acuerdo,
debe poner a disposicion e informar al centro
sobre el contenido de los documentos
indicados en el Parrafo 3.1, para que el mismo
pueda entender el proceso de certificacion y
de vigilancia al cual desea aplicar.

4. Registro del acuerdo ante la OACI

4.1 El presente Acuerdo una vez firmado por
los Estados debera ser registrado ante la
OACI de conformidad con el Articulo 83 del
Convenio sobre Aviacion Civil Internacional,
con la finalidad que sea incluido en la base de
datos de acuerdos y arreglos aeronauticos de
la OACI.

PARTE 11

PARTE II

PARTE II

EQUIPO DE CERTIFICACION
MULTINACIONAL DEL SRVSOP

EQUIPO DE CERTIFICACION
MULTINACIONAL DEL SRVSOP

EQUIPO MULTINACIONAL DE
INSPECTORES LAR

4. Conformacion del equipo de certificacion
multinacional

4. Conformacion del equipo de certificacion
multinacional del SRVSOP

5. Conformacion del equipo multinacional de
inspectores

4.1. Las Autoridades de Aviacion Civil de los
Estados Parte acuerdan que el Coordinador
General del SRVSOP designe los equipos de
certificacion multinacionales, que en un
principio estaran constituidos por cuatro (4)
miembros, pero su nimero puede ser mayor
dependiendo de la magnitud y complejidad de
la organizacion de mantenimiento a
inspeccionar y a que se asignen observadores
al equipo.

4.1 Las Autoridades de Aviacion Civil de los
Estados Signatarios acuerdan que el
Coordinador General del SRVSOP designe
los equipos de certificacion multinacional,
que estardn constituidos por un grupo
multinacional de inspectores, cuya cantidad
serd determinada por la magnitud vy
complejidad del centro a inspeccionar y, a que
se asignen observadores al equipo, en caso de
Ser necesario.

5.1 Las Autoridades de Aviacién Civil de los
Estados parte acuerdan que el Coordinador
General del SRVSOP designe los equipos de
inspectores multinacionales LAR, que estaran
constituidos por tres (3) miembros, pero su
nimero puede ser mayor dependiendo de la
magnitud y complejidad de la Autoridad de
Aviacién Civil, con la asignacion de
observadores o asesores al equipo.

42. Los equipos de certificacion
multinacional estaran constituidos por un jefe
del equipo de certificacién y los inspectores
miembros. El jefe del equipo de certificacion
puede también actuar como un inspector
multinacional.

4.2 Los equipos de certificacién multinacional
estaran constituidos por un jefe de equipo de
certificacion, que puede actuar también como
un inspector multinacional.

5.2Los equipos de inspectores estaran
constituidos por un jefe del equipo y los
inspectores miembros. El jefe del equipo
puede también actuar como uno de los
inspectores.




Apéndice A
RCPF/20-NE/12

24/08/2022
-34-
OMA CIAC Licencias
4.3. Se designaran equipos de certificacion | 4.3 Se designaran equipos de certificacion | 5.3 Se designaran equipos para cada

multinacional para cada organizacion de
mantenimiento, que posibiliten la
participacion de todos los miembros del
equipo multinacional para que éstos puedan
transmitir su experiencia a sus respectivos
Estados.

multinacional para cada CIAC y CEAC, que
posibiliten la participacion de todos los
miembros del equipo multinacional para que
éstos puedan transmitir su experiencia a sus
respectivos Estados.

Autoridad de Aviacion Civil que posibiliten la
participacion de todos los miembros del
equipo multinacional para que éstos puedan
transmitir su experiencia a sus respectivos
Estados.

5. Calificacion de los inspectores del equipo
de certificacion multinacional

5. Calificacion de los inspectores del equipo
de certificacion multinacional

6. Calificacion de inspectores

5.1. Solamente podran conformar el equipo de
certificacion multinacional, los inspectores de
los Estados miembros del SRVSOP que
cumplan con los criterios de calificacion y
competencia contenidos en el documento de
certificacion como inspector multinacional
LAR aprobado por la Junta General del
SRVSOP y que se encuentren inscritos en el
Registro de inspectores multinacionales LAR
del SRVSOP.

5.1 Solamente podran conformar el equipo de
certificacion multinacional, los inspectores de
los Estados participantes del SRVSOP que
cumplan con los criterios de calificacion y
competencia contenidos en el documento de
certificacion como inspector multinacional
LAR aprobado por la Junta General del
SRVSOP y que se encuentren inscritos en el
Registro de inspectores multinacionales LAR
del SRVSOP.

6.1 Solamente podran conformar el equipo
multinacional de inspectores LAR, los
expertos de los Estados miembros del
SRVSOP que cumplan con los criterios de
calificacion y competencia contenidos en el
manual para la certificacion como inspector
multinacional LAR, aprobado por la Junta
General del SRVSOP y que se encuentren
inscritos en el Registro de inspectores LAR
del SRVSOP.

6. Registro de inspectores multinacionales

6. Registro de inspectores multinacionales

6.1. Solamente podran ser registrados como
inspectores multinacionales LAR los expertos
de los Estados miembros del SRVSOP que
cumplan con los criterios de calificacion y
competencia contenidos en el documento de
certificacion como inspector multinacional
LAR aprobado por la Junta General del
SRVSOP.

6.1 Solamente podrén ser registrados como
inspectores multinacionales LAR los expertos
de los Estados miembros del SRVSOP que
cumplan con los criterios de calificacion y
competencia contenidos en el documento de
certificacion como inspector multinacional
LAR aprobado por la Junta General del
SRVSOP.

6.2. El registro seré controlado por el Comité
Técnico del SRVSOP, quien determinara la
forma en que se llevara dicho registro.

6.2 El registro sera controlado por el Comité
Técnico del SRVSOP, quien determinara la
forma en que se llevara dicho registro.

PARTE 111

PARTE HI

PARTE I

CERTIFICACION

CERTIFICACION

VISITAS DE ESTANDARIZACION

7. Los equipos de certificacion multinacional
deben asegurar que los siguientes criterios
sean cumplidos durante la realizacién de los
procesos de certificacion ejecutados con base
en este Acuerdo:

7. Los  equipos de certificacion
multinacionales deben asegurar que los
siguientes criterios sean cumplidos durante
los procesos de certificacion ejecutados con
base en este Acuerdo:

7. Los  equipos  multinacionales  de
inspectores LAR deben asegurar que los
siguientes criterios sean cumplidos durante la
realizacion de las visitas de estandarizacion a
los Estados:

7.1. La organizacion de mantenimiento para
solicitar la certificacion por los Estados de
matricula segln este Acuerdo debe poseer un
certificado de aprobacion emitido por el
Estado donde est4d localizada la misma,
incluyendo los privilegios para el tipo y
alcance de los trabajos autorizados de
conformidad con el Acuerdo.

7.1. EI CIAC o CEAC para solicitar la
certificacion de los Estados Signatarios en
base a este Acuerdo, deben poseer un
certificado de aprobacion emitido por el
Estado donde estd localizado el  mismo,
incluyendo las habilitaciones otorgadas a ser
reconocidas en mérito a este Acuerdo.

7.2. La organizaciéon de mantenimiento que
solicita la certificacion por los Estados de
matricula bajo este Acuerdo debe cumplir con
los criterios técnicos establecidos en la Parte |
de este Anexo.

7.2. El centro que solicita la certificacién por
los Estados Signatarios segun este Acuerdo
debe cumplir con los criterios técnicos
establecidos en la Parte | de este Anexo.
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7.3. El equipo de certificacion multinacional
del SRVSOP que participa en un proceso de
certificacion cumplird los criterios
establecidos en las Partes | y Il de este Anexo.

7.3. El equipo de certificacion multinacional
del SRVSOP que participa en un proceso de
certificacion,  cumplirda  los  criterios
establecidos en las Partes | y Il de este Anexo.

7.4. El Comité Técnico debe informar a los
Estados de matricula del SRVSOP la solicitud
hecha por una organizacion de mantenimiento
para la certificacion segun este Acuerdo.

7.4. El Comité Técnico debe informar a los
Estados Signatarios a este Acuerdo, la
solicitud hecha por el centro para la
certificacion segln este Acuerdo.

7.5. El Comité Técnico debe informar a los
Estados de matricula del SRVSOP el
programa de actividades de los procesos de
certificacion asi como los equipos de
certificacion multinacional asignados.

7.5. El Comité Técnico debe informar a los
Estados del SRVSOP el programa de
actividades de los procesos de certificacion
asi como los equipos de certificacion
asignados.

7.6. La organizacion de mantenimiento que
solicita la certificacion por los Estados de
matricula segln este Acuerdo debe presentar
una solicitud formal conforme a lo
establecido en el MIA, llenando los
formularios de solicitud de los Estados de
matricula miembros del SRVSOP, incluyendo
el desarrollo de una lista de cumplimiento
para describir la forma en que cumple cada
uno de los requisitos del LAR 145 y los
requisitos adicionales declarados.

7.6. El centro que solicita la certificacién por
los Estados Signatarios a este Acuerdo, debe
presentar una solicitud formal conforme a lo
establecido en el manual para la certificacion
de centros de instruccion y de entrenamiento
de aeronautica civil, llenando  los
formularios de solicitud de los Estados
Signatarios, incluyendo el desarrollo de una
declaracion de cumplimiento para describir la
forma en que cumple cada uno de los
requisitos del LAR aplicable y los requisitos
adicionales declarados.

7.7. La organizaciéon de mantenimiento que
solicita la certificacion por los Estados de
matricula miembros del SRVSOP segun este
Acuerdo debe emitir una certificacion de
conformidad de mantenimiento para la
aeronave, en su registro técnico, y para los
componentes de aeronaves, utilizando el
Formulario LAR 001 o documento
equivalente requerido dentro de los requisitos
adicionales presentados por los estados
firmantes de este Acuerdo.

7.8. La organizacion de mantenimiento que
solicita la certificacion por los Estados de
matricula miembros del SRVSOP segun este
Acuerdo solamente puede subcontratar
funciones de mantenimiento de otra
organizacion de mantenimiento reconocida
por el Estado de Matricula.

7.9. Adicionalmente a los criterios
reglamentarios contenidos en la Seccién LAR
145.205 (c) y en el Apéndice 1 del LAR 145,
la organizacion de mantenimiento que solicita
la certificacion por los Estados de matricula
miembros del SRVSOP segln este Acuerdo
debe incluir la siguiente informacion en su
manual de la organizacion de mantenimiento:

7.7. Adicionalmente a  los  criterios
reglamentarios contenidos en el LAR
aplicable, el centro que solicita la
certificacion por los Estados Signatarios
segun este Acuerdo debe incluir la siguiente
informacién en su manual de procedimientos:
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7.9.1. Una declaracion firmada por el
gerente responsable determinando que el
personal de la organizacién debe cumplir con
las politicas y procedimientos definidos por la
organizacion de mantenimiento para cumplir
con el presente Acuerdo.

a) Una declaracion firmada por el gerente
responsable determinando que el personal del
centro debe cumplir con las politicas y
procedimientos definidos en su manual para
cumplir con el presente Acuerdo.

7.9.2. Una declaracion firmada por el gerente
responsable indicando tener conocimiento de
que, de incumplir con algin término del
presente Acuerdo, los Estados de matricula
podran suspender o cancelar cualquiera o
todas las limitaciones de capacidad o
certificaciones emitidas.

b) Una declaracion firmada por el gerente
responsable indicando tener conocimiento
que, de incumplir con algin término del
presente Acuerdo, los Estados Signatarios
podran suspender o cancelar cualquiera o
todas las autorizaciones emitidas.

7.9.3. Una declaracion de conocimiento de
que el Estado de matricula puede tener acceso
a la organizacion para confirmar el
cumplimiento con los requerimientos del
presente Acuerdo.

¢) Una declaraciéon de conocimiento que el
Estado Signatario puede tener acceso al
centro para confirmar el cumplimiento con los
requerimientos del presente Acuerdo.

7.9.4. Procedimientos que aseguren gue:

a) Cualquier componente de aeronave
instalado segun las condiciones de este
Acuerdo fueron fabricados o mantenidos por
organizaciones aceptadas por el Estado de
matricula

b) El explotador de la aeronave 0 componente
de aeronave que ha sido mantenida obtuvo la
debida aprobacién por parte del Estado de
matricula de los datos de mantenimiento
utilizados para incorporar modificaciones y
reparaciones mayores

c) El criterio usado para determinar si la
reparaciones o modificaciones son mayores
sea del Estado de matricula

d) Las directrices de aeronavegabilidad
declaradas obligatorias por los Estados de
matricula estan disponibles para el personal
de mantenimiento.

e) La certificacion de conformidad de
mantenimiento se dara para la aeronave en su
registro técnico y para los componentes de
aeronaves de acuerdo con el Formulario LAR
001 o el equivalente requerido por el Estado
de matricula.

f) Los informes de ejecucion de
mantenimiento deben ser reportados de
acuerdo a los criterios de cada Estado de
matricula.

Nota: la inclusion de esta informacion
requerida puede ser realizada ya sea como
parte del manual o como un adjunto al
mismo.
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7.1 Que el Estado cuente con los reglamentos
del Conjunto LAR PEL adoptados e
implantados a través de procedimientos
especificos que garanticen su efectivo
cumplimiento.

7.2 Que no existan diferencias en los
requisitos para el otorgamiento de licencias,
asi como para el mantenimiento del ejercicio
de las atribuciones de los titulares de licencias
sefialados en el LAR respectivo.

7.10. Una vez que los criterios descritos
anteriormente hayan sido cumplidos y hayan
sido encontrados satisfactorios, el equipo de
certificacion multinacional del SRVSOP
recomendara a través de un informe que sera
enviado a los Estados por el Comité Técnico,
una lista de capacidad que podra ser
reconocida por las Autoridades de Aviacion
Civil participantes del SRVSOP signatarias de
este Acuerdo.

7.8. Una vez que los criterios descritos
anteriormente hayan sido cumplidos y hayan
sido encontrados satisfactorios, el equipo de
certificacion multinacional del SRVSOP
recomendara a través de un informe que sera
enviado a los Estados Signatarios por el
Comité Técnico, la certificacion a ser
aceptada por las Autoridades de Aviacion
Civil Signatarias de este Acuerdo.

7.3 Una vez que los criterios descritos
anteriormente hayan sido cumplidos y hayan
sido encontrados satisfactorios, el equipo
multinacional de inspectores LAR
recomendara a través de un informe que sera
enviado a los Estados por el Comité Técnico,
que el Estado estd en condiciones para que
sus titulares de licencias otorgadas a partir de
la fecha de la visita de estandarizacion puedan
acceder a la convalidacion automatica entre
los Estados parte de este Acuerdo.

7.11. Una vez recibido el informe, las
Autoridades de Aviacion Civil participantes
del SRVSOP signatarias de este Acuerdo
podrén emitir un certificado de organizacion
de mantenimiento aprobada basado en el
resultado satisfactorio del proceso realizado
bajo el mismo.

7.9. Una vez recibido el informe, las
Autoridades de Aviacion Civil de los Estados
Signatarios de este Acuerdo emitiran un
certificado de centro de instruccion o centro
de entrenamiento de aerondutica civil, segin
corresponda, que incluya las especificaciones
de instruccion o de entrenamiento respectivas,
en un plazo de cuarenta (40) dias Ctiles,
basado en el resultado satisfactorio del
proceso realizado segln el mismo.

7.4 El informe con los resultados de las
visitas de estandarizacion seran enviados por
el Coordinador General del SRVSOP, a los
Estados parte de este Acuerdo.

7.12. Las Autoridades de Aviacion Civil
miembros del SRVSOP signatarias de este
Acuerdo deben remitir al Comité Técnico del
SRVSOP el certificado de aprobacion
juntamente con la lista de capacidad
aprobada. EI Comité Técnico sera responsable
de mantener un registro de las organizaciones
de mantenimiento certificadas segln este
Acuerdo.

7.10. Las Autoridades de Aviacion Civil de
los Estados Signatarios de este Acuerdo,
deben remitir al Comité Técnico del SRVSOP
el certificado de aprobacion juntamente con
las especificaciones de instruccion o de
entrenamiento  correspondiente, para ser
enviados al CIAC o CEAC solicitante. El
Comité Técnico sera responsable de mantener
un registro de los centros certificados segin
este Acuerdo.

7.13. El Comité Técnico debe publicar en la
pagina Web del SRVSOP el registro de las
organizaciones de mantenimiento aprobadas.

7.11. El Comité Técnico debe publicar en la
pagina Web del SRVSOP el registro de los
CIAC y CEAC certificados por los Estados en
base a este Acuerdo.

7.14. La organizacién de mantenimiento
certificada segln este Acuerdo debe informar
al Comité Técnico, quien a su vez informaréa a
los Estados de matricula cuando sea
requerido, de cualquier cambio en su lista de
capacidad.

7.12. Los centros certificados segin este
Acuerdo deben informar al Comité Técnico,
quien a su vez informard a los Estados
Signatarios a este Acuerdo, cualquier cambio
en las habilitaciones otorgadas.

PARTE IV VIGILANCIA

PARTE IV VIGILANCIA

PARTE IV VIGILANCIA
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8. Las Autoridades de Aviacion Civil
participantes, donde se localiza la OMA
aprobada segun este Acuerdo, deben realizar
las actividades de vigilancia conforme a sus
procedimientos y programas de actividad
anual, con el objeto de garantizar el continuo
cumplimiento por parte de la organizacién de
mantenimiento aprobada segln este Acuerdo
de los criterios técnicos establecidos en su
Anexo .

8. Las Autoridades de Aviacion Civil
participantes, donde se localiza el centro
segln este Acuerdo, deben realizar las
actividades de vigilancia conforme a sus
procedimientos y programas de actividad
anual, con el objeto de garantizar el continuo
cumplimiento por parte de los centros
certificados bajo este Acuerdo, de los criterios
técnicos establecidos en su Anexo.

8. Las Autoridades de Aviacion Civil
participantes, que fueron sujetas a una visita
de estandarizacion para la convalidacion
automatica de licencias segin este Acuerdo,
deben realizar las actividades de vigilancia
conforme a sus procedimientos y programas
de actividad anual, con el objeto de garantizar
el continuo cumplimiento por parte del
personal aeronautico a quien se le ha
convalidado en forma automatica una licencia
aeronautica segin este Acuerdo, de los
criterios  técnicos establecidos en este
Acuerdo.

8.1 El Estado parte de este Acuerdo recibira
cada cuatro (4) afios una visita periddica de
vigilancia por parte del equipo de inspectores
multinacionales LAR, contados a partir de la
visita de estandarizacion inicial, como parte
de la vigilancia del SRVSOP para garantizar a
los Estados el mantenimiento de los requisitos
adoptados para el otorgamiento de licencias al
personal.
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