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ii. RESENA DE LA REUNION

i - 1. LUGAR Y FECHAS

La teleconferencia para la revision del borrador la nota de estudio 2 (NE-02) a ser presentada
en la RPEA/18 se realizo el 31 de agosto de 2021. La reunion se inicid a las 9:00 AM y finalizé a las 10:00
AM hora local Lima.
i - 2. PARTICIPACION

En la Reunion participaron tres (3) miembros del Panel de expertos en aeronavegabilidad que
fueron asignados a la revision de la NE-03 pertenecientes a tres (3) Estados miembros del Sistema, mas los
miembros del Comité Técnico del SRVSOP. La lista de participantes aparece en la Pagina iii-1.

i - 3. APERTURA

El Sr. Jorge Barrios, experto en aeronavegabilidad del Comité Técnico del SRVSOP, quien
tuvo la responsabilidad de conducir esta teleconferencia dio la bienvenida a los participantes e inici6 la
reunién exponiendo el contenido del borrador de la NE-03.

i - 4. ORGANIZACION
El sefior Jorge Barrios, experto en aeronavegabilidad del SRVSOP, actué como Secretaria
del Comité Técnico del SRVSOP.
i - 5. AGENDA
1) Listado de asistencia.
2) Presentacion del borrador de la nota de estudio.

3) Otros asuntos.

i - 6. INFORME

El presente informe serd distribuido entre los participantes a la teleconferencia. Las
solicitudes, consultas, planes de trabajo y convocatorias que surjan de la teleconferencia seran conducidas
al SRVSOP a través del Comité Técnico.
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Informe sobre el Asunto 1. Listado de asistencia

1.1 Para esta nota de estudio, se programd en el desarrollo de la misma a los expertos de
aeronavegabilidad:

1) Jose Nuno Carneiro — ANAC de Brasil (Relator)
2) Cesar Silva Fernandez — ANAC de Brasil

3) Daniel Basualdo — ANAC de Argentina

4) Alejandro Doren — DGAC de Chile

5) Juan Pablo Gonzalez — DGAC de Ecuador

1.2 A la teleconferencia no asistio el experto de Ecuador.
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Informe sobre el Asunto 2. Presentacion de la nota de estudio 2 (NE-02)

2.1 El experto del CT del SRVSOP dio la bienvenida a los participantes he inicio dando lectura
al borrador de la nota de estudio relacionada con las oportunidades de mejora de los reglamentos
correspondientes a los estdndares de aeronavegabilidad LAR 23y LAR VLA.

2.2 Al respecto, se explico que inicialmente esta nota de estudio se programo para la revisién del
LAR 23, sin embargo, el experto de la ANAC de Argentina propuso incluir la revision del LAR VLA,
sustentando la propuesta en base a que EASA actualizo su CS-23 para incorporar la actualizacién del FAR
23 con los consensos estandar, incorporé el CS-VLA dentro del CS-23 a partir de la enmienda 5. Por lo
tanto, como al existir un LAR VLA seria adecuado hacer lo mismo que realizé6 EASA.

LAR 23

2.3 Luego de presentar los comentarios de los expertos de Argentina y Brasil el Comité Técnico
presentd la nota de estudio, el primer tema fue la propuesta de revision del LAR 23, en donde se explica
gue los reglamentos de estandares de aeronavegabilidad han sido desarrollados considerando la adopcion
directa de los conjuntos normativos de estandares de disefio sobre la base de que en varios Estados de la
region se validan o aceptan los certificados tipo emitidos por la FAA para la emision del certificado de
aeronavegabilidad. Por lo tanto, considerando que el FAR 23 ha cambiado su denominacion de “Estandares
de aeronavegabilidad: Aviones de categoria normal, utilitaria, acrobatica y commuter” por el de “Estandares
de aeronavegabilidad: Aviones de categoria normal”, se hace necesario actualizar el LAR 23 en las partes
gue sean afectadas.

2.4 Es importante mencionar que a partir de diciembre de 2016 entro en vigencia la
reglamentacion final para los estandares de aeronavegabilidad del FAR 23 a fin de permitir una instalacién
mas rapida de tecnologias innovadoras que mejoran la seguridad en aviones pequefios, al tiempo que reduce
los costos para la industria de la aviacion. Con estos estandares basados en rendimiento, la FAA cumplio
su promesa de implementar reglas flexibles y con visién de futuro que fomenten la innovacion.
Especificamente, la nueva parte 23 revoluciona los estandares para aviones que pesan 19,000 libras 0 menos
y con 19 asientos de pasajeros o menos al reemplazar los requisitos prescriptivos con estandares basados
en rendimiento junto con métodos de cumplimiento basados en consenso para disefios y tecnologias
especificos.

2.5 Este enfogue normativo reconoce que hay mas de una forma de cumplir con la seguridad
operacional. Ofrece una forma para que la industria y la FAA colaboren en nuevas tecnologias y se
mantengan al dia con los disefios y conceptos de aviacion en evolucién. Para ello, la FAA public6 un aviso
titulado “Revision de los estandares de aeronavegabilidad para aviones de categoria normal, utilitaria,
acrobatica y de pasajeros”. El proposito de la reglamentacién propuesta es enmendar los estandares de
aeronavegabilidad para aviones de categoria normal, utilitaria, acrobaticos y de pasajeros certificados segin
14 CFR Parte 23 mediante la eliminacion de los requisitos de disefio prescriptivos actuales y su reemplazo
por estandares de aeronavegabilidad basados en rendimiento.

2.6 Por lo tanto, el FAR 23 no solo cambio en su contenido sino también su titulo el cual ahora
es: Parte 23: Estandares de aeronavegabilidad: Aviones de categoria normal.

2.7 En relacion al LAR 23, se recibié comentarios del experto de la ANAC de Brasil en donde
comentd que ya no se usa el término “homologacidon”, solo se utiliza el término “certificaciéon” o
“certificacion de tipo” tal como se establece en el LAR 21 y otros reglamentos como los de la FAA, EASA
y ANAC de Brasil.

2.8 Al respecto, el Comité Técnico explicé que ese cambio ameritaria revisar todos los estandares
de aeronavegabilidad en donde se utiliza. Al respecto, los expertos tuvieron diferentes opiniones en la cual
todos coincidieron de que el cambio no es de importancia primaria, por lo que en la medida que se vayan a
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efectuarse los cambios en los reglamentos de estandares de aeronavegabilidad se podria pensar en cambiar
el termino homologacion por certificacion.

2.9 Se comentd que en los documentos que la OACI ha publicado, como el Anexo 8 y el Doc.
9760, se utiliza el termino homologacién para referirse a las normas de ruido, normas de motores y hélices.
Sin embargo, los Estados utilizan este término en forma permanente por lo que su cambio debera evaluarse
con mayor detalle a fin de que sea transversal a todos los reglamentos de estandares de aeronavegabilidad.

2.10 También se comento que en los Estados de disefio el termino “certificacion” es algo comdn.
Sin embargo, el termino homologacién es utilizado por dichos Estados para referirse a la validacién de los
certificados de tipo.

211 Finalmente, en relacion a la decision con respecto al término “homologacion” es mantenerlo
en el LAR 23. Asimismo, se considero presentar en la siguiente RPEA una nota de estudio para evaluar la
posibilidad de cambiar el termino de “homologacion” por “certificacion” en todos los reglamentos de
estandares de aeronavegabilidad.

2.12 En consecuencia, los expertos asignados al desarrollo de la NE-02 por consenso determinaron
que el LAR 23 debe establecer:

LAR 23: Estandares de aeronavegabilidad: Aviones de categoria normal—utilitaria—acrobatica—y
commuter

Capitulo A: Generalidades
23.001 General

(a) Para la emisién de los certificados de homologacion de tipo de los aviones de categoria normals
utilitaria,—acrobatica—y—commuter—serd adoptado integramente la Parte 23 del Codigo de los
Reglamentos Federales (CFR) Titulo 14 de los Estados Unidos de Norteamérica, en idioma inglés, con
todas sus enmiendas y apéndices.

(b) Toda referencia a una seccion especifica del LAR 23 que se indique en los LAR, se entendera que
corresponde a una referencia de la Parte 23 del CAdigo de los Reglamentos Federales (CFR) Titulo
14 de los Estados Unidos de Norteamérica, el cual mediante este reglamento es adoptado integramente
como se indica en esta Seccion.

2.13 Los detalles de la propuesta de mejora del LAR 23 se encuentran en el Apéndice 1 parte de
este informe.

LAR VLA

2.14 Seguidamente, se reviso la propuesta de enmienda del LAR VLA efectuada por el experto de
la ANAC de Argentina, en donde se explicé que a partir de la publicacion del FAR 23 enmienda 64, la
Agencia Europea de Seguridad Aérea (EASA) reorganizo sus reglas CS-23 para armonizarlas con las reglas
estadounidenses en base a estandares de consenso, con el objetivo de mejorar la eficiencia del proceso de
certificacion para los aviones de categoria normal.

2.15 Esta reorganizacién del CS-23 introduce un nuevo concepto de requisitos objetivos que son
independientes del disefio. Estos requisitos objetivos, debido a su mayor nivel de abstraccion, también
fueron considerados adecuados para los aviones dentro del alcance de la CS-VLA “Especificacion de
certificacion para aviones muy livianos”. En funcion de esto la EASA emiti6 la CS-23 enmienda 5 para
armonizarla con el FAR 23 enmienda 64, la cual también reemplazé la CS-VLA.

2.16 En relacion al reglamento LAR VLA se determind que este reglamento fue desarrollado
considerando la adopcién directa del CS-VLA de la EASA sobre la base de que en varios Estados de la
region se validan o aceptan los certificados de tipo emitidos por la EASA para esta clasificacion de



NE-02 - RPEA 18 Informe sobre el asunto 2 A2-3

aeronaves. EASA mediante la Decision 2017/013/R reorganiz6 y armonizé sus reglas CS-23 con el FAR
23, Enm. 64 en base a estandares de consenso, con el objetivo de mejorar la eficiencia del proceso de
certificacion para los aviones de categoria normal. Esta reorganizacion del CS-23 en base al concepto de
requisitos objetivos independientes del disefio, también fueron considerados adecuados para los aviones
dentro del alcance de la CS-VLA. En funcion de esto, la EASA emitié la enmienda 5 del CS-23
armonizandola con el FAR 23 enmienda 64, y ademéas como parte de esta enmienda el CS-23 enmienda 5
incorpor6 el CS-VLA.

2.17 En referencia al LAR VLA, el experto de la ANAC de Brasil manifestd que no hay procesos
de certificacion VLA en curso utilizando el LAR VLA, por lo tanto, lo mejor seria suprimir el reglamento.
Dio como referencia la experiencia de la ANAC de Brasil que asi lo hizo hace unos afios. Por lo que se
recomendo que se evalué si seria posible llevar a cabo este proceso de exclusién.

2.18 Al respecto, el experto de la ANAC de Argentina expuso que en su Estado si se utiliza el LAR
VLA para atender una solicitud de certificacion de tipo.

2.19 Por su parte el experto de Chile manifesté que mantener el reglamento LAR VLA no afecta
el trabajo realizado, ya que no solo debemos de considerar de que existe al menos un Estado de la region
que utiliza este reglamento, sino que debemos de pensar de que podria aparecer otra solicitud en donde
quieran sustentar su cumplimiento en la Enmienda 1 del CS-VLA vy, por lo tanto, el LAR VLA seria de
aplicabilidad.

2.20 El experto de Argentina, explico que los requisitos VLA eran como un FAR 23 mas reducido,
como se cambiaron los requisitos bajo consenso estandar EASA lo que hico fue incorporarlos bajo la parte
CS-23 pero mantienen la Enmienda 1 para los aviones que estan certificados, los cuales fueron muchos.
Asimismo, se explicd que la FAA no desarrollo requisitos para aeronaves VLA, cuando entraban a EEUU
entraban como aeronaves de clase especial y les reconocian las bases de certificacion, pero como bases de
certificacion se puede mantener la original para la emision de CTS o una enmienda al TC, por ello la FAA
lo mantiene dentro de la categoria especial y reconocen la base de certificacion europea. Por ello, que el
fondo de la propuesta es mantener el mismo criterio europeo para incorporarlo en las aeronaves nuevas y
mantenerlo por si aparece alguna enmienda a alguna aeronave que fue importada anteriormente como VLA
europeo o que aparezca alguna aeronave VLA que quieran importar en la region.

2.21 Por ello, fue considerada la necesidad de establecer en alguna parte del requisito VLA la
posibilidad de que para aeronaves hasta la enmienda 1 del CS-VLA es posible la utilizacion del LAR VLA
y para aeronaves nuevas se debe utilizar el LAR 23. Asimismo, se coment6 que un estandar no se puede
eliminar, deberéa incorporarse en otro.

2.22 De lo tratado, surgi6 una pregunta: ;Qué pasa cuando se tiene una modificacion significativa
en la aeronave VLA al cual se le aplico la Enmienda 1 del CS-VLA, se debe de cambiar al CS-23? Al
respecto, se explic que se puede usar el CS-23 o0 mantener la base original. El nuevo criterio establece que
se puede utilizar la dltima enmienda ya que no es necesario mantener la original. En el FAR también se
puede usar el ultimo consenso estandar y no el que se utilizé en la certificacion original. Esas son las
posibilidades que tiene el poseedor del certificado de tipo.

2.23 Luego del intercambio de opiniones, se coincidié que al existir un proceso de certificacion
VLA en la Region, el reglamento no debe ser eliminado.

2.24 Por lo anterior, se determind que los requisitos del VLA se mantengan y que en el
“Preambulo” del LAR VLA en la parte correspondiente a las “Medidas que han de tomar los Estados” se
incluya una declaracion que las nuevas tecnologias en el alcance de los VLA seran incorporadas en el
Reglamento LAR 23 a partir de la Segunda edicién, enmienda N° 3.

LAR VLA
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PREAMBULO
Medidas que han de tomar los Estados

Los Estados miembros del Sistema, en virtud a los compromisos adquiridos, participan activamente en la
revision y desarrollo de las regulaciones LAR a través de los Paneles de Expertos, y una vez concluida la
revision del reglamento por parte de estos Paneles, corresponde a las Autoridades de Aviacion Civil (AAC)
de los Estados participantes en el SRVSOP, formular los comentarios finales que consideren pertinentes,
para posteriormente ser sometida a la aprobacion de la Junta General y continuar con la siguiente etapa
en el marco de la estrategia de desarrollo, armonizacion y adopcion de los LAR.

Los Estados han determinado que los futuros cambios debido al desarrollo de nuevas tecnologias en el
alcance de los VLA seran incorporados en el Reglamento LAR 23 a partir de la Segunda edicion, enmienda
N° 3. El reglamento VLA permanecera con el nivel de enmienda actual (CS-VLA Enmienda N° 1).

Esta enmienda del LAR 23 remplaza al CSA-VLA como especificaciones de certificacion aplicables.

2.25 Los participantes estuvieron de acuerdo con la propuesta de enmienda al LAR 23. Los detalles
de la propuesta a ser incluida en el LAR VLA se encuentran en el Apéndice 2 parte de este informe.

2.26 La nota de estudio final (NE-02) que sera presentada a los expertos de aeronavegabilidad para
su aprobacidn final, se encuentra en el Apéndice 3 parte de este informe
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Informe sobre el Asunto 3.  Otros asuntos

3.1 En referencia a este asunto, no hubo propuestas adicionales con referencia al LAR VLA.
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Adjuntos

Adjl-1

AJUNTO 1

Sustentos para revisar el LAR 23

Reglamento actual

Revision propuesta

Justificacion

LAR 23:

Estandares de
aeronavegabilidad: Aviones de
categoria normal, utilitaria,
acrobatica y commuter

LAR 23:

Estandares de
aeronavegabilidad: Aviones de
categoria normal—utiitaria;

acrobaticay-commuter

Capitulo A: Generalidades
23.001 General

(@) Para la emisién de los
certificados de
homologacidn de tipo de los
aviones de categoria normal,
utilitaria,  acrobética vy
commuter, serd adoptado
integramente la Parte 23 del
Codigo de los Reglamentos
Federales (CFR) Titulo 14 de

los Estados Unidos de
Norteamérica, en idioma
inglés, con todas sus

enmiendas y apéndices.

(b) Toda referencia a una
seccién especifica del LAR
23 que se indique en los
LAR, se entenderd que
corresponde a una referencia
de la Parte 23 del Cédigo de
los Reglamentos Federales

(CFR) Titulo 14 de los
Estados Unidos de
Norteamérica, el cual

mediante este reglamento es
adoptado integramente como
se indica en esta Seccidn.

Capitulo A: Generalidades
23.001 General

(c) Para la emision de los
certificados de
homologacion de tipo de los
aviones de categoria normal;

itaria .
commuter,—serad adoptado
integramente la Parte 23 del
Caodigo de los Reglamentos
Federales (CFR) Titulo 14
de los Estados Unidos de
Norteamérica, en idioma
inglés, con todas sus
enmiendas y apéndices.

Toda referencia a una
seccién especifica del LAR
23 que se indique en los
LAR, se entendera que
corresponde a una referencia
de la Parte 23 del Cédigo de
los Reglamentos Federales

(d)

(CFR) Titulo 14 de los
Estados Unidos de
Norteamérica, el cual

mediante este reglamento es
adoptado integramente
como se indica en esta
Seccién.

Los reglamentos de estandares de
aeronavegabilidad han sido
desarrollados considerando la
adopcién directa de los conjuntos
normativos de estandares de
disefio sobre la base de que en
varios Estados de la region se
validan o aceptan los certificados
tipo emitidos por la FAA para la
emision del certificado de
aeronavegabilidad.

Considerando que el FAR 23 ha
cambiado su denominacion de
“Estandares de
aeronavegabilidad: Aviones de
categoria normal, utilitaria,
acrobatica y commuter” por el de
“Estandares de
aeronavegabilidad: Aviones de
categoria normal”, se hace
necesario actualizar el LAR 23
en las partes que sean afectadas.
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Adjuntos

Adj2 -1

ADJUNTO 2

Reglamento actual

Revision propuesta

Justificacion

LAR VLA:

Estandares de
aeronavegabilidad: Aviones

LAR VLA:

Estandares de
aeronavegabilidad: Aviones

Medidas que han de tomar los
Estados

Los Estados miembros del
Sistema, en virtud a los
compromisos adquiridos,

participan activamente en la
revision y desarrollo de las
regulaciones LAR a través de los
Paneles de Expertos, y una vez
concluida la  revision  del
reglamento por parte de estos
Paneles, corresponde a las
Autoridades de Aviacion Civil
(AAC) de los  Estados
participantes en el SRVSOP,
formular los comentarios finales
que consideren pertinentes, para
posteriormente ser sometida a la
aprobacion de la Junta General y
continuar con la siguiente etapa
en el marco de la estrategia de
desarrollo,  armonizacion vy
adopcion de los LAR.

Medidas que han de tomar los
Estados

Los Estados miembros del
Sistema, en virtud a los
COMPromisos adquiridos,

participan activamente en la
revisién y desarrollo de las
regulaciones LAR através de los
Paneles de Expertos, y una vez
concluida la revision  del
reglamento por parte de estos
Paneles, corresponde a las
Autoridades de Aviacion Civil
(AAC) de los  Estados
participantes en el SRVSOP,
formular los comentarios finales
gue consideren pertinentes, para
posteriormente ser sometida a la
aprobacion de la Junta General y
continuar con la siguiente etapa
en el marco de la estrategia de
desarrollo,  armonizacién vy
adopcion de los LAR.

Los Estados han determinado
que los futuros cambios debido
al  desarrollo de nuevas
tecnologias en el alcance de los
VLA seran incorporados en el
Reglamento LAR 23 a partir de
la Segunda edicién, enmienda
N° 3. El reglamento VLA
permanecerd con el nivel de
enmienda actual (CS-VLA
Enmienda N° 1).

muy livianos muy livianos
LAR VLA LAR VLA El reglamento de estandares de
PREAMBULO PREAMBULO aeronavegabilidad para aviones

muy livianos fue desarrollado
considerando la adopcion directa
del CS-VLA de laEASA sobre la
base de que en varios Estados de
la region se validan o aceptan los
certificados de tipo emitidos por
la EASA para esta clasificacion
de aeronaves.

EASA mediante la Decision
2017/013/R reorganizo y
armonizo sus reglas CS-23 con el
FAR Enm. 64 en base a
estandares de consenso, con el
objetivo de mejorar la eficiencia
del proceso de certificacion para
los aviones de categoria normal.
Esta reorganizacion del CS-23 en
base al concepto de requisitos
objetivos  independientes  del
disefio, también fueron
considerados adecuados para los
aviones dentro del alcance de la
CS-VLA. En funcion de esto la
EASA emitio la enmienda 5 del
CS-23 armonizandola con el
FAR 23 enmienda 64, y ademas
como parte de esta enmienda el
CS-23 enmienda 5 reemplazo el
CS-VLA.
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Reglamento actual

Revisién propuesta

Justificacion

Esta enmienda del LAR 23
remplaza al CSA-VLA como
especificaciones de certificacion
aplicables.
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ADJUNTO 3

Nota de estudio final



