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Asunto 5:  Incorporacion del Reglamento LAR 26 y requisitos relacionados del LAR 21,91y 121

Mantenimiento de la aeronavegabilidad y mejoras de seguridad operacional para aviones de
categoria transporte.

(Nota de Estudio presentada por Jose Nunez y Cesar Silva)

Resumen

Esta nota de estudio proporciona informacion referente a la propuesta incorporacion del
Reglamento LAR 26 a través del establecimiento de los requisitos para el soporte del
mantenimiento de la aeronavegabilidad y las mejoras de seguridad operacional para los
aviones de la categoria de transporte. Estos requisitos pueden incluir realizar
evaluaciones, desarrollar cambios de disefio, desarrollar revisiones a las Instrucciones
para el mantenimiento de la aeronavegabilidad (ICA) y poner la documentacion
necesaria a disposicion de las personas afectadas. Los requisitos de esta parte que
establecen estandares para los cambios de disefio y las revisiones a la ICA se
consideran requisitos de aeronavegabilidad.

Referencias

— Anexo 6, Parte | y Parte Il
— Anexo 8

— CFR 14, Parte 21

— CFR 14, Parte 26

— CFR 14, Parte 91

— CFR 14, Parte 121

— Informe de la RPEA/16

1. Antecedentes

1.1. Durante la RPEA/16 realizada en Lima, Pert del 12 al 16 de agosto de 2019, fue revisada
la propuesta para el desarrollo del Reglamento LAR 26 Mantenimiento de la aeronavegabilidad y mejoras
de seguridad para aviones categoria transporte.

1.2 La propuesta tratada en la RPEA/16 genero ciertas observaciones como fue el caso de:
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a) Declaracion relacionada a la fecha de inicio para el cumplimiento de los requisitos de mejora

del mantenimiento de la aeronavegabilidad y seguridad operacional aplicables del LAR 26 a
partir del 10 de diciembre de 2007.

b)  Afectacion a la industria de aviacion de los Estados que tienen aeronaves antiguas y que serian
afectadas si se considera la fecha de inicio el 10 de diciembre de 2007.

c) Establecer un grupo Ad-hoc a fin de establecer una propuesta de reglamento que este
customizado a la realidad de los Estados del SRVSOP.

1.3. El 30 de julio de 2021 se llevo a cabo una teleconferencia con expertos del SRVSOP
asignados como parte del Grupo Ad-hoc que fue acordado durante la RPEA/16 para evaluar las acciones
gue se deberian seguir cuando se evalué la determinacion del desarrollo del LAR 26.

2. Analisis

2.1 El dia 30 de julio de 2021 se realiz6 una teleconferencia con el Grupo Ad-hoc
conformado por expertos de los Estados de Argentina, Brasil, Chile y Venezuela. La reunién tenia como
objetivo determinar la accion a seguir en relacién a la propuesta del desarrollo del reglamento 26 y sobre
todo determinar el contenido del reglamento y que acciones se propondran al Panel de expertos en
aeronavegabilidad relacionado a la fecha de aplicabilidad que afecta al Reglamento LAR 121.

2.2 Durante la reunién se expuso los motivos de la importancia del desarrollo del Reglamento
LAR 26 y sobre todo se explicé la importancia de establecer una fecha de aplicabilidad que no afecte a las
aeronaves que estan en operacion bajos el reglamento 121. Es importante resaltar que esta propuesta
afecta tanto a los poseedores del disefio y a los explotadores aéreos, asimismo, conlleva a obligaciones de
las AAC.

2.3 En relacion a la propuesta que fue tratada en la RPEA/16 relacionada al LAR 26, se
establecié que la propuesta no debe incrementar una carga de trabajo a los Estados, por lo que es
recomendable la adopcion de la Parte 26 de la FAA.

2.4 Del anélisis efectuado se establecio:

e Elreglamento LAR 26 solo trae requisitos que ya estan incorporados en el reglamento de LAR 25
(i.e.: 25.571(b)) para nuevos disefios y modificaciones significantes;

e Para el poseedor del disefio no hay nada nuevo. Incluso el cumplimento ya ha sido demostrado
para el FAR 26 u otro reglamento similar (RBAC 26);

o El reglamento 26 cuando ha sido actualizado fue para incorporar nuevos asuntos de seguridad;
e Para los disefiadores de CTS las cosas son un poco mas complicadas, pero en la Region SAM no
hay muchos solicitantes de CTS para aviones categoria transporte (+30pax) que alteran elementos

criticos de la estructura de fatiga (FCS), sistema de combustible, etc.;

e Para nuevos solicitantes, ya existe la preocupacion de cumplir con los nuevos requisitos (ya que
ya estan incorporados en el LAR 25);
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e Considerar los cambios propuestos a los reglamentos 21, 91 y 121 que fueron propuestos en la
RPEA/16.

2.5 En el Anexo A se adjunta la presentacion tratada durante la teleconferencia y que fue
sustentada por el experto de la ANAC de Brasil.

2.6 La propuesta de mejora puede ser analizada en el Anexo B parte de esta nota de estudio.
Dicha propuesta de mejora se encuentra en la columna “revision propuesta” y en la tercera columna

“justificacion” se explica el sustento del cambio propuesto de todos los requisitos que podrian estar
sujetos de mejora.

3. Conclusiones

3.1 En base al andlisis anterior se concluye:
a) Utilizar la propuesta presentada en la RPEA/16 del afio 2019;
b) Proponer en el 26.001 la aceptacion de el cumplimento a través del Part 26 del FAR;
c) Proponer en el 26.003 tiempo de transicidn de acuerdo con lo que hizo la FAA,;

e Para los poseedores de disefio: Explicar en la introduccidn del LAR 26 que los tiempos
pasados del FAR 26 adoptado se consideraran como aplicacion inmediata.

e Para explotadores aéreos, en los reglamentos operacionales: Explicar en la introduccion
del LAR 26y 121 que los tiempos para los explotadores se considerara a mas tardar el 30
de diciembre de 2023 su cumplimiento).
d) Desarrollar en el MIA y una circular de asesoramiento, en un plazo de 6 meses luego de la
aprobacion del LAR 26, documentacion para ayudar a los Estados y los explotadores en el
cumplimiento de la nueva enmienda del LAR 121.

3.2 En consecuencia, se recomienda al Panel de Expertos de Aeronavegabilidad aprobar la
propuesta del Anexo C a esta Nota de Estudio.

3.4 El anexo indicado, sera evaluado por el personal de expertos en aeronavegabilidad y una
vez obtenida la aprobacion por parte del panel sea presentada al experto del Comité Técnico para
considerar su inclusién en las Enmiendas correspondientes de cada Reglamento afectado.
4. Accidn sugerida

Se invita a la Reunidn del Panel de Expertos en Aeronavegabilidad a:

a)  Tomar nota de la informacion proporcionada en la presente nota de estudio;

b)  Validar o emitir comentarios que consideren pertinentes relacionados con la
propuesta adopcion integral del CFR 14, parte 26 como el Reglamento LAR 26.
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c) Validar o emitir comentarios que consideren pertinentes relacionados con la
propuesta de mejora a las citadas el Anexo C.

-FIN -



ANEXO A

PRESENTACION DE SUSTENTO PARA EL DESARROLLO DEL LAR 26

RPEA/18-NE/05

AGENCIA NACIONAL
DE AVIACAQ CIvilL

LAR 26 - Propuesta
Inicial:
“Aceptacion del FAR 26 y discusion de CTS y
tiempos de transicion para explotadores”

Jul 30, 2021

I

SRVSOP

Cesar Silva— ANAC Brazil :

(‘RA NAC

Por que?

« Aloha - 1988

* Mejorar la seguridad del vuelo

* Nuevos requisitos para nuevos

disefios (Part 25) y modificaciones,
pero y la flota en operacion?

* La FAA cred requisitos para que los
fabricantes actualicen disefios
antiguos, pero también es necesario
imponer esas actualizaciones a flota.

Anexo A
10/09/2021
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(‘RANAC Referencias

a) “Damage Tolerance Data for Repairs and Alterations” from FAA, Greg
Schneider (FEB2008);

b) EASA — “Session for Operators and CAMOs” (APR2021);
c) FAA Part 26 y FAA Part 121 final rule

squistory_ond Guidence_Librerp/rgFi Higihlight=121-336)

d) FAA AC 26-1 Continued Airworthiness and Safety Improvements
e) ANAC RBAC 26 amd 03 y ANAC RBAC 121

f) EASA Part-26 y EASA C5-26

g) Informe Final RPEA 16 (12 al 16 de agosto de 2019)

x
(‘ANAC Consideraciones

a) Tema complejo, pero ya ampliamente discutido en varios niveles internacionales
(técnico, politico y con la sociedad)

b) Eltema se divide en acciones para el poseedor del disefio y para los explotadores
aéreos, pero conlleva obligaciones también para la autoridad aeronautica.

c) La implementacidn del LAR 26 no debe incrementar la carga de trabajo de los
Estados, por lo que se recomienda la adopcion del Part 26 de la FAA.

d) Se estudiaron las regulaciones de la FAA y la EASA. La regulacion de la FAA parece
ser un primer paso mas maduro y mas facil para la implementacion en el sistema
regional SRVSOP.

e) Esta presentacion proporciona informacion sobre la propuesta de EASA (cuando
es similar a la FAA), ya que es mas didactica.

f)  Uno de los puntos a ser trabajado por el grupo es la aplicabilidad de la regla a los
titulares de CTS.
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Background — influential accidents

- Comet DH-106 fuselage fatigue failures - 1954

= Changes in requirements to fail-safe

- B707 Lusaka tailplane failure - 1977
— Changes in requirements to damage tolerance based inspections

- B737 Aloha - 1988
— Changes in requirements to better address WFD and corrosion

LAR 26
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Background to the regulation (2)

address repairs and alterations

EIEASA

LAR 26

- In the US, additional airworthiness requirements for DAHs were
introduced in CFR14 Part 26 in 2008 for repairs and alterations
and 2011 for LOV and WFD evaluation similar to Part-26.

— FAA used airworthiness directives for SSIDs and CPCPs

- Part 121 was amended to require operators to implement the LOV
and prior to that implement DTl programmes including means to

(‘RA NAC

Regulation (EU) 2020/1159

- amending Part M and Part-26
Adopted on 5 August 2020

Published in the OJ on 6 August 2020
Entered into force on 26 August 2020
Became applicable .....

- for ageing aircraft on 26 February 2021

NN N N

- and becomes applicable for conv. Class D
compartments on 26 August 2023

ESEASA \

LAR 26
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(‘ ANAC De qué trata el Part 26?

14 CFR Part 26 - CONTINUED AIRWORTHINESS
AND SAFETY IMPROVEMENTS FOR TRANSPORT
CATEGORY AIRPLANES

CFR

et ol (25 128 14 CFR Subpart AA - Continued
ubpart & - General ( .1- 26 - .

Subpart B - Enhanced Alrworthiness Program for Airplane Systems (§ 26.11) AI rworth Iness a nd SafEty

Subpart C - Aging Airplane Safety - Widespread Fatigue Damage (55 26.21 - 26.23) ImprOVements

Subpart 0 - Fual Tank Flammability (5§ 26,31 - 26.39)

Subpart E - Aging Airplane Safaty - Damage Tolerance Data for Repairs and Altaratio o

prey | next
1211101 Purpose and definition,
121 1103 [Reserved]
§ 1211105 Aging arplane inspections and records reviews.
§ 1211107

irs assessment for pressurized fuseloges.
plamental inspections.
trical winng interconnection systems (EW1S)

EWIS LOV/WFD

System mantenance program

y reduction means,
Fucl tank vant awplosion protectian,

Agl ng .fo r i:-‘;‘::)'.'i.\-t. F2 PR B3411, Nov, 8, 2007, unless otherwise noted
Repairs

Fuel Tank

(‘RANAC Que es?

a) WEFD: Esta regla pertenece a la certificacion y operacion de aviones de
categoria de transporte para prevenir dano por fatiga generalizado en esos
aviones. Para ciertos aviones existentes, la regla requiere que los titulares
de aprobacion de disefio evallen sus aviones para establecer un limite de
validez de los datos de ingenieria que respaldan el programa de
mantenimiento estructural (LOV).

b

Para aviones futuros, la regla requiere que todos los solicitantes de
certificados de tipo, después de la fecha de vigencia de la regla,
establezcan un LOV. Los titulares de aprobaciones de disefio y los
solicitantes deben demostrar que el avion estara libre de dafios por fatiga
generalizados hasta el LOV.

c) La regla requiere que los explotadores de cualquier avion afectado
incorporen la LOV en el programa de mantenimiento de ese avién. Los
operadores no pueden volar un avién mas alld de su LOV a menos que se
apruebe una LOV extendida.
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(‘RANAC Resumeén

a) El reglamento LAR 26 solo trae requisitos que ya estdan incorporados en el
reglamento de LAR 25 (i.e.. 25.571(b)) para nuevos disefios vy
modificaciones significantes;

b) Para el poseedor del disefio no hay nada nuevo; Incluso el cumplimento ya
hay sido demostrado para el FAR 26 u otro reglamento similar (RBAC 26);

c) El reglamento se ha actualizado de vez en cuando para incorporar nuevas
cuestiones de seguridad;

d) Para los disefiadores de CTS las cosas son un poco mds complicadas, pero
en Sudameérica no hay muchos solicitantes de CTS para aviones categoria
transporte (+30pax) que alteran elementos criticos de la estructura de
fatiga (FCS), sistema de combustible, etc.;

e) Para nuevos solicitantes, ya existe la preocupacién de cumplir con los
nuevos requisitos (ya que ya estan incorporados en el LAR 25);

>
(‘ ANAC Que es?
Current DAH Rulemaking Initiatives

* Enhanced Airworthiness Program for Airplane
Systems/Fuel Tank Safety (EAPAS)

— In part, it requires DAH to develop Electrical Wiring
Interconnection Systermn (EWIS) Instructions for Continued
Airworthiness (ICA)

* Aging Airplane Safety Rule (AASR)

— Requires DAH to develop damage tolerant inspection
instructions for continued airworthiness

* Fuel Tank Flammability (FRM)- in NPRM stage
- Requires DAH to develop flammability exposure analyses of
fuel tank. High risk fuel tanks require new design and ICA.
+ Widespread Fatigue Damage (WFD)-in NPRM stage

- Requires DAH to establish a Limit of Validity of the engineering
data that supports the maintenance program.

Owverview of AASR and Supporting Part 26 DAH Rule = %\ Federal Aviation

Toronto, Canada — February 25, 2008 +/ Administration
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(‘RANAC Que es?
Applicability of DAH Rule

§§ 26.43, 26.45, 26.47, 26.49

Apglies to TC and STC holders that hold a TC for,
or STC applicable to, a transport category, turbine
powered airplane model that have —

(1) A maximum type certificated passenger seating
capacity of 30 or more; or

(2) A maximum payload capacity of 7,500 pounds
or more.

Note, airplane models with a type certificate issued prior to
January 1, 1958 are not affected.

|\ Federal Aviation
/ Administration

Overview of AASR and Supporting Part 26 DAH Rule
Torowts, Canada — February 25, 2008

Fatigue Critical Baseline Structure

The intent of the AASR is to address the same
structure that is required to be evaluated for
| compliance with § 25.571 |(amendment 25-45

or later).

QOverview of AASR an ing Part 26 DAH Rule Federal Aviation

Toronto, Canada — Febr ) Administration
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Rule Text From|Section 25.571

+ “This evaluation must be conducted ...
for each Ear"f of the structure which could

contribute to a catastrophic failure.”

« “An evaluation of the strength, detail design, and
fabrication must show that catastrophic failure due

to fatigue ... will be avoided throughout the
operational life of the airplane.”

Overview of AASR and Supporting Part 26 DAH Rule Federal Aviation

Toronto, Canada — Febrnary 25, 2008 \z Administration

What if List of FCBS is not Available
in Time to Support Compliance Plan

| If STC holders do not have list of FCBS |

from TC holder in time to support their

compliance plan submittal, the following

may be used to support determination that

an alteration affects FCBS.

— AC 25.571, definition of principal structural element
(PSE).

— Appendix 9 of AC 120-93, which provides a list of
example alterations that likely affect FCBS.

Qverview of AASR and Sup ing Part 26 DAH Rule Federal Aviation
Toronte, Canada — February 008 Administration
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TC/STC Holder Tasks & Deliverables For Alterations
s2640 3 : . §§ 26.45.25.47

Review alteration data

§ 26.47(b) | and Identify alterations
Compliance Plan ....2. 55000000 that affect FCBS 7 7 - N
* Airplane info 3 B Compliance Doc
» List of alterations that « Airplane info
e |identify FCAS that may exist |  Lict of altorations
* Milestones / means of 360 days from 4 D § 26.47(b) that affect FCBS
compliance for — P FCAS ligt frromeerrmssasssensanses #1. List of FCAS for
o ldentifying FCAS ! ﬁ § 26.47(c)] each alteration
o Developing DT data 5 - + DT data developed
for alterations | Devslop DT daE for alterations [ for alterations
o Developing DT data « DT data developed
for repairs to 6 |- Review repair data and | g 26.47(d)| o' repairs to
alterations identify repairs that Jatansenraaanases o alterations
ffect FCAS
TCH: 90| days from eff. 2
dare of rule . Davailo;:; DThdat'::ifor June|30, 2009
STCH:180}days ] repairs to alterations \
FAA Oversight
Office

Means to address Dec. 20, 2010

3
alterations that __, PMI = Compliance
| sren HOperamrl—» affect FCBS Approval  with AASR

>
(‘ANAC Los mas afectados

a) Explotadores aéreos;

b} La actualizacién de los reglamentos operativos (LAR 91, 121 y 129) obliga
la actualizacién de los manuales/programas de mantenimiento de los
explotadores.

c) La mayoria de las modificaciones estan cubiertas por actualizaciones de
los manuales de los fabricantes de las aeronaves;

d) Sin embargo, las aprobaciones de estos manuales deben ser realizadas por
el Estado de matricula (?) de la aeronave;

e) Poseedores de CTS
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") Cémo saber si la aeronave cumple
(‘ e con el Part 267

a) Cumplimento en el TCDS:

RBAC 26 - Aercravegabilidade Confinuada e Melhorias na Sequranca de Avites ia Trans|
» Para modificagoes ao Certificado de Tipo (CT), de acordo com o RBAC 21.101(g), a base de
i 50 deve incuir as segies aplicaves do RBAC 26, Para futuras emendas ao RBAC 26, o
detentor deste CT deve demonstrar cumprimento com as segSes, conforme aplicavel.
» Fo demonstrado cumprimenio para emenda 26-1: secDes 26.11, 26.21, 26.23, 25.35, 26.3b, 2643,
264582649

Part 26
14 CFR part 26 as amended by Amendment 26-1 through 26-5.

Centification Basis
& Puit 25 of the FAR effective Febwaary 1, 1965, moludiag Amendincnts 25-1 dwough 25-56 theisto.

b. Based on 14 CFR Section 211.2%a) for new import Type Certilicates (TCs), (or Section 21.101(g) for changes te TCs),
applicable provisions of 14 CFR Part 26 are included in the certilication basis. For any future |4 CFR parl 26
amendments, the holder of this TC must demoastrate compliance with the appicachle sections.

( Como deben los operadores
‘ANAC ,
y los CAMO cumplir

Damage tolerance based inspections 26.370(a)(i)

LOV 26.370(a)(iii)

= Use existing programmes — ALS or mandated 551D

—» LOW [and sometimes a mare restrictive limitatien) will be

- Mo changes or new approvals required of TCH data or operator's . !
provided by TCH in the ALS of the ICA

AMPs in majority of cases

— If TCH makes new DT available include it in the AMP

 Include the LOW and any more restrictive limit in the AMP

= Maintenance actions will be mandated by AD by EASA
< Thess include modifications and inspections

Means to address the adverse effects of repairs
and modifications 26.370(a)(ii)

Comprises
= Incorporating available DTl in the AMP
-2 Introducing a plan in the AMP

—  to obtain DTl when it is currently missing for major modifications

< ta ensure DTI for reinforcing repairs is obtained in a timely manner
= that includes a schedule for obtaining and implementing the DTI
= that takes into account the TCH REGs
—» SeeC5 26.370 Continuing alrworthiness tasks and aircraft maintenance
programme — Operators and organisations responsible for maintenance

. programmes for large aeroplanes under Part-M _
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(% Como deben los operadores
‘ANAC ,
y los CAMO cumplir

Means to address the adverse effects of repairs
and modifications 26.370(a)(ii)

Which repairs and modifications need to be addressed?
- Major reinforcing repairs

= major modifications implementing major changes/STCs that effect fatigue
critical structure (FCS)

When do they need to be addressed by?

- (S 26.370 describes a series of activities that operators should undertake to
ensure compliance with point 26.370 of Part-26 by 26 Feb 2024

- GM1 26.370(a)(ii) in C5-26 Book 2 provides further guidance
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(R Como deben los operadores
‘ANAC ,
y los CAMO cumplir

Short term actions for operator

— Check available data
- FCSlists
- DTl for modifications and published repairs
- REGs
— Perform records review for major changes affecting FCBS
= Establish if medifications have DTI - if in doubt contact all DAHs
— Request missing DTl from DAH

— Start to develop plan for AMP for repair surveys and obtaining any DT data for
modifications that will not be incorporated in the AMP by 26 Feb 2024

(% Como deben los operadores
‘ANAC ,
y los CAMO cumplir

Data made available to the operator by TCH

DTl programme for baseline structure ALS in general, or SSID by AD
DT data for all TCH changes affecting FCBS

DT data for all TCH published repairs (SRM, service bulletins etc.)
FCBS lists

FCMS lists (for TCH changes unless covered by FCBS)

REGs to point 26.309, except that

There will be no REGs for aeroplanes first certified 2009 or later

For these aircraft DT is fully implemented by TCHs for changes and repairs
and only third party changes (STCs) and repairs need to be checked

N N I R 2

BIEASA = )
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(k Como deben los operadores
& ~NAC ,
y los CAMO cumplir

Data made available to the operator by STCH

- Alist of changes that affect FCBS
= Alist of FCMS for those changes (upon reguest if change approval issued
prior to Sept 2003)

Note: There may not be FCMS specified if the TCH FCBS list adequately includes or
envelopes the structure introduced by the change

— DT data for the STCH’s changes that affect FCBS (upon request if change
approval issued prior to Sept 2003)

— DT data for all published repairs that affect those changes

See C5-26 and GM to 26.370 for more detail on how to engage with DAHs

BEIEASA o f

(k Como deben los operadores
‘ANAC ,
y los CAMO cumplir

f. Compliance Process — Operator.

(1) The normal basis for changes to an operator s Continuous Airworthiness
Maintenance Program (CAMP) may be recommendations from the DAHs.
alternative methods of compliance with regulatory requirements such as
airworthiness drectives, or change requirements indicated by its reliability
program or Contimung Analysis and Surveillanee System (CASS).

(2) For the referenced safety initiatives, the bases for the operator’s proposed
implementation program are the data ind documents approved by the Compliance
Team These data and documents are developed by the DAHs in accordance with
those regulations that support compliance with the related operatioml mles
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Es posible utilizar las tablas con
vida util de la aeronave y limites
de uso si el DAH no informa o
cambia el ALS de la aeronave
(seria un limite minimo, a menos
que se indique lo contrario en el
ALS).

§ 121.1115 Limit of validity.

(] Exception. For any airplane for which an
LOV has not been approved as of the
applicable compliance date specified in
paragraph (c) or Table 1 of this section,
instead of including an approved LOV in
the ALS, an operator must include the
applicable default LOV specified in Table 1
or Table 2 of this section, as applicable, in
the ALS.

La segunda opcidn

Table 1--Airplanes Subjectto § 26.21

Airplane model [Compliance datk| Default LOV [flight
— months afte cycles (FC) or
January 14, 201) | flight hours (FH)]
Airbus—Existing’ Modals Only | |

A300 B21A B2-1C, B2K-3C, B2-203 |30 45,000 FC

A300 B4-2C, B4-103 30 20,000 FC

A300 B4-203 30 34,00 FC

A300-600 Series 30 30,000 FCI67 500
FH

AN0-200 Series 30 40,000 F60.000
FH

A310-300 Series 30 35,000 FC/60,000
FH

A313 Series 60 28 000 FC/60,000
FH

A310 Series 0 45,000 Foig0,000
FH

A320-100 Series 60 28,000 FC/48,000
FH

A320-200 Series a0 48,000 FC/60.000
FH

L |

(

a) CTS holders; Se le pide al
grupo que estudie mas a fondo
el impacto de la regla en los
titulares de  CTS. Una
propuesta seria eximir a todas
los CTS ya emitidos antes de la
fecha de publicacién del LAR
26. Cual el riesgo?

ANAC

b) En general, la FAA propuso un
periodo corto para presentar
propuestas de cronograma (6
meses) y un periodo un poco
mas largo para enviar datos,
testes y establecer tareas para
cumplir con el Parte 26 (18 a
60 meses).

Los mas afectados

Table 1-Applicability of Part 26 Rules

Applicable sections

SubpartB | SubpartC |Subpart D fuel SubpartE|

EAPASIFTS | widespread tank damage

fatigue damage| flammability = tolerance

Effective date of rule  [December 10, [January 14 December 26, January 11

2007 2011 2008 2008
[Existing ' TC Holders [2611 26 21 2633 [26.43
26 45
26.49
Pending ' TG 26 11 26 21 26 37 2643
Applicants 26.45
[Futura 2 TC apalicants|N/A hA NI 2643
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(‘RANAC Propuesta

Que hacer?

a) Utilizar la propuesta presentada en 2019, RPEA 16;

b) Proponer en el 26.001 la aceptacion de el cumplimento a través del Part 26 o
equivalente (RBAC 26);

c) Proponer en el 26.003 tiempos de transicion de acuerdo con lo que hizo la FAA;

+ Para DAH: FAA - 18m hasta 60m; (Para el LAR - Explicar en la introduccion del
LAR 26 que los tiempos pasados se consideraran como aplicacion inmediata™).

*  Para explotadores: DAH time + 12m; (Para el LAR - Explicar en la introduccion
del LAR 26 y 121 que los tiempos para los explotadores pasados se
consideraran como +12m o +24m de la fecha de publicacion del reglamento).

d) Establecer MIA y CA en +6m para ayudar a los estados en el cumplimento con la
nueva enmienda al LAR 121 (AC 26-1 item 4-f);

e) Se propone una nueva reunion para discutir el tema de la aplicabilidad a los
titulares de CTS;

@~ Ac EASA timeline

Time lines for operator compliance

€ ™ Incorporation In AMP
?-r Lov
=
= |
BASELINE DTI
REPAIRS AND MODS
AVAILBLE DTI
PLAN FOR OTHER DT1
cPee
|
0 5 10 15 20 25 30 35 20

Months from 26 Feb 2021 or, for LOV only, from the approval of LOV
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PROPUESTA DE MEJORAS RELACIONADAS A LA INCORPORACION DEL LAR 26

Reglamento actual

Revision propuesta

Justificacion

LAR 26 - Mantenimiento de la
aeronavegabilidad y las mejoras de seguridad
operacional

Capitulo A: Generalidades

26.001 Definicion

(@) Para la mejora de la seguridad del
mantenimiento de la aeronavegabilidad en los
aviones de categoria transporte sera adoptada
integramente la FAR Parte 26 del Cddigo de
los Reglamentos Federales (CFR) Titulo 14
de los Estados Unidos de Norteamérica, en
idioma inglés, con todas sus enmiendas y
apéndices.

Se desarrollan estas secciones para la
adopcion del CFR 14, parte 26.

26.005 Aplicacion

(a) Las fechas de cumplimiento establecidas hasta
la enmienda 07 del 5 de marzo de 2018 del
FAR Parte 26 del Cddigo de los Reglamentos
Federales (CFR) Titulo 14 de los Estados
Unidos de Norteamérica, se consideraran de
aplicacién inmediata.

Las fechas de aplicacién del Parte 26 se
establecen aqui, teniendo en cuenta que
los titulares de la aprobacion de disefio
ya han cumplido con las normas
actualmente vigentes en la FAA.

Se propone que se considere que todas
las fechas de cumplimiento que estan en
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Reglamento actual

Revisién propuesta

Justificacion

(b) Las fechas de cumplimiento establecidas en
enmiendas posteriores a la enmienda 07 del 5
de marzo de 2018 del FAR Parte 26 del
Caodigo de los Reglamentos Federales (CFR)
Titulo 14 de los Estados Unidos de
Norteamérica, seguiran las reglas establecidas
en el citado reglamento.

el pasado se aplican de inmediato (item

a).

También se propone que para futuras
enmiendas a él Parte 26 se consideren
las fechas de transicion de lo que sera
establecido en el reglamento (item b).

26.010 Aceptacion

(@) No se requiere demostracion con el LAR 26 si
el cumplimiento con el FAR Parte 26 del
Cddigo de los Reglamentos Federales (CFR)
Titulo 14 de los Estados Unidos de
Norteamérica (o reglamento similar) ya ha
sido probado por wuna autoridad con
reconocimiento internacional.

Se define que la demostracién con el
Parte 26 (generalmente definida en la
base de la certificacion del disefio en el
TCDS) sea aceptada por los estados que
adoptan o armonizan el LAR. Como
también  cualquier  reglamentacion
similar (como el RBAC 26).

La idea es evitar que poseedores de
disefio que vya han demostrado
cumplimiento a la FAA, ANAC u otra
autoridad reconocida, tengan que
demostrar nuevamente el cumplimiento
con los requisitos.
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Capitulo A: Generalidades

Capitulo A: Generalidades

21.27 [Reservado]

21.27 Mejoras continuas de aeronavegabilidad
y seguridad para aviones de categoria de
transporte.

(a)

(b)

El poseedor de una aprobacién de disefio y el
solicitante de una aprobacion de disefio deben
cumplir con los requisitos de mejora continua
de aeronavegabilidad y seguridad aplicables
del LAR 26.

Para los nuevos aviones de categoria de
transporte fabricados bajo la autoridad de un
Estado miembro del Sistema Regional de
Vigilancia de la Seguridad Operacional segun
los Reglamentos LAR, el titular o poseedor de
un certificado de tipo debe cumplir con los
requisitos aplicables de mejora continua de
aeronavegabilidad y seguridad especificados
en el LAR 26 en la seccion para nuevos
aviones de produccion. Esos requisitos solo se
aplican si la organizacién responsable del
montaje final del avion esta certificada segun
los LAR.

Al proporcionar referencias a él LAR
26 en el LAR 21 se aclara como los
requisitos del LAR 26 abordaran las
aprobaciones de disefio existentes y
futuras.
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Reglamento actual
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Justificacion

Capitulo B: Certificado de tipo

Capitulo B: Certificado de tipo

21.120 Base de certificacion de tipo

21.120 Base de certificacion de tipo

(a) Excepto como estd previsto en las secciones
23.2,25.2,27.2 € 29.2 de los LAR 23, 25, 27
e 29 respectivamente, y los LAR 34 y 36, un
solicitante de un certificado de tipo debe
demostrar que la aeronave, los motores y
hélices, si han recibido certificacion de tipo
por separado satisfacen:

(a) Excepto como esta previsto en las secciones
25.2, 27.2'y 29.2 de los LAR 25, 27 e y 29
respectivamente, y los LAR 26, 34 y 36, un
solicitante de un certificado de tipo debe
demostrar que la aeronave, los motores y
hélices, si han recibido certificacion de tipo
por separado satisfacen:

Se incluye el LAR 26 en las bases de
certificacion para la emision de los
Certificados de Tipo.

21.160 Disefio de tipo

21.160 Disefio de tipo

(c) la  seccion de  “Limitaciones  de
aeronavegabilidad” de las “Instrucciones de
la Aeronavegabilidad continua”, conforme lo
exigido por el LAR 23, 25, 27, 29, 31, 33y
35, o conforme a otra forma requerida por la
AAC del Estado, y como esta especificado en
los estdndares de  aeronavegabilidad
aplicables para las aeronaves de clasificacion
especial de acuerdo a la seccién 21.120(b); y

(c) la seccion de “Limitaciones de
aeronavegabilidad” de las “Instrucciones de-la
Aeronavegabilidad——continba  para el
mantenimiento de la aeronavegabilidad
(ICA)”, conforme lo exigido por el LAR 23,
25, 26, 27, 29, 31, 33 y 35, o conforme a otra
forma requerida por la AAC del Estado de
disefio, y como estd especificado en los
estdndares de aeronavegabilidad aplicables
para las aeronaves de clasificacion especial de
acuerdo a la seccion 21.120(b); y

Se incluye el LAR 26 en las bases de
certificacion para la emision de los
Certificados de Tipo.

Se cambia el término “Instrucciones de
la aeronavegabilidad continua” por
“Instrucciones para el mantenimiento de
la aeronavegabilidad (ICA)” (Ref. 9760
— Definiciones)
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21.190 Instrucciones de aeronavegabilidad
continua, y manuales de mantenimiento del
fabricante conteniendo las secciones de
limitaciones de aeronavegabilidad

21.190 Instrucciones de—aeronavegabilidad

continda para el mantenimiento de la
aeronavegabilidad, y manuales de
mantenimiento del fabricante conteniendo las
secciones de limitaciones de aeronavegabilidad

Se cambia el término “Instrucciones de
la aeronavegabilidad continua” por
“Instrucciones para el mantenimiento de
la aeronavegabilidad (ICA)” (Ref. 9760
— Definiciones)

(b) EI poseedor de un disefio aprobado, incluido
tanto un certificado de tipo como un
certificado de tipo suplementario cuya
solicitud para la obtencion haya sido
realizada después del 28 de enero de 1981,
debe proveer a cada propietario del producto
por lo menos de un juego completo de las
“Instrucciones de Aeronavegabilidad
Continua”, preparadas de acuerdo con las
secciones  23.1529, 25.1529, 27.1529,
29.1529, 31.82, 334 y 354 segun lo
especificado  por los  criterios  de
aeronavegabilidad aplicables a la clase
especial establecidos en el parrafo 21.120
(b), conforme sea aplicable. La entrega de las
“Instrucciones de Aeronavegabilidad
Continua” debe ser realizada en el momento
de la entrega del producto o en el momento
en que la aeronave en cuestion reciba su
certificado de aeronavegabilidad, lo que
ocurra después. Ademas, las instrucciones de
aeronavegabilidad continua, incluyendo sus
enmiendas y modificaciones, deben ser
colocadas a disposicién de cualquier persona
gue tenga que cumplirlas.

(b) EI poseedor de un disefio aprobado, incluido
tanto un certificado de tipo como un
certificado de tipo suplementario cuya
solicitud para la obtencién haya sido realizada
después del 28 de enero de 1981, debe
proveer a cada propietario del producto por lo
menos de un juego completo de las
“Instrucciones  de——Aeronavegabilidad
Continta  para el mantenimiento de la
aeronavegabilidad (ICA)”, preparadas de
acuerdo con las secciones 23.1529, 25.1529,
27.1529, 29.1529, 31.82, 33.4y 35.4 0 LAR
26, o conforme este especificado por los
estdndares de aeronavegabilidad aplicables,
establecidos conforme a la seccion 21.120(b).
La entrega de las “Instrucciones de
Aeronavegabilidad—Continua  para el
mantenimiento de la aeronavegabilidad
(ICA)” debe ser realizada en el momento de la
entrega del producto o en el momento en que
la aeronave en cuestién reciba su certificado
de aeronavegabilidad, lo que ocurra después.
Ademas, las instrucciones de
aeronavegabilidad——eontinta  para el
mantenimiento de la aeronavegabilidad (ICA),
incluyendo sus enmiendas y modificaciones,

Se incluye el LAR 26 para el desarrollo
de las Instrucciones para el
mantenimiento de la aeronavegabilidad
(ICA), y manuales de mantenimiento
del fabricante conteniendo las secciones
de limitaciones de aeronavegabilidad.
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deben ser colocadas a disposicién de
cualquier persona que tenga que cumplirlas.

Capitulo_D: Modificaciones al certificado de | Capitulo D: Modificaciones al certificado de
tipo tipo

21.425 Designacion de las bases de | 21.425 Designacion de las bases de certificacion
certificacion y requisitos de proteccién | y requisitos de proteccion ambiental aplicables
ambiental aplicables

(h) [Reservado] (h) No obstante el parrafo (b) de esta Seccion, | Esta seccion se propone para brindar la
para los aviones de categoria de transporte, el | obligatoriedad de requisitos resultantes
solicitante debe demostrar el cumplimiento de | de la adopcién integral del CFR 14,
cada disposicion aplicable del LAR 26, a | parte 26.

menos que el solicitante haya elegido o se le
haya requerido que cumpla con una enmienda
correspondiente al LAR 25 que se emiti6 en, o
después de, la fecha de la disposicion
correspondiente del LAR 26.




-7-

Propuesta de enmienda del LAR 91

RPEA/18-NE/05
Anexo B
10/09/2021

Reglamento actual

Revision propuesta

Justificacion

Capitulo N: Mantenimiento  de la
aeronavegabilidad

Se cambia titulo “Aeronavegabilidad
Continua” propuesto inicialmente por
“Mantenimiento de la
aeronavegabilidad”, a fin de estar en
concordancia con lo establecido en el
Anexo 8 y Doc. 9760 de la OACI.

91.1750 Proposito y definicion

(@) Este capitulo requiere que los explotadores
aéreos apoyen el mantenimiento de la
aeronavegabilidad de cada avidon. Estos
requisitos pueden incluir, entre otros, revisar
el programa de inspeccion, incorporar
modificaciones de disefio e incorporar
revisiones a las instrucciones para el
mantenimiento de la aeronavegabilidad (ICA).

Esta seccion se propone para brindar la
obligatoriedad de requisitos resultantes
de la adopcion integral del CFR 14,
parte 26.

Se cambiaron los términos en donde se
habia considerado el término

“aeronavegabilidad  continua”  por
“mantenimiento de la
aeronavegabilidad”.

Asimismo, fue cambiado el término
“instrucciones para la
aeronavegabilidad continua” por
“instrucciones para el mantenimiento de
la aeronavegabilidad (ICA)”.

91.1755 Evaluacion de reparaciones para
fuselajes presurizados.

Esta seccion se propone para brindar la
obligatoriedad de requisitos resultantes
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de la adopcion integral del CFR 14,

(a) Ninguna persona puede operar una aeronave parte 26.

Airbus Modelo A300 (excluyendo la Serie
600), British Aerospace Modelo BAC 1-11,
Boeing Modelos 707, 720, 727, 737 o 747,
McDonnell Douglas Modelos DC-8, DC-
9/MD-80 o DC-10, Fokker Modelo F28 o
Lockheed Modelo L-1001 mas alla del
nimero de ciclos de vuelo aplicables
especificados mas adelante, a menos que se
hayan incorporado en su programa de
inspeccion las guias de evaluacion de
reparacion aplicables al limite de presién del
fuselaje  (revestimiento  del  fuselaje,
revestimiento de la puerta y recubrimiento del
mamparo). Las guias de evaluacion de
reparacion deben ser aprobadas por la AAC
del Estado de matricula.

(1) Para el Airbus Modelo A300 (excepto la
serie 600), el tiempo de implementacion
de ciclos es:

(i) Modelo B2: 36.000 vuelos.

(i) Modelo B4-100 (inclusive el Modelo
B4-2C): 30.000 vuelos sobre la linea
inicial y 36.000 vuelos por debajo de
la linea inicial.

(iif) Modelo B4-200: 25.500 vuelos sobre
la linea inicial.

(2) Para todos los modelos de British
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®3)

(4)

()

(6)

(")

(8)

(9)

Aerospace BAC 1-11, el tiempo de
implementacion de ciclos de vuelo
equivale a 60.000 vuelos.

Para todos los modelos de Boeing 707, el
tiempo de implementacién de ciclos de
vuelo equivale a 15.000 vuelos.

Para todos los modelos de Boeing 720, el
tiempo de implementacién de ciclos de
vuelo equivale a 23.000 vuelos.

Para todos los modelos de Boeing 727, el
tiempo de implementacién de ciclos de
vuelo equivale a 45.000 vuelos.

Para todos los modelos de Boeing 737, el
tiempo de implementacion de ciclos de
vuelo equivale a 60.000 vuelos.

Para todos los modelos de Boeing 747, el
tiempo de implementacion de ciclos de
vuelo equivale a 15.000 vuelos.

Para todos los modelos de McDonnell
Douglas DC-8, el tiempo de
implementacion de ciclos de vuelo
equivale a 30.000 vuelos.

Para todos los modelos de McDonnell
Douglas DC-9/MD-80, el tiempo de
implementacion de ciclos de vuelo
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equivale a 60.000 vuelos.

(10) Para todos los modelos de McDonnell
Douglas DC-10, el tiempo de
implementacion de ciclos de vuelo
equivale a 30.000 vuelos.

(12) Para todos los modelos de Lockheed L-
1001, el tiempo de implementacion de
ciclos de vuelo equivale a 27.000 vuelos.

(12) Para los Fokker F-28 Mark 1000, 2000,
3000 y 4000, el tiempo de
implementacion de ciclos de vuelo
equivale a 60.000 vuelos

91.1760 Programa de mantenimiento del
sistema de tanques de combustible

(a) Esta Seccion se aplica a aeronaves de
categoria transporte propulsadas por turbinas
y con certificado de tipo emitido con
posterioridad al 1° de enero de 1958, que
como resultado de la certificacion tipo
original o de un posterior aumento de
capacidad tienen:

(1) Una capacidad méxima de 30 pasajeros o
mas por certificado tipo.

(2) Una capacidad maxima de carga de 3.400
kg 0 mas.

La propuesta inicial desarrollada por la
FAA que introdujo en el FAR 91 la
seccién 91.1507 (equivalente a esa
propuesta de 91.1760) tenia como
objetivo aplicar una transicion para que
todos los operadores afectados por ellos
se adaptaran a los nuevos requisitos de
seguridad. La seccion del FAR requiere
revisiones a los programas de
inspeccion 'y  mantenimiento  del
operador, para ser aprobados por la
FAA, y no toma en cuenta la
posibilidad de que el fabricante ya haya
cumplido con las enmiendas posteriores
del Parte 25, ni que estos programas ya
hayan sido diseflados con las
caracteristicas requeridas por estas
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(b) Solamente es permitido operar una aeronave

identificada en el parrafo (a) de esta seccion si
el programa de mantenimiento para esa
aeronave incluye Instrucciones para el
mantenimiento de la aeronavegabilidad (ICA)
para sistemas de tanques de combustible
desarrollados de acuerdo con las disposiciones
de la Regulacion Federal de Aviacion
Especial No. 88 (SFAR 88) o requisito
considerado equivalente por la AAC del
estado de matricula (incluso los desarrollados
para tanques de combustible auxiliares, si los
hubiera, instalados de acuerdo con un
certificado de tipo suplementario u otras
aprobaciones de disefio).

secciones.

Este apartado es redundante, ya que
existe la posibilidad de que existan o
aparezcan en la actualidad muchos
fabricantes y operadores que lleven a
cabo las acciones necesarias, ya que ha
pasado mucho tiempo desde el inicio de
esta transicion.
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Propuesta de mejora al LAR 121

Ese nuevo capitulo presenta requisitos para el explotador y tienen objetivo de mejoras en la aeronavegabilidad y seguridad, al

mismo que el nuevo LAR 26 contendra requisitos para mejoras continuas de aeronavegabilidad y seguridad aplicables a los poseedores de
aprobacion de disefio.

Para aquellos que operan bajo LAR 121, estamos proponiendo, dentro de ese nuevo capitulo, requisitos para revisar los programas

de mantenimiento para incluir tareas de mantenimiento e inspeccion para EWIS, Sistema de tanques de combustible, un limite de validez y
procedimientos para inspeccion de estructuras susceptibles a fisuras por fatiga que podrian contribuir a una falla catastrofica.

Actualizacién de la regulacion

LAR 121 Capitulo W — Mantenimiento de la aeronavegabilidad

121.7105 Proposito y definicién

(@) Este Capitulo requiere que las personas que sean titulares de un Certificado de Explotador de Servicios Aéreos (AOC) conforme

a la LAR 119 mantengan el mantenimiento de la aeronavegabilidad de cada aeronave. Estos requisitos pueden incluir, pero no
estar limitados a, la revision del programa de mantenimiento, la incorporacion de cambios al disefio y revisiones a las
Instrucciones para el mantenimiento de la aeronavegabilidad (ICA).

121.7110 Evaluacion de reparaciones de fuselajes presurizados

@

Los titulares de certificado no pueden operar aeronaves Airbus Modelo A300 (se excluye la Serie 600), British Aerospace
Modelo BAC 1-11, Boeing Modelos 707, 720, 727, 737 o 747, McDonnell Douglas Modelos DC-8, DC-9/MD-80 o DC-10,
Fokker Modelo F28 o Lockheed Modelo L-1001 mas alla del namero de ciclos de vuelo aplicables especificados mas adelante,
o del 30 de diciembre de 2023, lo que suceda después, a menos que se hayan emitido especificaciones en cuanto la operacion
referidas a las guias de evaluacion de reparacion aplicables al limite de presion del fuselaje (revestimiento del fuselaje,
revestimiento de la puerta y recubrimiento del mamparo) y que esas guias se incorporen a su programa de mantenimiento
aprobado por la AAC del estado de matricula.

(1) Parael Airbus Modelo A300 (excepto la serie 600), el tiempo de implementacion de ciclos es:
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(i)  Modelo B2: 36.000 vuelos.

(i)  Modelo B4-100 (inclusive el Modelo B4-2C): 30.000 vuelos sobre la linea inicial y 36.000 vuelos por
debajo de la linea inicial.

(ili)  Modelo B4-200: 25.500 vuelos sobre la linea inicial.

(2) Para todos los modelos de British Aerospace BAC 1-11, el tiempo de implementacion de ciclos de vuelo equivale a
60.000 vuelos.

(3) Paratodos los modelos de Boeing 707, el tiempo de implementacion de ciclos de vuelo equivale a 15.000 vuelos.
(4) Paratodos los modelos de Boeing 720, el tiempo de implementacion de ciclos de vuelo equivale a 23.000 vuelos.
(5) Paratodos los modelos de Boeing 727, el tiempo de implementacion de ciclos de vuelo equivale a 45.000 vuelos.
(6) Paratodos los modelos de Boeing 737, el tiempo de implementacion de ciclos de vuelo equivale a 60.000 vuelos.
(7) Paratodos los modelos de Boeing 747, el tiempo de implementacion de ciclos de vuelo equivale a 15.000 vuelos.

(8) Para todos los modelos de McDonnell Douglas DC-8, el tiempo de implementacién de ciclos de vuelo equivale a 30.000
vuelos.

(9) Paratodos los modelos de McDonnell Douglas DC-9/MD-80, el tiempo de implementacion de ciclos de vuelo equivale a
60.000 vuelos.

(10) Para todos los modelos de McDonnell Douglas DC-10, el tiempo de implementacién de ciclos de vuelo equivale a 30.000
vuelos.

(11) Para todos los modelos de Lockheed L-1001, el tiempo de implementacion de ciclos de vuelo equivale a 27.000 vuelos.
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(12) Para los Fokker F-28 Mark 1000, 2000, 3000 y 4000, el tiempo de implementacion de ciclos de vuelo equivale a 60.000
vuelos.

121.7115 Inspecciones suplementarias

€)) Aplicabilidad. Excepto por lo especificado en el parrafo (b), esta Seccidn se aplica a las aeronaves de categoria transporte,
propulsadas por turbinas, con certificado de tipo emitido después del 1° de enero de 1958, que como resultado de la
certificacion tipo original o de un aumento posterior de capacidad tienen:

(1) Una capacidad de 30 asientos de pasajeros 0 mas por certificacion de tipo.
(2) Una capacidad méxima de carga de 3400 kg. 0 mas.

(b) Requisitos generales. Con posterioridad al 30 de diciembre de 2023, el titular del certificado no puede operar una aeronave
conforme a esta Parte si no cumple los siguientes requisitos:

(1)  Estructura basica. El programa de mantenimiento para la aeronave del titular del certificado incluye inspecciones
basadas en la tolerancia al dafio y procedimientos para estructuras susceptibles a fisuras por fatiga que podrian
contribuir a una falla catastrofica. Para los propositos de esta Seccion, esa estructura se denomina “estructura critica a
fatiga”.

(2) Efectos adversos de reparaciones, alteraciones y modificaciones. El programa de mantenimiento de la aeronave incluye
un medio para abordar los afectos adversos que las reparaciones, alteraciones y modificaciones pueden tener sobre la
estructura critica a fatiga y sobre las inspecciones requeridas por el parrafo (c)(1) de esta Seccién. Los medios para
abordar estos efectos adversos deben ser aprobados por la AAC del Estado de matricula.

(3) Cambios al programa de mantenimiento. Los cambios practicados al programa de mantenimiento requerido por los
parrafos (c)(1) y (c)(2) de esta Seccion y toda revision posterior de estos cambios, deben ser aprobados por la AAC del
Estado de matricula.
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121.7120 Programa de mantenimiento de sistemas de interconexion de cables eléctricos (EWIS)

(a)

(b)

(©

(d)

Esta Seccion se aplica a las aeronaves de categoria transporte, aeronaves propulsadas por turbina con certificado de tipo
emitido con posterioridad al 1° de enero de 1958, que, como resultado de la certificacion de tipo original o de un posterior
aumento de capacidad, tienen:

(1) Una capacidad maxima de 30 pasajeros o mas por certificacion de tipo.
(2) Una capacidad maxima de carga de 3400 kg. 0 mas.

Los titulares de certificados no pueden operar una aeronave identificada en el parrafo (a) de esta Seccién después del 30 de
diciembre de 2023, a menos que el programa de mantenimiento de esa aeronave incluya inspecciones y procedimientos para
los sistemas de interconexion de cables eléctricos (EWIS).

Los cambios propuestos al programa de mantenimiento de EWIS deben basarse en las Instrucciones para el mantenimiento de
la aeronavegabilidad (ICA) para EWIS que hayan sido desarrolladas de acuerdo con lo establecido en el Apéndice H de la
LAR 25, aplicables a las aeronaves afectadas (inclusive las ICA desarrolladas para certificados tipo suplementarios de sistemas
instalados en cada aeronave) y que han sido aprobadas por la AAC del Estado de matricula.

(1) Para las aeronaves sujetas al LAR 26.11, las ICA para EWIS deben cumplir los parrafos H25.5(a)(1) y (b) del Apéndice
HdelaLAR 25.

(2) Para las aeronaves sujetas al LAR 25.1729, las ICA para EWIS deben cumplir el parrafo H25.4 y la totalidad del parrafo
H25.5 del Apéndice H de la LAR 25.

Con posterioridad al 30 de diciembre de 2023, antes de retornar una aeronave al servicio después de realizarle alteraciones para
las cuales se han desarrollado ICA para EWIS, el titular del certificado debe incluir en el programa de mantenimiento de la
aeronave inspecciones y procedimientos para EWIS basados en las ICA.
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(e) Los cambios del programa de mantenimiento de EWIS identificados en los parrafos (c) y (d) de esta Seccion y toda revision

posterior de EWIS deben presentarse a la AAC del Estado de matricula para su aprobacion.

121.7125 Programa de mantenimiento del sistema de tanques de combustible

(a)

(b)

Esta Seccion se aplica a aeronaves de categoria transporte propulsadas por turbinas y con certificado de tipo emitido con
posterioridad al 1° de enero de 1958, que, como resultado de la certificacion tipo original o de un posterior aumento de
capacidad tienen:

(1) Una capacidad maxima de 30 pasajeros o mas por certificacion de tipo.
(2) Una capacidad maxima de carga de 3400 kg 0 mas.

Con posterioridad al 30 de diciembre de 2023, solo es permitido operar una aeronave identificada en el parrafo (a) de esta
seccidn si el programa de mantenimiento de esa aeronave incluye Instrucciones para el mantenimiento de la aeronavegabilidad
(ICA) para sistemas de tanques de combustible desarrollados de acuerdo con los requisitos de la Regulacion Federal de
Aviacion Especial No. 88 (SFAR 88), o requisito considerado equivalente por la AAC del estado de matricula (incluidos los
desarrollados para tanques de combustible auxiliares, si los hubiera, instalados de acuerdo con un certificado de tipo
suplementario u otras aprobaciones de disefio).

121.7130 Limite de validez

(a)

Aplicabilidad. Esta Seccion se aplica a titulares de certificado que operan aeronaves de categoria transporte propulsadas por
turbinas con un peso bruto maximo de despegue de 34.000 Kg con certificado de tipo emitido con posterioridad al 1° de enero
de 1958, independientemente de si ese peso consta en el certificado tipo original o en un posterior cambio de disefio. Esta
Seccidn también se aplica a titulares de certificado que operan aeronaves de categoria transporte propulsadas por turbinas con
certificado de tipo emitido con posterioridad al 1° de enero de 1958, independientemente del peso bruto méximo de despegue,
para el cual se requiere un limite de validez de los datos de ingenieria que sustentan el programa de mantenimiento estructural
(de aqui en adelante denominado LOV), de acuerdo con el LAR 25.571 0 LAR 26.21, después del 30 de diciembre de 2023.
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(b)

(©)

(d)

Limite de validez (LOV). Los titulares de certificados no pueden operar una aeronave identificada en el parrafo (a) de esta
Seccidn después de la fecha aplicable indicada en el Cuadro 1 de esta Seccion, a menos que se incorpore a su programa de
mantenimiento una Seccién de Limitaciones de Aeronavegabilidad (ALS) aprobadas conforme al Apéndice H de la LAR 25 o
del LAR 26.21. La ALS debe:

(1) Incluir un LOV aprobado conforme al LAR 25.571 o al LAR 26.21, si corresponde, a excepcién de lo previsto en el
parrafo (f) de esta Seccion; y

(2) Distinguirse claramente dentro de su programa de mantenimiento.

Operacioén de aeronaves excluidas del LAR 26.21. Los titulares de certificado no pueden operar una aeronave identificada en el
LAR 26.21 (g) después del 30 de diciembre de 2023, a menos que una Seccion de Limitaciones de Aeronavegabilidad
aprobada conforme al Apéndice H de la LAR 25 o al LAR 26.21 sea incorporada a su programa de mantenimiento. La ALS
debe:

(1) Incluir un LOV aprobado conforme al LAR 25.571 y al LAR 26.21, segun corresponda, excepto por lo establecido en el
parrafo (f) de esta Seccion; y

(2) Distinguirse claramente dentro de su programa de mantenimiento.

Limite de validez extendido. Los titulares de certificado no pueden operar una aeronave mas alla de lo establecido en el LOV,
o0 en el LOV extendido, especificado en el parrafo (b)(1), (c), (d) o (f) de esta Seccion, segin corresponda, a menos que se
cumplan las siguientes condiciones:

(1) Se debe incorporar a su programa de mantenimiento una ALS que:

(i) Incluya un LOV extendido y cualquier item de las limitaciones de aeronavegabilidad susceptible a dafios
generalizados por fatiga aprobado conforme al LAR 26.23; y

(ii) Sea aprobado conforme al LAR 26.23.
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(2) EI LOV extendido y los items de las limitaciones de aeronavegabilidad susceptibles a dafios generalizados por fatiga
deben distinguirse claramente en el programa de mantenimiento.

(e) Aprobacion por la AAC del Estado de matricula. Los titulares de certificado deben presentar las revisiones del programa de
mantenimiento requeridas por los parrafos (b), (c) y (d) de esta Seccién a la AAC del Estado de matricula para su revision y
aprobacion.

M Excepcion. En el caso de aeronaves para las cuales el LOV no ha sido aprobado hasta al 30 de diciembre de 2023, en lugar de
incluir un LOV aprobado en la ALS, el explotador debe incluir el LOV estandar especificado en el Cuadro 1 o en el Cuadro 2
de esta Seccion, segun corresponda.

Cuadro 1 — Aeronaves sujetas al LAR 26.21

LOV estandar
Modelo de aeronave [ciclos de vuelo (FC) u horas de
vuelo (FH)]
AIRBUS — S6lo modelos existentes®
A300 B2-1A, B2-1C, B2K-3C, B2-203 48.000 FC
A300 B4-2C, B4-103 40.000 FC
A300 B4-203 34.000 FC
Serie A 300, 600 30.000 FC/67.500 FH
Serie A 310, 200 40.000 FC/60.000 FH
Serie A 310, 300 35.000 FC/60.000 FH
Serie A 318 48.000 FC/60.000 FH
Serie A 319 48.000 FC/60.000 FH
Serie A 320 100 48.000 FC/48.000 FH
Serie A 320 200 48.000 FC/60.000 FH
Serie A 321 48.000 FC/60.000 FH
Serie A 330 200, 300 (excepto la familia W\V050) | 40.000 FC/60.000 FH

1 Con certificado tipo emitido al 14 de enero de 2011.
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(no mejorada)

Serie A 330 200, 300 familia WV050 (mejorada)

33.000 FC/100.000 FH

Serie de Carga A 330 200

Ver NOTA

Serie A 340 200, 300 (excepto las familias WV 027
y WV050) (ho mejorada)

20.000 FC/80.000 FH

Serie A340 200, 300 WV 027 (no mejorada)

30.000 FC/60.000 FH

Serie A340 300 familia W\V050 (mejorada)

20.000 FC/100.000 FH

Serie A340 500, 600

16.600 FC/100.000 FH

Serie A 380 800

Ver NOTA

BOEING — So6lo modelos existentes®

717

60.000 FC/60.000 FH

727 (todas las series) 60.000 FC
737 (Clasico): 737-100, 200, 200C, 300, 400, 500 75.000 FC
737 (NG): 737-600, 700, 700C, 800, 900, 900ER 75.000 FC
747 (Clasico): 747-100, 100B, 100B SUD, 200B, | 20.000 FC
200C, 200F, 300, 747SP, 747SR

747-400: 747-400, 400D, 400F 20.000 FC
757 50.000 FC
767 50.000 FC
777-200, 300 40.000 FC
777-200LR, 777-300ER 40.000 FC
T17F 11.000 FC
BOMBARDIER -S6lo modelos existentes®

CL.600: 2D15 (Jet Regional Serie 705), 2D24 (Jet | 60.000 FC
Regional Sere 900)

EMBRAER — S6lo modelos existentes®

ERJ 170 Ver NOTA
ERJ 190 Ver NOTA
FOKKER — Solo modelos existentes®

F.28 Mark 0070, Mark 0100 90.000 FC
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LOCKHEED — Solo modelos existentes!

L-1011 36.000 FC

L-188 26.600 FC

382 (toda la serie) 20.000 FC/50.000 FH
MCDONNELL DOUGLAS — Sélo modelos existentes!

DC-8, 8F 50.000 FC/50.000 FH
DC-9 (excepto modelos MD-80) 100.000 FC/100.000 FH
MD-80 (DC-9-81, 82, 83, 87, MD-88) 50.000 FC/50.000 FH
MD-90 60.000 FC/90.000 FH
DC-10-10, 15 42.000 F C/60.000 FH
DC-10-30, 40, 10F, 30F, 40F 30.000 FC/60.000 FH
MD-10-10F 42.000 FC/60.000 FH
MD-10-30F 30.000 FC/60.000 FH
MD-11, MD-11F 20.000 FC/60.000 FH

Cambios en el Peso Bruto Maximo de Despegue:
Todas las aeronaves cuyo peso bruto maximo de | No corresponde
despegue ha sido reducido a 34.000 Kg o menos
después del 14 de enero de 2011, o aumentado a mas
de 34.000 Kg en cualquier momento a través de un
certificado tipo enmendado o de un certificado tipo
suplementario.

Todos los otros modelos de aeronaves (CT o CT | No corresponde
enmendado) no listados en el Cuadro 2

NOTA: Las limitaciones de operacion de las aeronaves se indican en la Seccion de Limitaciones de
Aeronavegabilidad

Cuadro 2 — Aeronaves excluidas del LAR 26.21

LOV estandar [ciclos de vuelo (FC) u horas
Modelo de aeronave de vuelo (FH)]
AIRBUS
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Caravelle

15.000 FC/24.000 FH

AVIONS MARCEL DASSAULT

Breguet Aviation Mercure 100C

20.000 FC/16.000 FH

BOEING

Boeing 707 (Serie 100 y Serie 200) 20.000 FC

Boeing 707 (Serie 300 y Serie 400) 20.000 FC

Boeing 720 30.000 FC
BOMBARDIER

CL-44D4 y CL-44J 20.000 FC

BD-700 15.000 FH
BRISTOL AEROPLANE COMPANY

Britannia 305 10.000 FC
BRITISH AEROSPACE AIRBUS, LTD.

BAC 1-11 (todos los modelos) 85.000 FC
BRITISH AEROSPACE (COMMERCIAL AIRCRAFT) LTD.

Armstrong Whitworth Argosy A.W. 650 Serie 101 20.000 FC
BAE SYSTEMS (OPERATIONS) LTD.

BAe 146-100A (todos los modelos) 50.000 FC

BAe 146-200-07 50.000 FC

BAe 146-200-07 Dev 50.000 FC

BAe 146-200-11 50.000 FC

BAe 146-200-07A 47.000 FC

BAe 146-200-11 Dev 43.000 FC

BAe 146-300 (todos los modelos) 40.000 FC

Avro 146-RJ70A (todos los modelos) 40.000 FC

Avro 146-RJ85A y 145-RJ100A (todos los modelos) 50.000 FH
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D & RNEVADA, LLC

Convair Modelo 22 1.000 FC/1.000 FH

Convair Modelo 23M 1.000 FC/1.000 FH
deHAVILLAND AIRCRAFT COMPANY, LTD.

D.H. 106 Comet C 8.000 FH
GULFSTREAM

GV 40.000 FH

GV-SP 40.000 FH
ILYUSHIN AVIATION COMPLEX

IL-96T 10.000 FC/30.000 FH

LOV por estandar [ciclos de vuelo (FC) u

Modelo de aeronave horas de vuelo (FH)]
LOCKHEED

300-50A01 (USAF C 141A) 20.000 FC

121.7135 Medios para reducir la inflamabilidad
(@) Aplicabilidad. Esta Seccién se aplica a las aeronaves de categoria transporte propulsadas por turbinas y con certificado de tipo
emitido con posterioridad al 1° de enero de 1958, que, como resultado de la certificacion de tipo original o de un aumento
posterior de la capacidad, tienen:
(1) Una capacidad maxima de 30 pasajeros o mas por certificacion de tipo.
(2) Una capacidad maxima de carga de 3400 Kg o mas.
(b) Aeronaves de nueva produccion. Excepto lo previsto en el LAR 121.2615, los titulares de certificado no pueden operar una

aeronave identificada en el Cuadro 1 de esta Seccion (incluyendo aeronaves de carga) para la cual el Estado de Fabricacion
emitio el certificado de aeronavegabilidad original o una aprobacion de aeronavegabilidad con posterioridad al 30 de diciembre
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(©)

(d)

de 2023, a menos que tenga operativo un Medio de Reduccion de la Ignicion (IMM) o un Medio de Reduccion de la
Inflamabilidad (FRM) que cumpla los requisitos del LAR 26.33.

CUADRO 1
Modelo - Boeing Modelo — Airbus
747 Series A318, A319, A320, A321 Series
737 Series A330, A340 Series
777 Series
767 Series

Tanques auxiliares de combustible. Los titulares de certificado no pueden operar una aeronave sujeta al LAR 26.33 que tenga
un tanque auxiliar de combustible instalado de acuerdo con una aprobacion de campo después de la fecha correspondiente
indicada en el parrafo (e) de esta Seccion, a menos que se cumplan los siguientes requisitos:

(1) El titular del certificado cumple el LAR 26.35 a la fecha pertinente indicada en esa Seccién.

(2) El titular del certificado instala un Medio de Mitigacion de la Inflamabilidad (FIMM), si corresponde, aprobado por la

AAC del Estado de matricula.

(3) Excepto de acuerdo con lo previsto en el LAR 121.2615, el FIMM debe estar operativo.

Aeronaves reacondicionadas. Excepto en los casos previstos en los parrafos (j), (k) y (I) de esta Seccidn, los titulares de
certificado no pueden operar aeronaves a las cuales se aplica esta Seccidn después de la fecha especificada en el parrafo (e), a
menos que cumplan los requisitos de los parrafos (d)(1) y (d)(2).

(1) Se hainstalado un IMM, FRM o FIMM, si lo requiere el LAR 26.33, 26.35 0 26.37, aprobados por la AAC del Estado de
disefio, dentro de la fecha de cumplimiento especificada en el parrafo (€) de esta Seccion.
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(€)

(f)

(@)

(h)

(i)

()

(2) Excepto de acuerdo con lo previsto en el LAR 121.2615, el IMM, FRM o FIMM, segun corresponda, debe estar
operativo.

Fecha de cumplimiento. Excepto en los casos previstos en los parrafos (K) y (1) de esta Seccidn, las instalaciones requeridas por
el parrafo (d) de esta Seccion deben efectuarse a mas tardar en el 30 de diciembre de 2023.

Cumplimiento después de la instalacion. Excepto de acuerdo con lo previsto en el LAR 121.2615, los titulares de certificado
no pueden:

(1) Operar una aeronave en la cual se haya instalado un IMM o un FRM antes de la fecha especificada en el parrafo (e) de
esta Seccion, a menos que el IMM o el FRM estén operativos.

(2) Desactivar o retirar un IMM o un FRM una vez instalados, a menos que sean reemplazados por un medio que cumpla el
parrafo (d) de esta Seccion.

Revisiones al programa de mantenimiento. Los titulares de certificado no pueden operar aeronaves para las cuales la AAC del
Estado de matricula ha aprobado limitaciones de aeronavegabilidad de conformidad con el LAR 26.33, 26.35 0 26.37 despuées
de que las aeronaves han sido modificadas de acuerdo con el parrafo (d) de esta Seccion, a menos que el programa de
mantenimiento de esas aeronaves sea revisado para incluir las limitaciones de aeronavegabilidad aplicables.

Después de examinar el programa de mantenimiento, tal como se requiere en el parrafo (g) de esta Seccidn y antes de retornar
una aeronave al servicio después de una alteracion para la cual el LAR 25.981, LAR 26.33 0 LAR 26.37 requieren limitaciones
de aeronavegabilidad, el titular del certificado debe incluir dichas limitaciones de aeronavegabilidad en el programa de
mantenimiento.

Los cambios al programa de mantenimiento identificados en los parrafos (g) y (h) de esta Seccion deben presentarse antes de la
incorporacion a la AAC del Estado de matricula para su aprobacion.

Los requisitos del parrafo (d) de esta Seccion no se aplican a aeronaves operadas en servicios de carga, pero esas aeronaves
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(k)

0]

estan sujetas al parrafo (f) de esta Seccion.
La fecha de cumplimiento especificada en el parrafo (e) de esta Seccidn puede extenderse un afio, con la condicion de que:

(1) A mas tardar el 30 de diciembre de 2023, el titular del certificado notifique a la AAC del Estado de matricula que pretende
cumplir este parrafo.

(2) A mas tardar el 30 de diciembre de 2023, el titular del certificado solicite una enmienda de sus especificaciones relativas a
las operaciones de acuerdo con el LAR 119.51 y revise el manual requerido por el LAR 121.410 para incluir un requisito
que establezca que los modelos de aeronaves especificados en el Cuadro 2 de esta Seccidn utilicen sistemas de aire
acondicionado de tierra para demoras efectivas en puerta de embarque de mas de 30 minutos, cuando estén disponibles en
las puertas y operativos, siempre que la temperatura ambiente supere los 15 grados centigrados; y

(3) A partir de ese momento, el titular del certificado utilice los sistemas de aire acondicionado de tierra descriptos en el
parrafo (k)(2) de esta Seccion en cada aeronave sujeta a la extension.

CUADRO 2
Modelo — Boeing Modelo — Airbus
747 Series A318, A319, A320, A321 Series
737 Series A300, A310 Series
777 Series A330, A340 Series
767 Series
757 Series

En el caso del titular de certificado para el cual se emite un Certificado de Explotador de Servicios Aéreos después del 30 de
diciembre de 2023, la fecha de cumplimiento especificada en el parrafo (e) de esta Seccidn puede extenderse un afio, siempre
que dicho titular cumpla los requisitos del parrafo (k)(2) de esta Seccién al emitirse las especificaciones relativas a las
operaciones iniciales y, a partir de ese momento, use sistemas de aire acondicionado de tierra, tal como se describe en el




RPEA/18-NE/05

Anexo B

10/09/2021

-26 -

Actualizacién de la regulacion

(m)

(n)

parrafo (k)(2) de esta Seccion, en cada aeronave sujeta a la extension.

Después de la fecha para la cual esta Seccién requiere que esté modificado el 100 por ciento de la flota afectada, los titulares
de certificado no pueden operar en un servicio de pasajeros un modelo de aeronave especificado en el Cuadro 2 de esta
Seccidn, a menos que la aeronave haya sido modificada para cumplir el LAR 26.33(c).

Los titulares de certificado no pueden operar una aeronave en el cual se haya instalado un tanque de combustible auxiliar con
posterioridad al 30 de diciembre de 2023, a menos que la AAC del Estado de matricula haya certificado que el tanque cumple
con el LAR 25.981, vigente al 26 de diciembre de 2008.

121.7140 Proteccion por explosion en el venteo de los tanques de combustible

(a)

(b)

Aplicabilidad. Esta Seccion se aplica a aeronaves de categoria transporte, propulsadas por turbinas, con certificado de tipo
emitido después del 1° de enero de 1958 que tienen:

(1) Una capacidad maxima de 30 pasajeros o mas por certificacion de tipo.
(2) Una capacidad maxima de carga de 3400 Kg 0 mas.

Aeronaves de nueva produccién. Los titulares de certificados no pueden operar una aeronave para la cual el Estado de
Fabricacion ha emitido el certificado de aeronavegabilidad original o una aprobacion de aeronavegabilidad de exportacion
después del 30 de diciembre de 2023, a menos que se instalen y estén operativos medios, aprobados por la AAC del Estado de
disefio, para impedir explosiones en los tanques de combustible provocadas por la propagacion de llamas desde el exterior del
venteo de dichos tanques hacia los espacios donde haya vapor de combustible.
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NOTAS SOBRE LA PRESENTACION DE LA ENMIENDA
El texto de la enmienda se presenta de modo que el texto que ha de suprimirse
texto que ha de suprimirse aparece tachado y el texto
nuevo se destaca con sombreado, como se ilustra a
continuacion: el texto que ha de suprimirse aparece
tachado
el nuevo texto que ha de insertarse se destaca con nuevo texto que ha de
sombreado insertarse
el-texto-gue—ha-de-suprimirse—aparecetachado y a nuevo texto que ha de sustituir
continuacién aparece el nuevo texto que se destaca al actual

con sombreado
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Capitulo A: Generalidades

21.27 Mejoras continuas de aeronavegabilidad y seguridad para aviones de categoria de
transporte.

(@) El poseedor de una aprobacion de disefio y el solicitante de una aprobacién de disefio deben cumplir
con los requisitos de mejora continua de aeronavegabilidad y seguridad aplicables del LAR 26.

(b) Para los nuevos aviones de categoria de transporte fabricados bajo la autoridad de un Estado miembro
del Sistema Regional de Vigilancia de la Seguridad Operacional segin los Reglamentos LAR, el
titular o poseedor de un certificado de tipo debe cumplir con los requisitos aplicables de mejora
continua de aeronavegabilidad y seguridad especificados en el LAR 26 en la seccién para nuevos
aviones de produccion. Esos requisitos solo se aplican si la organizacion responsable del montaje
final del avidn esta certificada segun los LAR.

Capitulo B: Certificado de tipo
21.120 Base de certificacion de tipo

(&) Excepto como esta previsto en las secciones 25.2, 27.2 y 29.2 de los LAR 25, 27 e y 29
respectivamente, y los LAR 26, 34 y 36, un solicitante de un certificado de tipo debe demostrar que la
aeronave, los motores y hélices, si han recibido certificacién de tipo por separado satisfacen:

21.160 Disefio de tipo

(c) la seccion de “Limitaciones de aeronavegabilidad” de las “Instrucciones deta—-Aeronavegabilidad
continua para el mantenimiento de la aeronavegabilidad (ICA)”, conforme lo exigido por el LAR 23,
25, 26, 27, 29, 31, 33 y 35, o conforme a otra forma requerida por la AAC del Estado de disefio, y
como estd especificado en los estandares de aeronavegabilidad aplicables para las aeronaves de
clasificacién especial de acuerdo a la seccién 21.120(b); y

21.190 Instrucciones de—aeronavegabilidad——continda para el mantenimiento de la

aeronavegabilidad, y manuales de mantenimiento del fabricante conteniendo las secciones
de limitaciones de aeronavegabilidad

(b) EI poseedor de un disefio aprobado, incluido tanto un certificado de tipo como un certificado de tipo
suplementario cuya solicitud para la obtencion haya sido realizada después del 28 de enero de 1981,
debe proveer a cada propietario del producto por lo menos de un juego completo de las “Instrucciones
de—Aeronavegabilidad-Coentinua para el mantenimiento de la aeronavegabilidad (ICA)”, preparadas
de acuerdo con las secciones 23.1529, 25.1529, 27.1529, 29.1529, 31.82, 33.4y 35.4 0 LAR 26, o
conforme este especificado por los estandares de aeronavegabilidad aplicables, establecidos conforme

a la seccion 21.120(b). La entrega de las “Instrucciones de-Aeronavegabilidad—Continua para el
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mantenimiento de la aeronavegabilidad (ICA)” debe ser realizada en el momento de la entrega del
producto o en el momento en que la aeronave en cuestién reciba su certificado de aeronavegabilidad,

lo que ocurra después. Ademds, las instrucciones de—aeronavegabiidad—continua para el

mantenimiento de la aeronavegabilidad (ICA), incluyendo sus enmiendas y modificaciones, deben ser
colocadas a disposicion de cualquier persona que tenga que cumplirlas.

Capitulo D: Modificaciones al certificado de tipo

21.425 Designacion de las bases de certificacion y requisitos de proteccion ambiental aplicables

(h) No obstante el parrafo (b) de esta Seccion, para los aviones de categoria de transporte, el solicitante
debe demostrar el cumplimiento de cada disposicion aplicable del LAR 26, a menos que el solicitante
haya elegido o se le haya requerido que cumpla con una enmienda correspondiente al LAR 25 que se
emitié en, o después de, la fecha de la disposicidn correspondiente del LAR 26.

LAR 91
Capitulo N: Mantenimiento de la aeronavegabilidad
91.1750 Proposito y definicion

(@) Este capitulo requiere que los explotadores aéreos apoyen el mantenimiento de la aeronavegabilidad
de cada avion. Estos requisitos pueden incluir, entre otros, revisar el programa de inspeccion,
incorporar modificaciones de disefio e incorporar revisiones a las instrucciones para el mantenimiento
de la aeronavegabilidad) (ICA).

91.1755 Evaluacion de reparaciones para fuselajes presurizados

(a) Ninguna persona puede operar una aeronave Airbus Modelo A300 (excluyendo la Serie 600), British
Aerospace Modelo BAC 1-11, Boeing Modelos 707, 720, 727, 737 o 747, McDonnell Douglas
Modelos DC-8, DC-9/MD-80 o DC-10, Fokker Modelo F28 o Lockheed Modelo L-1001 més alla del
nmero de ciclos de vuelo aplicables especificados mas adelante, a menos que se hayan incorporado
en su programa de inspeccion las guias de evaluacion de reparacion aplicables al limite de presion del
fuselaje (revestimiento del fuselaje, revestimiento de la puerta y recubrimiento del mamparo). Las
guias de evaluacion de reparacion deben ser aprobadas por la AAC del Estado de matricula.

(1) Para el Airbus Modelo A300 (excepto la serie 600), el tiempo de implementacién de ciclos es:
(i) Modelo B2: 36.000 vuelos.

(i) Modelo B4-100 (inclusive el Modelo B4-2C): 30.000 vuelos sobre la linea inicial y 36.000
vuelos por debajo de la linea inicial.

(iif) Modelo B4-200: 25.500 vuelos sobre la linea inicial.

(2) Para todos los modelos de British Aerospace BAC 1-11, el tiempo de implementacion de ciclos
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de vuelo equivale a 60.000 vuelos.

(3) Para todos los modelos de Boeing 707, el tiempo de implementacién de ciclos de vuelo equivale
a 15.000 vuelos.

(4) Para todos los modelos de Boeing 720, el tiempo de implementacion de ciclos de vuelo equivale
a 23.000 vuelos.

(5) Para todos los modelos de Boeing 727, el tiempo de implementacién de ciclos de vuelo equivale
a 45.000 vuelos.

(6) Para todos los modelos de Boeing 737, el tiempo de implementacion de ciclos de vuelo equivale
a 60.000 vuelos.

(7) Para todos los modelos de Boeing 747, el tiempo de implementacion de ciclos de vuelo equivale
a 15.000 vuelos.

(8) Para todos los modelos de McDonnell Douglas DC-8, el tiempo de implementacion de ciclos de
vuelo equivale a 30.000 vuelos.

(9) Para todos los modelos de McDonnell Douglas DC-9/MD-80, el tiempo de implementacion de
ciclos de vuelo equivale a 60.000 vuelos.

(10) Para todos los modelos de McDonnell Douglas DC-10, el tiempo de implementacion de ciclos de
vuelo equivale a 30.000 vuelos.

(11) Para todos los modelos de Lockheed L-1001, el tiempo de implementacion de ciclos de vuelo
equivale a 27.000 vuelos.

(12) Para los Fokker F-28 Mark 1000, 2000, 3000 y 4000, el tiempo de implementacion de ciclos de
vuelo equivale a 60.000 vuelos.

91.1760 Programa de mantenimiento del sistema de tanques de combustible

(@)

(b)

Esta Seccion se aplica a aeronaves de categoria transporte propulsadas por turbinas y con certificado
de tipo emitido con posterioridad al 1° de enero de 1958, que como resultado de la certificacion tipo
original o de un posterior aumento de capacidad tienen:

(1)  Una capacidad méaxima de 30 pasajeros o mas por certificado tipo.
(2)  Una capacidad méaxima de carga de 3.400 kg 0 mas.

Solamente es permitido operar una aeronave identificada en el parrafo (a) de esta seccion si el
programa de mantenimiento para esa aeronave incluye Instrucciones para el mantenimiento de la
aeronavegabilidad (ICA) para sistemas de tanques de combustible desarrollados de acuerdo con las
disposiciones de la Regulacion Federal de Aviacion Especial No. 88 (SFAR 88) o requisito
considerado equivalente por la AAC del estado de matricula (incluso los desarrollados para tanques
de combustible auxiliares, si los hubiera, instalados de acuerdo con un certificado de tipo
suplementario u otras aprobaciones de disefio).
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LAR 121

LAR 121 Capitulo W — Mantenimiento de la aeronavegabilidad
121.7105 Propésito y definicion

(a)

Este Capitulo requiere que las personas que sean titulares de un Certificado de Explotador de
Servicios Aéreos (AOC) conforme a la LAR 119 mantengan el mantenimiento de la
aeronavegabilidad de cada aeronave. Estos requisitos pueden incluir, pero no estar limitados a, la
revision del programa de mantenimiento, la incorporacion de cambios al disefio y revisiones a las
Instrucciones para el mantenimiento de la aeronavegabilidad (ICA).

121.7110 Evaluacion de reparaciones de fuselajes presurizados

(a)

Los titulares de certificado no pueden operar aeronaves Airbus Modelo A300 (se excluye la Serie
600), British Aerospace Modelo BAC 1-11, Boeing Modelos 707, 720, 727, 737 o 747, McDonnell
Douglas Modelos DC-8, DC-9/MD-80 o DC-10, Fokker Modelo F28 o Lockheed Modelo L-1001
maés alla del namero de ciclos de vuelo aplicables especificados mas adelante, o del 30 de diciembre
de 2023, lo que suceda después, a menos que se hayan emitido especificaciones en cuanto la
operacion referidas a las guias de evaluacion de reparacion aplicables al limite de presion del
fuselaje (revestimiento del fuselaje, revestimiento de la puerta y recubrimiento del mamparo) y que
esas guias se incorporen a su programa de mantenimiento aprobado por la AAC del estado de
matricula.

(1) Para el Airbus Modelo A300 (excepto la serie 600), el tiempo de implementacion de ciclos es:
(i) Modelo B2: 36.000 vuelos.

(i) Modelo B4-100 (inclusive el Modelo B4-2C): 30.000 vuelos sobre la linea inicial y
36.000 vuelos por debajo de la linea inicial.

(iif)  Modelo B4-200: 25.500 vuelos sobre la linea inicial.

(2) Para todos los modelos de British Aerospace BAC 1-11, el tiempo de implementacién de
ciclos de vuelo equivale a 60.000 vuelos.

(3) Para todos los modelos de Boeing 707, el tiempo de implementacion de ciclos de vuelo
equivale a 15.000 vuelos.

(4) Para todos los modelos de Boeing 720, el tiempo de implementacién de ciclos de vuelo
equivale a 23.000 vuelos.

(5) Para todos los modelos de Boeing 727, el tiempo de implementacion de ciclos de vuelo
equivale a 45.000 vuelos.

(6) Para todos los modelos de Boeing 737, el tiempo de implementacién de ciclos de vuelo
equivale a 60.000 vuelos.

(7) Para todos los modelos de Boeing 747, el tiempo de implementacion de ciclos de vuelo
equivale a 15.000 vuelos.
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Para todos los modelos de McDonnell Douglas DC-8, el tiempo de implementacion de ciclos
de vuelo equivale a 30.000 vuelos.

Para todos los modelos de McDonnell Douglas DC-9/MD-80, el tiempo de implementacion de
ciclos de vuelo equivale a 60.000 vuelos.

Para todos los modelos de McDonnell Douglas DC-10, el tiempo de implementacion de ciclos
de vuelo equivale a 30.000 vuelos.

Para todos los modelos de Lockheed L-1001, el tiempo de implementacién de ciclos de vuelo
equivale a 27.000 vuelos.

Para los Fokker F-28 Mark 1000, 2000, 3000 y 4000, el tiempo de implementacién de ciclos
de vuelo equivale a 60.000 vuelos.

121.7115 Inspecciones suplementarias

(@) Aplicabilidad. Excepto por lo especificado en el parrafo (b), esta Seccion se aplica a las aeronaves de
categoria transporte, propulsadas por turbinas, con certificado de tipo emitido después del 1° de
enero de 1958, que como resultado de la certificacion tipo original o de un aumento posterior de
capacidad tienen:

(b)

)
O]

Una capacidad de 30 asientos de pasajeros 0 mas por certificacion de tipo.

Una capacidad maxima de carga de 3400 kg. 0 més.

Requisitos generales. Con posterioridad al 30 de diciembre de 2023, el titular del certificado no
puede operar una aeronave conforme a esta Parte si no cumple los siguientes requisitos:

)

O]

®)

Estructura béasica. El programa de mantenimiento para la aeronave del titular del certificado
incluye inspecciones basadas en la tolerancia al dafio y procedimientos para estructuras
susceptibles a fisuras por fatiga que podrian contribuir a una falla catastréfica. Para los
propositos de esta Seccion, esa estructura se denomina “estructura critica a fatiga”.

Efectos adversos de reparaciones, alteraciones Yy modificaciones. El programa de
mantenimiento de la aeronave incluye un medio para abordar los afectos adversos que las
reparaciones, alteraciones y modificaciones pueden tener sobre la estructura critica a fatiga y
sobre las inspecciones requeridas por el parrafo (c)(1) de esta Seccion. Los medios para
abordar estos efectos adversos deben ser aprobados por la AAC del Estado de matricula.

Cambios al programa de mantenimiento. Los cambios practicados al programa de
mantenimiento requerido por los parrafos (c)(1) y (c)(2) de esta Seccién y toda revision
posterior de estos cambios, deben ser aprobados por la AAC del Estado de matricula.

121.7120 Programa de mantenimiento de sistemas de interconexion de cables eléctricos (EWIS)

(@) Esta Seccion se aplica a las aeronaves de categoria transporte, aeronaves propulsadas por turbina con
certificado de tipo emitido con posterioridad al 1° de enero de 1958, que, como resultado de la
certificacion de tipo original o de un posterior aumento de capacidad, tienen:
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(1) Una capacidad maxima de 30 pasajeros o mas por certificacion de tipo.
(2) Una capacidad maxima de carga de 3400 kg. 0 mas.

Los titulares de certificados no pueden operar una aeronave identificada en el parrafo (a) de esta
Seccioén después del 30 de diciembre de 2023, a menos que el programa de mantenimiento de esa
aeronave incluya inspecciones y procedimientos para los sistemas de interconexién de cables
eléctricos (EWIS).

Los cambios propuestos al programa de mantenimiento de EWIS deben basarse en las Instrucciones
para el mantenimiento de la aeronavegabilidad (ICA) para EWIS que hayan sido desarrolladas de
acuerdo con lo establecido en el Apéndice H de la LAR 25, aplicables a las aeronaves afectadas
(inclusive las ICA desarrolladas para certificados tipo suplementarios de sistemas instalados en cada
aeronave) y que han sido aprobadas por la AAC del Estado de matricula.

(1) Para las aeronaves sujetas al LAR 26.11, las ICA para EWIS deben cumplir los péarrafos
H25.5(a)(1) y (b) del Apéndice H de la LAR 25.

(2) Para las aeronaves sujetas al LAR 25.1729, las ICA para EWIS deben cumplir el parrafo H25.4
y la totalidad del parrafo H25.5 del Apéndice H de la LAR 25.

Con posterioridad al 30 de diciembre de 2023, antes de retornar una aeronave al servicio después de
realizarle alteraciones para las cuales se han desarrollado ICA para EWIS, el titular del certificado
debe incluir en el programa de mantenimiento de la aeronave inspecciones y procedimientos para
EWIS basados en las ICA.

Los cambios del programa de mantenimiento de EWIS identificados en los parrafos (c) y (d) de esta
Seccidn y toda revision posterior de EWIS deben presentarse a la AAC del Estado de matricula para
su aprobacién.

121.7125 Programa de mantenimiento del sistema de tanques de combustible

(@)

(b)

Esta Seccion se aplica a aeronaves de categoria transporte propulsadas por turbinas y con certificado
de tipo emitido con posterioridad al 1° de enero de 1958, que, como resultado de la certificacion tipo
original o de un posterior aumento de capacidad tienen:

(1) Una capacidad maxima de 30 pasajeros 0 mas por certificacion de tipo.
(2) Una capacidad maxima de carga de 3400 kg o mas.

Con posterioridad al 30 de diciembre de 2023, solo es permitido operar una aeronave identificada en
el parrafo (a) de esta seccion si el programa de mantenimiento de esa aeronave incluye Instrucciones
para el mantenimiento de la aeronavegabilidad (ICA) para sistemas de tanques de combustible
desarrollados de acuerdo con los requisitos de la Regulacion Federal de Aviacion Especial No. 88
(SFAR 88), o requisito considerado equivalente por la AAC del estado de matricula (incluidos los
desarrollados para tanques de combustible auxiliares, si los hubiera, instalados de acuerdo con un
certificado de tipo suplementario u otras aprobaciones de disefio).

121.7130 Limite de validez
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(@) Aplicabilidad. Esta Seccion se aplica a titulares de certificado que operan aeronaves de categoria

(b)

(©)

(d)

(€)

transporte propulsadas por turbinas con un peso bruto maximo de despegue de 34.000 Kg con
certificado de tipo emitido con posterioridad al 1° de enero de 1958, independientemente de si ese
peso consta en el certificado tipo original o en un posterior cambio de disefio. Esta Seccion también
se aplica a titulares de certificado que operan aeronaves de categoria transporte propulsadas por
turbinas con certificado de tipo emitido con posterioridad al 1° de enero de 1958,
independientemente del peso bruto maximo de despegue, para el cual se requiere un limite de
validez de los datos de ingenieria que sustentan el programa de mantenimiento estructural (de aqui
en adelante denominado LOV), de acuerdo con el LAR 25.571 o LAR 26.21, después del 30 de
diciembre de 2023.

Limite de validez (LOV). Los titulares de certificados no pueden operar una aeronave identificada en
el parrafo (a) de esta Seccion después de la fecha aplicable indicada en el Cuadro 1 de esta Seccion,
a menos que se incorpore a su programa de mantenimiento una Seccion de Limitaciones de
Aeronavegabilidad (ALS) aprobadas conforme al Apéndice H de la LAR 25 o del LAR 26.21. La
ALS debe:

(1) Incluir un LOV aprobado conforme al LAR 25.571 o al LAR 26.21, si corresponde, a
excepcion de lo previsto en el parrafo (f) de esta Seccion; y

(2) Distinguirse claramente dentro de su programa de mantenimiento.

Operacion de aeronaves excluidas del LAR 26.21. Los titulares de certificado no pueden operar una
aeronave identificada en el LAR 26.21 (g) después del 30 de diciembre de 2023, a menos que una
Seccion de Limitaciones de Aeronavegabilidad aprobada conforme al Apéndice H de la LAR 25 o al
LAR 26.21 sea incorporada a su programa de mantenimiento. La ALS debe:

(1) Incluir un LOV aprobado conforme al LAR 25.571 y al LAR 26.21, segln corresponda,
excepto por lo establecido en el parrafo (f) de esta Seccion; y

(2) Distinguirse claramente dentro de su programa de mantenimiento.

Limite de validez extendido. Los titulares de certificado no pueden operar una aeronave mas alla de
lo establecido en el LOV, o en el LOV extendido, especificado en el parrafo (b)(1), (c), (d) o (f) de
esta Seccion, segun corresponda, a menos que se cumplan las siguientes condiciones:

(1) Se debe incorporar a su programa de mantenimiento una ALS que:

(i) Incluya un LOV extendido y cualquier item de las limitaciones de aeronavegabilidad
susceptible a dafios generalizados por fatiga aprobado conforme al LAR 26.23; y

(if) Sea aprobado conforme al LAR 26.23.

(2) EILOV extendidoy los items de las limitaciones de aeronavegabilidad susceptibles a dafios
generalizados por fatiga deben distinguirse claramente en el programa de mantenimiento.

Aprobacion por la AAC del Estado de matricula. Los titulares de certificado deben presentar las
revisiones del programa de mantenimiento requeridas por los parrafos (b), (c) y (d) de esta Seccién a
la AAC del Estado de matricula para su revision y aprobacion.
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() Excepcidon. En el caso de aeronaves para las cuales el LOV no ha sido aprobado hasta al 30 de

diciembre de 2023, en lugar de incluir un LOV aprobado en la ALS, el explotador debe incluir el
LOV estandar especificado en el Cuadro 1 o en el Cuadro 2 de esta Seccién, seguin corresponda.

Cuadro 1 — Aeronaves sujetas al LAR 26.21

LOV estandar
Modelo de aeronave [ciclos de vuelo (FC) u horas de
vuelo (FH)]

AIRBUS — Sélo modelos existentes?
A300 B2-1A, B2-1C, B2K-3C, B2-203 48.000 FC
A300 B4-2C, B4-103 40.000 FC
A300 B4-203 34.000 FC
Serie A 300, 600 30.000 FC/67.500 FH
Serie A 310, 200 40.000 FC/60.000 FH
Serie A 310, 300 35.000 FC/60.000 FH
Serie A 318 48.000 FC/60.000 FH
Serie A 319 48.000 FC/60.000 FH
Serie A 320 100 48.000 FC/48.000 FH
Serie A 320 200 48.000 FC/60.000 FH
Serie A 321 48.000 FC/60.000 FH
Serie A 330 200, 300 (excepto la familia WV050) (no | 40.000 FC/60.000 FH
mejorada)
Serie A 330 200, 300 familia WV050 (mejorada) 33.000 FC/100.000 FH
Serie de Carga A 330 200 Ver NOTA

Serie A 340 200, 300 (excepto las familias WV 027 y | 20.000 FC/80.000 FH
WV050) (no mejorada)

Serie A340 200, 300 WV 027 (no mejorada) 30.000 FC/60.000 FH
Serie A340 300 familia WV050 (mejorada) 20.000 FC/100.000 FH
Serie A340 500, 600 16.600 FC/100.000 FH
Serie A 380 800 Ver NOTA

BOEING — Sélo modelos existentes?

717 60.000 FC/60.000 FH
727 (todas las series) 60.000 FC

737 (Clasico): 737-100, 200, 200C, 300, 400, 500 75.000 FC

737 (NG): 737-600, 700, 700C, 800, 900, 900ER 75.000 FC

747 (Clasico): 747-100, 100B, 100B SUD, 200B, 200C, | 20.000 FC
200F, 300, 747SP, 747SR

747-400: 747-400, 400D, 400F 20.000 FC
757 50.000 FC
767 50.000 FC
777-200, 300 40.000 FC
777-200LR, 777-300ER 40.000 FC
777k 11.000 FC

BOMBARDIER -S6lo modelos existentes*
CL.600: 2D15 (Jet Regional Serie 705), 2D24 (Jet | 60.000 FC
Regional Sere 900)

2 Con certificado tipo emitido al 14 de enero de 2011.
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LOV estandar
Modelo de aeronave [ciclos de vuelo (FC) u horas de

vuelo (FH)]
EMBRAER — Solo modelos existentes®
ERJ 170 Ver NOTA
ERJ 190 Ver NOTA
FOKKER - Solo modelos existentes!
F.28 Mark 0070, Mark 0100 90.000 FC
LOCKHEED — Solo modelos existentes®
L-1011 36.000 FC
L-188 26.600 FC
382 (toda la serie) 20.000 FC/50.000 FH
MCDONNELL DOUGLAS - Sélo modelos existentest
DC-8, 8F 50.000 FC/50.000 FH
DC-9 (excepto modelos MD-80) 100.000 FC/100.000 FH
MD-80 (DC-9-81, 82, 83, 87, MD-88) 50.000 FC/50.000 FH
MD-90 60.000 FC/90.000 FH
DC-10-10, 15 42.000 F C/60.000 FH
DC-10-30, 40, 10F, 30F, 40F 30.000 FC/60.000 FH
MD-10-10F 42.000 FC/60.000 FH
MD-10-30F 30.000 FC/60.000 FH
MD-11, MD-11F 20.000 FC/60.000 FH
Cambios en el Peso Bruto Maximo de Despegue:
Todas las aeronaves cuyo peso bruto maximo de despegue | No corresponde
ha sido reducido a 34.000 Kg o menos después del 14 de
enero de 2011, o aumentado a mas de 34.000 Kg en
cualquier momento a través de un certificado tipo
enmendado o de un certificado tipo suplementario.
Todos los otros modelos de aeronaves (CT o CT | No corresponde
enmendado) no listados en el Cuadro 2

NOTA: Las limitaciones de operacion de las aeronaves se indican en la Seccion de Limitaciones de
Aeronavegabilidad

Cuadro 2 — Aeronaves excluidas del LAR 26.21

LOV estandar [ciclos de vuelo (FC) u
Modelo de aeronave horas de vuelo (FH)]

AIRBUS

Caravelle 15.000 FC/24.000 FH
AVIONS MARCEL DASSAULT

Breguet Aviation Mercure 100C 20.000 FC/16.000 FH
BOEING

Boeing 707 (Serie 100 y Serie 200) 20.000 FC

Boeing 707 (Serie 300 y Serie 400) 20.000 FC
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LOV estandar [ciclos de vuelo (FC) u
Modelo de aeronave horas de vuelo (FH)]
Boeing 720 30.000 FC
BOMBARDIER
CL-44D4 y CL-44J 20.000 FC
BD-700 15.000 FH
BRISTOL AEROPLANE COMPANY
Britannia 305 10.000 FC
BRITISH AEROSPACE AIRBUS, LTD.
BAC 1-11 (todos los modelos) 85.000 FC
BRITISH AEROSPACE (COMMERCIAL AIRCRAFT)
LTD.
Armstrong Whitworth Argosy A.W. 650 Serie 101 20.000 FC
BAE SYSTEMS (OPERATIONS) LTD.
BAe 146-100A (todos los modelos) 50.000 FC
BAe 146-200-07 50.000 FC
BAe 146-200-07 Dev 50.000 FC
BAe 146-200-11 50.000 FC
BAe 146-200-07A 47.000 FC
BAe 146-200-11 Dev 43.000 FC
BAe 146-300 (todos los modelos) 40.000 FC
Avro 146-RJ70A (todos los modelos) 40.000 FC
Avro 146-RJ85A y 145-RJ100A (todos los | 50.000 FH
modelos)
D & R NEVADA, LLC
Convair Modelo 22 1.000 FC/1.000 FH
Convair Modelo 23M 1.000 FC/1.000 FH
deHAVILLAND AIRCRAFT COMPANY, LTD.
D.H. 106 Comet C 8.000 FH
GULFSTREAM
GV 40.000 FH
GV-SP 40.000 FH
ILYUSHIN AVIATION COMPLEX
I1L-96T 10.000 FC/30.000 FH
LOV por estandar [ciclos de vuelo
Modelo de aeronave (FC) u horas de vuelo (FH)]
LOCKHEED
300-50A01 (USAF C 141A) 20.000 FC

121.7135 Medios para reducir la inflamabilidad



RPEA/18-NE/05

Anexo C
10/09/2021
-12 -
(@) Aplicabilidad. Esta Seccidn se aplica a las aeronaves de categoria transporte propulsadas por

(b)

(©)

(d)

(€)

turbinas y con certificado de tipo emitido con posterioridad al 1° de enero de 1958, que, como
resultado de la certificacion de tipo original o de un aumento posterior de la capacidad, tienen:

(1) Una capacidad maxima de 30 pasajeros o mas por certificacion de tipo.
(2) Una capacidad maxima de carga de 3400 Kg 0 mas.

Aeronaves de nueva produccion. Excepto lo previsto en el LAR 121.2615, los titulares de certificado
no pueden operar una aeronave identificada en el Cuadro 1 de esta Seccion (incluyendo aeronaves de
carga) para la cual el Estado de Fabricacion emiti6 el certificado de aeronavegabilidad original o una
aprobacion de aeronavegabilidad con posterioridad al 30 de diciembre de 2023, a menos que tenga
operativo un Medio de Reduccion de la Ignicion (IMM) o un Medio de Reduccion de la
Inflamabilidad (FRM) que cumpla los requisitos del LAR 26.33.

CUADRO 1
Modelo - Boeing Modelo — Airbus
747 Series A318, A319, A320, A321 Series
737 Series A330, A340 Series
777 Series
767 Series

Tanques auxiliares de combustible. Los titulares de certificado no pueden operar una aeronave sujeta
al LAR 26.33 que tenga un tanque auxiliar de combustible instalado de acuerdo con una aprobacion
de campo después de la fecha correspondiente indicada en el parrafo (e) de esta Seccion, a menos
gue se cumplan los siguientes requisitos:

(1) El titular del certificado cumple el LAR 26.35 a la fecha pertinente indicada en esa Seccion.

(2) ElI titular del certificado instala un Medio de Mitigacion de la Inflamabilidad (FIMM), si
corresponde, aprobado por la AAC del Estado de matricula.

(3) Excepto de acuerdo con lo previsto en el LAR 121.2615, el FIMM debe estar operativo.

Aeronaves reacondicionadas. Excepto en los casos previstos en los parrafos (j), (k) y (I) de esta
Seccidn, los titulares de certificado no pueden operar aeronaves a las cuales se aplica esta Seccién
después de la fecha especificada en el parrafo (e), a menos que cumplan los requisitos de los parrafos

(d)@)y (@)(2).

(1) Se hainstalado un IMM, FRM o FIMM, si lo requiere el LAR 26.33, 26.35 0 26.37, aprobados
por la AAC del Estado de disefio, dentro de la fecha de cumplimiento especificada en el parrafo
(e) de esta Seccion.

(2) Excepto de acuerdo con lo previsto en el LAR 121.2615, el IMM, FRM o FIMM, segun
corresponda, debe estar operativo.

Fecha de cumplimiento. Excepto en los casos previstos en los parrafos (k) y (I) de esta Seccion, las
instalaciones requeridas por el parrafo (d) de esta Seccidn deben efectuarse a mas tardar en el 30 de
diciembre de 2023.



(f)

(9)

(h)

(i)

)

(k)
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Cumplimiento después de la instalacion. Excepto de acuerdo con lo previsto en el LAR 121.2615,
los titulares de certificado no pueden:

(1) Operar una aeronave en la cual se haya instalado un IMM o un FRM antes de la fecha
especificada en el parrafo (e) de esta Seccion, a menos que el IMM o el FRM estén operativos.

(2) Desactivar o retirar un IMM o un FRM una vez instalados, a menos que sean reemplazados por
un medio que cumpla el parrafo (d) de esta Seccion.

Revisiones al programa de mantenimiento. Los titulares de certificado no pueden operar aeronaves
para las cuales la AAC del Estado de matricula ha aprobado limitaciones de aeronavegabilidad de
conformidad con el LAR 26.33, 26.35 0 26.37 después de que las aeronaves han sido modificadas de
acuerdo con el parrafo (d) de esta Seccion, a menos que el programa de mantenimiento de esas
aeronaves sea revisado para incluir las limitaciones de aeronavegabilidad aplicables.

Después de examinar el programa de mantenimiento, tal como se requiere en el parrafo (g) de esta
Seccion y antes de retornar una aeronave al servicio después de una alteracién para la cual el LAR
25.981, LAR 26.33 0 LAR 26.37 requieren limitaciones de aeronavegabilidad, el titular del
certificado debe incluir dichas limitaciones de aeronavegabilidad en el programa de mantenimiento.

Los cambios al programa de mantenimiento identificados en los parrafos (g) y (h) de esta Seccién
deben presentarse antes de la incorporacion a la AAC del Estado de matricula para su aprobacion.

Los requisitos del parrafo (d) de esta Seccion no se aplican a aeronaves operadas en servicios de
carga, pero esas aeronaves estan sujetas al parrafo (f) de esta Seccion.

La fecha de cumplimiento especificada en el parrafo (e) de esta Seccion puede extenderse un afio,
con la condicion de que:

(1) A mas tardar el 30 de diciembre de 2023, el titular del certificado notifique a la AAC del
Estado de matricula que pretende cumplir este parrafo.

(2) A mas tardar el 30 de diciembre de 2023, el titular del certificado solicite una enmienda de sus
especificaciones relativas a las operaciones de acuerdo con el LAR 119.51 y revise el manual
requerido por el LAR 121.410 para incluir un requisito que establezca que los modelos de
aeronaves especificados en el Cuadro 2 de esta Seccion utilicen sistemas de aire acondicionado
de tierra para demoras efectivas en puerta de embarque de mas de 30 minutos, cuando estén
disponibles en las puertas y operativos, siempre que la temperatura ambiente supere los 15
grados centigrados; y

(3) A partir de ese momento, el titular del certificado utilice los sistemas de aire acondicionado de
tierra descriptos en el parrafo (k)(2) de esta Seccidn en cada aeronave sujeta a la extension.

CUADRO 2

Modelo — Boeing

Modelo — Airbus

747 Series

A318, A319, A320, A321 Series

737 Series

A300, A310 Series

777 Series

A330, A340 Series
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767 Series
757 Series
() En el caso del titular de certificado para el cual se emite un Certificado de Explotador de Servicios

(m)

(n)

Aéreos después del 30 de diciembre de 2023, la fecha de cumplimiento especificada en el parrafo (e)
de esta Seccion puede extenderse un afio, siempre que dicho titular cumpla los requisitos del parrafo
(K)(2) de esta Seccion al emitirse las especificaciones relativas a las operaciones iniciales y, a partir
de ese momento, use sistemas de aire acondicionado de tierra, tal como se describe en el parrafo
(K)(2) de esta Seccidn, en cada aeronave sujeta a la extension.

Después de la fecha para la cual esta Seccion requiere que esté modificado el 100 por ciento de la
flota afectada, los titulares de certificado no pueden operar en un servicio de pasajeros un modelo de
aeronave especificado en el Cuadro 2 de esta Seccion, a menos que la aeronave haya sido
modificada para cumplir el LAR 26.33(c).

Los titulares de certificado no pueden operar una aeronave en el cual se haya instalado un tanque de
combustible auxiliar con posterioridad al 30 de diciembre de 2023, a menos que la AAC del Estado
de matricula haya certificado que el tanque cumple con el LAR 25.981, vigente al 26 de diciembre
de 2008.

121.7140 Proteccion por explosion en el venteo de los tanques de combustible

(a)

(b)

Aplicabilidad. Esta Seccion se aplica a aeronaves de categoria transporte, propulsadas por turbinas,
con certificado de tipo emitido después del 1° de enero de 1958 que tienen:

(1) Una capacidad maxima de 30 pasajeros o0 mas por certificacion de tipo.
(2) Una capacidad maxima de carga de 3400 Kg 0 més.

Aeronaves de nueva produccion. Los titulares de certificados no pueden operar una aeronave para la
cual el Estado de Fabricacion ha emitido el certificado de aeronavegabilidad original o una
aprobacion de aeronavegabilidad de exportacion después del 30 de diciembre de 2023, a menos que
se instalen y estén operativos medios, aprobados por la AAC del Estado de disefio, para impedir
explosiones en los tanques de combustible provocadas por la propagacion de Ilamas desde el exterior
del venteo de dichos tanques hacia los espacios donde haya vapor de combustible.



