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Folleto de orientacion para el andlisis y gestion de riesgos aplicables a la periodicidad para ensayos en
tierra y vuelo de radioayudas para la navegacion durante durante la pandemia COVID-19.

1. Propdésito

Este folleto de orientacion provee informacion respecto al analisis y gestion de los riesgos de
seguridad operacional, aplicables a la periodicidad para ensayos en tierra y vuelo de radioayudas para la
navegacion durante la pandemia COVID-19.

2. Alcance

2.1 Este folleto de orientacion esta dirigido a las Autoridades de Aviacién Civil (AAC) que tiene la
responsabilidad de supervisar al Proveedor CNS en el cumplimiento de la realizacion periddica de los
ensayos en tierra y vuelo de radioayudas para la navegacion.

2.2, Este material de orientacién, provee un procedimiento sencillo para analizar el riesgo de
seguridad operacional en caso de ser necesaria una extension del intervalo de inspeccién o la eliminacion
temporal del servicio, durante los periodos comprendidos por la contingencia de la COVID-19, hasta la
fecha en que se puedan llevar a cabo los ensayos establecidos en el Plan anual de ensayos en tierra y
vuelo.

3. Normas, reglamentos y documentos relacionados
Los SARPS, regulaciones y procedimientos considerados estan establecidos:
a) OACI: Anexo 10, Vol. I en 2.2 Ensayos en tierra 'y en vuelo, numeral 2.2.1.
b) SRVSOP: LAR 210 Seccion 210. 085 Ensayos en tierra y en vuelo, literales (a), (b), (c) y (e).

c) OACI: Doc 8071 - Manual sobre ensayo de radioayudas para la navegacion.

4, Antecedentes

4.1, Tomando en cuenta las restricciones de distanciamiento fisico, cierre de lugares de trabajo y
otras medidas preventivas impuestas por los Estados para evitar o reducir la propagacion del coronavirus,
la Organizacién de Aviacion Civil Internacional (OACI), con el propdsito de facilitar las operaciones en
condiciones de seguridad operacional apropiadas durante la pandemia de la COVID-19, mediante Carta
AN 11/55-20/50 de fecha 03 de abril de 2020, alenté a los Estados a ser flexibles con las posiciones que
adopten, observando al mismo tiempo las obligaciones que les incumben en virtud del Convenio sobre
Aviacién Civil Internacional (Doc 7300, Convenio de Chicago).

4.2 Siguiendo los lineamientos de OACI, los Estados que han tenido dificultades para cumplir con
el cronograma anual establecido de ensayos a las radioayudas, se ven forzados a analizar diversas
medidas que pueden incluir prérrogas temporales a los requisitos de las reglamentaciones nacionales,
conocidas también como extensiones, alivios o flexibilizaciones, y que como todo cambio en el sistema de
aviacion debe evaluarse como lo dispone el proceso de gestién de los riesgos del Programa estatal de
seguridad operacional (SSP) y de acuerdo a lo sefialado en el Documento 9859, Seccién 8.5.6, “los
Estados deberian evaluar y gestionar las consecuencias de los cambios en sus sistemas de aviacion”.

4.3. En ese sentido, los Estados deberan identificar en forma proactiva los peligros y las
consecuencias para la seguridad operacional de aquellos cambios que sean necesarios introducir en el
sistema aerondautico producto de la emergencia sanitaria, antes de que éstos sean implementados, a fin
de permitir la gestion de los riesgos, la planificacion, ejecucién de las acciones y medidas de mitigacién
mediatas que alivien el pesado costo social, politico y econémico que vive la industria de la aviacién debido
al COVID-19.

4.4, En el mismo sentido, en el marco del sistema de gestion de la seguridad operacional (SMS),
el Elemento 3.2 — Gestidn del cambio del Componente 3 — Aseguramiento de la seguridad operacional,
explica los factores que cambian la experiencia de los proveedores de servicios, tales como, cambios al
entorno de operacién de la organizacién y los cambios reglamentarios externos, cambios econémicos y
riesgos emergentes.

4.5, Los cambios pueden afectar la eficacia de los controles de riesgos de seguridad operacional
existentes. Ademas, nuevos peligros y riesgos de seguridad operacional conexos pueden introducirse
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involuntariamente en una operacion cuando ocurren cambios. Los peligros deberian identificarse y los
riesgos de seguridad operacional conexos evaluarse y controlarse, segin se defina en los procedimientos
de identificacion de riesgos o de gestion de los riesgos de seguridad operacional (SRM) existentes en la
organizacion.

5. Analisis.

5.1 Los SARPS de la OACI contenidos en el Anexo 10 sobre los ensayos en tierra y en vuelo,
proporcionan un estandar global minimo de seguridad operacional que busca garantizar que se pueda
mantener un funcionamiento seguro de las radioayudas a la navegacion.

5.2. El Anexo 10 Vol. | en 2.2 numeral 2.2.1. sobre ensayos en tierra y en vuelo 2.2.1 se establece
gue “se someteran a ensayos periodicos en tierra y en vuelo las radioayudas para la navegacion de los
tipos comprendidos en las especificaciones del Capitulo 3 y que las aeronaves destinadas a la navegacion
aérea internacional puedan utilizar”.

5.3. Consecuentemente, las regulaciones desarrolladas por el SRVSOP para sus Estados
miembros en el LAR 210 en la Seccion 210.085 literales (a), (b), (c) y (e) se establece que:

€) Se someteran a ensayos periédicos en tierra y en vuelo las radioayudas para la navegacion,
los sistemas de comunicaciones y vigilancia, incluidos en los Capitulos B; C; D de este reglamento,
asimismo, las ayudas visuales, los procedimientos de vuelo por instrumentos, incluyendo la verificacién
de obstéaculos.

(b) El CNSP debe contar con un mecanismo que incluya las acciones a tomar cuando una
radioayuda ha excedido los plazos de sus ensayos en vuelo en salvaguarda de la seguridad
operacional.

(c) El CNSP debe asegurar la implementacién de las recomendaciones que se desprendan de
los ensayos en vuelo y/o en tierra en los plazos adecuados, de manera que no se afecten la seguridad
de las operaciones aéreas. y

(e) Los periodos de ensayos en vuelo son los establecidos en el marco del Doc. 8071 y deben
estar especificados en el Plan anual de ensayos en vuelo aprobados por la AAC.

5.4, En el Manual de la OACI sobre la prueba de las ayudas a la radionavegacion (Doc 8071) se
ofrece orientacién sobre la inspeccion de vuelos, incluida la periodicidad. Los aspectos generales de los
requisitos de periodicidad se abordan en la seccién 1.15 del Manual mientras que las periodicidades
sugeridas para las ayudas especificas a la navegacion se indican en los capitulos correspondientes a cada
ayuda. Los Estados pueden haber determinado sus requisitos de periodicidad en funcién de las
circunstancias locales y, como tal, la recuperacién deberia considerar estas periodicidades de la regulacién
nacional.

5.5. El Manual 8071 también especifica una serie de pruebas en tierra con una periodicidad
asociada. La practica normal es asegurarse de que una instalacion de navegacion pasa todas sus pruebas
en tierra antes de realizar una inspeccién de vuelo. Estas pruebas en tierra pueden llevarse a cabo segln
sea necesario y de acuerdo con las precauciones sanitarias locales relacionadas con COVID.

5.6. Con el fin de mantener el calendario de inspeccion de vuelos, a pesar de las dificultades
relacionadas con la pandemia, varios Estados que operan sus propias aeronaves de inspecciéon de vuelo
han adoptado procedimientos especiales de seguridad sanitaria y medidas operativas, como ser:

(a) desinfeccion diaria de aeronaves y equipos;

(b) suministro diario de dispositivos de proteccién personal a la tripulacion, con instrucciones
detalladas sobre el uso;

(c) segregacion de la tripulacién de inspeccion de vuelo del personal de apoyo en tierra
(mantenimiento en tierra, despacho, repostaje, etc.);

(d) la segregacion de la tripulacién de inspeccion de vuelo del personal de ingenieria responsable
de las radioayudas sometidas a prueba (s6lo coordinacion telefonica);
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(e) segregacion entre las propias tripulaciones de inspeccién de vuelo (personal fijo de la
tripulacion); y

(f) implementacion de listas alternativas de rotacion de la tripulacion teniendo en cuenta el periodo
de incubacion potencial.

5.7. Si bien las operaciones de inspeccion de vuelos se han visto facilitadas en cierta medida por
los bajos niveles de trafico aéreo que prevalecen actualmente, se estdn experimentando restricciones
operativas significativas en general, que hacen necesario medidas especiales para mitigarlas.

5.8. Un enfoque comun adoptado para las operaciones de inspeccion de vuelo durante la
pandemia es mantener misiones individuales en un solo dia, volviendo a la base al final del dia y evitando
asi pernoctaciones en el destino.

5.9. El impacto de la reduccion asociada de la eficiencia podria mitigarse priorizando las misiones
regulares de inspeccion de vuelos sobre nuevos proyectos de ejecucion (nuevas instalaciones y
procedimientos).

5.10. Ademas, entre las misiones regulares, deben priorizarse las que se dirijan a las instalaciones
gue se acercan a la fecha de vencimiento de la inspeccion de vuelos, en particular en el caso de las
instalaciones de la categoria Il de ILS.

5.11. En algunos casos, sin embargo, las reducciones en las horas de funcionamiento del
aerddromo pueden limitar el nimero de horas de trabajo disponibles en un dia. En tales casos y en otros
casos en los que las pernoctaciones son necesarias (por ejemplo, para evitar exceder las limitaciones de
tiempo de servicio de vuelo), se debe prestar especial atencion a la evaluacion de las condiciones de
acomodamiento para el pernocte a fin de garantizar el cumplimiento de las disposiciones sobre
saneamiento pandémico y minimizar la necesidad de contactos externos.

5.12. Debido a que la situacién no tiene precedentes, y no se tuvieron en cuenta en los calendarios
de inspeccién originales es muy factible que existan retrasos de programacién cuando los servicios de
ensayos en vuelo se realizan con organizaciones u otros Estados que necesitan ingresar al pais donde se
va a realizar el ensayo y se requiere de varias coordinaciones bilaterales ademas de considerar una serie
de cuestiones especificas, como ser:

@) requisitos para una autorizacion especial para acceder a aerédromos que de otro modo
estarian cerrados a todo el tréfico;

(b) requisitos para la autorizacién especial para el acceso de la tripulacion al pais;

(c) requisitos para la cuarentena a la llegada de la tripulacion al destino y regreso a la base;

(d) dificultades para evitar el contacto entre la tripulacién y el personal de tierra en destino
(por ejemplo, debido a controles personalizados/de inmigracion); y

(e) suspension de las actividades de mantenimiento en tierra.

5.13. En general, salvo casos muy puntuales, la periodicidad de la inspeccion de vuelo no deberia

verse afectada sustancialmente, y deberia ser posible limitar cualquier desviacién potencial de los
intervalos nominales dentro del periodo de tiempo de extensién mencionado en el documento 8071,
1.15.15. Mientras que el documento 8071 no hace ninguna recomendacién sobre la longitud de dichas
ventanas de tiempo, la ventana de extension debe ser una fraccion razonable del intervalo nominal. Por
ejemplo, algunos Estados utilizan un retraso maximo de 1 mes para las periodicidades nominales de
inspeccién de 6 meses.

5.14. En los casos en que no se pueda mantener la periodicidad nominal y se supere el plazo de
extension adecuado (por ejemplo, debido a problemas de configuracién inicial con operaciones
transfronterizas, como se ha explicado anteriormente), el documento 8071, en 1.15.15 ofrece una seleccion
de acciones que pueden considerarse:

€) permitiendo un mayor tiempo de extension, después de la evaluacion de
ingenieria 'y / o refuerzo de mantenimiento en tierra;
(b) degradacion de la ILS (Categoria lll hasta las Categorias | o 1l); y

(c) eliminar temporalmente la ayuda de navegacion del servicio.
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5.15. Al elegir entre estas acciones, las entidades responsables deben tener en cuenta la
excepcionalidad de la situacion actual, en la que la aviacion ha sufrido un revés sin precedentes y se
enfrenta a lo que cabe esperar que sea una fase de recuperacion muy dificil. En este contexto, la
infraestructura de navegacion debe permanecer operativa tanto para apoyar el nivel reducido de tréafico
durante las medidas de contencién (incluidos los vuelos que satisfagan necesidades criticas relacionadas
con la pandemia, como la entrega de suministros médicos) como para facilitar la reanudacion de las
operaciones de vuelo regulares.

5.16. En relacion a lo anterior, en los casos en que no se pueda garantizar una inspeccion oportuna
del vuelo, el método preferido para mantener las sefiales seguras en el espacio es aprovechar la ventana
de extensioén de periodicidad (corta) o, si se requiere una extensién mas larga, conceder una extension de
los intervalos de periodicidad de acuerdo con los principios descritos en el documento 8071.

5.17. En el caso que se suspendieran las operaciones de inspeccion de vuelos y se prorroguen los
intervalos de periodicidad, la planificacion cuidadosa debe asegurar que se pueda garantizar la
disponibilidad del servicio de ayuda a la navegacién para apoyar la recuperacion.

5.18. Las posibles ampliaciones de los intervalos nominales de inspeccion deben considerarse
Unicamente en presencia de mitigaciones adecuadas que mantengan los niveles de seguridad nominales.
A tal fin, deben tenerse en cuenta las disposiciones del Documento 8071, en 1.15.

5.19. El documento 8071, en la seccién 1.15.2 reconoce que las periodicidades sugeridas se
proporcionan como orientacion general y pueden modificarse en funcion de la recomendacion o
experiencia operativa del fabricante. En las secciones 1.15.4 a 1.15.6 se discuten los factores que influyen
en los intervalos de inspeccion, incluyendo la fiabilidad y estabilidad del funcionamiento del equipo, el
alcance de la supervision del suelo, el grado de correlacién entre las mediciones de tierra y vuelo, los
cambios en el entorno operativo, las recomendaciones del fabricante y la calidad del mantenimiento.

5.20. En muchos casos, las modernas instalaciones terrestres que utilizan la tecnologia actual
proporcionan sefiales altamente estables y fiables. En el punto 1.15.6 se observa un punto de especial
interés practico en el contexto actual, con la observacion de que la fiabilidad de los equipos puede verse
afectada negativamente por las actividades de mantenimiento importantes programadas con demasiada
frecuencia, que, por lo tanto, deben limitarse a las necesidades esenciales si se desea una periodicidad
ampliada.

5.21. Consecuentemente con todo lo anterior, un sistema fiable que funcione en una configuracion
estable con un historial de rendimiento nominal, sometido a controles periédicos sobre el terreno que sean
coherentes con las recomendaciones del fabricante que indican un funcionamiento normal, y en ausencia
de informes de anomalias, normalmente deberia calificar para una ampliacion del intervalo de periodicidad.

5.22. Es necesario resaltar, que se deben aplicar consideraciones especiales al caso especifico de
la Categoria Il ILS. Debido a los requisitos particularmente exigentes, las pruebas rigurosas son
esenciales. Por esa razén, durante la actual pandemia varios Estados estan priorizando la inspeccion de
vuelo de la categoria Il ILS. No obstante, en caso de que se superen considerablemente los intervalos de
inspeccién de vuelos para una ILS de categoria lll, como se mencioné anteriormente, una opcion potencial
seria la degradacion de la instalacién categoria lll a la categoria Il 0 a la categoria I.

6. Procedimiento para la aplicacién de la gestion de los riesgos y el otorgamiento de
extensiones.

6.1. El procedimiento que se aplique para extender los plazos especificados en el Plan anual de
ensayos en tierra y vuelo deberia permitir identificar los peligros y la evaluacion de los riesgos de las
posibles consecuencias relacionadas con el peligro, teniendo en cuenta la peor condicion previsible. El
resultado de este analisis podria permitir a la AAC flexibilizar sus requisitos y otorgar si fuera el caso, una
extensién proporcional de los plazos establecidos para los intervalos de los ensayos en tierra y en vuelo
de las radioayudas para la navegacion.
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6.2. El otorgamiento de las extensiones debe estar condicionado al cumplimiento de las posibles
mitigaciones y de las consideraciones descritas por el tiempo de la extension. A continuacion, se describe
un modelo de procedimiento simple que podria apoyar en la gestién de los riesgos y de las exenciones:

1. Establecer claramente la extencién que se solicita respecto a los requisitos vigentes que
aprobaria una extension proporcional de los plazos establecidos para los intervalos de los
ensayos en tierra y en vuelo de las radioayudas para la navegacion.

Identificar los peligros emergentes alrededor de la propuesta de la extension.
Analizar las posibles consecuencias ante el peligro identificado.

Medir el nivel de riesgo de las consecuencias.

o b~ 0w

Proponer estrategias para la mitigacion y control de riesgo.

7. Gestién de los riesgos.

7.1 El estado operacional de una radioayuda para la navegacion por un determinado periodo de
tiempo se basa en pruebas satisfactorias de su desempefio durante los ensayos realizados en tierra y en
vuelo para evaluar su funcionamiento, el cual serd de acuerdo con las especificaciones técnicas del
fabricante y realizado dentro del marco del plan anual de ensayos aprobado por la AAC.

7.2. Poner en practica los principios de seguridad operacional en medio de una pandemia como
la COVID-19, es de especial relevancia por los riesgos que implicaria el adoptar medidas flexibles que
faciliten la operacidn del sistema aerondutico ante esta grave crisis mundial. Por ello es de especial interés
hacer un andlisis exhaustivo de los riesgos operacionales relacionados con los SARPS cuando se hace
necesario la aplicacion de exenciones temporales y la necesidad de establecer medidas de mitigacién y
consideraciones esenciales en el proceso de toma de decisiones.

7.3. Para facilitar la comprensién de lo expuesto, es necesario analizar distintos escenarios de
flexibilizacién para el plazo de vencimiento de la habilitacién, la identificacién del peligro que puede
generar, el nivel de riesgo, las acciones de mitigacion de los riesgos, asi como tres (3) enfoques sobre
consideraciones operacionales respecto a los escenarios que se podrian presentar, afin de que sirva como
guia a los Estados en la toma de decisiones.

7.4. En el Apéndice A de este documento, se presenta la matriz para la gestion de los riesgos y
extension del intervalo del ensayo programado de las radioayudas para la navegacion o la eliminacion del
servicio y en el Apéndice B se proveen ejemplos de tablas de probabilidad y gravedad y matrices de
gestién de riesgos que se pueden utilizar para la evaluacion de los riesgos identificados
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Apéndice A

Matriz de gestidn de los riesgos para el otorgamiento y gestién de la extension del intervalo de periodicidad para ensayos en tierray vuelo de radioayudas para la navegacion.

OACI: Anexo 10, Vol. len 2.2

Ensayos en tierray en vuelo, numeral 2.2.1. y SRVSOP: LAR 210 Seccion 210. 085 Ensayos en tierray en vuelo, literales (a), (b), (c) y (e).

Consideraciones

- Poblacion Identificacion Posibles indice de . L Consideraciones operacionales Consideraciones antes de operacionales durante los
Exencion 3 - - Posibles mitigaciones p ; . . g L
afectada del peligro consecuencias riesgo durante el periodo de contingencia entrar a servicio normal primeros meses de servicio
normal
Extensién del Personal del Ampliacién de | Impacto en la | 4C Moderado | 1. Establecer un plan de refuerzo de Solicitar la presentacion de los | 1. La AACtrabajaray coordinard |1.Reactivar el plan de vigilancia
intervalo de Proveedor CNS | periodicidad seguridad . . las pruebas en tierra en el fundamentos que justifiquen la con el CNSPP el plan de | de seguridad operacional del
periodicidad para | que tiene la para los operacional por ocasional: 4 mantenimiento. incapacidad para cumplir con la recuperacion para restablecer | Estado a fin de verificar que se
los ensayos en responsabilidad | ensayos en disminucion en la Grave: C L, periodicidad normal, con evidencia ordenadamente las | apliqguen los requisitos
tierra 'y vuelo de de realizar los tierra 'y vuelo performance o 2. Es_ta_blecer una — SUpervision de que todas las opciones para actividades normales de | establecidos para
radioayudas para | ensayos en de funcionamiento adicional Ndel funuo_namlento y mantener la periodicidad (por ensayos que sean necesarias | cumplimiento del requisito
la navegacion tierray en vuelo | radioayudas deficiente de las desempefio de la radioayuda. ejemplo, la priorizacion apropiada para garantizar la| relatvo a la experiencia
durante el periodo | de las para la radioayudas para 3. Realizar revisiones periédicas de de las inspecciones) fueron performance y | reciente para la periodicidad
de mitigacién por | radioayudas navegacion la navegacion. las evaluaciones técnicas/ evaluadas y se considero funcionamiento correcto de | para ensayos en tierra y vuelo
COVID 19 que para la durante el ingenierfa teniendo en cuenta: inaceptable y que la expiracion del las radioayudas para la| de radioayudas para la
finaliza a mas navegacion. periodo de o o intervalo de inspeccién de vuelo navegacion. navegacion.
tardar el 31 de mitigacion por a) Historial probado de fiabilidad y (incluida la ventana de tiempo) se . .
marzo de 2021. COVID 19 estabilidad de funcionamiento el encuentra dentro del periodo de 2. Coordinar con el CNSP un [2. Examen cuidadoso de los

equipo o pruebas /inspeccion en
tierra realizadas con éxito.

b) Calidad de mantenimiento en
tierra.

c¢) Entorno operativo estable
(incluir proteccién del sitio y areas
criticas y sensibles del ILS)

d) Verificar que la extension es
coherente con las
recomendaciones del fabricante
del equipo.

e) Verificar el correcto
funcionamiento de las
capacidades de apagado del
monitor ejecutivo

4. Examen cuidadoso de los
informes de los pilotos que
identifiquen el potencial

rendimiento deficiente de la
performance de radioayudas a la
navegacion.

5. Implementacion de un registro
para el seguimiento de Ila
aplicacion de la mitigacion.

6. (véase también el Doc 8071,
1.15)

. Hacer el

mitigacion.

. Hacer el seguimiento a fin de que

todas las medidas de proteccién
sanitarias  dispuestas por la
autoridad de salud y la AAC sean
establecidas y cumplidas por el
CNSP.

seguimiento  para
asegurarse que el CNSP programe
turnos de trabajo que aseguren el
descanso del personal y una
rotacion del mismo acorde con la
contingencia como se establece en
5.6.

. Establecer que cualquier desviacion

no aprobada por la AAC en
referencia al cumplimiento de las
funciones y capacidades
operacionales, llevara a la
suspension de la  extension
otorgada.

. Disponer que el CNSP comunique

cualquier situacion que ponga en
riesgo la seguridad operacional en
relacién con la exencién otorgada.

nuevo calendario de ensayos
ajustando el mismo a las
nuevas fechas.

3. Coordinar con el CNSP para

llevar a cabo las
verificaciones e inspecciones
que se estime necesarias

luego del mantenimiento
respectivo.

4. Tras la finalizacion
satisfactoria de las

inspecciones, la AAC podra
aprobar el nuevo calendario
de ensayos.

informes de los pilotos en lo
que refiere a la performance
de radioayudas a la
navegacion.

3.Si se tomaron medidas
especiales para el ILS
Categoria Ill y se realiz6 una
degradacion de la categoria se
debera atender
prioritariamente su
recategorizacion cumpliendo
con todos los requisitos de
€s0S ensayos.
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Exencion

Poblacion
afectada

Identificacién
del peligro

Posibles
consecuencias

indice de
riesgo

Posibles mitigaciones

Consideraciones operacionales
durante el periodo de contingencia

Consideraciones antes de
entrar a servicio normal

Consideraciones
operacionales durante los
primeros meses de servicio
normal

7

8.

.Se aplican  consideraciones
especiales a la Categoria lll ILS.
Debido a los requisitos
particularmente exigentes, las
pruebas rigurosas son
esenciales. Por esta razon, debe
priorizarse la inspeccién de vuelo
de la Categoria Il ILS. No
obstante, en caso de suceda que
se superen considerablemente
los intervalos de inspeccién de
vuelo para un ILS de categoria lll,
una opcién potencial seria la
degradacién de la instalacién de
la categoria lll a la categoria Il o
de la categoria I.

La extension deberia ser
superior a una fraccién razonable
del intervalo nominal. Por
ejemplo, algunos Estados utilizan
un retraso maximo de 1 mes para
las periodicidades nominales de
inspeccion de 6 meses.

6. Implementar un mecanismo para el
registro y seguimiento de los
reportes y tendencias.




Folleto de orientacion para el andlisis y gestion de riesgos aplicables a la periodicidad para ensayos en
tierra y vuelo de radioayudas para la navegacion durante durante la pandemia COVID-19.

Apéndice B
Ejemplos de tablas de probabilidad y gravedad y de matrices de evaluaciéon de riesgo
Figura 1: Tabla de probabilidad del riesgo

Probabilidad Significado Valor

Frecuente Probable que algunas veces no se cumpla con la periodicidad de 5
los ensayos en tierra y vuelo a las radioayudas para la navegacion.

Ocasional Probablemente alguna vez no se cumpla con la perodicidad de los 4
ensayos en tierra y vuelo a las radioayudas para la navegacion.

Remoto Improbable, pero posible que alguna vez no se cumpla con la 3
perodicidad de los ensayos en tierra y vuelo a las radioayudas para
la navegacion.

Improbable Muy improbable que alguna vez no se cumpla con la perodicidad 2
de los ensayos en tierra y vuelo a las radioayudas para la
navegacion.

Extremadamente Casi inconcebible que alguna vez no se cumpla con la perodicidad 1

improbable de los ensayos en tierra y vuelo a las radioayudas para la
navegacion.

Figura 2: Tabla de gravedad

Gravedad Significado Valor

Catastréfico | La extension del intervalo de periodicidad para los ensayos en tierra y vuelo A
de radioayudas para la navegacion podria generar degradacion en la
performance o funcionamiento de las radioayudas en condiciones normales
y extremas de operaciones. Incluso incidentes.

Peligroso La extensién del intervalo de periodicidad para los ensayos en tierra y vuelo B
de radioayudas para la navegacion podria generar degradacién en la
performance o funcionamiento de las radioayudas en condiciones normales
y extremas de operaciones.

Grave La extensién del intervalo de periodicidad para los ensayos en tierra y vuelo C
de radioayudas para la navegacion podria generar pocas consecuencias en
la performance o funcionamiento de las radioayudas que no afectan a la
seguridad operacional.

Leve La extension del intervalo de periodicidad para los ensayos en tierra y vuelo D
de radioayudas para la navegacion no genera ningun tipo de problemas o
consecuencias en la performance o funcionamiento de las radioayudas.

Insignificante | La extension del intervalo de periodicidad para los ensayos en tierra y vuelo E
de radioayudas para la navegacion no tiene el riesgo de afectar a las
personas ni producir dafio al equipamiento sujeto a la extension.
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Figura 3: Matriz de evaluacion de riesgo

Gravedad del riesgo

Probabilidad —— : ] |
del riesgo Catastrofico Peligroso Grave Leve Insignificante
A 2] C D E

Frecuente 5 5A 5B 5C 5D 5E
Ocasional 4 4 A 4B 4C 4D 4E
Remoto 3 3A 3B 3C 3D 3E
Improbable 2 2 A 2B 2C 2D 2 E

e 1| 1A 1B 1C 1D 1E

Rango del indice de riesgo Descripcion Medida recomendada

No procede flexibilizacion en la

5A,5B,5C, extension del intervalo de
Riesgo alto periodicidad para los ensayos
4A,4B,3A en tierray vuelo de radioayudas

para la navegacion.

Disponer mitigacion de riesgos:
limitaciones, condiciones y
recomendaciones para la
flexibilizacion de la extension
5D,5E 4C,4D del intervalo de periodicidad
. para los ensayos en tierra y
4E 3B,3C,3D, Riesgo moderado vuelo de radioayudas para la
2A,2B,2C, 1A navegacion,  vigilancia y
monitoreo permanente,
compromiso del CNSP de
reportar eventos
oportunamente.

3E.2D.2E. 1B Aceptable tal cual. No se
’ ' ' ’ Riesgo bajo necesita una mitigacién de
1C,1D,1E riesgos posterior.




