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ii-1 ii — Resefia de la Reunién RPEO/11

RESENA DE LA REUNION

ii-1 LUGAR Y FECHAS DE LA REUNION

La Décima Primera Reunién del Panel de Expertos en Operaciones del Sistema Regional
de Cooperacién para la Vigilancia de la Seguridad Operacional, se realizo del 18 al 22 de julio de 2016,
en la ciudad de Lima, Per0.

ii-2 PARTICIPACION

En la Reunidn participaron de diez (10) delegados de seis (6) Estados miembros del
Sistema. La lista de participantes aparece en las paginas iii-1 a iii-3.

ii-3 APERTURA

El Sr. Franklin Hoyer, Director Regional de la OACI en Lima, dio la bienvenida a todos
los asistentes y declar6 inaugurada la Reunion.

ii-4 ORGANIZACION
El Sr. Carlos Fernandez, Jefe de la Unidad de Planificacion y Control de Gestion de la

ANAC de Argentina, fue elegido Presidente de la Reunién. El sefior Javier Puente Crespo, Experto en
operacién de aeronaves del Comité Técnico del SRVSOP actu6 como Secretario.
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Asunto 1.

Agenda tentativa y notas explicativas

La agenda para la Undécima Reunion del Panel de Expertos en Operaciones fue aprobada

tal como se indica a continuacion:

Asunto 1.

Asunto 2.

Asunto 3.

Asunto 4.

Asunto 5.

Asunto 6.

Agenda tentativa
Avance de la REPO/11 por Teleconferencias
Propuesta de enmienda de los LAR 121y 135

a) Propuesta de enmienda a los LAR 121 y 135 referente a los requisitos de minimos
meteoroldgicos, aerédromos de alternativay EDTO

Propuesta de enmienda de los LAR 91, 119, 121, 135y 175

a) Incorporacion de las normas de los Anexos relacionados pendientes de incorporacién
identificadas a través del sistema EFOD.

b) Incorporacion de correcciones editoriales importantes.
Propuesta de enmienda de los LAR 175

a) Propuesta de modificacién del Capitulo D del LAR 175 relacionada con la propuesta
de enmienda al Capitulo S del LAR 121y el Capitulo K del LAR 135.

Otros asuntos
a) Informe del avance del programa IDISR;
b) Informe de cada Estado sobre:

e el avance de la armonizacion e implementacion de los LAR OPS (91, 119,
120, 121, 129, 135y 175); y

e ¢l estado de implementacion de los LAR OPS;
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Asunto 2. Avance de la REPO/11 por Teleconferencias

2.1 Bajo este asunto de la agenda, se dio lectura a los resultados de las teleconferencias que fueran
sostenidas por los miembros del panel con caracter previo a la reunién presencial, con la finalidad de adelantar el
tratamiento de las Notas de Estudio y para que los expertos tuvieran conocimiento sobre el contenido de los temas a
ser tratados en la reunién con mayor anticipacion.

2.2 Durante el analisis de esta Nota de Informativa, los miembros del Panel intercambiaron criterios
acerca de los resultados de las teleconferencias (TC), y debatieron sobre el futuro de este tipo de actividades y las
mejores opciones para maximizar su resultado.

2.3 Se intercambiaron criterios acerca de las razones de la baja participacién de los Estados en las TC
y acordé sobre el caracter vinculante que deberian tener los acuerdos alcanzados en las reuniones previas por la via
de las TC, para evitar que en la reunion presencial se discutan nuevamente aquellos temas que ya hubieran sido
debidamente abordados por los miembros del panel y sobre los cuales se hubieran llegado a conclusiones
especificas.

2.5 También se comentaron ampliamente las diversas ventajas que trae esta nueva modalidad de
analisis de los documentos del Panel de expertos, y comentd sobre la posibilidad de que las futuras reuniones del
Panel se realicen exclusivamente por la via de las teleconferencias. Sobre el particular la Reunion estuvo de acuerdo
en reconocer que hace falta un proceso gradual para llegar a tal extremo.

2.6 Como producto de un nutrido debate se determiné la necesidad de dar mayor formalidad a esta
practica, por medio de la incorporacion de las siguientes politicas en las Instrucciones para el trabajo de los paneles
de expertos del SRVSOP:

@ Convocatoria formal mediante carta oficial dirigida a los Estados, donde se especifiquen
las fechas de las teleconferencias a realizarse con anticipacion de la reunion presencial,
que incluya una aclaracion que podran convocarse a teleconferencias adicionales segun
las necesidades del Panel.

(b) Inicio del tratamiento de las Tareas y las Notas de Estudio con un anticipacion minima de
6 meses, de tal forma que permitan un mejor andlisis y discusion por parte de los
miembros del Panel.

(© Apertura del Panel a un mayor nimero de expertos de cada Estado.

(d) Presentacion de un informe con las conclusiones de las teleconferencias a ser circulado a
los Estados con caracter previo a la reunién presencial del Panel.

(e) Reconocimiento del valor de las teleconferencias para las actividades del Panel.

2.7 Del andlisis detallado del contenido y el intercambio de experiencias propiciado por los miembros
del panel, se acordo la siguiente recomendacion:

Conclusion RPEO/11-01 ENMIENDA DE LAS INSTRUCCIONES PARA EL
TRABAJO DE LOS PANELES DE EXPERTOS DEL
SISTEMA REGIONAL DE COOPERACION PARA LA
VIGILANCIA DE LA SEGURIDAD OPERACIONAL

@ Crear un grupo AD HOC para la preparacion de una propuesta de enmienda de las
instrucciones para el trabajo de los paneles de expertos del SRVSOP para incluir los
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temas del punto 2.6 del presente asunto.
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Asunto 3. Aceptacion de la propuesta de enmienda de los LAR 121y 135 referente a los
requisitos de minimos meteorolégicos, aerédromos de alternativay EDTO

2.1 Bajo este asunto de la agenda, la Reunion analiz6 la actualizacion del contenido de los
LAR 121y 135 referente a los requisitos de minimos meteoroldgicos, aerodromos de alternativay EDTO,
para adecuacion a las normas y métodos recomendados (SARPs) de las Partes | y |11 del Anexo 6.

2.2 Ademés del anélisis del contenido de la propuesta, los miembros del Panel
intercambiaron interesantes criterios sobre la transicion de los requisitos prescriptivos hacia los requisitos
basados en el rendimiento, y la importancia de prever la necesidad de preparacion de los Estados para
hacer frente a estos cambios.

2.3 Los expertos también comentaron sobre la necesidad de avanzar con el desarrollo de los
medios aceptables de cumplimiento (MAC) y el material informativo y explicativo (MEI) de los LAR,
para facilitar la comprension de los mismos.

2.4 Durante el anélisis de esta Nota de Estudio, los miembros del Panel realizaron pocos
comentarios y acordaron la siguiente conclusion:

Conclusion RPEO/11-02 ACEPTACION DE LA ENMIENDA A LOS LAR 121
Y 135 REFERENTE A LOS REQUISITOS DE
MINIMOS METEOROLOGICOS, AERODROMOS
DE ALTERNATIVAY EDTO

(@ Aceptar la Enmienda a los LAR 121 y 135 referente a los requisitos de minimos
meteoroldgicos, aerodromos de alternativay EDTO.

(b) En el Adjunto A de esta parte del informe, se incorporan los textos originales y las
propuestas de enmienda de las secciones correspondientes de los LAR 121 y 135
gue fueron aceptadas durante la Décimo Primera Reunion del Panel de Expertos de
Operaciones (RPEO/11) del SRVSOP.
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Adjunto A

LAR 121 - Requisitos de operacion: Operaciones domésticas e internacionales

regulares y no regulares

Capitulo A: Generalidades

Seccion

Propuesta de enmienda

Comentarios del experto

121.001

(2)(XX) Aerédromo adecuado: aerédromo que
un explotador puede listar como aerédromo
de alternativa EDTO, que atienda los
requisitos de las secciones 121.680 y
121.685 y sea:

(1) un aerédromo certificado o aprobado por
la AAC del Estado del aer6dromo para
operaciones comerciales.

El LAR utiliza el término
“aerédromos adecuados” en la
seccion 121.2600 actual
(propuesto 121.2580), pero no
hay definicion.

Fue utilizada como base la
definicion de FAR 121.7.

Fue incluida referencia a la
seccion LAR 121.685, que
también es requerida para
aerodromos de alternativa en
los LAR (ademés de la seccién
de LAR 121.680, que
corresponde al FAR 121.197).

Debe ser observado, en un
MEI, que si el vuelo es
internacional se debe cumplir el
LAR 121.2415, que exige
aerddromo certificado por el
LAR 139.

Se acord6 este texto final en la
1ra Reunién de la RPEO/11 via
Teleconferencia.

121.001

(8)(XX) Punto de entrada EDTO: primer punto
en ruta de un vuelo EDTO, determinado con
base en las condiciones de 121.2581(b)(1),
que esté a un tiempo de desviacién de un
aerodromo de alternativa en ruta superior al
umbral de tiempo establecido por la AAC.

El LAR utiliza el término “punto
de entrada EDTO”, pero no hay
definicion. Fue utilizada como
base la definicion de FAR
121.7.

LAR 121 - Requisitos de operacion: Operaciones domésticas e internacionales

regulares y no regulares

Capitulo F: Requerimientos de aviones

Seccion

Propuesta de enmienda

Comentarios del experto

121.525

121.525 Limitaciones de aviones: Tipo de ruta
(a) Ningun explotador puede operar un avién
terrestre en operaciones EDTO sin que esté
certificado o aprobado para amaraje forzoso
segun los requerimientos del LAR 25.

(b) La AAC no autorizara la operacion de
aviones con motores alternativos en vuelos
con puntos a mas de 60 minutos hasta un
aerddromo de alternativa en ruta, teniendo en
cuenta condiciones ISA y de aire en calma a
la velocidad de crucero con un motor inactivo.

Inclusién de otro parrafo, con
base en el parrafo 121.161(d)
del FAR.

El LAR 121.2581 tiene
requisitos especificos para
vuelos de aviones a turbina a
mas de 60 minutos, pero no hay
prohibicion clara para que
aviones con motores
alternativos no vuelen dichas
rutas (ni hay requisitos
adicionales para dichas
operaciones).

Comentario del Comité

A2-1
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Técnico:

Se propone considerar la
siguiente redaccion para el
inciso (b):

La AAC no autorizara la
operacion de aviones con
motores alternativos en vuelos
con puntos a mas de 60
minutos hasta un aer6dromo de
alternativa en ruta, teniendo en
cuenta condiciones ISA 'y de
aire en calma a la velocidad de
crucero con un motor inactivo.

Se acordg este texto final en la
1ra Reuniéon de la RPEO/11 via
Teleconferencia.

LAR 121 - Requisitos de operacion: Operaciones domésticas e internacionales

regulares y no regulares

Capitulo O: Operaciones de vuelo

Seccion

Propuesta de enmienda

Comentarios del experto

121.2295

Cumplimiento con rutas y limitaciones
aprobadas: Operaciones regulares
domeésticas e internacionales

(a) Ningun piloto puede operar un avién en
operaciones regulares domésticas e inter-
nacionales:

(1) sobre cualquier ruta 0 segmento de ruta,
salvo que estén aprebadas-ylistadas-enlas
OpSpecs-aprobadas en el manual de
operaciones; o

(2) sin cumplir con las limitaciones
establecidas en las OpSpecs.

Las OpSpecs no tienen lista de
rutas aprobadas.

121.2415

Utilizacion de aer6dromos certificados o
aprobados

Salvo que estén especificamente autorizados
por la AAC, ningun explotador y ningun piloto
por él empleado, que operan un avién en
operaciones regulares internacionales bajo
este reglamento, pueden utilizar un
aerddromo de destino, incluyendo los
aerédromos de alternativa, a menos que sea
un aerédromo certificado o aprobado por la
AAC del Estado del aer6dromo para
operaciones comerciales.

Esta propuesta estaba en el
Informe Final de la RPEO/10
(pagina 35), pero no fue incluida
en el LAR.

En FAR 121.590, se utiliza
aerddromo certificado con
referencia a la certificacion de
aerddromos del FAR 139. Pero
el LAR 139 exige la certificacion
de aer6dromo solamente para
aerodromos que reciben vuelos
regulares internacionales.

Asi, creo que se debe adecuar
esta seccion al que prevé el
LAR 139.

Se acordd este texto final en la
1ra Reuniéon de la RPEO/11 via
Teleconferencia.

LAR 121 - Requisitos de operacion: Operaciones domésticas e internacionales

regulares y no regulares
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Capitulo P: Reglas para despacho y liberacién de vuelo

Seccién Propuesta de enmienda Comentarios del experto
121.2565 Bespacho-o-liberacién-devuelo-segdntFR | Diferente de en los FAR, en el
Exceptolo-previsto-enla-Seccién121.2570; Anexo 6 Parte | no es requerido
un-avién-para-una-operaciénIFR,-salvo-gue esta igual o por encima de los
- g ' minimos.
mmm%mﬁme@m%@s En Anexo 6 Parte |, item
dspen%es—eﬂ*alqwer—eembmae@n%eue& 43.5.2(b)y en el LAR
Wﬂmwmmﬁe@@@gﬁ;&s 121.2625(b) (propuesto) [actual
seran-a-la-horaprevista-de-llegada;-igualese | 121.2680(b)], es suficiente que
superiores-alos-minimoesFR-autorizades-en | ya sea el aerédromo de destino,
elaerédromo-o-aerodromos-especificados-en | ya sea cada aerédromo de
el-despacho-oliberacién-devuelo: alternativa estén igual o por
encima de los minimos.
121.2570 Despacho o liberacion de vuelo en El parrafo (b) establece
operaciones prolongadas sobre el agua: requisitos también para
Operacionesregulares y-noregulares operaciones domesticas.
) onal
Como explicado para 121.2565,
. el Anexo 6 Parte I, item
(a)-Ningunapersona-puede-despacharo 4.3.5.2(b) y el LAR 121.2625(b)
Hberarun-avion-para-un-vuelo-guedpvolucra | (propuesto) [actual 121.2680(b)]
una-operacion-prolongada-sebre-el-agua; tienen requisitos diferentes. Ya
salvo-gue-losinformes-o-prondsticos sea el aer6dromo de destino, ya
meteorolégicos-apropiades-o-cualguier sea cada aerédromo de
combinacion-de-ellosindiguenguelas alternativa deben estar igual o
condiciones-metecrolégicas-seran-atahora | POr encima de los minimos. No
previstade llegada,iguales-o-superiores-alos hay requisitos especificos para
o - I’ Ui 5d operaciones sobre agua.
para—eLeeM@despaehad&e—Maaade@—para Si el requisito es aplicable a
cudlguier-aerodromo-de-alternativas todos los explotadores
b)(@) Todo explotador auterizade-arealizar (regulares y no regulares;
operacionesregulares-o-no-regulares domesticas e internacionales),
domésticas-o-internacionales; debe conducir no hay necesidad de escribir
las operaciones prolongadas sobre el agua eso.
segun IFR, salvo que demuestre, de modo . o
aceptable para la AAC, que el vuelo IFR no Corregir “parar la seguridad
es necesario parar para la seguridad.
{e)}(b) EI DV o, la persona designada por el
explotador para ejercer el control operacional
sobre el vuelo en caso de operaciones no
regulares, mantendra informada a la
tripulacion de vuelo por cualquier medio que
tuviera disponible, acerca de los cambios
meteoroldgicos significativos en ruta y en los
aerddromos de alternativa y de destino.
{d)(c) Cada autorizacion para conducir
operaciones prolongadas sobre el agua
segun las VFR sera especificada en el
manual de operaciones del explotador.
121.2575 Aerddromo de alternativa posdespegue

(a) Se seleccionara un aerodromo de
alternativa poes-despegue posdespegue y se
especificara en el despacho o liberacién de
vuelo y en el plan operacional de vuelo si las
condiciones meteorolégicas del aerédromo de
salida estan por debajo de los minimos de
aterrizaje de aer6dromo establecidos por el
explotador para esa operacion, o si no fuera

Uso de “posdespegue”, como
en el titulo.

El aerédromo de alternativa
posdespegue debe ser
especificado en el despacho o
liberacion de vuelo, como
estaba en el parrafo
121.2575(f).

A2-3
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posible regresar al aerédromo de salida por
otras razones.
Correccion del parrafo. No hay
{e)(b) El aerédromo de alternativa pes 121.2575(b).
despegue posdespegue estard situado a los
tiempos de vuelo siguientes del aerédromo de
salida:
(1) aviones con dos motores.- Una hora de
tiempo de vuelo a la velocidad de crucero con
un motor inactivo, determinada a partir del
manual de operacién de la aeronave,
calculada en condiciones ISA y de aire en
calma utilizando la masa de despegue real; o
(2) aviones con tres 0 mas motores.- Dos
horas de tiempo de vuelo a la velocidad
de crucero con todos los motores en marcha, L dici
determinadas a partir del manual de ﬁéteifoﬁggiézfgﬁﬁ
operacion de la aeronave, calculada en establecidas por el explotador,
condiciones ISA y de aire en calma utilizando | ge acuerdo al item 42.8.1 del
la masa de despegue real; o Anexo 6 Parte | (LAR
121.2725(a)). Esto ya esta
(3) para los aviones que se utilizan en establecido en el parrafo
operaciones con tiempo de desviacion 121.2575(d) [propuesto
extendido (EDTO), cuando no esta disponible | 121.2575(c)]. Ademas, los
ningln aerédromo de alternativa que cumpla T;Q'?f;%p?g:czeaﬁmsmg no
Io; cr|ter|o§ de distancia de (l:_))(l) 0 (b)(_2), el tienen los minimos’aprobados
primer aerédromo de alternativa disponible para el explotador (un limite
situado dentro de la distancia equivalente al inferior para que el explotador
tiempo de desviacién maximo aprobado del establezca sus minimos para
explotador considerando la masa de cada aerédromo).
despegue real.
{d)(c) Para que un aerédromo sea (f) El requisito de que el
seleccionado como de alternativa pes gg;%‘ig’ggf::;gere”sagg’;ﬁca do
dgspeg_ae pos_despegue, la II’]fOI’fT]&CIOﬂ . en el despacho o liberacion fue
disponible indicara que, en el periodo previsto | j,c1uido en el parrafo (a), donde
de utilizacion, las condiciones corresponderan | ya estaba el requisito de que el
o0 estaran por encima de los minimos de aerddromo fuera especificado
utilizacion de aerodromo establecidos por el en el plan operacional de vuelo.
explotador para la operacion de que se trate.
(e & a, IIGS pneple.slltes gerPa |ale|,(a.) de el sta
reguerimientos-de-las- OpSpecs-del
e*plgtader—.
H-Ninguna-persena-puede-despacharo
i 4 desd d sal
vuelo-
121.2580 121.2580-Aerddromo-de-alternativa-en-ruta Los requisitos de aerédromos
El explotadorseleccionara-y-especificaraen de alternativa en ruta de
el plan-operacional-devueloy-en-elplan-de 121.2600 fuerqu transferidos
vuelo ATS los aerédromos de alternativaep | Para esta seccion, para
isulad | - mantener su relacion con las
S LA - . alternativas de despegue
Hemped&desvaereneﬁen@hdeﬂ&awenes (121.2575) y de destino
con-dos-motores-de-turbina (EBTO)- (121.2585).
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En el texto anterior, que exigia
gue los aerédromos de
alternativa en ruta sean
seleccionados y especificados
en los planes de vuelo, ya es
cubierto por el parrafo
121.2600(a), que fue transferido
para esta seccion.

En la linea siguiente, esta la
propuesta de nueva seccion
121.2580, basada en la seccion
121.2600.

121.2600

Aerédromos de alternativa en ruta

(a) Ninguna persona puede despachar o
liberar un aviéon para un vuelo de mas de 60
minutos de aviones con motores de turbina
hasta un aer6dromo de alternativa en ruta,
salvo que suficientes aerédromos de
alternativa en ruta sean seleccionados y
estén listados en el despacho o liberacion de
vuelo, plan operacional de vuelo y plan de
vuelo ATS, de tal manera que se cumpla los
requisitos de 121.2581(a)(1).

{&)(b) Ninguna persona puede despachar o
liberar un avion para un vuelo EDTO, salvo
que suficientes aerédromos de alternativa
EDTO sean seleccionados y estén listados en
el despacho o liberacion de vuelo, plan
operacional de vuelo y plan de vuelo ATS, de
tal manera que el avion permanezca dentro
del maximo tiempo de desviacién EDTO
autorizado. Al seleccionar los aerédromos de
alternativa EDTO, el explotador debe
considerar todos los aer6dromos adecuados
dentro del tiempo de desviacion EDTO para
el vuelo que cumple los requisitos de este
capitulo.

(c)A los fines de EDTO, los aerédromos de
despegue y de destino pueden considerarse
como aerédromos de alternativa en ruta.

{b)(d) Ninguna persona puede listar un
aer6dromo como un aer6édromo de alternativa
EDTO en un despacho o liberacion de vuelo
salvo que, cuando el aerédromo pueda ser
utilizado (desde el tiempo de utilizacion méas
anticipado hasta el Gltimo tiempo de
utilizacion posible):

(1) los informes o prondsticos meteoroldgicos
apropiados, o una combinacion de ellos,
indican que las condiciones meteoroldgicas
estaran en o sobre los minimos de aer6dromo
de alternativa EDTO, especificados en las
OpSpees el manual de operaciones del
explotador; y

(2) los informes de condicién del aerédromo
indican que un aterrizaje seguro puede ser

Nueva seccion 121.2580,
basada en la seccién 121.2600.

Hay requisitos de aer6dromos
de alternativa en ruta en
121.2581(a) para operaciones
gue no son EDTO (son para
vuelos a mas de 60 minutos).
Es importante especificarse que
los requisitos de aerédromos de
alternativa en ruta no se limitan
a vuelos EDTO.

Fue incluido “sean
seleccionados”, de acuerdo a
4.3.4.2 del Anexo 6 Parte |.

Fue incluida Nota de acuerdo a
4.3.4.2 del Anexo 6 Parte I.

De acuerdo al FAR 121.624(b).
Puede aclararse en el LAR 0 en
el MAC que este tiempo de
utilizacién debe comprender
desde el tiempo mas anticipado
posible hasta el dltimo posible
(véase 4.8.3 del Doc 9976).

Los minimos meteoroldgicos
para cada procedimiento estan
en el manual de operaciones —
y no en las OpSpecs.

Requisito repetido con
121.2625(c) [propuesto
121.2625(e)], que ya estaba
también en 121.2581(b)(6).
Para no se repetir el requisito ni
la referencia en todos los
puntos, fue propuesto retirar el
parrafo 121.2600(c) en la
transferencia de los requisitos
de la seccién 121.2600 para la
nueva seccion 121.2580.

A2-5
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realizado.

(d) Ninguna persona puede listar un
aer6dromo como un aer6édromo de alternativa
EDTO en el despacho o liberacién de vuelo,
salvo que; el aerddromo cumpla con los
requisitos de proteccion al publico
establecidos en las Secciones 121.225 (a) (3)
() (B) y 121.325 (c)(1)(ii).

En (d), retirar coma en “salvo
que el aerédromo”

121.2581

Requisitos para los vuelos de mas de 60
minutos de aviones con motores de
turbina hasta un aer6dromo de alternativa
en ruta, comprendidas las operaciones
con tiempo de desviacion extendido
(EDTO).

(a) Requisitos para los vuelos de mas de 60
minutos, desde un punto en una ruta hasta un
aerddromo de alternativa en ruta:

(1) Los explotadores que realicen vuelos de
mas de 60 minutos, desde un punto en una
ruta hasta un aerédromo de alternativa en
ruta, se aseguraran de que:

(i) para todos los aviones:

A. se identifiquen los aer6dromos de
alternativa en ruta; y

B. se proporcione a la tripulacién de vuelo la
informacidn mas reciente sobre los
aerddromos de alternativa en ruta
identificados, incluyendo la situacion
operacional y las condiciones meteorolégicas;
(i) para los aviones con dos motores de
turbina, en la informacién mas reciente
proporcionada a la tripulacion de vuelo se
indique que las condiciones en los
aerddromos de alternativa en ruta
identificados corresponderan o seran
superiores a los minimos de utilizacion de
aerddromo establecidos por el explotador
para el vuelo a la hora prevista de su
utilizacion.

(2) Ademas de los requisitos de (a)(1), todos
los explotadores se aseguraran de que se
tome en cuenta lo que se indica a
continuacion y se proporcione el nivel general
de seguridad operacional previsto en las
disposiciones del Anexo 6, Parte I:

(i) control de operaciones y procedimientos
de despacho de los vuelos;

(ii) procedimientos operacionales; y

(iii) programas de instruccion.

(b) Requisitos para operaciones con tiempo
de desviacién extendido (EDTO)

(1) Salvo que la AAC haya aprobado de
manera especifica la operacion, ningin
avién con dos 0 mas motores de turbina
realizara operaciones, en una ruta en la que
el tiempo de desviacién desde un punto en la




RPEO/11

Adjunto A al Informe sobre el Asunto 2

A2-7

ruta, calculado en condiciones ISA y de aire
en calma a la velocidad de crucero con un
motor inactivo para aviones con dos motores
de turbina y a la velocidad de crucero con
todos los motores en marcha para los aviones
con més de dos motores de turbina, hasta un
aer6dromo de alternativa en ruta, exceda del
umbral de tiempo establecido por dicha AAC
para tales operaciones.

Nota 1- Cuando el tiempo de desviacion es
superior al umbral de tiempo, se considera
gue la operacién es una operacion con
tiempo de desviaciéon extendido (EDTO).

(2) El tiempo de desviacién maximo, para el
explotador de un tipo de avion en particular
que realiza operaciones con tiempo de
desviacién extendido, sera aprobado por la
AAC.

(3) Al aprobar el tiempo de desviacion
maximo apropiado para un explotador de un
tipo de avion en particular que realiza
operaciones con tiempo de desviacion
extendido, la AAC se asegurara de que:

(i) para todos los aviones, no se sobrepase la
limitacién de tiempo mas restrictiva de un
sistema significativo para EDTO, si
corresponde, indicada en el Manual de vuelo
del avion (directamente o por referencia) y
correspondiente a esa operacién en
particular; y

(i) para los aviones con dos motores de
turbina, el avion tenga certificacion para
EDTO.

Nota 2.- Es posible que, en algunos
documentos, al referirse a EDTO diga
ETOPS.

(4) No obstante lo dispuesto en (c)(1), la
AAC, basandose en los resultados de una
evaluacion de riesgos de seguridad
operacional especifica realizada por el
explotador mediante la cual se demuestre
cémo se mantendra un nivel de seguridad
operacional equivalente, podra aprobar los
vuelos que superan los limites de tiempo del
sistema con mayor limitacién de tiempo. La
evaluacion de riesgos de seguridad
operacional especifica incluird, como minimo,
lo siguiente:

(i) capacidades del explotador;

(ii) fiabilidad global del avion;

(iii) fiabilidad de cada sistema con limite de
tiempo;

(iv) informacién pertinente del fabricante del
avion; y

(v) medidas de mitigacion especificas.

(5) Para los aviones que se utilizan en EDTO,
el combustible adicional que se requiere en
121.2645 (c) (6) (ii) incluira el combustible
necesario para cumplir con la situacién de
combustible critico para EDTO segun lo
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establecido por la AAC.

(6) No se proseguira con un vuelo mas alla
del umbral-de-tiempo-conforme-al-parrafo-(b)
punto de entrada EDTO, a menos que se
cumplan los requisitos de la Seccién

1.21.26_2_5.(e). se—hay&wvaluade—la

(7) Al aprobar el tiempo de desviacion
maximo para aviones con dos motores de
turbina, la AAC se asegurara de que se tome
en cuenta lo siguiente para proporcionar el
nivel general de seguridad operacional
previsto en las disposiciones del Anexo 8:

(i) fiabilidad del sistema de propulsion;

(ii) certificado de aeronavegabilidad para
EDTO del tipo de avion; y

(iif) programa de mantenimiento para EDTO.
Nota 1.- Es posible que, en algunos documentos, al
referirse a EDTO diga ETOPS.

Nota 2.-En el Manual de aeronavegabilidad (Doc. 9760)
figura orientacion sobre el nivel de actuacion y fiabilidad
de los sistemas del avion previstos en (b)(2)(v), al igual
que orientacion sobre los aspectos de mantenimiento de
la aeronavegabilidad de los requisitos de (b)(2)(v).

Requisito repetido con
121.2625(c) [propuesto
121.2625(e)], que ya esta
también citado en el actual
121.2600(c). Para no se repetir
el requisito en todos los puntos,
fue propuesto solamente hacer
referencia a 121.2625(e).

121.2585

Aerddromo de alternativa de destinos

(a) Ninguna persona puede despachar un
avion segun IFR, salvo que seleccione y
especifique al menos un aerédromo de
alternativa de destino en el despacho o
liberacién de vuelo, plan operacional de vuelo
y plan de vuelo ATS, a no ser que:

{5)-krni-y

2 (1) la duracién del vuelo desde el
aerédromo de salida, o desde el punto de
nueva planificacién en vuelo al aer6dromo de
destino sea tal que, teniendo en cuenta todas
las condiciones meteorolégicas y la
informacidén operacional relativa al vuelo, a la
hora prevista de su utilizacion, exista
certidumbre razonable de que:

No es necesario establecer
requisitos diferentes para
operaciones regulares
domésticas, regulares
internacionales e no regulares.
Puede se utilizar una seccién
para todas las operaciones,
correspondiendo al item 4.3.4.3
del anexo 6 Parte .

No es clara la relacion entre los
parrafos (a)(1), (a)(2) y (a)(3),
porque se utiliza:

“(a) Ninguna persona puede
despachar a no ser que:

1)y

(2) o

3.

(a)(1) y (a)(2) tienen objectivos
similares. (a)(1) viene del FAR
121.619, y (a)(2) viene del
Anexo 6 Parte |, 4.3.4.3.1.
Sugiro mantener el LAR de
acuerdo con el Anexo. Las
especificaciones que estan en
el FAR pueden ser utilizadas en
un MAC para el texto del LAR.,
para aclarar el que se exige
para considerar que “exista
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(i) la aproximacion y el aterrizaje pueden
hacerse en condiciones meteorolégicas de
vuelo visual; y:

Inaeel Fee-e Ie, ondiciones |ete|e|eleg|e|a. sde

(i) pueden utilizarse pistas distintas a la hora
prevista de utilizacion del aerédromo de
destino con una pista, como minimo,
destinada a un procedimiento de
aproximacion por instrumentos operacional; o
3)}(2) el aer6dromo sea un aerédromo
aislado. Para las operaciones a aer6dromos
aislados no se requiere seleccionar uno o
mas aerédromos de alternativa de destino y
la planificacion debe ajustarse a 121.2645 (c)
(4) (iv);

(i) para cada vuelo a un aerédromo aislado se
determinara un punto de no retorno, y

(ii) el vuelo que se realiza a un aerédromo
aislado no continuara mas alla del punto de
no retorno, a no ser que una evaluacion
vigente de las condiciones meteorologicas, el
trafico y otras condiciones operacionales
indique que puede realizarse un aterrizaje
seguro a la hora prevista de utilizacion.

Nota 1.- Pistas distintas son dos 0 mas pistas
en el mismo aerédromo configuradas de
modo tal que si una pista esta cerrada,
pueden realizarse operaciones en la otra
pista (o pistas.)

(b) En el despacho o liberacion de vuelo, en
el plan operacional de vuelo y en el plan de
vuelo ATS se seleccionaran y especificaran
dos aerdédromos de alternativa de destino
cuando, para el aerédromo de destino:

(1) las condiciones meteoroldgicas, a la hora
prevista de su utilizacion, estaran por debajo
de los minimos de utilizacién de aerédromo
establecidos por el explotador para el vuelo, o
(2) no se dispone de informacion
meteoroldgica.

certidumbre razonable”. Esto
puede significar:

- un margen sobre los minimos
operacionales (como en 4.3.5.3
del Anexo 6 Parte I): en el FAR
121.619, hay un margen sobre
el techo, porque exige 2000 ft, y
el Anexo 2, 4.2, requiere 1500
ft;y

- un margen de tiempo para la
hora prevista de utilizacion
(4.3.5.4 del Anexo 6 Parte |): el
FAR establece un margen de 1
hora antes y 1 hora después. El
Anexo no establece un margen,
pero el Doc 9976, 4.15.4,
informa que este es un margen
ampliamente aceptado.

Para mantener correspondencia
con (a), los aerédromos de
alternativa de destino deben ser
especificados también en el
despacho o liberacién de vuelo
(que, en verdad, es parte del
plan operacional de vuelo),
como ya establecia el parrafo
121.2585(e) y 121.2595(e)
(respecto a liberacién de vuelo).

Las variaciones en los criterios
de seleccion de aer6dromos de
alternativa no se refieren
solamente a los aer6dromos de
alternativa de destino. Asi, no
deben quedarse en la seccion
121.2585, que trata solamente
de aerédromos de alternativa
de destino. Fue propuesta su
transferencia para una seccion
especifica, 121.2590.

A2-9
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(d) Los requisitos para
condiciones meteorolégicas de
aerddromos de alternativa estan
en el Anexo 6 Parte |, 4.3.5.3.
LAR 121.2605 viene del FAR
121.625 y no es compativel
com el Anexo 6.

(e) Los requisitos para listar los
aerodromos de alternativa
requeridos estan en los parrafos
@y (b).

de-este-capitulo.

e Ningunapersonapuede-despacharun
EEI elo Sawve-que |_s|te cada EllEIGEIIGII o-de
vaelo—plan-operacionaldevaelo-yplande
vuelo-ATS:

121.2590 121.2590-Aerddromo-de-alternativa-de Los requisitos para aerodromos
destino-Operaciones-regulares de alternativa de destino fueron
internacionalesFR unificados en la seccion
(2} Ni sona_buede despacharun 121.2585, para todas las

. , - operaciones. Esta seccion sera
. 9 SAVO-GUEUSIE POROERSS | | iilizada para las variaciones en
HHWMMW los criterios de seleccion de
aemdmm&d&deswwﬂre#deswehe% aerodromos de alternativa,
vuele;-plan-operacional-de-vuelo-y-plan-de como indicado abajo.
vielg-ATS-a-no-sergue—

A2-10
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121.2590 Variaciones en los criterios de
seleccién de aer6dromos de alternativa
(a) No obstante lo dispuesto en 121.2575,
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121.2580, 1212581,y 121.2585,-121.2590;
1212595y 121.2600, para aquellos Las variaciones en los criterios
explotadores que hubieran completado de de seleccion de aerédromos de
manera satisfactoria las cuatro fases de alternativa no se refieren
implantacion del SMS de acuerdo con la Sf'amef‘te 3 '05' agroerm’os de
Seccién 121.110, la AAC b_gséndqse en los Zetgrennagﬁd aers (S Sét;‘nl(;' S :écg?]
resultados de una evaluamon’ (_je riesgos de 121.2585, que trata solamente
seguridad operacional especifica realizada de aerédromos de alternativa
por el explotador mediante la cual se de destino. Fue propuesta su
demuestre como se mantendra un nivel de transferencia para una seccion
seguridad operacional equivalente, podra especifica, 121.2590.
aprobar variaciones operacionales de los
criterios de seleccion de aerédromos de Ademas, fue corregida la
alternativa. La evaluacion de riesgos de gﬁg&%‘ﬁ d?;ﬁtsezeglcg;”i‘::ms
segurlde}d_operacu_)na_l especifica incluird, 43.41 (121.2575), 4.3.4.2
como minimo, lo siguiente: (121.2580) y 4.3.4.3 (121.2585)
(1) capacidades del explotador; del Anexo 6 Parte I.
(2) capacidad global del avién y sus sistemas;
(3) tecnologias, capacidades e infraestructura
del aerédromo disponible;
(4) calidad y fiabilidad de la informacion
meteorolégica;
(5) peligros y riesgos de seguridad
operacional identificados en relacién con
cada variacion de aerédromo de alternativa; y
(6) medidas de mitigacion especificas.
Prope e'le' a-of entacion palal Heva a leabe
Nota.— En el Manual de planificacién de vuelo y gestién
del combustible (FPFM)(Doc 9976) y el Manual de
gestion de la seguridad operacional (SMM) (Doc 9859)
se proporciona orientacién para llevar a cabo una Adecuacion de la nota en el
evaluacion de riesgos de seguridad operacional y para LAR a la nota del Anexo 6 Parte
determinar variaciones. I, 4.3.4.4.

121.2595 1212595 Aerédromo-de-alternativade Los requisitos para aerédromos

de alternativa de destino fueron
unificados en la seccion
121.2585, para todas las
operaciones.
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121.2600

Los requisitos para aerédromos
de alternativa en ruta estan en
el LAR 121.2580. Es mas
simples mantener todos los
requisitos de aerédromos de
alternativa en la misma seccion.
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salvo-que-elaerédromo-cumplaconloes
i, i6n al bl
j j O
e_;stEab;Ieeleles. en IE;S; ESEEEG..E.'G es121-225-a)3)

121.2605 121.2605-Minimes-meteorolégicos-de Diferentemente de en los FAR,
aerédromos-de-alternativa el Anexo 6 Parte | no requiere
Excepto-porlo-previsto-enla-Seccidn que todos los aerédromos de
121.2600 para-aerédromos-de-alternativa alternativa estén por encima de

i - - los minimos meteoroldgicos.
Emﬁ%%pepseﬂa_p&ede‘lmﬂ Para el Anexo 6 Parte |,
aeatedmme%emeaeredreme@&a#emaﬂ#&en 4.3.5.2(b), es suficiente que ya
el—desp_aehe@—lme%aeten—de—vuele,—pian sea el aer6dromo de destino ya
operacional-de-vuelo-y-plan-de-vuelo-ATS; sea cada aerédromo de
salvo-guelosinformes-o-prondstices alternativa estén por encima de
meteorologicos-apropiados-o-una los minimos.
combinacion-de-ellos—indiguen-gue-las Este requisito del Anexo esté en
condicionesmeteorolégicas-estaran-en-o el LAR 121.2625.

d o ol e, ficad
las-OpSpecs-del-explotadorpara-ese

121.2625 Despacho o liberacion de vuelo original,

redespacho o enmienda del despacho o de
laliberacion de vuelo
(a) El explotador puede especificar cualquier
aerédromo regular, o de reabastecimiento de
combustible autorizado para el tipo de avidn,
como un aerédromo de destino para el
proposito de un despacho o liberacion original
(b) Ninguna-persona-puede-permith-gue-un

o e haci d | L

Adecuacion al item 4.3.5.2(b)
del Anexo 6 Parte |
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Ninguna persona puede despegar o continuar
mas alla del punto de nueva planificacién en
vuelo, a no ser que en el aerédromo de
aterrizaje previsto o en cada aerédromo de
alternativa que haya de seleccionarse de
conformidad con 121.2575, 121.2580,
121.2585 y 121.2590, los informes
meteorolégicos vigentes o una combinacion
de los informes y prondsticos vigentes
indiquen que las condiciones meteoroldgicas,
a la hora prevista de su utilizacién,
corresponderan o seran superiores a los
minimos de utilizacién de aer6dromo
establecidos en el manual de operaciones del
explotador. Sin embargo, el despacho o
liberacién de vuelo pueden ser enmendados
en ruta para incluir cualquier aerédromo de
alternativa que se encuentre dentro del
alcance del avion segun lo especificado en
las-Seccion-121.2645-hasta-121.2670 la
Seccién 121.2645.

(c) Para garantizar que se observe un margen
adecuado de seguridad operacional al
determinar si puede o no efectuarse una
aproximacion y aterrizaje de manera segura
en cada aer6dromo de alternativa, el
explotador especificara valores incrementales
apropiados, aceptables para la AAC para la
altura de la base de las nubes vy la visibilidad
gue se afiadiran a los minimos de utilizacion
de aeré6dromo establecidos por ese

explotador.

Nota 1.— En el Manual de planificacién de vuelo y
gestion del combustible (FPFM) (Doc 9976) se
proporciona orientacion sobre la seleccion de estos
valores incrementales.

(d) La AAC aprobara un margen de tiempo
establecido por el explotador para la hora
prevista de utilizacién de un aerédromo.
Nota 2.— En el Manual de planificacion de
vuelo y gestién del combustible (FPFM) (Doc
9976) se proporciona orientacion para
establecer un margen apropiado de tiempo
para la hora prevista de utilizacién de un
aerédromo.

fe}(e) Ninguna persona puede permitir que un
vuelo continte mas alla del punto de entrada
EDTO, salvo que:

(1) excepto lo previsto en el Péarrafo {d)(f) de
esta seccibn, los prondsticos de cada
aerédromo de alternativa EDTO, requeridos
por la Seccion 121.2600121.2580, indiquen
gue las condiciones meteoroldgicas seran
iguales o superiores a los minimos de
operacion para ese aer6dromo que se
encuentran especificados en fas-OpSpees el
manual de operaciones del explotador y que
no hay condiciones que puedan impedir una
aproximacion y un aterrizaje seguro, cuando

(Podria aclararse en el LAR o
en un MAC/MEI si esta
verificacion en el punto de
entrada EDTO es adicional a la
verificacion que debe ocurrir
cuando se entra a mas de 60
minutos de un aerédromo de
alternativa en ruta, de acuerdo
al LAR 121.2581.)

Correccion de referencia. No
hay las secciones de 121.2650
hasta 121.2670.

Transferencia de los péarrafos
121.2680(h) e (i),
correspondientes a los items
4.3.5.3y 4.3.5.4 del Anexo 6
Parte I. Fueron incluidas las
notas del Anexo 6 Parte I, como
propuesto para el LAR 135.

Alterado de “Estado del
explotador” para “AAC”.

Fue propuesto que la seccién
121.2600 sea transferida para
121.2580.

Los minimos meteorolégicos

A2-16
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dicho aerédromo podria ser utilizado; y para cada procedimiento estan
(2) todos los aerodromos de alternativa EDTO | en el manual de operaciones —
dentro del tiempo maximo de desviacién y no en las OpSpecs.
EDTO autorizado son revisados y la
tripulacion de vuelo esta al tanto de cualquier
cambio que haya ocurrido desde el despacho
del vuelo.
{d)(f) Si el Parrafo {e)(e) (1) de esta seccion
no puede ser cumplido para un aerédromo
especifico o si se identifican cualesquiera
condiciones que pudieran impedir una Adecuacion al item 4.7.2.5 del
aproximacion y un aterrizaje seguros en un Anexo 6 Parte | (texto fue
aerédromo especifico para la hora prevista de | 'étiradodel LAR
utilizacion, el despacho o liberacién de vuelo 121.2581(b)(6), sustituido por

! . . referencia al parrafo
puefjen ser enmendad_os para incluir un 121.2625(e)). Para mantener
aeroédromo de alternativa EDTO que se coherencia, fue incluido texto
encuentre dentro del tiempo maximo de también en el parrafo (e)(1)
desviacion EDTO, el cual podria ser [actual (c)(1)]
autorizado para ese vuelo, siempre que las
condiciones meteorolégicas estén en o sobre
los minimos de operacion establecidos para | E! nuevo despacho/liberacion
los aerédromos de alternativa EDTO y que no gg?ﬁ dgoasr?gst'igagils?t‘ér:zgm'ento
07 COTRENEIBHES GUE PUEREn Mpea L despacholliberacion de lo
aproximacion y un a.ternzaje Seguro. despacho original. Ademas, los
{e}(g) Antes del punto de entrada EDTO, el requisitos de performance en la
piloto al mando de un explotador no regular 0 | ruta, en los aerédromos de
el DV para un explotador regular internacional | destino y de alternativa deben
debe utilizar los medios de comunicacién de también ser seguidos. La
la compaifiia para actualizar el plan de vuelo referencia a 121.610 (FAR
si es necesario, debido a una reevaluacion de | 121.173) se justificaba por ser
las capacidades de los sistemas del avién. una seccion general, que
@)(h) Ninguna persona puede cambiar el referencia las reglas del
y . . . capitulo | que deben ser

aerédromo de destino old.e alternativa original cumplidas por cada tipo de
que se encuentra especificado en el avion. Pero es mas claro si se
despacho o en la liberacién de vuelo original explicita que todos los
a otro aerédromo mientras el avién esta en requisitos del capitulo deben
ruta, salvo que el otro aerédromo esté ser cumplidos.
autorizado para ese tipo de avién y los
requisitos apropiados de las-Secciones
121.2510 hasta-121.2700y-121.610 los
capitulos G y P del LAR 121 sean cumplidos
cuando se realice el redespacho o la
enmienda de la liberacién de vuelo.
{g)(i) Cada persona que enmienda un
despacho o una liberacién de vuelo en ruta
debe registrar dicha enmienda.

121.2630 121.2630 Consideracién-de-los-sistemas-del Esta seccion viene del FAR

121.633.

Pero el Anexo 6 Parte |, 4.7.2.3,
y el LAR 121.2581(b)(3) ya
tienen requisitos que
consideran los sistemas
significativos EDTO, en la
determinacion del tiempo
maximo de desviacion.

Ademas, el Anexo 6 Parte |,
4.7.2.3.1,yel LAR
121.2581(b)(4) permiten
aprobaciones especificas de
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operaciones EDTO con tiempo
de desviacién que supere los
limites de tiempo de dichos
sistemas (lo que no seria
permitido por la seccion
121.2630).

El LAR 121.2630 detalla como
son consideradas:

- las velocidades del avién (con
todos los motores o con un
motor inoperativo)

- las correcciones por viento y
temperatura

- un margen de tiempo de 15
minutos

Son aplicados diferentes
criterios de acuerdo con el tipo
de sistema (supresion de fuego
u otros) y de acuerdo a la
cantidad de motores del avion.

En el Anexo 6 Parte I, estos
criterios son detallados en el
Adjunto D, items 3.1.2.3,3.25y
3.3.5, pero hay diferencias en
relacion a los criterios del LAR
121.2630 (que son basados en
los FAR).

Sugiero:

- retirar esta seccion y dejar las
consideraciones sobre sistemas
significativos en un MAC de
LAR 121.2581(b)(3); 0

- adecuar los requisitos del
Anexo a los del Adjunto D del
Anexo 6 Parte |, ya sea en esta
seccion o junto a
121.2581(b)(3). Se quedan en
esta seccion, deberia haber una
referencia en 121.12581(b)(3) a
121.2630.

121.2640 Despegues de aerédromos no listados o
de alternativa: Operaciones regulares
domésticas e internacionales
(a) Ningun piloto puede despegar un avion
desde un aerédromo que no esté listado en Los aerodromos utilizados
las-OpSpecs, el manual de operaciones salvo | normalmente estan en el
que: manual de operaciones —y no

en las OpSpecs.

(b) Ningun piloto puede despegar un avion
desde un aerédromo de alternativa, salvo que
las condiciones meteorol6gicas son al Menos | | g5 minimos meteorolégicos
iguales a los minimos establecidos en las para cada aerédromo de
OpSpecs, el manual de operaciones del alternativa estan en el manual
explotador para los aerédromos de de operaciones — y no en las
alternativa. OpSpecs.

121.2645 Reservas de combustible: Todas las

operaciones - Todos los aviones

(a) Todo avion llevara una cantidad de
combustible utilizable suficiente para
completar el vuelo planificado de manera
segura y permitir desviaciones respecto de la
operacion prevista.

A2-18
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(b) La cantidad de combustible utilizable que
debe llevar se basara, como minimo, en:

(1) los datos siguientes:

(i) datos especificos actuales del avion
obtenidos de un sistema de control del
consumo de combustible, si estan
disponibles; o

(i) si los datos especificos actuales del avion
no estan disponibles, los datos
proporcionados por el fabricante del avion; y
(2) las condiciones operacionales para el
vuelo planificado, incluyendo

(i) masa prevista del avién;

(ii) avisos a los aviadores;

(i) informes meteoroldgicos vi)gente o una
combinacion de informes y prondsticos
vigentes;

(iv) procedimientos, restricciones y demoras
previstas de los servicios de transito aéreo; y
(v) efecto de los elementos con
mantenimiento diferido y/o cualquier
desviacion respecto de la configuracion.

(c) El célculo previo al vuelo del combustible
utilizable incluira:

(1) combustible para el rodaje, que sera la
cantidad de combustible que, segun lo
previsto, se consumira antes del despegue;
teniendo en cuenta las condiciones locales en
el aer6dromo de salida y el consumo de
combustible por el grupo auxiliar de energia
(APU);

(2) combustible para el trayecto, que sera la
cantidad de combustible que se requiere para
que el avién pueda volar desde el despegue o
el punto de nueva planificacién en vuelo
hasta el aterrizaje en el aer6dromo de destino
teniendo en cuenta las condiciones
operacionales de 121.2645 (b) (2);

(3) combustible para contingencias, que sera
la cantidad de combustible que se requiere
para compensar factores imprevistos. Sera el
5% del combustible previsto para el trayecto o
del combustible requerido desde el punto de
nueva planificacion en vuelo, basandose en la
tasa de consumo utilizada para planificar el
combustible para el trayecto, pero en ningin
caso seré inferior a la cantidad requerida para
volar durante cinco minutos a la velocidad de
espera a 450 m (1 500 ft) sobre el aerédromo
de destino en condiciones normales.

Nota.- Factores imprevistos son aquellos que
podrian tener una influencia en el consumo
de combustible hasta el aerédromo de
destino, tales como desviaciones de un avion
especifico respecto de los datos de consumo
de combustible previsto, desviaciones
respecto de las condiciones meteorolégicas
previstas, demoras prolongadas y
desviaciones respecto de las rutas y/o niveles
de crucero previstos.
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(4) combustible para alternativa de destino,
que sera:

(i) cuando se requiere un aerédromo de
alternativa de destino, la cantidad de
combustible necesaria para que el avion
pueda:

(A) efectuar una aproximacion frustrada en el
aer6dromo de destino;

(B) ascender a la altitud de crucero prevista;
(C) volar la ruta prevista;

(D) descender al punto en que se inicia la
aproximacion prevista; y

(E) llevar a cabo la aproximacion y aterrizaje
en el aerédromo de alternativa de destino; o
(ii) cuando se requieren dos aerédromos de
alternativa de destino, la cantidad de
combustible, calculada segun 121.2645 (c)
(4) (i), indispensable para que el avién pueda
proceder al aerodromo de alternativa de
destino respecto del cual se necesita mas
cantidad de combustible para alternativa; o
(i) cuando se efectta un vuelo sin
aerodromo de alternativa de destino, de
acuerdo a 121.2585(a)(1), la cantidad de
combustible que se necesita para que pueda
volar durante 15 minutos a velocidad de
espera a 450 m (1 500 ft) sobre la elevacién
del aerodromo de destino en condiciones
normales; o

(iv) cuando el aer6dromo de aterrizaje
previsto es un aerédromo aislado:

A. para avion de motor de émbolo, la cantidad
de combustible que se necesita para volar
durante 45 minutos mas el 15% del tiempo de
vuelo que, segun lo previsto, estara a nivel de
crucero, incluyendo el combustible de reserva
final, o dos horas, de ambos el que sea
menor.

B. para avién con motores de turbina, la
cantidad de combustible que se necesita para
volar durante dos horas con un consumo en
crucero normal sobre el aer6dromo de
destino, incluyendo el combustible de reserva
final,

(5) combustible de reserva final, que seré la
cantidad de combustible calculada aplicando
la masa estimada a la llegada al aer6dromo
de alternativa de destino o al aerédromo de
destino, cuando no se requiere aerédromo de
alternativa de destino:

(i) para avion de motor de émbolo, la cantidad
de combustible que se necesita para volar
durante 45 minutos en las condiciones de
velocidad y altitud especificadas por el Estado
del explotador; o

(i) para avién con motores de turbina, la
cantidad de combustible que se necesita para
volar durante 30 minutos a velocidad de
espera a 450 m (1 500 ft) sobre la elevacién
del aer6dromo de destino en condiciones

Este parrafo se refiere
solamente a un vuelo sin
aerdédromo de alternativa de
destino en razén de
121.2585(a)(1). Cuando no hay
aerdédromo de alternativa de
destino en razén de el destino
estar aislado (121.2585(a)(2)),
se debe cumplir con el parrafo
121.2645(c)(4)(iv).
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normales;

(6) combustible adicional, que sera la
cantidad de combustible suplementaria que
se necesita si el combustible minimo
calculado conforme a 121.2645 (c)(2), (3), (4)
y (5) no es suficiente para:

(i) permitir que el avidn descienda segun sea
necesario y proceda a un aerédromo de
alternativa en caso de falla de motor o de
pérdida de presurizacion, de ambas
situaciones la que exija la mayor cantidad de
combustible basandose en el supuesto de
que la falla se produce en el punto mas critico
de la ruta,

A. vuele por 15 minutos a velocidad de
espera a 450 m (1 500 ft) sobre la elevacién
del aerodromo de destino en condiciones
normales; y

B. efectlie una aproximacioén y aterrizaje;

(i) permitir que el avién que se utiliza en
EDTO cumpla con el escenario de
combustible critico para EDTO segun lo
establecido por el Estado del explotador;

(iii) cumplir los requisitos adicionales no
considerados mas arriba;

Nota 1.- La planificacion relativa al
combustible en el caso de una falla que
ocurre en el punto mas critico de la ruta
1212641 121.2645 (c) (6) (i) puede poner al
avion en una situacion de emergencia de
combustible.

(7) combustible discrecional, que seré la
cantidad extra de combustible que, a juicio
del piloto al mando, debe llevarse.

(d) Los aviones no despegaran ni continuaran
desde un punto de nueva planificacion en
vuelo a menos que el combustible utilizable a
bordo cumpla con los requisitos de 121.2645
(©) (2), (3), (4), (5) y (6), de ser necesario.

(e) No obstante lo dispuesto en 121.2645
(©)(1), (2), (3), (4) y (6), para aquellos
explotadores de servicios aéreos que
hubieran completado de manera satisfactoria
las cuatro fases de implantacion del SMS de
acuerdo con la seccion 121.110, la AAC,
baséndose en los resultados de una
evaluacion de riesgos de seguridad
operacional especifica realizada por el
explotador mediante la cual se demuestre
cémo se mantendra un nivel de seguridad
operacional equivalente, podra aprobar
variaciones para el calculo previo al vuelo del
combustible para el rodaje, combustible para
el trayecto, combustible para contingencias,
combustible para alternativa de destino y
combustible adicional. La evaluacion de
riesgos de seguridad operacional especifica
incluir4, como minimo, lo siguiente:

(1) célculos de combustible para el vuelo;

(2) capacidad de explotador para incluir:

Correccién de referencia.
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(i) un método basado en datos que conste de
un programa de control del consumo; y/o

(ii) utilizacién avanzada de aerédromos de
alternativa; y

(3) medidas de mitigacion especificas.

Nota 2.- En el Manual de planificacion de
vuelo y gestién del combustible (Do. 9976) se
proporciona orientacion sobre la evaluacion
de riesgos de seguridad operacional
especifica, programas de control del consumo
de combustible y utilizaciéon avanzada de
aerddromos de alternativa.

(f) El uso del combustible después del inicio
del vuelo para fines distintos de los previstos
originalmente durante la planificacion previa
al vuelo exigira un nuevo andlisis vy, si
corresponde, un ajuste de la operacion
prevista.

Nota 3.— En el Manual de planificacion de
vuelo y gestion del combustible (Doc. 9976)
figura orientacion sobre procedimientos para
la gestion del combustible durante el vuelo
incluyendo nuevo analisis, ajustes o
consideraciones para nueva planificacion
cuando un vuelo empieza a consumir
combustible de contingencia antes del
despegue.

121.2680

Minimos meteorolégicos para despegues
y aterrizajes IFR: Todos los explotadores
(a) No obstante cualquier autorizacion del
ATC, ningun piloto puede iniciar un despegue
en un avién segun IFR, cuando las
condiciones meteorolégicas reportadas por
una fuente aprobada por la AAC son menores
que aquellas establecidas:

(1) en las cartas de procedimientos de
despegue y salida IFR de cada aer6dromo; o
(2) en tas-OpSpees-el manual de operaciones
del explotador para ese vuelo.

(b) no-continuara-mas-alla-del punto-de nueva

para-ese-vuelo:

No se continuara ningun vuelo hacia el
aer6dromo de aterrizaje previsto, a no ser
que la dltima informacién disponible indique
que, a la hora prevista de llegada, pueda
efectuarse un aterrizaje en ese aer6dromo, 0
por lo menos en un aer6dromo de alternativa
de destino, en cumplimiento de los minimos
de utilizacion establecidos para tal aerédromo
de conformidad con 121.2725(a).

Los minimos meteoroldgicos
para cada procedimiento estan
en el manual de operaciones —
y no en las OpSpecs.

Texto de acuerdo al item
4.4.1.1 del Anexo 6 Parte |,
referente a continuaciéon de un
vuelo.
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(c) Excepto como esta previsto en el Parrafo
(e) de esta Seccién, ningun piloto puede
continuar una aproximaciéon mas alla de punto
de referencia de aproximacién final o cuando
el punto de referencia de aproximacion final
no es utilizado, iniciar el segmento de
aproximacion final de un procedimiento de
aproximacion instrumental en:

(1) cualquier aer6dromo, a menos que una
fuente de servicio de informacion
meteorolégica aprobada por la AAC, emita la
informacién meteoroldgica para ese
aerédromo; y

(2) cualquier aer6dromo en el cual una fuente
aprobada de informaciéon meteoroldgica
reporte que la visibilidad es igual 0 mayor que
los minimos de visibilidad prescritos para ese
procedimiento.

(d) Si un piloto ha iniciado el segmento de
aproximacion final de un procedimiento de
aproximacion instrumental de acuerdo con el
Péarrafo (b) de esta seccién y después que ha
recibido el ultimo informe meteoroldgico, el
cual indica que las condiciones se encuentran
por debajo de los minimos, el piloto puede
continuar la aproximacién hasta la DH o
MDA. Una vez que alcanza la DH o en la
MDA, y cualquier tiempo antes del punto de
aproximacion frustrada, el piloto puede
continuar la aproximacién por debajo de la
DH o MDA vy aterrizar si:

(1) el avion contintia en una posicion desde la
cual un descenso hacia un aterrizaje puede
ser realizado en la pista prevista a una razén
normal de descenso, utilizando maniobras
normales y desde donde la razén de
descenso permita que el aterrizaje ocurra
dentro de la zona de toma de contacto de la
pista donde el aterrizaje es previsto.

(2) la visibilidad de vuelo no es menor que la
visibilidad prescrita en el procedimiento de
aproximacion instrumental que esta-esta
siendo utilizado;

(3) excepto para operaciones de
aproximaciones y aterrizajes de Categoria Il y
Il en las cuales los requisitos de referencia
visual necesarios son especificados por la
AAC, por lo menos una de las siguientes
referencias visuales para la pista prevista
deben ser visibles e identificables para el
piloto:

(i) el sistema de luces de aproximacion,
excepto que el piloto no puede descender
bajo 100 pies sobre la elevacion de la zona
de toma de contacto, usando las luces de
aproximacién como referencia, salvo que, las
barras rojas de extremo de pista o las barras
rojas de fila lateral sean visibles e
identificables.

Correccioén de texto: “esta”
en lugar de “esta”.
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(i) el umbral de pista.

(i) las marcas de umbral de pista.

(iv) las luces de umbral de pista.

(v) las luces de identificacion de umbral de
pista (REIL).

(vi) el indicador de pendiente de aproximacién
visual.

(vii) la zona de toma de contacto o las marcas
de la zona de toma de contacto.

(viii) las luces de la zona de toma de
contacto.

(ix) la pista o las marcas de la pista.

(x) las luces de la pista.

(4) el avion esta en un procedimiento de
aproximacion en linea recta que no es de
precision, el cual incorpora un punto de
descenso visual y, el avion ha alcanzado
dicho punto, excepto cuando el avion no esta
equipado para o no es capaz de establecer
ese punto, o un descenso a la pista no puede
ser realizado utilizando procedimientos o
razones de descenso normales debido a que
el descenso es demorado hasta alcanzar ese
punto.

(e) Un piloto puede iniciar un segmento de
aproximacion final de una aproximacion
instrumental distinta a una operacion de
Categoria Il o lll, hacia un aerédromo, cuando
la visibilidad es menor que los minimos de
visibilidad prescritos para ese procedimiento
si ese aer6dromo esta servido por un ILS y
PAR operativos, y si ambos son utilizados por
el piloto. Sin embargo, ningin piloto puede
operar un avion por debajo de la MDA
autorizada o continuar una aproximacién bajo
la DH autorizada, salvo que:

(1) el avion continGe en una posicién desde la
cual un descenso hacia un aterrizaje puede
ser realizado en la pista prevista a una razén
normal de descenso, utilizando maniobras
normales y desde donde la razén de
descenso permita que el aterrizaje ocurra
dentro de la zona de toma de contacto de la
pista donde el aterrizaje es previsto.

(2) la visibilidad de vuelo no es menor que la
visibilidad prescrita en el procedimiento de
aproximacion instrumental que esta-esta
siendo utilizado; y

(3) excepto para operaciones de
aproximaciones y aterrizajes de Categoria ll y
Il en las cuales los requisitos de referencia
visual necesarios son especificados por la
AAC, por lo menos una de las siguientes
referencias visuales para la pista prevista
deben ser visibles e identificables para el
piloto:

(i) el sistema de luces de aproximacion,
excepto que el piloto no puede descender
bajo 100 pies sobre la elevacion de la zona
de toma de contacto, utilizando las luces de

Correccion de texto: “esta” en
lugar de “esta”.
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aproximacién como referencia, salvo que, las
barras rojas de extremo de pista o las barras
rojas de fila lateral sean visibles e
identificables.

(ii) el umbral de pista.

(iii) las marcas de umbral de pista.

(iv) las luces de umbral de pista.

(v) las luces de identificacion de umbral de
pista (REIL).

(vi) el indicador de pendiente de aproximacion
visual.

(vii) la zona de toma de contacto o las marcas
de la zona de toma de contacto.

(viii) las luces de la zona de toma de
contacto.

(ix) la pista o las marcas de la pista.

(x) las luces de la pista.

(f) Para el propésito de esta seccién, el
segmento de aproximacion final empieza en
el punto de referencia de aproximacion final o
en la facilidad prescrita en el procedimiento
de aproximacién instrumental. Cuando un
punto de referencia de aproximacion final no
es prescrito por un procedimiento que incluye
un viraje de procedimiento, el segmento de
aproximacion final inicia en el punto donde el
viraje de procedimiento es completado y el
avion es establecido hacia el aer6dromo en
un curso de aproximacion final dentro de la
distancia prescrita en el procedimiento.

(9) A menos que de otra manera sea
autorizado en las OpSpecs del explotador,
cada piloto que realice un despegue,
aproximacion o aterrizaje en un aerédromo de
otro Estado cumplird con los procedimientos
de aproximacién instrumental y minimos
meteorolégicos prescritos por la AAC que
tiene jurisdiccién en ese aerédromo.

h)-Para-garantizargue-se-observe-un

ot dlo L ilizaciér d o .

(h) e (i): Requisitos se refieren
al despacho-no ala
operacion. Fueron transferidos
a la seccion 121.2625.

121.2685

121.2685 Minimos meteorolégicos para
aterrizaje IFR: Restricciones del piloto al
mando — Todos los explotadores

(a) Si un piloto al mando de un avién no ha
completado 100 horas como piloto al mando
en operaciones bajo este capitulo en el tipo
de avién que esta operando, la MDA o DH y
los minimos de visibilidad para aterrizaje IFR

Los minimos meteoroldgicos
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establecidos en las-OpSpecs el manual de
operaciones para aerédromos regulares,
provisionales y de reabastecimiento de
combustible deben ser incrementados en 100
ft y 900 m (o el RVR equivalente). Estos
requisitos no se aplican para los aer6dromos
utilizados como aerédromos de alternativa.
Sin embargo, en ningln evento, los minimos
de aterrizaje pueden ser menores a 300 ft y
1.8 km.

para cada procedimiento estan
en el manual de operaciones —
y no en las OpSpecs.

LAR 135 - Requisitos de operacion: Operaciones domésticas e internacionales

regulares y no regulares

Capitulo B: Operaciones de vuelo

Seccion

Propuesta de enmienda

Comentarios del experto

135.200

135.200 Procedimientos de aproximacion
por instrumentos y minimos
meteoroldgicos para aterrizajes IFR

(a) Todas las aeronaves operadas segun las
reglas de vuelo por instrumentos (IFR),
observaran los procedimientos de vuelo por
instrumentos y de aproximacion por
instrumentos aprobados por la AAC del
Estado en que esté situado el aerédromo o
helipuerto, o por la AAC del Estado
responsable del helipuerto cuando éste se
encuentre fuera del territorio de cualquier
Estado.

Nota 1.- En los PANS-OPS, Volumen I, figura
informacion para los pilotos sobre los
parametros de los procedimientos de vuelo y
sobre los procedimientos operacionales. Los
criterios para la construccion de
procedimientos de vuelo visual y por
instrumentos figuran en los PANS-OPS,
Volumen II. Los criterios sobre el
franqueamiento de obstaculos y los
procedimientos empleados en ciertos
Estados pueden diferir de los que se
encuentran en los PANS-OPS y, por motivos
de seguridad operacional, es importante
conocer estas diferencias.

(b) Ningun piloto puede realizar una
aproximacién por instrumentos en un
aerddromo o helipuerto, salvo que la
aproximacion sea realizada de acuerdo con
los procedimientos de aproximacién por
instrumentos y con los minimos
meteoroldgicos para aterrizaje IFR,

establecidos en el manual de operaciones
del explotador.

Este requisito es repetido en la
seccion 135.710. Se propone
utilizar el texto combinado de
los items 4.4.8.2 del Anexo 6
Parte | y 2.4.7.2 del Anexo 6
Parte Ill Seccidn I, en texto
similar al de 135.710. La
seccion 135.710 debera ser
retirada.

Los minimos meteorolégicos

para cada procedimiento estan
en el manual de operaciones —y
no en las OpSpecs.
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LAR 135 - Requisitos de operacion: Operaciones domésticas e internacionales
regulares y no regulares

Capitulo D: Limitaciones para operaciones VFR/IFR y requisitos de informacion
meteoroldgica

Seccién Propuesta de enmienda Comentarios del experto
135.625 Requisitos de combustible y aceite - Incluir en el titulo de la secci6n
Helicopteros que se trata solamente de
(a) Todos los helicopteros. No se iniciara requisitos para helicopteros. Los

requisitos para aviones estan en

ningun vuelo si, teniendo en cuenta las -
9 la seccion 135.685.

condiciones meteoroldgicas y todo retraso
que se prevea en vuelo, el helicoptero no
lleva suficiente combustible ni aceite para
poder completar el vuelo sin peligro. Ademas
se llevard una reserva para prever
contingencias.

(b) Operaciones de conformidad con las
VFR. La cantidad de combustible y de aceite
que se lleve para cumplir con (a) sera, en el
caso de operaciones VFR, por lo menos la
que permita al helicéptero:

(1) volar hasta el lugar de aterrizaje al cual
se proyecta el vuelo;

(2) disponer de combustible de reserva final
para seguir volando por un periodo de 20
minutos a la velocidad de alcance 6ptimo; y
(3) disponer de una cantidad adicional de
combustible para compensar el aumento de
consumo que se produciria si surgiese
alguna de las contingencias especificadas
por el explotador a satisfaccion del Estado
del explotador.

(c) Operaciones de conformidad con las IFR.
La cantidad de combustible y de aceite que
se lleve para cumplir con (a) serd, en el caso
de operaciones IFR, por lo menos la que

permita al helicoptero: . . Correccion de referencia. El
(1) Cuando no se requiere un helipuerto de Anexo 6 Parte 11l Seccién 11

alternativa, en términos de referencia 2.3.4.2.1 a), que
135.655135.660(a)(1), volar hasta el corresponde al parrafo
helipuerto o lugar de aterrizaje al cual se 135.660(a)(1) del LAR 135.

proyecta el vuelo y ejecutar una
aproximacioén al mismo y después:

(i) disponer de combustible de reserva final
para volar durante 30 minutos a la velocidad
de espera a 450 m (1 500 ft) por encima del
helipuerto o lugar de aterrizaje de destino en
condiciones normales de temperatura,
efectuar la aproximacion y aterrizar; y

(ii) disponer de una cantidad adicional de
combustible para compensar el aumento de
consumo que se produciria si surgiese
alguna de las contingencias especificadas
por el explotador, a satisfaccion del Estado
del explotador.

(2) Cuando se requiera un helipuerto o lugar
de aterrizaje de alternativa, volar hasta el
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helipuerto o lugar de aterrizaje al cual se
proyecta el vuelo, efectuar una aproximacion
y una aproximacion frustrada, y después:

(i) volar hasta el helipuerto o lugar de
aterrizaje de alternativa especificado en el
plan de vuelo; y ejecutar una aproximacion al
mismo; y luego

(ii) disponer de una reserva de combustible
final para volar durante 30 minutos a la
velocidad de espera a 450 m (1 500 ft) por
encima del helipuerto de alternativa o lugar
de aterrizaje, en condiciones normales de
temperatura, efectuar la aproximacion y
aterrizar; y

(i) disponer de una cantidad adicional de
combustible, para compensar el aumento de
consumo que se produciria si surgiese
alguna de las contingencias especificadas
por el explotador, a satisfaccién de la AAC.
(3) Cuando no se disponga de helipuerto o
lugar de aterrizaje de alternativa adecuado,
en términos de 135-655135.660(a)(2) (p. €j.,
el punto de destino es aislado), se llevara
una cantidad suficiente de combustible que
permita al helicéptero volar hasta el punto de
destino segun el plan de vuelo y a
continuacion por un periodo que, basandose
en consideraciones de orden geografico y
ambiental, permita un aterrizaje en
condiciones de seguridad operacional.

(4) Al calcular el combustible y el aceite
requeridos por (a), se tendré en cuenta, por
lo menos, lo siguiente:

(i) las condiciones meteorolégicas
pronosticadas;

(ii) los encaminamientos del control de
transito aéreo y las demoras de transito
posibles;

(i) en caso de vuelos IFR, una aproximacion
por instrumentos al helipuerto de destino,
incluso una aproximacion frustrada;

(iv) los procedimientos prescritos en el
manual de operaciones, respecto a pérdidas
de presion en la cabina, cuando
corresponda, o falla de un motor en ruta; y
(v) cualesquier otras condiciones que puedan
demorar el aterrizaje del helicéptero o
aumentar el consumo de combustible o
aceite.

(d) El uso del combustible después del inicio
del vuelo para fines distintos de los previstos
originalmente durante la planificacion previa
al vuelo exigird un nuevo andlisis y, si
corresponde, ajuste de la operacion prevista.

Correccion de referencia. El
Anexo 6 Parte Il Seccién Il
referencia 2.3.4.2.1, que
corresponde a la seccion
135.660 del LAR 135. En la
seccion 135.660, la condicion
de no haber helipuerto de
alternativa adecuado/apropiado
esta en 135.660(a)(2)

135.640

135.640 Aer6édromo de alternativa de
despegue posdespegue

(a) El explotador seleccionara y especificara
en el plan operacional de vuelo, un

aerédromo de alternativa de-despegue

posdespegue, si las condiciones

Uso de “alternativa
posdespegue” en lugar de
“alternativa de despegue”, como
en la definicion de
135.001((a)(4) y en el Anexo 6.
Cambiar el indice también.
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meteoroldgicas del aer6dromo de salida
estan en o por debajo de los minimos de
aterrizaje del aerédromo establecidos por el
operador para esa operacion, o si no fuera
posible regresar al aerédromo de salida por
otras razones.

(b) El aerédromo de alternativa de-despegue
posdespegue estara situado a los siguientes
tiempos de vuelo del aer6dromo de salida:
(1) Para aviones con dos motores una hora
de tiempo de vuelo a la velocidad de crucero
con un motor inactivo, determinada a partir
del manual de operacion de la aeronave,
calculada en condiciones ISA y de aire en
calma utilizando la masa de despegue real,
o,

(2) para los aviones que se utilizan en
operaciones con tiempo de desviacion
extendido (EDTO), cuando no esta
disponible ningin aerédromo de alternativa
que cumpla los criterios de distancia de
(@)(1) 6, el primer aerédromo de
alternativa disponible situado dentro de la
distancia equivalente al tiempo de desviacion
maximo aprobado del explotador
considerando la masa de despegue real.

(c) Para que un aerédromo sea seleccionado
como de alternativa de-despegue
posdespegue, la informacioén disponible
indicara que, en el periodo previsto de
utilizacion, las condiciones meteorolégicas
estaran en o por encima de los minimos de
utilizacion del aerédromo establecidos por el
operador para esa operacion.

Correccion de referencia. (1)
deberia ser (a)(1).

No hay otro parrafo (a)(2), que
corresponderia al requisito para
aviones con 3 0 mas motores de
4.3.4.1.2 b) del Anexo 6 Parte I.

135.655

135.655 Aerédromos de alternativa de
destino

(a) El explotador, para un vuelo que haya de
efectuarse de acuerdo con las reglas de
vuelo por instrumentos, seleccionara 'y
especificara al menos un aeré6dromo de
alternativa de destino en el plan operacional
de vuelo y en el plan de vuelo ATS, a no ser
que:

(2) la duracion del vuelo desde el aer6dromo
de salida, o desde el punto de nueva
planificacién en vuelo al aerédromo de
destino sea tal que, teniendo en cuenta
todas las condiciones meteoroldgicas y la
informacion operacional relativa al vuelo, a la
hora prevista de su utilizacion, exista
certidumbre razonable de que:

(i) la aproximacion y el aterrizaje pueden
hacerse en condiciones meteorolégicas de
vuelo visual; y

(ii) pueden utilizarse pistas distintas a la hora
prevista de utilizacién del aerédromo de
destino con una pista, como minimo,
destinada a un procedimiento de
aproximacioén por instrumentos operacional;
0
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(2) el aerédromo de aterrizaje previsto sea
un aerédromo aislado. Para las operaciones
a aeré6dromos aislados no se requiere
seleccionar uno o mas aerédromos de
alternativa de destino y la planificacién debe
ajustarse a 1212645 135.685 (c) (4) (iv); (i)
para cada vuelo a un aerédromo aislado se
determinara un punto de no retorno; v (ii) el
vuelo que se realiza a un aer6dromo aislado
no continuara mas alla del punto de no
retorno, a no ser que una evaluacion vigente
de las condiciones meteoroldgicas, el trafico
y otras condiciones operacionales indique
que puede realizarse un aterrizaje seguro a
la hora prevista de utilizacion.

(b) En el plan operacional de vuelo y en el
plan de vuelo ATS se seleccionaran y
especificaran dos aerédromos de alternativa
de destino cuando, para el aerédromo de
destino:

(1) las condiciones meteoroldgicas, a la hora
prevista de su utilizacion, estaran por debajo
de los minimos de utilizaciéon de aer6dromo
establecidos por el explotador para el vuelo,
0

(2) no se dispone de informacion
meteorolégica.

135.657 Variaciones en los criterios de
seleccion de aerodromos de alternativa
{e}(a) No obstante lo dispuesto en 135.642;
135.645; 135.640, 135.650-135-651 y
135.655, la AAC basandose en los
resultados de una evaluacioén de riesgos de
seguridad operacional especifica realizada
por el explotador mediante la cual se
demuestre cdmo se mantendra un nivel de
seguridad operacional equivalente, podra
aprobar variaciones operacionales de los
criterios de seleccion de aer6dromos de
alternativa. La evaluacion de riesgos de
seguridad operacional especifica incluira,
como minimo, lo siguiente:

(1) capacidades del explotador;

(2) capacidad global del avion y sus
sistemas;

(3) tecnologias, capacidades e
infraestructura del aerédromo disponible;
(4) calidad y fiabilidad de la informacion
meteorolégica;

(5) peligros y riesgos de seguridad
operacional identificados en relacion con
cada variacion de aerédromo de alternativa;
y medidas de mitigacién especificas.
Nota.- En el Manual de gestion de la
seguridad operacional (Doc. 9859) se
proporciona orientacion para llevar a cabo
una evaluacién de riesgos de seguridad
operacional y para determinar variaciones.

Correccion de referencia.

Las variaciones en los criterios
de seleccion de aer6dromos de
alternativa no se refieren
solamente a los aerédromos de
alternativa de destino. Asi, no
deben quedarse en la seccién
135.655, que trata solamente de
aerddromos de alternativa de
destino.

Ademas, fue corregida la
referencia a las secciones
correspondientes a los items
4.3.4.1 (135.640), 4.3.4.2
(135.650) y 4.3.4.3 (135.655)
del Anexo 6 Parte I.

135.660

135.660 Helipuerto de alternativa de
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destino

(a) El explotador, para un vuelo que haya de
efectuarse de acuerdo con las reglas de
vuelo por instrumentos, debe especificar al
menos un helipuerto de alternativa apropiade
en el plan operacional de vuelo y en el plan
de vuelo ATS, a no ser que:

(1) la duracion del vuelo y las condiciones
meteoroldgicas prevalecientes sean tales
gue exista certidumbre razonable de que a la
hora prevista de llegada al helipuerto de
aterrizaje previsto y por un periodo razonable
antes y después de esa hora, la
aproximacion y el aterrizaje puedan hacerse
en condiciones meteorolégicas de vuelo
visual segun prescriba la AAC; o

(2) el helipuerto de aterrizaje previsto esté
aislado y no existe un helipuerto de
alternativa apropiadoadecuado. Se
determinara un punto de no retorno (PNR).
(b) Cuando se especifique un helipuerto de
alternativa mar adentro, dicha especificacion
se hara con sujecion a las condiciones
siguientes:

(1) los helipuertos de alternativa mar adentro
s6lo se utilizaran después de un punto de no
retorno (PNR). Antes del PNR, se utilizaran
los helipuertos de alternativa en tierra;

(2) se considerara la fiabilidad mecanica de
los sistemas criticos de mando y de los
componentes criticos y se tendra en cuenta
al determinar la conveniencia de los
helipuertos de alternativa;

(3) se dispondra de la capacidad de
performance con un motor inoperativo antes
de llegar al helipuerto de alternativa;

(4) la disponibilidad de la plataforma debe
estar garantizada; y

(5) la informacién meteorolégica debe ser
fiable y precisa.

(c) La técnica de aterrizaje indicada en el
manual de vuelo después del fallo del
sistema de mando podra impedir la
designacion de ciertas heliplataformas como
helipuertos de alternativa.

(d) No deberian utilizarse helipuertos de
alternativa mar adentro cuando sea posible
llevar combustible suficiente para llegar a un
helipuerto de alternativa en tierra. Estas
circunstancias deberian ser excepcionales y
no incluir aumento de carga (til en
condiciones meteorolégicas adversas.

No hay “apropriado” en el
2.3.4.2.1 del Anexo 6 Parte Il
Seccién Il (ni en espafiol, ni en
inglés).

Uso de “adecuado” para traducir
“suitable” de 2.3.4.2.1 b) del
Anexo 6 Parte Il Seccion I,
como se utiliza en 2.3.6.3.3 del
mismo anexo y en la definicion
de “aerédromo aislado” del
Anexo 6 Parte I.

135.670

Retirar, en conjunto con el
actual 135.675, porque este
requisito esta en desacuerdo
con el item 4.3.5.2 b) del Anexo
6 Parte I. No es necesario que
el aerédromo de destino y que
toda alternativa de destino esté
por encima de los minimos a la
hora prevista de utilizacién.

A2-31
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Illegaela. guales o-supel enles.a los-finimos

135.670 Minimos meteorolégicos para
vuelos IFR

(a) Un vuelo que haya de efectuarse de
conformidad con reglas de vuelo por
instrumentos no debera despegar o continuar
mas alla del punto de nueva planificacion en
vuelo, a no ser que en el aerédromo de
aterrizaje previsto o en cada aerédromo de
alternativa que haya de seleccionarse de
conformidad con 135.640, 135.650, 135.655
y 135.657, los informes meteorolégicos
vigentes o una combinacién de los informes
y prondsticos vigentes indiquen que las
condiciones meteorolégicas, a la hora
prevista de su utilizacion, corresponderan o
seran superiores a los minimos de utilizacion
de aer6dromo establecidos por el explotador
para ese vuelo.

(b) Para garantizar que se observe un
margen adecuado de seguridad operacional
al determinar si puede o no efectuarse una
aproximacion y aterrizaje de manera segura
en cada aer6dromo de alternativa, el
explotador especificara valores
incrementales apropiados, aceptables para la
AAC, para la altura de la base de las nubes y
la visibilidad que se afiadiran a los minimos
de utilizacién de aer6dromo establecidos por
ese explotador.

Nota 1.— En el Manual de planificacion de
vuelo y gestion del combustible (FPFM) (Doc
9976) se proporciona orientacion sobre la
seleccion de estos valores incrementales.

(c) La AAC aprobara un margen de tiempo
establecido por el explotador para la hora
prevista de utilizacion de un aer6dromo.
Nota 2.— En el Manual de planificacion de
vuelo y gestién del combustible (FPFM) (Doc
9976) se proporciona orientacion para
establecer un margen apropiado de tiempo
para la hora prevista de utilizaciéon de un

El texto sera sustituido por el
contenido del item 4.3.5.2 b),
4.3.5.3y 4.3.5.4 del Anexo 6
Parte I.

aerédromo.

135.675 135.675-Minimos-meteoroldgicos-para Retirar, en conjunto con el
aerodromos-de-alternativa-seginlFR actual 135.670, porque este
Elexplotadorno-designaraun-aerédromo-de | requisito esta en desacuerdo
alternativa-de-destine—salveo-gue-los-tltimes con el item 4.3.5.2 b) del
informes-o-pronésticos-meteorolégicoso-una | Anexo 6 Parte I. No es
combinacion-de-ellos-indiguen-gue-las necesario que el aerédromo
condiciones-en-elaerddromo-de-aliernativa; de destino y que toda
seran-a-la-hora-estimada-de llegadariguales | alternativa de destino esté
o-superiores-a-los-minimos-de-aterrizaje tFR | por encima de los minimos a
autorizados: la hora prevista de

utilizacion.

135.680 Minimos meteorolégicos para helipuertos

de destino y alternativa segun IFR

A2-32




RPEO/11

Adjunto A al Informe sobre el Asunto 2 A2-33

(a) El explotador no iniciara un vuelo que
haya de efectuarse de acuerdo con las
reglas de vuelo por instrumentos a menos
que la informacién disponible indique que las
condiciones en el helipuerto o lugar de
aterrizaje previsto o al menos en un
helipuerto de alternativa, cuando éste se
requiere, seran, a la hora prevista de llegada,
iguales o superiores a los minimos de
utilizacion del helipuerto.

(b)-Para-garantizar-que-se-observe-un

{e)(b) No se continuara ninguin vuelo hacia el
helipuerto de aterrizaje previsto, a no ser que
la Gltima informacion disponible indique que,
a la hora prevista de llegada, pueda
efectuarse un aterrizaje en ese helipuerto, o
por lo menos en un helipuerto de alternativa,
en cumplimiento de los minimos de
utilizacion establecidos para tal helipuerto de
conformidad con 135.125.

(c) No se continuara una aproximacion por
instrumentos por debajo de 300 m (1 000 ft)
por encima de la elevacién del helipuerto o
en el tramo de aproximacion final, a menos
que la visibilidad notificada o el RVR de
control corresponda o esté por encima de los
minimos de utilizacién del helipuerto.

(d) Si, después de ingresar en el tramo de
aproximacion final, o después de descender
por debajo de 300 m (1 000 ft) por encima de
la elevacidn del helipuerto, la visibilidad
notificada o el RVR de control es inferior al
minimo especificado, puede continuarse la
aproximacion hasta DA/H o MDA/H. En todo
caso, ningun helicéptero proseguira su
aproximacion para el aterrizaje en ningun
helipuerto, mas alla del punto en que se
infringirian los limites de los minimos de
utilizacion para el helipuerto de que se trate.

No hay este requisito en el
Anexo 6 Parte Ill Seccion Il.
Este parrafo fue afadido en la
enmienda 5 del LAR 135.
Todavia, en el Informe Final de
la RPEO/9, de 2014, se deberia
afiadir solamente los péarrafos
siguientes. (véase la pagina 374
del Informe en
http://www.srvsop.aero/srvsop/a
rchivos/meetings/2014/0OPS5.1/1
nforme%20final%20RPEQ9.pdf)

Habia dos parrafos (c).

135.685

135.685 Reservas de combustible: Todas
las operaciones - Todos los aviones.

(a) Todo avién llevara una cantidad de
combustible utilizable suficiente para
completar el vuelo planificado de manera
segura y permitir desviaciones respecto de la



http://www.srvsop.aero/srvsop/archivos/meetings/2014/OPS5.1/Informe%20final%20RPEO9.pdf
http://www.srvsop.aero/srvsop/archivos/meetings/2014/OPS5.1/Informe%20final%20RPEO9.pdf
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operacion prevista.

(b) La cantidad de combustible utilizable que
debe llevar se basara, como minimo, en:

(1) los datos siguientes:

(i) datos especificos actuales del avion
obtenidos de un sistema de control del
consumo de combustible, si estan
disponibles; o

(i) si los datos especificos actuales del avion
no estan disponibles, los datos
proporcionados por el fabricante del avion; y
(2) las condiciones operacionales para el
vuelo planificado, incluyendo

(i) masa prevista del avion;

(ii) avisos a los aviadores (NOTAMS);

(i) informes meteoroldgicos vigentes o una
combinacion de informes y prondsticos
vigentes;

(iv) procedimientos, restricciones y demoras
previstas de los servicios de transito aéreo; y
(v) efecto de los elementos con
mantenimiento diferido y/o cualquier
desviacion respecto de la configuracion.

(c) El célculo previo al vuelo del combustible
utilizable incluiré:

(1) combustible para el rodaje, que sera la
cantidad de combustible que, segun lo
previsto, se consumird antes del despegue,
teniendo en cuenta las condiciones locales
en el aerédromo de salida y el consumo de
combustible por el grupo auxiliar de energia
(APU);

(2) combustible para el trayecto, que sera la
cantidad de combustible que se requiere
para que el avion pueda volar desde el
despegue o el punto de nueva planificacion
en vuelo hasta el aterrizaje en el aerédromo
de destino teniendo en cuenta las
condiciones operacionales de 135.685 (b) (2)
(3) combustible para contingencias, que sera
la cantidad de combustible que se requiere
para compensar factores imprevistos. Sera el
5% del combustible previsto para el trayecto
o del combustible requerido desde el punto
de nueva planificacién en vuelo, basandose
en la tasa de consumo utilizada para
planificar el combustible para el trayecto,
pero en ningun caso serd inferior a la
cantidad requerida para volar durante cinco
minutos a la velocidad de espera a 450 m (1
500 ft) sobre el aerédromo de destino en
condiciones normales.

Nota 1.- Factores imprevistos son aquellos
que podrian tener una influencia en el
consumo de combustible hasta el aerédromo
de destino, tales como desviaciones de un
avion especifico respecto de los datos de
consumo de combustible previsto,
desviaciones respecto de las condiciones
meteorolégicas previstas, demoras
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prolongadas y desviaciones respecto de las
rutas y/o niveles de crucero previstos.

(4) combustible para alternativa de destino,
que sera:

(i) cuando se requiere un aerédromo de
alternativa de destino, la cantidad de
combustible necesaria para que el avion
pueda:

A. efectuar una aproximacion frustrada en el
aer6dromo de destino;

B. ascender a la altitud de crucero prevista;
C. volar la ruta prevista;

D. descender al punto en que se inicia la
aproximacion prevista; y

E. llevar a cabo la aproximacioén y aterrizaje
en el aerédromo de alternativa de destino; o
(ii) cuando se requieren dos aerédromos de
alternativa de destino, la cantidad de
combustible, calculada segun 135.685(c)(4)
(i), indispensable para que el avion pueda
proceder al aerodromo de alternativa de
destino respecto del cual se necesita mas
cantidad de combustible para alternativa; o
(i) cuando se efecttia un vuelo sin
aerddromo de alternativa de destino de
acuerdo a 135.655(a)(1), la cantidad de
combustible que se necesita para que pueda
volar durante 15 minutos a velocidad de
espera a 450 m (1 500 ft) sobre la elevacién
del aerédromo de destino en condiciones
normales; o

(iv) cuando el aerodromo de aterrizaje
previsto es un aerédromo aislado:

A. para avion de motor de émbolo, la
cantidad de combustible que se necesita
para volar durante 45 minutos mas el 15%
del tiempo de vuelo que, segun lo previsto,
estara a nivel de crucero, incluyendo el
combustible de reserva final, o dos horas, de
ambos el que sea menor.

B. para avién con motores de turbina, la
cantidad de combustible que se necesita
para volar durante dos horas con un
consumo en crucero normal sobre el
aerddromo de destino, incluyendo el
combustible de reserva final;

(5) combustible de reserva final, que sera la
cantidad de combustible calculada aplicando
la masa estimada a la llegada al aerédromo
de alternativa de destino o al aer6dromo de
destino, cuando no se requiere aerodromo
de alternativa de destino:

(i) para avion de motor de émbolo, la
cantidad de combustible que se necesita
para volar durante 45 minutos en las
condiciones de velocidad y altitud
especificadas por la AAC; o

(i) para avién con motores de turbina, la
cantidad de combustible que se necesita
para volar durante 30 minutos a velocidad de

Correccion de referencia.

Este péarrafo se refiere
solamente a un vuelo sin
aerodromo de alternativa de
destino en razén de
135.655(a)(1). Cuando no hay
aerodromo de alternativa de
destino en razén de el destino
estar aislado (135.655(a)(2)), se
debe cumplir con el parrafo
135.685(c)(4)(iv).

A2-35
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espera a 450 m (1 500 ft) sobre la elevacién
del aer6dromo de destino en condiciones
normales;

(6) combustible adicional, que sera la
cantidad de combustible suplementaria que
se necesita si el combustible minimo
calculado conforme a 135.685 (c) (2), (3), (4)
y (5) no es suficiente para:

(i) permitir que el avién descienda segln sea
necesario y proceda a un aerédromo de
alternativa en caso de falla de motor o de
pérdida de presurizacion, de ambas
situaciones la que exija la mayor cantidad de
combustible basandose en el supuesto de
que la falla se produce en el punto mas
critico de la ruta,

A. vuele por 15 minutos a velocidad de
espera a 450 m (1 500 ft) sobre la elevacién
del aer6dromo de destino en condiciones
normales; y

B. efectlie una aproximacioén y aterrizaje;

(i) permitir que el avién que se utiliza en
EDTO cumpla con el escenario de
combustible critico para EDTO segun lo
establecido por la AAC;

(iif) cumplir los requisitos adicionales no
considerados mas arriba;

Nota 2.- La planificacion relativa al
combustible en el caso de una falla que
ocurre en el punto mas critico de la ruta
1212645 (e)}{6)-{) (135.685(c)(6)(i)) puede
poner al avién en una situacién de
emergencia de combustible.

(7) combustible discrecional, que sera la
cantidad extra de combustible que, a juicio
del piloto al mando, debe llevarse.

(d) Los aviones no despegaran ni
continuaran desde un punto de nueva
planificacién en vuelo a menos que el
combustible utilizable a bordo cumpla con los
requisitos de 135.685 (c) (2), (3), 4), (5) vy
(6), de ser necesario.

(e) No obstante lo dispuesto en 135.685 (c)
(D), (2), (3), (4) y (6), la AAC, basandose en
los resultados de una evaluacion de riesgos
de seguridad operacional especifica
realizada por el explotador mediante la cual
se demuestre como se mantendra un nivel
de seguridad operacional equivalente, podra
aprobar variaciones para el célculo previo al
vuelo del combustible para el rodaje,
combustible para el trayecto, combustible
para contingencias, combustible para
alternativa de destino y combustible
adicional. La evaluacion de riesgos de
seguridad operacional especifica incluira,
como minimo, lo siguiente:

(1) calculos de combustible para el vuelo;
(2) capacidad de explotador para incluir:

(i) un método basado en datos que conste de

Correccion de referencia e
inclusion de paréntesis.
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un programa de control del consumo; y/o

(ii) utilizacién avanzada de aerédromos de
alternativa; y

(3) medidas de mitigacion especificas.

Nota 3.- En el Manual de planificacion de
vuelo y gestién del combustible (Doc. 9976)
se proporciona orientacién sobre la
evaluacion de riesgos de seguridad
operacional especifica, programas de control
del consumo de combustible y utilizacién
avanzada de aer6dromos de alternativa.

(f) El uso del combustible después del inicio
del vuelo para fines distintos de los previstos
originalmente durante la planificacion previa
al vuelo exigira un nuevo andlisis y, si
corresponde, un ajuste de la operacion
prevista.

Nota 4.— En el Manual de planificacion de
vuelo y gestion del combustible (Doc. 9976)
figura orientacion sobre procedimientos para
la gestion del combustible durante el vuelo
incluyendo nuevo analisis, ajustes o
consideraciones para nueva planificacion
cuando un vuelo empieza a consumir
combustible de contingencia antes del
despegue.

135.687 (b) El piloto al mando se asegurara No hay “adecuado” en el item
continuamente de que la cantidad de 4.3.7.2 del Anexo 6 Parte I, ni
combustible utilizable remanente a bordo no | &N €l LAR 121.2553. El término
sea inferior a la cantidad de combustible que fé”r‘fndiﬁg?::rg"ér‘;?:éujgésggoe"'
se requiere para proceder a un aerédromo de FAR 121.7 ( ;

. .7 (y propuesto para
adecuads, 0 en gel caso de helicopterosaun | | AR 121.001, porque es
lugar de aterrizaje, en el que puede utilizado en 121.2600).
realizarse un aterrizaje seguro con el
combustible de reserva final previsto. Ademas, fue completado el
requisito para helicopteros, con
“lugar de aterrizaje”.
135.695 135.695 Minimos de despegue, Los parrafos fueron

aproximacion y aterrizaje segun IFR

{g)(a) Un piloto no podra despegar una
aeronave segun IFR cuando las condiciones
meteorolégicas reportadas por la fuente
descrita en el-Rarrafo(a){1)-de-esta-seccion
la seccion 135.630 sean menores que los
minimos de despegue especificados para el
aerddromo de despegue en las-OpSpees el
manual de operaciones del explotador.
)(b) Con excepcion a lo establecido en el
Parrafo {h)(c) de esta seccion, si los minimos
para despegue no estan establecidos para el
aerédromo de despegue, un piloto no podra
despegar una aeronave segun IFR cuando
las condiciones meteorolégicas reportadas
por la fuente descrita en el Parrafo (a) (1) de
esta seccién sean menores que las
prescritas en el LAR 91 o en las OpSpecs.
{)(c) En aer6dromos donde los
procedimientos de aproximacion directa por
instrumentos estén autorizados, el piloto

reordenados para mantener una
orden ldgica: despegue,
continuacién del vuelo,
aproximacion y aterrizaje.

Los minimos meteorolégicos
para cada procedimiento estan
en el manual de operaciones —y
no en las OpSpecs.
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podra despegar una aeronave segun IFR
cuando las condiciones meteorolégicas
reportadas por la fuente descrita en el
Parrafo(a)(1)-de-esta-seccién la seccién
135.630 sean iguales o mejores que los
minimos mas mas bajos para un aterrizaje
directo, salvo que sea restringido de otra
forma, si:

(1) la velocidad y direccion del viento para el
momento del despegue son tales que una
aproximacion directa por instrumentos pueda
ser realizada a la pista equipada para la
aproximacion instrumental;

(2) las radioayudas emplazadas en tierra
asociadas, sobre las cuales estén basados
los minimos de aterrizaje y los equipos del
avion relacionados con esas instalaciones
estén operando en forma normal; y

(3) el explotador ha sido autorizado para tal
operacion.

(d) No se continuara ningin vuelo hacia el
aer6dromo de aterrizaje previsto, a no ser
gue la dltima informacién disponible indique
que, a la hora prevista de llegada, pueda
efectuarse un aterrizaje en ese aerodromo, o
por lo menos en un aerédromo de alternativa
de destino, en cumplimiento de los minimos
de utilizacion establecidos para tal
aerédromo de conformidad con 135.125(a).

{2)(e) Un piloto no podra iniciar un
procedimiento de aproximacion por
instrumentos a un aerédromo salvo que:

(1) el aerédromo tenga un fuente de
informacidn meteoroldgica aprebada-perta
AACde acuerdo al parrafo 135.630(b); y

(2) el ultimo reporte meteorolégico emitido
por esa fuente indique que las condiciones
meteoroldgicas estan en o por encima de los
minimos de aterrizaje IFR autorizados para
ese aerdédromo.

~{e)(f) Un piloto no podré iniciar el segmento
de aproximacién final de un procedimiento de
aproximacioén por instrumentos hacia un
aerddromo salvo que el dltimo reporte
meteorolégico emitido por la fuente descrita

Requisito estaba en conflicto
con LAR 135.670y 135.675.
Fue transferido para la nueva
seccion 135.670.

En esta seccién, fue mantenido
solamente el texto sobre
continuacion del vuelo, de
acuerdo con 4.4.1.1 del Anexo 6
Parte I.
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en el-Parrafo-(a)-(1)-de-esta-sececion la
seccién 135.630 indique que las condiciones
meteorolbgicas estan en o por encima de los
minimos de aterrizaje IFR autorizados para
ese procedimiento.

{)(g) Si el piloto ha comenzado el segmento
de aproximacién final de una aproximacién
por instrumentos a un aerédromo de acuerdo
con el Parrafo {b)(f) de esta seccion, y recibe
un reporte meteoroldgico posterior que
indique que las condiciones meteoroldgicas
estan por debajo de los minimos
meteorolégicos establecidos después que la
aeronave se encuentre:

(1) en una aproximacion final ILS y haya
pasado el punto de referencia de
aproximacion final (FAF); o

(2) en una aproximacion final de radar de
precisién o de no precisién y ha sido
transferido al controlador de aproximacion
final; o

(3) en una aproximacion final utilizando un
VOR, NDB o un procedimiento de
aproximacion equivalente y la aeronave:

(i) ha pasado la radioayuda apropiada o el
FAF; o

(ii) donde un FAF no esté especificado, haya
completado un viraje reglamentario, y esté
establecida en el curso de aproximacion final
hacia el aerédromo dentro de la distancia
prescrita en ese procedimiento; la
aproximacién debe ser continuada y el
aterrizaje realizado si el piloto considera, que
después de alcanzar la altura de decision
(DH) o la altura minima de descenso (MDA)
autorizada y que las condiciones
meteorolégicas sean al menos iguales a las
que estén establecidas para el
procedimiento.

{e}(h) La MDA o DA y los minimos de
visibilidad para aterrizaje establecidos en las
OpSpecs el manual de operaciones del
explotador son incrementados por 100 fty
media milla respectivamente, pero sin
exceder los minimos de techo y visibilidad
para ese aer6dromo cuando sea utilizado
como aerédromo de alternativa, para cada
piloto al mando de un avién propulsado por
turborreactores o por turbohélices que no
haya volado por lo menos 100 horas como
piloto al mando en ese tipo de avion.

H-Cada-pete-guerealice-un-despegue-o

Los minimos meteorolégicos
para cada procedimiento estan
en el manual de operaciones —y
no en las OpSpecs.

Retirar este parrafo, porque es
practicamente repetido por la
seccién 135.710 y 135.200, que
es aplicable a aviones y a
helicopteros. La diferencia es
que en este texto, que viene del
FAR 135.225(f) establece
minimos que deberian ser
observados alin que la AAC de
los Estados extranjeros
establezcan minimos menores.

Los parrafos (j) y (k)
corresponden a los items
4.3.5.3y4.3.5.4 del Anexo 6
Parte I. Los parrafos fueron
transferidos para la nueva
seccién 135.670, porque estan
asociados al item 4.3.5.2 b) del
Anexo 6 Parte | (parrafo

A2-39
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135.670(a) propuesto).

135.710

Estos requisitos son repetidos
en el parrafo 135.200(a).

LAR 135 - Requisitos de operaciéon: Operaciones domésticas e internacionales

regulares y no regulares

Capitulo I: Limitaciones en la performance: Aeronaves

Seccion

Propuesta de enmienda

Comentarios del experto

135.1213

121.1213 Limitaciones de ruta

(a) Ningiin explotador puede operar un avion
monomotor a turbina en vuelos con puntos a
mas de 60 minutos hasta un aer6dromo de
alternativa en ruta, teniendo en cuenta
condiciones ISA y de aire en calma a la
velocidad de crucero.

(b) Ningun explotador puede operar un aviéon
con motores alternativos en vuelos con

Inclusién de seccién, con base
en 121.161(d) y 135.364 del
FAR.

El LAR 135.1215 tiene
requisitos especificos para
vuelos de aviones a turbina a
mas de 60 minutos, pero no hay
prohibicion clara para que los
otros aviones (con motores
alternativos 0 monomotores a
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puntos a mas de 60 minutos hasta un
aerédromo de alternativa en ruta, teniendo
en cuenta condiciones ISA y de aire en
calma a la velocidad de crucero con un motor
inactivo.

turbina) no vuelen dichas rutas
(ni hay requisitos adicionales
para dichas operaciones).

135.1215

(b) (5) Para los aviones que se utilizan en
EDTO, el combustible adicional que se
requiere en 121.2645135.685 (c) (6) (i)
incluira el combustible necesario para
cumplir con la situacion de combustible
critico para EDTO segun lo establecido por la
AAC.

Correccion de referencia.

135.1235

(c) (6) El explotador y el piloto al mando de
manera conjunta seleccionardn un
aerédromo de alternativa para el cual los
informes o prondsticos meteoroldgicos o una
combinacion de ellos, indiquen que las
condiciones meteorolédgicas estaran en o por
encima de los minimos meteoroldgicos para
un aerédromo de alternativa especificado en
las-OpSpees-el manual de operaciones del
explotador para el aerédromo al cual el avién
arribe.

Los minimos meteorolégicos
para cada procedimiento estan
en el manual de operaciones —y
no en las OpSpecs.
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Asunto 4. Propuesta de enmienda de los LAR 91, 119, 121, 129y 135

4.1 Bajo este asunto de la agenda, la Reunion analizé la incorporacién de las normas de los Anexos
relacionados pendientes de incorporacion identificadas a través del sistema EFOD y la incorporacion de
correcciones editoriales importantes a los LAR 91, 119, 121, 129y 135.

4.2 Los expertos intercambiaron criterios sobre la conveniencia de permitir operaciones exclusivas
bajo un régimen de arrendamiento con tripulacion por un lapso maximo de 90 dias, segln la propuesta de enmienda
presentada al LAR 119. Los miembros del Panel ofrecieron testimonio de sus experiencias y casos especificos para
permitir un analisis mas preciso sobre las posibles consecuencias de establecer dicha posibilidad. Luego de analizar
los pros y contras, la Reunion convino en aceptar la propuesta de enmienda, y se reconocio la necesidad de estudiar
otras alternativas basadas en procedimientos de control que remplacen, eventualmente, a las limitaciones
prescriptivas.

4.3 Durante el andlisis de esta nota de estudio, los miembros del Panel manifestaron su acuerdo con el
contenido de la Nota de Estudio 2, y comentaron sobre la forma mas conveniente de citar las referencias a las
distintas Ordenes Técnicas Estandar (Technical Standard Order - TSO) en los LAR OPS, al respecto la Reunién
convino en que las misma sean incluidas en un MAC/MEI aclarando que pueden existir documentos actualizados de
las versiones citadas o documentos equivalentes, siempre que sean compatibles con la base de certificacion de tipo
reconocida por el LAR. Al respecto se acordaron las siguientes conclusiones y recomendaciones:

Conclusion RPEO/11-03 ACEPTACION DE LA INCORPORACION DE LAS
PROPUESTAS DE ENMIENDA DE LOS LAR 91, 119, 121, 129
y 135

(@  Aceptar la Enmienda de los LAR 91, 119, 121, 129 y 135 para incorporar las hormas de los
Anexos relacionados pendientes de incorporacion identificadas a través del sistema EFOD.

(b) En el Adjunto A a esta parte del informe, se incorporan los textos originales y las
propuestas de enmienda de las secciones correspondientes de los LAR 91, 119, 121, 129 y
135 que fueron aceptadas durante la Décima Reunion del Panel de Expertos de Operaciones
(RPEO/11) del SRVSOP.

Conclusion RPEO/11-04  ACEPTACION DEL FORMATO PARA LA REFERENCIAS
DE LAS ORDENES TECNICAS ESTANDAR (TECHNICAL
STANDARD ORDER - TSO)

(@  Aceptar que las TSO no se citen junto con los requisitos, y que sean incluidos en los
MAC/MEI de los LAR OPS aclarando que pueden existir documentos actualizados de las
versiones citadas o documentos equivalentes, siempre que sean compatibles con la base de
certificacion de tipo reconocida por el LAR.

Recomendacion RPEO/11-01 DESARROLLO DE LAS COMPETENCIAS DE LOS
INSPECTORES RELATIVAS A LA EVALUACION Y
CONTROL DE LOS REQUISITOS BASADOS EN EL
RENDIMIENTO

(@  Crear un grupo AD HOC para la preparacion de una propuesta para que se incluyan en el
plan anual de trabajo del SRVSOP, actividades destinadas a desarrollar las competencias
de los inspectores relacionadas con la evaluacion y control de los requisitos basados en el
rendimiento.
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LAR 91 - Reglas de vuelo y operacion general
Parte I: Aeronaves

Capitulo A: Generalidades

Seccion Propuesta de enmienda Comentarios del CT
91.001 Definiciones, abreviaturas y simbolos
€) Las siguientes definiciones son de

aplicacion en este reglamento:

Incorporacion de la Nota

(3) Acuerdo _ ADS-C.-  Plan — de | (. q ol Anexo 2

notificacién que rige las condiciones
de notificacién de datos ADS-C (o
sea, aquéllos que exige la
dependencia de servicios de transito
aéreo, asi como la frecuencia de
dichas notificaciones, que deben
acordarse antes de utilizar la ADS-C
al suministrar los servicios de transito
aereo).

Nota.— Las condiciones del acuerdo se establecen
entre el sistema terrestre y la aeronave por medio de
un contrato o una serie de contratos.

, . i Complementacion del
(8) Aerédromo de alternativa.- Aerédromo parrafo y adecuacion de la

al que podria dirigirse una aeronave | numeracion y los incisos
cuando fuera imposible o no fuera | para igualar al Anexo 2y a
aconsejable dirigirse al aerédromo de | |os LAR 121 y 135.
aterrizaje previsto o aterrizar en el
mismo, y que cuenta con las
instalaciones y los servicios
necesarios, que tiene la capacidad de
satisfacer los requisitos de
performance de la aeronave y que
estara operativo a la hora prevista de
utilizacion. Existen los siguientes tipos
de aer6dromos de alternativa:

8) (a) Aerédromo de alternativa
posdespegue.-  Aer6dromo de
alternativa en el que podria aterrizar
una aeronave si  esto fuera
necesario poco después del
despegue y no fuera posible utilizar
el aer6dromo de salida.

) (b) Aerédromo de alternativa en
ruta.- Aerédromo en el que podria
aterrizar una aeronave si ésta
experimentara  condiciones  no
normales o de emergencia en ruta.

40) (c) Aerédromo de alternativa de
destino.- Aerédromo de alternativa
al que podria dirigirse una aeronave
si fuera imposible o no fuera
aconsejable aterrizar en el
aerddromo de aterrizaje previsto.

Nota.- El aer6dromo del que despega un vuelo
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también puede ser aerédromo de alternativa en ruta
o aer6dromo de alternativa de destino para dicho
vuelo.

(xx) Altitud minima de descenso (MDA) o
altura minima de descenso (MDH).
Altitud o altura especificada en una
operacion de aproximacion por
instrumentos 2D o0 en una operacion de
aproximaciéon en circuito, por debajo de
la cual no debe efectuarse el descenso
sin la referencia visual requerida.

Nota 1.— Para la altitud minima de descenso (MDA) se
toma como referencia el nivel medio del mar y para
la altura minima de descenso (MDH), la elevacion
del aerédromo o la elevacion del umbral, si éste
estuviera a mas de 2 m (7 ft) por debajo de la
elevacion del aer6dromo. Para la altura de minima
de descenso en aproximaciones en circuito se
toma como referencia la elevacion del aer6dromo.

Nota 2.— La referencia visual requerida significa aquella
seccion de las ayudas visuales o del area de
aproximacion que deberia haber estado a la vista
durante tiempo suficiente para que el piloto pudiera
hacer una evaluacion de la posicion y de la rapidez
del cambio de posicion de la aeronave, en relacion
con la trayectoria de vuelo deseada. En el caso de
la aproximacion en circuito, la referencia visual
requerida es el entorno de la pista.

Nota 3.— Cuando se utilicen estas dos expresiones,
pueden citarse convenientemente como
“altitud/altura minima de descenso” y abreviarse en
la forma “MDA/H’.

(xx)Serie de vuelos. Vuelos consecutivos que:

(a) se inician y concluyen dentro de un
plazo de 24 horas; y

(b)son efectuados en su totalidad por un
mismo piloto al mando.

LAR 91 - Reglas de vuelo y operacién general

Parte I: Aeronaves

Capitulo C — Operaciones de vuelo especial

91.415

Paracaidas y descenso en paracaidas

(b) Salvo en caso de emergencia, el piloto
al mando no permitir4d, ni ninguna
persona ejecutara operaciones de saltos
en paracaidas desde una aeronave

i i i ]

ellentle .de Ite' toro naellel al excepto o

jvo—salvo en las condiciones
prescritas por la autoridad competente y
segin lo indique la informacion,
asesoramiento o0 autorizacion pertinentes
de la dependencia correspondiente delos
servicios de transito aéreo.

Mejora de la redaccién para
igualar al texto del Anexo 2

91.420

Vuelo acrobatico

() Ninguna aeronave realizara vuelos
acrobaticos excepto en las condiciones

Incorporacién de un nuevo
parrafo para igualar al texto
del Anexo 2
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prescritas por la autoridad competente y
segin lo indiqgue la informacion,
asesoramiento 0 autorizacion pertinentes
de la dependencia correspondiente de los
servicios de transito aéreo.

(b) &) Una aeronave no operara en vuelo
acrobatico:...

91.455

Limitaciones de operacion de aeronaves
de categoria primaria

(@) Una aeronave de categoria primaria no
transportara personas o propiedades por
remuneracion o arrendamiento.

Eliminacion del parrafo (b)
por inconsistencia con los
LAR AIR

LAR 91 - Reglas de vuelo y operacién general

Parte I: Aeronaves

Capitulo F — Instrumentos y equipos de las aeronaves

91.845

Requisitos relativos a transpondedores de
notificacién de la altitud de presion.

(a) Fedaslas—aeronaves,—salvo-en-los-cases

C112Excepto como previsto en el
parrafo (b), todas las aeronaves deben
estar equipadas con un transpondedor de
notificacién de la altitud de presion de
Modo C o Modo S, en cumplimiento con
las especificaciones técnicas
correspondientes.

(b) Si el transpondedor no es requerido para
el espacio aéreo a ser volado, la AAC
puede autorizar que las siguientes
aeronaves no estén equipadas como
previsto en (a):

(1) Aviones que operen en vuelos VFR
solamente; y

Incorporacion del Parrafo (b)
para armonizar con la nhorma
2.4.13.2 del Anexo 6 Parte 2

Texto acordado durante la
1ra y 2da reuniones del
RPEO/11 por
teleconferencia.

RPEO/11: Crear un MAC y
MEI para citar las TSO como
referencia

A4-3
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(2) Helicépteros.”
RPEO/11: Crear un MAC y
Salvo disposicion contraria de la AAC, los | MEI para citar las TSO como

aviones que operen en vuelos VFR | referencia

estaran equipados con un transpondedor

de notificacién de la altitud de presion de

Modo C o Modo S, en cumplimiento con

las especificaciones técnicas

correspondientes.

91.880 Aviores—eguipades Aeronaves | Remplazo del término
equipadas con sistemas de aterrizaje | aviones por aeronaves, para
automatico, visualizadores de “cabeza | incluir a los helicopteros
alta” (HUD) o visualizadores | segun el Anexo 6 Parte Il
equivalentes, sistemas de vision
mejorada (EVS), sistemas de vision | Comentarios de Ednei:
sintética (SVS) o sistemas de vision | Inclusion de “SVS” en el
combinados (CVS). parrafo (a).

El texto del item 2.4.15.1 del
(a) Para-les-aviones-equipados las aeronaves | Anexo 6 Parte 2 en espafiol
equipadas con sistemas de aterrizaje | no tiene “SVS”, pero esta en
automatico, HUD o] visualizadores | desacuerdo con el original
equivalentes, EVS, SVS o CVS, o cualquier | en inglés.
combinacion de esos sistemas en un sistema
hibrido, la AAC del Estado de matricula
establecera los criterios para el uso de tales
sistemas para la operacién segura de les
aviehes-las aeronaves.

91.885 Maletines de vuelo electrénicos (EFB) Remplazo del término

(a) Equipo EFB.- Cuando se utilizan a bordo
EFB portétiles, el explotador se asegurara
de que no afectan a la actuacion de los
sistemas y equipo del—avion—de la
aeronave o a la capacidad de operar el
mismo-la misma.

(b) Funciones EFB.- Cuando se utilizan EFB
a bordo del-avion—de la aeronave el
explotador debera:

(c) La AAC del Estado de matricula
establecera criterios para el uso
operacional de las funciones EFB que se
emplearan para la operacion segura de
les-avienes las aeronaves.

(d) Aprobacion operacional EFB.- Al
aprobar el uso de EFB, la AAC del Estado
del explotador se cerciorara de que:

1) el equipo EFB y su soporte fisico de
instalacibn  conexo, incluyendo la
instalacion con los sistemas del-avién de
la aeronave si corresponde, satisfacen
los requisitos de certificacion de la
aeronavegabilidad apropiados;

aviones por aeronaves, para
incluir a los helicopteros
segun el Anexo 6 Parte I
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LAR 91 - Reglas de vuelo y operacién general

Parte I: Aeronaves

Capitulo L — Operaciones de aeronaves extranjeras y nacionales que operan en el
exterior y reglas que gobiernan a las personas a bordo de dichas aeronaves

91.1635 Operaciones en espacio aéreo RVSM - | Incorporacion de los
Aviones Parrafos (c), (d) y (e) para
armonizar con la horma
2.5.2.7y2.5.2.8 del Anexo 6
(c) Un minimo de dos aviones de cada grupo | Parte 2.
de tipos de aeronaves del
propietario/explotador autorizado a | Comentarios de Ednei:
realizar operaciones RVSM, se sometera | entiendo que esta seccion es
a vigilancia de la performance de | en parte redundante con la
mantenimiento de altitud, como minimo | 91.670. Entiendo que la
una vez cada dos afios, o a intervalos de | seccion 91.670 estd en un
1 000 horas de vuelo por avion, de ambos | capitulo méas apropiado,
intervalos, el que sea mas largo. porque el Capitulo L se
aplica solo a aeronaves
extranjeras en territorio
(d) En el caso de que los grupos de tipos de | nacional o a las aeronaves
aeronaves de un propietario/explotador | nacionales en territorio
consistan en un solo avion, dicho avion | extranjero; no se aplican, por
debera someterse a vigilancia en el | ejemplo, a aeronaves
periodo especificado. nacionales en territorio
nacional.
El capitulo D es aplicable a
(e) La AAC adoptara las medidas adecuadas | todas las aeronaves. (Véase
con respecto a aeronaves vy | 91.005(b)).
propietarios/explotadores que se
encuentren en operacion en espacios | Durante la 1ra'y 2da
aéreos RVSM sin una autorizacién RVSM | Reunion de la RPEO/11 por
vélida. Teleconferencia se acept6 la
propuesta de Brasil, por
cuanto el contenido de la
propuesta sera incluido en el
Capitulo D.
LAR 91 - Reglas de vuelo y operacién general
Parte Il: Aviones grandes y turborreactores
Capitulo B — Operaciones de vuelo
91.1995 Instrucciones verbales a los pasajeros Complementacion de la

(@)

Antes del despegue, el pileto—al-mando

explotador se asegurara de que todos los
pasajeros sean-verbalmente-aleccionadeos
en: conozcan bien, por medio de
instrucciones verbales u otro método la
ubicacidn y el uso de:

() los cinturones de seguridad,;

Seccion para incorporar las
normas 3.4.29.1y
siguientes del Anexo 6 Parte
2 Seccion 3.

Considerar asimismo que los
parrafos (e) (f) y (g) podrian
ser trasladados a un MAC y
MEI y removidos del
requisito.

Comentarios de Ednei:
El parrafo (h) también podria
ser trasladado a un MAC, si

A4-5
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(b)

(c

~—

(d)

(2) las salidas de emergencia;

(3) los chalecos salvavidas, si esta
prescrito llevarlos a bordo;

(4) el equipo de provision de oxigeno, de
prescribirse para uso de pasajeros; y

(5) otro equipo de emergencia
suministrado para uso individual,
incluidas tarjetas de instrucciones de
emergencia para los pasajeros.

El explotador se asegurara de que todas
las personas a bordo conozcan la
ubicaciéon y el modo general de usar el
equipo principal de emergencia que se
lleve para uso colectivo.

El explotador se asegurara de que en una
emergencia durante el vuelo se instruya a
los pasajeros acerca de las medidas de
emergencia apropiadas a las
circunstancias.

El explotador se asegurara de que
durante el despegue y el aterrizaje y
siempre que, por razones de turbulencia o
cualquier otra emergencia que ocurra
durante el vuelo, se considere necesario,
todos los pasajeros a bordo del avién
estén sujetos en sus asientos por medio
de los cinturones de seguridad o de
tirantes de sujecion.

los otros parrafos son
removidos.

Comentarios de Ednei:
fueron cambiados los
subparrafos de “(i)” para

‘().
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- . ol —

Capitulo C:

LAR 119 - Certificacion de explotadores de servicios aéreos

Certificacién, especificaciones relativas a las operaciones y requisitos
para el personal directivo de los explotadores LAR 121y 135

Seccion

Propuesta de enmienda

Comentarios del CT

119.240

Denegacion de un AOC
(a) Un AOC sera denegado si la AAC
constata que el solicitante:

(1) no cumple con los requisitos de este
reglamento y de los LAR aplicables.

(2) no ha obtenido el permiso o
concesion de operacion respectiva.

(3) no dispone de equipos, instalaciones
y personal adecuados para realizar
operaciones de transporte aéreo
comercial de manera segura.

(4) el mantenimiento de sus aeronaves
no esta de acuerdo con las
disposiciones de los LAR 121 6 135.

(5) no cuenta con una organizacion
adecuada, ni con un método de
control y supervision de las
operaciones de vuelo.

(6) no dispone de por lo menos una
aeronave en propiedad o en
arrendamiento sin tripulacion.

(7) no ha contratado seguros que cubran
su responsabilidad en los casos de
accidente y en particular con respecto
a los pasajeros, el equipaje, la carga,
el correo y terceros.

Complemento a la
Subseccién (a)(6) para dar
consistencia a la subseccion
119.235 (a)(5)
complementada en la
RPEO/10

119.325

Continuidad de las operaciones

(a) Para que un explotador pueda mantener
los privilegios de una clase de operaciéon
autorizada en sus OpSpecs segun el LAR
121 o 135, no debera suspender sus
operaciones mas de:

(1) 60 dias para operaciones regulares; y

(2) 90 dias para operaciones no regula-
res.

(3) Ni debera operar exclusivamente con
aeronaves en régimen de
arrendamiento con tripulacién por
mas de 90 dias tanto para

Complemento a la
Subseccién (a)(3) para dar
consistencia a la subseccion
119.235 (a)(5)
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regulares.

menos que:

explotador

operaciones regulares como no | complementada en la

(b) Si un explotador deja de conducir una
clase de operacion para la cual esta
autorizado por sus OpSpecs mas alla de
los periodos maximos especificados en el
Parrafo (a) de esta seccion, no podra
conducir esta clase de operacion a

(1) notifique a la AAC por lo menos 15
dias calendario antes de reanudar
esa clase de operacion; y

(2) esté disponible y accesible durante el
periodo indicado en el parrafo
anterior, en el evento que la AAC
decida realizar una inspeccién
completa para determinar si el

adecuadamente equipado y esta apto
para conducir una operacion segura.

RPEO/10

permanece

LAR 121 - Requisitos de operacion: Operaciones domésticas e internacionales regulares

y no regulares

Capitulo A - Generalidades

Seccién

Propuesta de enmienda Comentarios del CT

121.001

Definiciones y abreviaturas

(a) Definiciones.- Para los

propdsitos de este | Incorporacion de

reglamento, son de aplicaciébn las siguientes | definiciones pendientes

definiciones:

(1) Actuacion humana. Capacidades y limitaciones
humanas que repercuten en la seguridad

del Anexo 6 (La
numeracion se ajustara
al orden correlativo
correspondiente en el

operacional y eficiencia de las operaciones LAR 121)

aeronauticas.

(2) Aerédromo. Area definida de tierra o de agua

(que incluye todas

instalaciones y equipos) destinada total o
parcialmente a la llegada, salida y movimiento
en superficie de aeronaves

(3) Altitud de presion. Expresion de la presion
atmosférica mediante la altitud que corresponde
a esa presion en la atmdsfera tipo.

(4) Aproximacion final en descenso continuo

sus edificaciones,

(CDFA). Técnica de vuelo, congruente con los
procedimientos de aproximacion estabilizada,
para el tramo de aproximacion final siguiendo
procedimientos de aproximacion por
instrumentos que no es de precision en
descenso continuo, sin nivelaciones de altura,
desde una altitud/altura igual o superior a la
altitud/altura del punto de referencia de
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©)

(6)

@)

®)

)

aproximacion final hasta un punto a
aproximadamente 15 m (50 ft) por encima del
umbral de la pista de aterrizaje o hasta el punto
en el que la maniobra de enderezamiento
deberia comenzar para el tipo de aeronave que
se esté operando.

Aterrizaje forzoso sequro. Aterrizaje o amaraje
inevitable con una prevision razonable de que
no se produzcan lesiones a las personas en la
aeronave ni en la superficie.

Avion (aeroplano). Aerodino propulsado por
motor, que debe su sustentaciébn en vuelo
principalmente a reacciones aerodinamicas
ejercidas sobre superficies que permanecen
fijas en determinadas condiciones de vuelo.

Avién grande. Avion cuya masa maxima
certificada de despegue es superior a 5 700 kg.

Aviébn pequefio. Avion cuya masa maxima
certificada de despegue es de 5 700 kg o
menos.

Certificado de explotador de servicios aéreos
(AOCQC). Certificado por el que se autoriza a un
explotador a realizar determinadas operaciones
de transporte aéreo comercial.

(10)Combustible critico para EDTO. Cantidad de

combustible suficiente para volar hasta un
aerédromo de alternativa en ruta teniendo en
cuenta, en el punto mas critico de la ruta, la
falla del sistema que sea mas limitante.

(11)Condicién de aeronavegabilidad. Estado de una

aeronave, motor, hélice o pieza que se ajusta al
disefio aprobado correspondiente y estd en
condiciones de operar de modo seguro.

(12)Dispositivo_de instruccién para simulacion de

vuelo. Cualquiera de los tres tipos de aparatos
gue a continuacion se describen, en los cuales
se simulan en tierra las condiciones de vuelo:

Simulador de vuelo, que proporciona una
representacion exacta del puesto de pilotaje de
un tipo particular de aeronave, hasta el punto
de que simula positivamente las funciones de
los mandos de las instalaciones y sistemas
mecénicos, eléctricos, electronicos, etc. de a
bordo, el medio ambiente normal de los
miembros de la tripulacion de vuelo, y la
performance y las caracteristicas de vuelo de
ese tipo de aeronave.

Entrenador para procedimientos de vuelo, que
reproduce con toda fidelidad el medio
ambiente del puesto de pilotaje y que simula
las indicaciones de los instrumentos, las
funciones simples de los mandos de las
instalaciones y sistemas mecanicos, eléctricos,
electrénicos, etc., de a bordo, y la performance
y las caracteristicas de vuelo de las aeronaves
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de una clase determinada.

Entrenador basico de vuelo por instrumentos,
gque esta equipado con los instrumentos
apropiados, y que simula el medio ambiente
del puesto de pilotaje de una aeronave en
vuelo, en condiciones de vuelo por
instrumentos.

(13)Error del sistema altimétrico (ASE). Diferencia
entre la altitud indicada por el altimetro, en el
supuesto de un reglaje barométrico correcto, y
la altitud de presion correspondiente a la
presion ambiente sin perturbaciones.

(14)Error vertical total (TVE). Diferencia geométrica
vertical entre la altitud de presion real de vuelo
de una aeronave y su altitud de presion
asignada (nivel de vuelo).

(15)Estado _de matricula. Estado en el cual esta
matriculada la aeronave.

(16)Estado del explotador. Estado en el que esta
ubicada la oficina principal del explotador o, de
no haber tal oficina, la residencia permanente
del explotador.

(17)Explotador. Persona, organismo o empresa que
se dedica, o propone dedicarse, a la
explotacion de aeronaves.

(18)Fatiga. Estado fisiologico que se caracteriza por
una reduccion de la capacidad de desempefio
mental o fisico debido a la falta de suefio o a
periodos prolongados de \vigilia, fase
circadiana, o volumen de trabajo (actividad
mental y/o fisica) y que puede menoscabar el
estado de alerta de un miembro de Ila
tripulacion y su habilidad para operar con
seguridad una aeronave o realizar sus
funciones relacionadas con la seguridad
operacional.

(19)Mantenimiento. Realizacion de las tareas
requeridas para asegurar el mantenimiento de
la aeronavegabilidad de una aeronave,
incluyendo, por separado o en combinacion, la
revision general, inspeccion, sustitucion,
rectificacion de defecto y la realizacion de una
modificacién o reparacion.

(20)Mantenimiento de la aeronavegabilidad.
Conjunto de procedimientos que permite
asegurar que una aeronave, motor, hélice o
pieza cumple con los requisitos aplicables de
aeronavegabilidad y se mantiene en
condiciones de operar de modo seguro durante
toda su vida util.

(21)Manual de procedimientos del organismo de
mantenimiento. Documento aprobado por el
jefe del organismo de mantenimiento que
presenta en detalle la composiciéon del
organismo de mantenimiento y las atribuciones
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directivas, el ambito de los trabajos, una
descripcion de las instalaciones, los
procedimientos de mantenimiento y los
sistemas de garantia de la calidad o inspeccion.

(22)Mercancias peligrosas. Todo objeto o sustancia
gue pueda constituir un riesgo importante para
la salud, la seguridad operacional, los bienes o
el medio ambiente y que figure en la lista de
mercancias peligrosas de las Instrucciones
Técnicas o esté clasificado conforme a dichas
Instrucciones.

(23)Miembro de la tripulacién. Persona a quien el
explotador asigna obligaciones que ha de
cumplir a bordo, durante el periodo de servicio
de vuelo.

(24)Miembro de la tripulacién de cabina. Miembro
de la tripulacidon que, en interés de la seguridad
de los pasajeros, cumple con las obligaciones
gue le asigne el explotador o el piloto al mando
de la aeronave, pero que no actuard como
miembro de la tripulacién de vuelo.

(25)Nivel de crucero. Nivel que se mantiene durante
una parte considerable del vuelo.

(26)Nivel deseado de seguridad [operacional]
(TLS). Expresién genérica que representa el
nivel de riesgo que se considera aceptable en
circunstancias particulares.

(27)Operacion de la aviacién general. Operacion de
aeronave distinta de la de transporte aéreo
comercial de la de trabajos aéreos.

(28)Operacién de transporte aéreo comercial.
Operacion de aeronave que supone el
transporte de pasajeros, carga O correo por
remuneracion o arrendamiento.

(29)Periodo de servicio. Periodo que se inicia
cuando el explotador exige que un miembro de
la tripulacién de vuelo o de cabina se presente
0 comience un servicio y que termina cuando la
persona queda libre de todo servicio.

(30)Periodo de servicio de vuelo. Periodo que
comienza cuando se requiere que un miembro
de la tripulacion de vuelo o de cabina se
presente al servicio, en un vuelo o en una serie
de vuelos, y termina cuando el avién se detiene
completamente y los motores se paran al
finalizar el dltimo vuelo del cual forma parte
como miembro de la tripulacion.

(31)Peso (Masa) maximo. Masa méaxima certificada
de despegue.

(32)Programa de mantenimiento. Documento que
describe las tareas concretas de mantenimiento
programadas y la frecuencia con que han de
efectuarse y procedimientos conexos, por
ejemplo, el programa de fiabilidad, que se
requiere para la seguridad de las operaciones
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de aquellas aeronaves a las que se aplique el
programa.

(33)Reparacion. Restauracion de un producto
aeronutico a su condicién de
aeronavegabilidad para asegurar que la
aeronave sigue satisfaciendo los aspectos de
disefio que corresponden a los requisitos de
aeronavegabilidad aplicados para expedir el
certificado de tipo para el tipo de aeronave
correspondiente, cuando ésta haya sufrido
dafos o desgaste por el uso.

(34)Sistema de gestién de riesgos asociados a la
fatiga (FRMS). Medio que se sirve de datos
para controlar y gestionar constantemente los
riesgos de seguridad operacional relacionados
con la fatiga, basédndose en principios y
conocimientos cientificos y en experiencia
operacional, con la intencién de asegurar que el
personal pertinente esté desempefiandose con
un nivel de alerta adecuado.

(35)Tipo_de performance de comunicacién
requerida (tipo de RCP). Un indicador (p. €j.,
RCP 240) que representa los valores asignados
a los parametros RCP para el tiempo de
transaccion, la continuidad, la disponibilidad y la
integridad de las comunicaciones.

(36)Trabajos aéreos.- Operacion de aeronave en la
qgue ésta se aplica a servicios especializados
tales como agricultura, construccion, fotografia,
levantamiento de planos, observacion y
patrulla, busqueda y salvamento, anuncios
aéreos, etc.

Este requisito
pertenece al LAR 129 y
se encuentra
contemplado en dicho
reglamento
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= I lotad I - ' v
corresponda,—respecto—de—las—reglas—de—seguridad
; - I lotador,

LAR 121 - Requisitos de operaciéon: Operaciones domésticas e internacionales regulares

y no regulares

Capitulo B - Programas y sistemas de gestion de la seguridad operacional

121120

Se propone trasladar
este requisito al
Capitulo E:
Requerimiento de
manuales. LAR
121.410

LAR 121 - Requisitos de operacion: Operaciones domésticas e internacionales regulares

y no regulares

Capitulo E — Requerimiento de manuales

121.410

Preparacién de manuales - Sistema de documentos
de seguridad de vuelo

(@) EI explotador establecerd& un sistema de
documentos de seguridad de vuelo para uso y guia
del personal de operaciones. Como—parte—de—su

; 4r e | » ; .

(b) En este sistema se recopilard y organizara la
informacidon necesaria para las operaciones en
tierra y de vuelo, que incluird, como minimo, el
manual de operaciones (OM) y el manual de
control de mantenimiento (MCM) del explotador.

(c) El formato y contenido de los documentos de
seguridad de vuelo deber& ser aceptable para la
AAC.

(d) El explotador mantendra vigente el manual de
operaciones y proporcionara a la AAC, en los
plazos previstos, un ejemplar para someterlo a

revision, aceptacion y donde se requiera, a
aprobacion.
(e) El explotador incorporara en el manual de

operaciones, todo texto que la AAC considere
obligatorio.

(f) En el disefio de los manuales a los que se refiere
el parrafo (a) se observaran los principios relativos
a factores humanos.

(g) Elexplotadordebe:
(D preparar—y—mantener—vigente—un—manualde
operaciones{OM)}y—un-manual-de-—control-de

Adaptacion de la
Seccion 121.120
trasladada este
Capitulo para eliminar
informacion repetida, y
afiadir consistencia al
requisito.

RPEOQO/11 Trasladado
desde 121.430
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(f) El manual de operaciones:

(1) puede ser preparado en un solo volumen o en
partes, de forma impresa o de otra forma
aceptable para la AAC; y

(2) sera modificado o revisado, siempre que sea
necesario, a fin de asegurar que esté al dia la
informacién en él contenida. Todas estas
modificaciones o revisiones se comunicaran al
personal que deba usar dicho manual.

H(g) Los requisitos relativos a la preparacion del
manual de control de mantenimiento figuran en la
Seccion 121.1130 del Capitulo | de este
reglamento.

121.430

Requisitos para llevar los manuales a bordo del
avion

(b) En-eldisefo-delos-manuales-alos-que-serefiere-el
srrafo(a) I e lati
factores-humanos-

Incorporacion de la
Ultima parte de la
norma 6.1.4 del Anexo
6 Parte |.

Se propone incluirla al
final de la seccion
121.430 para que
incluya el disefio de
todos los manuales.

Comentarios de Ednei:
entiendo que este
requisito, si se aplicara
a todos los manuales
(y no solo a los
manuales que se lleva
a bordo) deberia ir a la
seccion 121.410.

En las teleconferencias
se acepté seguir la
recomendacion de
ANAC Brasil.

121.435

Manual de vuelo de |la aeronave
(a) El explotador debe:

(1) disponer de un AFM aprobado y vigente para
cada tipo de avion que opere; excepto

(2) para aquellos aviones que no han sido
certificados de tipo con un AFM.

(b) En cada avidon que requiere tener un AFM, el
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explotador llevara a bordo, ya sea:

(1) el manual de operaciones, si contiene la
informacién requerida en el AFM aplicable y
esta informacion es claramente identificada
como requisitos de ese manual; o

(2) el AFM aprobado.

(c) Si el Explotador decide llevar a bordo el manual de
operaciones, puede revisar las secciones
correspondientes a los procedimientos de operacion y
modificar la presentacion de los datos de performance
del AFM, si dichas revisiones y presentaciones
modificadas son:

(1) aprobadas por la AAC; y

(2) claramente identificadas como requisitos del
AFM.

(d) El manual-de—vuele AFM se actualizara efectuando
los cambios que el Estado de matricula haya hecho
obligatorios.

Incorporacion del
péarrafo (d) para incluir
la norma 11.1 del
Anexo 6 Parte |

LAR 121 - Requisitos de operacion: Operaciones domésticas e internacionales regulares

Yy no regulares

Capitulo H — Instrumentos y equipos: Aviones

121.810

Requerimientos de equipos e instrumentos para la
operacion

(a) Se deben instalar o llevar, segin sea apropiado, en
los aviones los instrumentos y equipo que se prescriben
en este capitulo, de acuerdo con el avion utilizado y con
las circunstancias en que haya de realizarse el vuelo.

(b) Todos los instrumentos y equipos requeridos deben
estar aceptados o aprobados por el Estado de
matricula, incluyendo su instalaciéon, en conformidad
con los requisitos aplicables de aeronavegabilidad.

Complementacion del
péarrafo (b) para cumplir
con lanorma 6.1.1 del
Anexo 6 Parte I.

“6.1.1 Ademas del equipo
minimo necesario para el
otorgamiento del
certificado de
aeronavegabilidad, se
instalaran o llevaran,
segun sea apropiado, en
los aviones los
instrumentos, equipo y
documentos de vuelo que
se prescriben en los
parrafos

siguientes, de acuerdo
con el avién utilizado y
con las circunstancias en
gue haya de realizarse el
vuelo. El Estado de
matricula aprobara o
aceptara los instrumentos
y equipo prescritos,
incluida su instalacién.”

Véase también 135.410.

121.850

Sistema de advertencia de la proximidad del terreno
(GPWS)

(a) Todos los aviones con motores de turbina, eenun
de-9-pasajeros, estaran equipados con un sistema

Complementacion del
parrafo (a) para cumplir
con la norma 6.15.1 del
Anexo 6 Parte I.
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(b)

de advertencia de la proximidad del terreno que
tenga una funcion de prediccion de riesgos del
terreno (EGPWS/TAWS).

Todos los aviones con motores de turbina con un
peso (masa) certificado de despegue superior a 15
000 kg o autorizados a transportar mas de treinta
(30) pasajeros, deben estar equipados con un
sistema de advertencia de la proximidad del terreno
gue tenga una funcion de prediccion de riesgos del
terreno (EGPWS/TAWS).

Comentarios de Ednei:
no es necesario el
parrafo (c), porque
todos los aviones bajo
121 tienen mas de 5
700 kg o mas de 9
pasajeros.

Incorporacion del
parrafo (c) para cumplir
con la norma 6.15.3 del
Anexo 6 Parte I.

Comentarios de Ednei:
no es necesario,
porque el parrafo (a) ya
incluye todos los
aviones de turbina,
independientemente de
la fecha de su primero
certificado de
aeronavegabilidad
(CofA). Los aviones
con primero CofA
emitidos después de
2004 ya estan incluidos
en el parrafo (a).

121.965

Equipos para todos los aviones que vuelen sobre
agua

(b)

Aviones terrestres.- Los aviones terrestres deben
estar equipados, para cada persona que vaya a
bordo, con un chaleco salvavidas o dispositivo de
flotacién individual equivalente, situado en un lugar
facilmente accesible desde el asiento o litera de la
persona que haya de usarlo:

(1) cuando vuele sobre agua a una distancia mayor
de 50 NM de la costa;

(2) cuando vuelen en ruta sobre el agua a una
distancia de la costa superior a la de planeo; y

(3) cuando despegue o aterrice en un aerédromo
en el que, en opinion de Estado del explotador,
la trayectoria de despegue o aproximacion esté
situada sobre agua, de manera que en el caso
de un contratiempo exista la probabilidad de
efectuar un amaraje forzoso.

Nota 1: Para los propésitos de esta seccion, la expresion

“aviones terrestres” incluye los anfibios utilizados como
aviones terrestres.

Incorporacion del
subpérrafo (2) para
completar la inclusién
de la norma 6.5.2.1 del
Anexo 6 Parte I.

LAR 121 - Requisitos de operacidn: Operaciones domésticas e internacionales regulares

y no regulares
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Capitulo O — Operaciones de vuelo

121.2215

Responsabilidad del control operacional:
Operaciones regulares domeésticas e
internacionales

(a) Cada explotador que realiza operaciones regulares
domésticas e internacionales, es responsable del
control operacional.

(b) La responsabilidad del control operacional se
delegara Unicamente en el piloto al mando y en el
despachador de vuelo (DV) si el método aprobado
de control y supervision de las operaciones de
vuelo del explotador requiere de DV.

(c) El piloto al mando y el DV son de manera conjunta
responsables del planeamiento previo al vuelo,
demora y del despacho del vuelo en cumplimiento
con este reglamento y con las—especificaciones
para——las——operaciones—{(OpSpecs) los
procedimientos contenidos en su manual de
operaciones.

(d) EI DV sera responsable por:

(1) ayudar al piloto al mando en la preparacion del
vuelo y proporcionar la informacion pertinente;

(2) ayudar al piloto al mando en la preparacion del
plan operacional de vuelo y del plan de vuelo
ATS, firmar, cuando corresponda, y presentar el
plan de vuelo ATS a la dependencia ATS
apropiada;

(3) suministrar al piloto al mando, durante el vuelo,
por los medios adecuados, la informacion
necesaria para realizar el vuelo con seguridad.

(4) el monitoreo del progreso de cada vuelo;

| . e lainf - . |

(5) la cancelacion o redespacho del vuelo si, en su
opinién o en la opinién del piloto al mando, el
vuelo no puede operar o continuar la operacion
con seguridad, segun lo planificado o
autorizado.

(6) notificar a la dependencia ATS pertinente
cuando la posicion del avion no puede
determinarse mediante una capacidad de
seguimiento de aeronaves y los intentos de
establecer comunicacion no tienen éxito.

Remplazo de OpSpecs
por manual de
operaciones

Incorporacion de la
norma 4.6.1 del Anexo
6 Parte |

121.2220

Responsabilidades del control  operacional:
Operaciones no regulares

(@) Cada explotador que realiza operaciones no
regulares:

(1) es responsable del control operacional; y

(2) listara en su manual de operaciones a cada
persona autorizada por él a ejercer dicho

Remplazo de OpSpecs
por manual de
operaciones




RPEO/11

Adjunto A al Informe sobre el Asunto 4

A4-19

(b)

control.

El piloto al mando y el director de operaciones son
en forma conjunta responsables por la iniciacion,
continuacion, desviacién y terminaciéon de un vuelo
de acuerdo con este reglamento y con las-OpSpees.
los procedimientos contenidos en su manual de
operaciones.

(e) El piloto al mando:

(1) durante el tiempo de vuelo, esta al mando del
avion y de la tripulacion;

(2) tiene el control y la autoridad total en la
operacion del avion, sin limitaciones, sobre los
otros miembros de la tripulacion y de sus
obligaciones durante el vuelo, tenga o no una
licencia valida que le permita ejercer la funcion
de otros tripulantes;

(3) es responsable de la planificacion previa al
vuelo y de la operacion del vuelo en
cumplimiento con este reglamento y con las
OpSpees. los procedimientos contenidos en su
manual de operaciones.

121.2260

Miembros de la tripulaciéon de vuelo en los puestos
de servicio

(@)

(b)

(©)

Durante las fases de despegue y aterrizaje, todos
los miembros de la tripulacién de vuelo que estén
en servicio en la cabina de pilotaje permaneceran
en sus puestos con sus arneses de seguridad
abrochados.

Todos los miembros de la tripulacion mantendran
abrochados sus cinturones de seguridad mientras
estén en sus puestos.

En ruta, todos los miembros de la tripulaciéon de
vuelo que estén en servicio en la cabina de pilotaje
permaneceran en sus puestos con sus cinturones
de seguridad abrochados, a menos que: ...

Incorporacion de la
norma 4.4.4.3 del
Anexo 6 Parte |

121.2295

Cumplimiento con rutas y limitaciones aprobadas:
Operaciones regulares domésticas e
internacionales

(@) Ningun piloto puede operar un avion en
operaciones regulares domésticas e inter-
nacionales:

(1) sobre cualquier ruta o segmento de ruta,
salvo que estén aprobadas y listadas en

las—OpSpees—eo el manual de

operaciones; o

(2) sin cumplir con las limitaciones esta-
blecidas en las OpSpecs.

Remplazo de OpSpecs
por manual de
operaciones

Las rutas aprobadas
corresponden a la
Parte C del Manual de
operaciones del
explotador
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Notificacibn de condiciones meteorolégicas Comentarlos (,je Ednei:
121.2310 potencialmente peligrosas y de irregularidades en el titulo deberia ser
las instalaciones de comunicaciones y de ac,iecuado al nuevo
navegacion parra}flo propuesto. ,La
seccion no trata mas
(a) Cada vez que un piloto al mando encuentra en | solo de condiciones
vuelo, condiciones meteorolégicas potencialmente | meteorolégicas e
peligrosas o irregularidades en las instalaciones de | irregularidades.
comunicaciones 'y de navegacién, cuyo
conocimiento considere esencial para la seguridad
de otros vuelos, notificara a la estacion de tierra
apropiada, tan pronto como sea posible.
Incorporacion de la
(b) El piloto al mando comunicara lo mas pronto posible | norma 4.4.3 del Anexo
a la estacion aeronautica correspondiente, las | 6 Parte |
condiciones peligrosas de vuelo que se encuentren
y que no sean las relacionadas con condiciones
meteorolégicas. Los informes asi emitidos daran los
detalles que sean pertinentes para la seguridad de
otras aeronaves.
(c) La estacién de tierra que reciba la informacion,
informara de tales condiciones e irregularidades a la
agencia directamente responsable por la operacién
de las instalaciones y servicios.
121.2325 Procedimientos de aproximacién por instrumentos | Remplazo de OpSpecs
y minimos meteorolégicos para aterrizaje IFR por manual de
Ningan piloto puede realizar una aproximacién por operaciones.
instrumentos en un aer6dromo, salvo que la -
aproximacion sea realizada de acuerdo con los LO.?’ minimos de
procedimientos de aproximacion por instrumentos y con ut|||gaC|on de
los minimos meteoroldgicos para aterrizaje IFR, aerodromo, y el
aprobados por la AAC del Estado en que esté situado el metodo_ para
aerédromo y autorizados en el manual de operaciones dgtgrm|nar estos
las-OpSpees del explotador. minimos debe ser
aprobado por la AAC y
figuran en el manual de
operaciones del
explotador.
121.2340 Instrucciones a los pasajeros

() El explotador se asegurard& de que en una
emergencia durante el vuelo, se instruya a los
pasajeros acerca de las medidas de emergencia
apropiadas a las circunstancias.

(b) El explotador se asegurara de que durante el
despegue y el aterrizaje y siempre que, por razones
de turbulencia o cualquier otra emergencia que
ocurra durante el vuelo, se considere necesario,
todos los pasajeros a bordo del avion estén sujetos
en sus asientos por medio de los cinturones de
seguridad o de tirantes de sujecion.

(b)c) El

explotador se asegurara que todos los

Incorporacion de la
norma 4.2.12.4 del
Anexo 6 Parte |
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pasajeros sean aleccionados por los miembros
de la tripulacién de cabina apropiados, de la
siguiente manera:

121.2375

Altitudes minimas para uso del piloto automatico

(©)

(d)

No obstante lo establecido en los Parrafos (a) o (b)
de esta seccién, la AAC emitira-OpSpecs,—a-fin-de
permitir podra autorizar el uso de un sistema de
guia de control de vuelo aprobado con capacidad
automatica para aterrizar, en cualquier caso que:

Despegues.- No obstante lo establecido en el
Parrafo (a) de ésta seccion, la AAC emitira
OpSpecs-para-permitic podra autorizar el uso de un
sistema de piloto automatico aprobado con
capacidad automatica por debajo de la altitud
especificada en el Parrafo (a) de esta seccion,
durante el despegue y fase de ascenso inicial de
vuelo, siempre que:

No corresponde a las
OpSpecs

LAR 121 - Requisitos de operacién: Operaciones domésticas e internacionales regulares

Yy no regulares

Capitulo P — Reglas para despacho y liberacion de vuelo

Despacho o liberacién de vuelo en operaciones

121.2570 i : Remplazo de OpSpecs
prolongadas sobre el agua: Operaciones regulares
y no regulares internacionales por ma_nual de
operaciones.
(e) Para los propésitos del Parrafo (a) de esta seccion,
las condiciones meteoroldgicas del aerédromo de
alternativa deben cumplir los requerimientos del
manual de operaciones de—las—OpSpees del
explotador.
121.2590 Aerédromp de altgrnativa de des-tino: Operaciones Remplazo de OpSpecs
regulares internacionales IFR
por manual de
operaciones.
(c) Para los propésitos del Parrafo (a) de esta seccion,
las condiciones meteorolégicas del aerédromo de
alternativa deben cumplir los requerimientos del
manual de operaciones de—tas—OpSpees del
explotador.
1219595 Aerédromo de alternativa de destino: Operaciones Remplazo de OpSpecs

no regulares IFR

(d) Para los propésitos del Parrafo (a) de esta seccion,

las condiciones meteorolégicas del aerédromo de
alternativa deben cumplir los requerimientos del

manual de operaciones de—tas—OpSpees del

explotador.

por manual de
operaciones.
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121.2600

Aerodromos de alternativa EDTO

(b) Ninguna persona puede listar un aerédromo como
un aerédromo de alternativa EDTO en un despacho
o0 liberacion de vuelo salvo que, cuando el
aerédromo pueda ser utilizado:

(1) los informes o pronésticos meteorolégicos
apropiados, o una combinacién de ellos,
indican que las condiciones meteorolégicas
estaran en o sobre los minimos de aerédromo
de alternativa EDTO, especificados en las
OpSpees—el manual de operaciones del
explotador; y

Remplazo de OpSpecs
por manual de
operaciones.

121.2605

Minimos meteorolégicos de aerédromos de
alternativa

Excepto por lo previsto en la Secciéon 121.2600 para
aerédromos de alternativa EDTO, ninguna persona
puede listar un aerédromo como aer6dromo de
alternativa en el despacho o liberacion de vuelo, plan
operacional de vuelo y plan de vuelo ATS, salvo que,
los informes o prondsticos meteoroldgicos apropiados o
una combinacion de ellos, indiquen que las condiciones
meteoroldgicas estardn en o sobre los minimos
meteoroldgicos para un aerédromo de alternativa,
especificados en las—OpSpees el manual de
operaciones del explotador para ese aerédromo
cuando el vuelo arribe.

Remplazo de OpSpecs
por manual de
operaciones.

121.2620

Operacién en condiciones de formacién de hielo

(a) El explotador no iniciara ningun vuelo que tenga
gue realizarse en condiciones de formacién de
hielo, conocidas o previstas, a no ser que el avion
esté debidamente certificado y equipado para
hacer frente a tales condiciones.

(b) No se iniciard ningln vuelo que tenga que
planificarse o que se prevea realizar en
condiciones, conocidas o previstas, de formacion
de hielo en el avion en tierra, a no ser que se le
haya inspeccionado para detectar la formacién de
hielo y, de ser necesario, se le haya dado
tratamiento de deshielo o antihielo. La acumulacién
de hielo o de otros contaminantes naturales se
eliminara a fin de mantener el avién en condiciones
de aeronavegabilidad antes del despegue.

{b}c)Ninguna persona puede despachar o liberar un
avién, continuar operando un avion en ruta, o
aterrizar una avion, cuando, en la opinién del piloto
al mando o del DV (para operaciones regulares
domésticas e internacionales Unicamente), se
esperan o se encuentran condiciones de formacién
de hielo que pueden afectar adversamente la
seguridad de vuelo.

£e)(d) Ningun piloto puede despegar un avién cuando,

Incorporacion de la
norma 4.3.5.6 del
Anexo 6 Parte |

Comentarios de Ednei:
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nieve, escarcha o hielo se adhieren a las alas,
superficie de control, hélices, entradas de los
motores u otras superficies criticas del avion o
cuando el despegue no cumpliria con el Parrafo
{e)(f) de esta seccion. Los despegues con
escarcha bajo las alas en las areas de los tanques
de combustible pueden ser autorizados por la
AAC.

{d)(e) Excepto lo previsto en el Parrafo {e)(f) de esta

seccion, ninguna persona puede despachar, liberar
0 despegar un avidon cuando las condiciones
meteorolégicas son tales que se torna
razonablemente previsible que la escarcha, hielo o
nieve puedan adherirse al avién, salvo que, el
explotador tenga un programa aprobado de
deshielo y antihielo en tierra en sus—OpSpees su
manual de operaciones. El programa aprobado de
deshielo y antihielo en tierra del explotador debe
incluir, como minimo, lo siguiente:

(3)()) una verificacion de la contaminacion del avidn

antes del despegue, como esta definida en el
Péarrafo {d)(e)(4) de esta seccibdn, determina que las
alas, superficies de control y otras superficies
criticas, como son definidas en el programa del
explotador estan libres de escarcha, hielo o nieve;

{e)(f) Un explotador puede continuar operando segun

esta seccién sin un programa requerido en el
Péarrafo {d)(e) anterior, si incluye en sus-OpSpees
su manual de operaciones un requerimiento que,
toda vez que las condiciones son tales que se torna
razonablemente previsible que la escarcha, hielo y
nieve pueden adherirse al avién, ningln avién
despegara, salvo que dicho avion haya sido
verificado para asegurar que las alas, superficies de
control y otras superficies criticas estan libres de es-
carcha, hielo y nieve. La verificacion debe ser
realizada dentro de los 5 minutos anteriores al inicio
del despegue y desde la parte exterior del avion.

correccién de
referencia en razén de
la inclusiéon del nuevo
parrafo.

Remplazo de OpSpecs
por manual de
operaciones.

Comentarios ANAC
Brasil: Entiendo que este
parrafo no es necesario,
porque actualmente
dichos requisitos ya son
cumplidos.

El LAR 121.2620(d) exige
que el explotador tenga
un programa aprobado
para operar en
condiciones “en que se
torna razonablemente
previsible que escarcha,
hielo o nieve puedan
adherirse”.

Dicho programa debe
tener (d)(4) “los
procedimientos y
responsabilidades para el
deshielo y antihielo del
avion, para la verificacion
antes del despegue y
para verificar la
contaminacion del avion
antes del despegue.”

El parrafo (e) es una
excepcion al parrafo (d),
pero también exige una
verificacién, 5 minutos
antes del despegue, y si
hay contaminantes
adheridos, la aeronave no
puede despegar (porque
el explotador no tiene
programa de deshielo).
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121.2620 (operacion en
condiciones de formacion
de hielo) . Mi propuesta
es que se adopte una de
las opciones siguientes

i. Eltexto del item
4.3.5.6 del Anexo 6 Parte
| en lugar de los parrafos
(d) y (e). Dichos parrafos
podrian después ser
trasladados a un MAC (tal
vez en combinacién con
el contenido del Doc 9640
y del CAP.OP.MPA.250
de EASA);

ii. Mantenerla
estructura actual, que
viene del FAR 121.629,
sin afiadir nuevo parrafo.
Si considera necesario,
podria solamente ajustar
el texto para algo mas
cerca del Anexo. Por
ejemplo, “cuando las
condiciones
meteoroldgicas son tales
gue se torna
razonablemente previsible
que la escarcha, hielo o
nieve puedan adherirse al
avion” del LAR podria ser
cambiado para
“condiciones, conocidas o
previstas, de formacion
de hielo en el avion en
tierra”. Pero, no me
parece que esta variacion
de texto es un
problema...

Véase también 135.700

121.2625

Despacho o

liberacion de vuelo original,

redespacho o enmienda del despacho o de la
liberacion de vuelo

(a) El explotador puede especificar cualquier aer6dromo

(b)

regular, o de reabastecimiento de combustible
autorizado para el tipo de avién, como un
aer6dromo de destino para el propdsito de un
despacho o liberacion original

Ninguna persona puede permitir que un avién
continle hacia un aerédromo al cual ha sido
despachado o liberado, a menos que las
condiciones meteoroldgicas pronosticadas en el
aerédromo de alternativa que fue especificado en el
despacho o en la libe-racién de vuelo, estén en o
sobre los minimos establecidos en las-OpSpees el
manual de operaciones para ese aerédromo en la
hora que el avion arribaria al aer6dromo de
alternativa. Sin embargo, el despacho o liberacién
de vuelo pueden ser enmendados en ruta para
incluir cualquier aerédromo de alternativa que se

Remplazo de OpSpecs
por manual de
operaciones.
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encuentre dentro del alcance del avién segun lo
especificado en la Secciébn 121.2645 hasta
121.2670.

(c) Ninguna persona puede permitir que un vuelo
continle mas allad del punto de entra-da EDTO,
salvo que: (1) excepto lo previsto en el Parrafo (d)
de esta seccion, los prondsticos de cada aer6dromo
de alternativa EDTO, requeridos por la Seccion
121.2600, indiquen que las condiciones
meteoroldgicas seran iguales o superiores a los
minimos de operacion para ese aer6dromo que se
encuentran especificados en las—OpSpees el
manual de operaciones del explotador, cuando
dicho aer6dromo podria ser utilizado; y

121.2640

Despegues de aerédromos no listados o de
alternativa: Operaciones regulares domésticas e
internacionales

(a) Ningan piloto puede despegar un avion desde un
aerédromo que no esté listado en el manual de

operaciones las-OpSpecs, salvo que:

(b) Ningun piloto puede despegar un avion desde un
aerédromo de alternativa, salvo que las condiciones
meteorolégicas son al menos iguales a los minimos
establecidos en el manual de operaciones las
OpSpees del explotador para los aerédromos de
alternativa.

121.2680

Minimos meteorolégicos para despegues Yy
aterrizajes IFR: Todos los explotadores

(a) No obstante cualquier autorizaciéon del ATC, ningin
piloto puede iniciar un despegue en un avion segin
IFR, cuando las condiciones meteoroldgicas
reportadas por una fuente aprobada por la AAC son
menores que aquellas establecidas:

(1) en las cartas de procedimientos de despegue y
salida IFR de cada aer6dromo; o

(2) en las-OpSpees el manual de operaciones del
explotador para ese vuelo.

(g) A-menos-gue-de-otra-manera-sea-autorizade-enlas
OpSpecs—del-explotader; €Cada piloto que realice

un despegue, aproximacién o aterrizaje en un
aer6dromo de otro Estado cumplira con los
procedimientos de aproximacion instrumental vy
minimos meteoroldgicos prescritos por la AAC que
tiene jurisdiccién en ese aerédromo.

Remplazo de OpSpecs
por manual de
operaciones.

Eliminacion de parrafo

121.2685

Minimos meteoroldgicos para aterrizaje IFR:
Restricciones del piloto al mando — Todos los
explotadores

(a) Si un piloto al mando de un avién no ha completado
100 horas como piloto al mando en operaciones
bajo este capitulo en el tipo de avion que esta

Remplazo de OpSpecs
por manual de
operaciones.
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operando, la MDA o DH y los minimos de visibilidad
para aterrizaje IFR establecidos en-las-OpSpees en
el manual de operaciones para aerédromos
regulares, provisionales y de reabastecimiento de
combustible deben ser incrementados en 100 ft y
900 m (o el RVR equivalente). Estos requisitos no
se aplican para los aer6dromos utilizados como
aerddromos de alternativa. Sin embargo, en ningn
evento, los minimos de aterrizaje pue-den ser
menores a 300 fty 1.8 km.

121.2695

Reglas de altitud de vuelo

(a) Generalidades.- No obstante cualquier regla que se
apligue fuera de cada Estado, ninguna persona
puede operar una avién por debajo de los minimos
establecidos en los Parrafos (b) y (c) de esta
Seccion, excepto cuando sea necesario para el
despegue o aterrizaje o excepto cuando después
de considerar las caracteristicas del terreno, la
calidad y cantidad de los servicios meteorolégicos,
las instalaciones y los servicios de navegacion
disponibles y otras condiciones de vuelo, la AAC
prescribe otros minimos para cualquier ruta o parte
de esa ruta donde de-termina que se requieren
otras altitudes para la conduccién segura de los
vuelos. Para los vuelos en el exterior, los minimos
establecidos en esta seccién son de aplicacion y
deben ser utilizados, salvo que, minimos mas altos
estén descritos en las—OpSpees el manual de
operaciones del explotador o por las autoridades de
Estado extranjero donde el avién esta operando;

LAR 121 - Requisitos de operacion: Operaciones domésticas e internacionales regulares

y no regulares

Suministros médicos de primeros auxilios e instruccion

121.3010

Suministros médicos de primeros auxilios

(a) El explotador no operara un avién para el transporte
de pasajeros segun este capi-tulo, salvo que esté
equipado con los su-ministros médicos de primeros
auxilios listados en esta seccion.

(b) Cada item de los suministros médicos mencionados
en esta seccion debe:

(1) ser inspeccionado regularmente de acuerdo con
los periodos de inspeccion establecidos en el
manual de operaciones las—OpSpees, para
asegurar su continuidad en servicio Yy
disponibilidad para cumplir con los propdésitos
previstos;

Cometarios del CT.-
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Parrafo (@) d
. el I )

Programa de instruccidon de mercancias peligrosas:
Generalidades

Requisitos cubiertos
por el Capitulo D del
LAR 175
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LAR 121 - Requisitos de operacién: Operaciones domésticas e internacionales regulares
y no regulares

Cometarios del CT:

Requisitos cubiertos
por el Capitulo D del
LAR 175
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T S o olanif I
, on-(excluidalat s 0

L2—Persona de.se_gulldladl Gue pa,nue pa-ei Ial Hspeccion de. o5

LAR 121 - Requisitos de operacion: Operaciones domeésticas e
internacionales regulares y no regulares

Apéndice H — Simulacién avanzada
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Este apéndice provee orientacion acerca de la manera de llevar a
cabo la instruccidon de la tripulacién de vuelo en simuladores
avanzados de aviones. Este apéndice describe los requisitos del
simulador y del sistema visual que deben ser cumplidos para
obtener la aprobacién de ciertos tipos de instruccion en el
simulador. Los requisitos de este apéndice son adicionales a los
requisitos de aprobacion de simulador establecidos en la Seccion
121.1545. Cada simulador que es utilizado bajo este apéndice
debe ser aprobado como simulador Nivel B, C o D, como sea
apropiado.

Propuesta para
simplificar el
Apéndice H que
presenta muchos
problemas de
interpretacion.

Se ha simplificado el
contenido teniendo
en cuenta la fuente
original del Apéndice
Hdel FAR 121y
removiendo todos los
aspectos de
requisitos del
simulador, los cuales
estan contenidos y
cubiertos
ampliamente en el
LAR 60 sobre
calificacion de
simuladores, y el MIO
en lo referente a la
aprobacion de
simuladores dentro
del programa de
instruccion del
explotador.
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d. Programa de instruccién de simulacién avanzada.-

Para que un explotador conduzca instruccion en simuladores de
Nivel C o D bajo este apéndice, toda instruccién y verificaciones
en simulador deben ser conducidas de acuerdo a un programa
de instruccion de simulacién avanzada, el cual es aprobado por
la AAC para el explotador. Este programa también debe
asegurar que todos los instructores e inspectores del explotador,
utilizados en la instruccién y verificacién bajo este apéndice, se
encuentren adecuadamente calificados para proporcionar la
instruccion requerida en el programa de instruccion aprobado. El
programa de instruccion de simulacién avanzada del explotador
deberd incluir lo siguiente:

1. Los -curriculos de instruccion inicial, de transicion, de
promocion y periédica y, los procedimientos para el
restablecimiento de la experiencia reciente en simulador de
vuelo.

2. ¢Como el programa de instruccion integrara los simuladores
de Nivel B, C y D con otros simuladores y dispositivos de
instruccion para maximizar la instruccion general, verificacion
y funciones de certificacion?

3. Documentacién indicando que cada instructor e inspector del
explotador ha servido por lo menos un afio en ese puesto, en
un programa aprobado del titular del certificado, o ha servido
por lo menos un afio como piloto al mando o copiloto en un
avién del grupo en el cual ese piloto estd instruyendo o
verificando la competencia.

4. Un procedimiento para asegurar que cada instructor e
inspector del explotador participa activamente como
tripulante de vuelo, ya sea en un programa de vuelo de linea
aprobado para operaciones regulares 0 en un programa de
observacion de linea aprobado en el mismo tipo de avion
para el cual esa persona esté instruyendo o evaluando.

5. Un procedimiento para asegurar que a cada instructor e
inspector del explotador se le concede un minimo de cuatro
horas de instruccion cada afio para familiarizarse con el
programa de instruccion de simulacién avanzada del
explotador, o con los cambios a este programa, y para
enfatizar sus roles respectivos en el programa. La
instruccion para los instructores e inspectores del explotador
debe incluir procedimientos y politicas de instruccion,
técnicas y métodos de instruccion, operacion de los controles
del simulador (incluyendo los paneles de fallas y de




A4-36 Adjunto A al Informe sobre el Asunto 4 RPEO/11
medioambiente), limitaciones del simulador y equipo minimo
requerido para cada curso de instruccion.
6. Un programa especial de instruccion de vuelo orientada a las

lineas aéreas (LOFT) para facilitar la transicion del simulador
al vuelo de linea. Este programa LOFT consiste de un
minimo de cuatro horas de curso de instruccion para cada
tripulante de vuelo. Asimismo, contiene un minimo de dos
segmentos de vuelo representativos de la ruta del explotador.
Uno de los segmentos de vuelo contiene procedimientos de
operacion estrictamente normales desde la maniobra de
retroceso en un aerédromo hasta el arribo a otro aerédromo.
El otro segmento de vuelo contiene instruccion en
operaciones en vuelo no normales y de emergencia
apropiadas.

e. Simulador Nivel B.-

1.

Instruccion vy verificacion permitida:

i. Experiencia reciente (Seccion 121.1740).
ii. Despegues y aterrizajes nocturnos (LAR 121, Apéndice E).

ii. Aterrizajes en una verificaciébn de la competencia sin
cumplir los requisitos de aterrizaje en linea (Seccion
121.1760).
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f.  Simulador Nivel C.-

1. Instruccion y verificacion permitida:

i. Instruccion de transiciéon entre aviones del mismo grupo
para piloto al mando y copiloto incluida la prueba de pericia
correspondiente.

ii. Prueba de pericia para la obtencion de la licencia de Piloto
de Linea Aérea (TLA) segun el LAR 61.365.

iii. Instrucciéon de promocion a piloto al mando y la prueba de
pericia correspondiente cuando el piloto:

A. Esta previamente calificado como copiloto en el equipo
al que se lo esta promocionando;

B. Ha acumulado al menos con 500 horas de vuelo real
como copiloto en un avién del mismo grupo; y

C. Se encuentra actualmente cumplimiento las funciones
de copiloto en un avién del mismo grupo.

iv. Instruccién inicial para postulantes a piloto al mando y la
prueba de pericia correspondiente cuando el piloto:

A. Se encuentra actualmente cumplimiento las funciones
de copiloto en un avién del mismo grupo.

B. Ha acumulado al menos 2,500 horas de vuelo como
copiloto en un avién del mismo grupo; y

C. Ha cumplido las funciones de copiloto en, al menos,
dos aeronaves del mismo grupo.

Nota 1.- Los postulantes a una habilitacién de piloto al mando que no
cumplan con los requisitos de los sub-parrafos (f)(1)(iii) y (f)(1)(iv) deben
realizar, durante su prueba de pericia, los eventos especificados como
“En vuelo” del Apéndice F del 121 en avién vacio. .

v. Instruccion inicial y de promocion, y las pruebas de pericia
correspondientes para postulantes a copilotos que cumplan
con los siguientes requisitos de experiencia:

A. 1500 horas totales de vuelo

B. 500 horas de travesia

C. 100 horas de vuelo nocturno

D. 75 horas de vuelo por instrumentos

Nota 2.- Los postulantes a una habilitacién de copiloto que no cumplan
con los requisitos de experiencia aeronautica del sub-parrafo (v) deben
realizar, durante su prueba de pericia, los eventos especificados como
“En vuelo” del Apéndice F del 121 en avién vacio. .
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g. Simulador nivel D.-

1. Instruccion y verificacién permitida:

i. Salvo por el indicado en el parrafo (ii) a continuacién, toda
la instruccién para pilotos y pruebas de pericia requeridas
por este reglamento.

ii. La verificacién en linea requerida por el LAR 121.1755, los
requisitos de avion estatico del Apéndice E del LAR 121 y
la experiencia operacional a la que se refiere el LAR
121.1725 deben realizarse en la aeronave.
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Capitulo C:

LAR 129 - Certificacion de explotadores de servicios aéreos

Certificacién, especificaciones relativas a las operaciones y requisitos
para el personal directivo de los explotadores LAR 121y 135

Seccion

Propuesta de enmienda

Comentarios del CT

129.015

Cumplimiento de leyes, reglamentos y
procedimientos por parte de un explotador
aéreo extranjero

(c) EI EAE titular de un AOCR de
conformidad con este LAR, debera
cumplir con:

(1) las condiciones 'y limitaciones

)

estipuladas en el certificado de
aeronavegabilidad vigente expedido
por el Estado de matricula o por el
Estado al que fue delegada la
supervision de la  seguridad
operacional de la aeronave; y

: |

operaciones las condiciones 'y
limitaciones relacionadas a su

AOCR, que Ile otorgara, de
conformidad con este LAR, la AAC
respectiva,

Correccioén editorial

LAR 129 - Certificacion de explotadores de servicios aéreos

Apéndice A - Ejemplo de Reconocimiento de un AOC Extranjero (AOCR)




RPEO/11 Adjunto A al Informe sobre el Asunto 4 A4-43

RECONOCIMIENTO DE CERTIFICADO DE EXPLOTADOR DE SERVICIOS AEREOS
AIR OPERATOR CERTIFICATE RECOGNIZED

[NOMBRE DEL ESTADO

QUE OTORGA EL AOCR]
Fecha de Emision:
. [AAC DEL ESTADOC QUE Date of issue
[Logotipo de la AAC] OTORGA EL AOCR]
Fecha de Vencimiento:
[CAA GRANTING THE Expiry date:
AOCR]
AOCRNO: ............ NOMBRE DEL PUNTO DE CONTACTO

AOCR EXPLOTADOR [ESTADO QUE OTORGA EL AOCR]
OPERATOR MAME [STATE ISSUING THE AOCR] CONTACT POINT

OTORGADOENBASEAL AOCN®............
EMITIDO POR [ESTADOD DEL EXPLOTADOR]

Estado del Explotador: | La informaciénde contadto donde s puede ubicar al

lzzued based onthe original AOC granted by [State ofthe Operator State Representante Legal
operator]
Fecha de Vencimiento: Razé i, The contact information where you can locate the
- azon Social: Le i
gal Representative
Bxpiry date Tradename

PUNTOS DE CONTACTO

OPERACIONALES:
OPERATIONAL POINTS OF CONTACT:

Direccion del

La informacion de contacto donde s& pugde ubicar a las explntadc-r' Eérdercgégrt
autoridades de gestion operacional sin demoras indebidas o eratoraddreés
S€ proporciona en la “Gerencia de Seguridad . TelEfONO e
Qperacional Telephone

Contact details where operational management authorities Teléfono: COMEn EIBEAMICD: oo

can be contacted without undue delay, are listed in

Email:
“Cperational Safety Manager's office” Telephone mai
DHPBCLIAM -.eeeeeeee e e e e ene e e e e e st e e e
Address:
LI L (=TT OO ROTRSSRRRRENY il 81« | ¢ -1« = -
Telephone E-mail

Correo Electrdnicn: ... ...
Email:

Este Cerificado acredita que [NOMEBERE COMPARIA] esta sutorizado = reslizar operaciones de transporte agreo comercial segln se define en las Especificaciones Relstivas
3 las Operaciones emitidas por [NOMBRE DEL ESTADO DEL EXFLOTADOR] en [FECHA DE EMISION] v si coresponde, a las limitaciones que acompafian a este AQCR,
de conformidad con la Parte 125 de los [NOMBRE DE LOS REGLAMENTOS DEL ESTADO QUE EMITE EL AOCR].

Este Cenificado 25 expedido en base 3 un ADC vigente, v cuslyuier cambio 31 AOC original, o de las condiciones o limitaciones, que sfecte lss operaciones del explotadar
en su Est deberan ser notificados 3 esta AAC, dentro de 30 dizs de dicho cambio.

Este Cenificads deja de tener sfecto inmedistaments despuss de Iz expirscidn, suspensidn, revecacidn, cancelacion o cuslquier socidn similar sobre 2l A0C.

This cerifies that [COMPANY NAME] is suthorized to conduct commercisl sir camiage operations as defined in sttached Operations Specifications and limitstions dated
[Diate] in accordance with Part 125 of the Civil Aviation Regulations.

This certificate is issued based on the cument ADC, and any changes to the original AOC or to the conditions or limitations that affect the operations in its State, shall be
notified to this CAA within 30 days of such changs.

This certificate ceases to have effect immediately upon expiration, suspension, revecation, cancelation or any similar action on the ADC.

Fecha de expedicion:

Date ofissue Nombre y firma:

Mame and signature

Titulo: Director General de la AAC
Title: AAC Director General

LAR 135 - Requisitos de operacion: Operaciones domésticas e internacionales
regulares y no regulares

Capitulo A: Generalidades

Seccién Propuesta de enmienda Comentarios del CT

135.001 Definiciones y abreviaturas

(a) Definiciones.- Para los propositos de este
reglamento, son de aplicacion las
siguientes definiciones:

(1) Actuacion humana. Capacidades y
limitaciones humanas que repercuten
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)

®3)

(4)

(®)

(6)

(@)

(8)

©)

en la seguridad operacional y
eficiencia de las operaciones
aeronduticas.

Aerédromo. Area definida de tierra o
de agua (que incluye todas sus
edificaciones, instalaciones y
equipos) destinada total 0
parcialmente a la llegada, salida y
movimiento  en  superficie  de
aeronaves

Altitud de presion. Expresion de la
presion atmosférica mediante la
altitud que corresponde a esa presion
en la atmaosfera tipo.

Aproximacion _final en descenso
continuo (CDFA). Técnica de vuelo,
congruente con los procedimientos
de aproximacién estabilizada, para el
tramo de aproximacion final siguiendo
procedimientos de aproximaciéon por
instrumentos que no es de precision
en descenso continuo, sin
nivelaciones de altura, desde una
altitud/altura igual o superior a la
altitud/altura del punto de referencia
de aproximacion final hasta un punto
a aproximadamente 15 m (50 ft) por
encima del umbral de la pista de
aterrizaje o hasta el punto en el que
la maniobra de enderezamiento
deberia comenzar para el tipo de
aeronave que se esté operando.

Aterrizaje forzoso sequro. Aterrizaje o
amaraje inevitable con una prevision
razonable de que no se produzcan
lesiones a las personas en la
aeronave ni en la superficie.

Avion (aeroplano). Aerodino
propulsado por motor, que debe su
sustentacion en vuelo principalmente
a reacciones aerodindmicas ejercidas
sobre superficies que permanecen
fijas en determinadas condiciones de
vuelo.

Avidbn grande. Avion cuya masa
maxima certificada de despegue es
superior a 5 700 kg.

Avién pequefio. Avién cuya masa
méxima certificada de despegue es
de 5 700 kg 0 menos.

Certificado de explotador de servicios
aéreos (AOC). Certificado por el que
se autoriza a un explotador a realizar
determinadas operaciones de
transporte aéreo comercial.

(10)Combustible critico para EDTO.
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Cantidad de combustible suficiente
para volar hasta un aerédromo de
alternativa en ruta teniendo en
cuenta, en el punto mas critico de la
ruta, la falla del sistema que sea mas
limitante.

(12)Condicién de aeronavegabilidad.
Estado de una aeronave, motor,
hélice o pieza que se ajusta al disefio
aprobado correspondiente y esta en
condiciones de operar de modo
seguro.

(12)Dispositivo _de _instruccion __ para
simulacion de vuelo. Cualquiera de
los tres tipos de aparatos que a
continuacion se describen, en los
cuales se simulan en tierra las
condiciones de vuelo:

Simulador de vuelo, que proporciona
una representacion exacta del
puesto de pilotaje de un tipo
particular de aeronave, hasta el punto
de que simula positivamente las
funciones de los mandos de las
instalaciones y sistemas mecanicos,
eléctricos, electrénicos, etc. de a
bordo, el medio ambiente normal de
los miembros de la tripulacion de
vuelo, y la performance y las
caracteristicas de vuelo de ese tipo
de aeronave.

Entrenador para procedimientos de
vuelo, que reproduce con toda
fidelidad el medio ambiente del
puesto de pilotaje y que simula las
indicaciones de los instrumentos, las
funciones simples de los mandos de
las instalaciones 'y  sistemas
mecanicos, eléctricos, electronicos,
etc., de a bordo, y la performance y
las caracteristicas de vuelo de las
aeronaves de una clase
determinada.

Entrenador basico de vuelo por
instrumentos, que esta equipado con
los instrumentos apropiados, y que
simula el medio ambiente del puesto
de pilotaje de una aeronave en
vuelo, en condiciones de vuelo por
instrumentos.

(13)Error_del sistema altimétrico (ASE).
Diferencia entre la altitud indicada por
el altimetro, en el supuesto de un
reglaje barométrico correcto, y la
altitud de presién correspondiente a
la presion ambiente sin
perturbaciones.
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(14)Error vertical total (TVE). Diferencia
geomeétrica vertical entre la altitud de
presion real de vuelo de una
aeronave y su altitud de presion
asignada (nivel de vuelo).

(15)Estado _de matricula. Estado en el
cual esta matriculada la aeronave.

(16)Estado del explotador. Estado en el
que esta ubicada la oficina principal
del explotador o, de no haber tal
oficina, la residencia permanente del
explotador.

(17)Explotador. Persona, organismo o0
empresa que se dedica, o propone
dedicarse, a la explotacion de
aeronaves.

(18)Fatiga. Estado fisiolégico que se
caracteriza por una reduccién de la
capacidad de desempefio mental o
fisico debido a la falta de suefio o a
periodos prolongados de vigilia, fase
circadiana, o volumen de trabajo
(actividad mental y/o fisica) y que
puede menoscabar el estado de
alerta de un miembro de la tripulacién
y su habilidad para operar con
seguridad una aeronave o realizar
sus funciones relacionadas con la
seguridad operacional.

(19)Mantenimiento. Realizacion de las
tareas requeridas para asegurar el
mantenimiento de la
aeronavegabilidad de una aeronave,
incluyendo, por separado o0 en
combinacion, la revision general,
inspeccién, sustitucion, rectificacion
de defecto y la realizacion de una
modificacién o reparacion.

(20)Mantenimiento de la
aeronavegabilidad. Conjunto  de
procedimientos que permite asegurar
que una aeronave, motor, hélice o
pieza cumple con los requisitos
aplicables de aeronavegabilidad y se
mantiene en condiciones de operar
de modo seguro durante toda su vida
atil.

(21)Manual de procedimientos del
organismo de mantenimiento.
Documento aprobado por el jefe del
organismo de mantenimiento que
presenta en detalle la composicion
del organismo de mantenimiento y las
atribuciones directivas, el dmbito de
los trabajos, una descripcion de las
instalaciones, los procedimientos de
mantenimiento y los sistemas de
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garantia de la calidad o inspeccion.

(22)Mercancias peligrosas. Todo objeto o
sustancia que pueda constituir un
riesgo importante para la salud, la
seguridad operacional, los bienes o el
medio ambiente y que figure en la
lista de mercancias peligrosas de las
Instrucciones  Técnicas o0 esté
clasificado conforme a dichas
Instrucciones.

(23)Miembro de la tripulacién. Persona a
quien el explotador asigna
obligaciones que ha de cumplir a
bordo, durante el periodo de servicio
de vuelo.

(24)Miembro de la tripulaciéon de cabina.
Miembro de la tripulacién que, en
interés de la seguridad de los
pasajeros, cumple con las
obligaciones que le asigne el
explotador o el piloto al mando de la
aeronave, pero que no actuara como
miembro de la tripulacién de vuelo.

(25)Nivel de crucero. Nivel que se
mantiene  durante  una  parte
considerable del vuelo.

(26)Nivel deseado de  sequridad
[operacional] (TLS). Expresion
genérica que representa el nivel de
riesgo que se considera aceptable en
circunstancias particulares.

(27)Operacion de la aviacion general.
Operacién de aeronave distinta de la
de transporte aéreo comercial de la
de trabajos aéreos.

(28)Operacion de transporte aéreo
comercial. Operacién de aeronave
gque supone el transporte de
pasajeros, carga O coOrreo por
remuneracion o arrendamiento.

(29)Periodo de servicio. Periodo que se
inicia cuando el explotador exige que
un miembro de la tripulacién de vuelo
0 de cabina se presente o comience
un servicio y que termina cuando la
persona queda libre de todo servicio.

(30)Periodo de servicio de vuelo. Periodo
gue comienza cuando Se requiere
que un miembro de la tripulacion de
vuelo o de cabina se presente al
servicio, en un vuelo o en una serie
de vuelos, y termina cuando el avion
se detiene completamente y los
motores se paran al finalizar el dltimo
vuelo del cual forma parte como
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miembro de la tripulacién.

(31)Peso (Masa) maximo. Masa maxima
certificada de despegue.

(32)Programa de mantenimiento.
Documento que describe las tareas
concretas de mantenimiento

programadas y la frecuencia con que
han de efectuarse y procedimientos
conexos, por ejemplo, el programa de
fiabilidad, que se requiere para la
seguridad de las operaciones de
aguellas aeronaves a las que se
aplique el programa.

(33)Reparacién. Restauracion de un
producto aeronautico a su condicion
de aeronavegabilidad para asegurar
gue la aeronave sigue satisfaciendo
los aspectos de disefio que
corresponden a los requisitos de
aeronavegabilidad aplicados para
expedir el certificado de tipo para el
tipo de aeronave -correspondiente,
cuando ésta haya sufrido dafios o
desgaste por el uso.

(34)Serie de vuelos. Vuelos consecutivos
que: (i) se inician y concluyen dentro
de un plazo de 24 horas; y(ii) son
efectuados en su totalidad por un
mismo piloto al mando.”

(35)Sistema _de gestion de riesgos
asociados a la fatiga (FRMS). Medio
que se sirve de datos para controlar y
gestionar constantemente los riesgos
de seguridad operacional
relacionados con la fatiga, basandose
en principios 'y conocimientos
cientificos y en experiencia
operacional, con la intencién de
asegurar que el personal pertinente
esté desempefidndose con un nivel
de alerta adecuado.

(36)Tipo de performance de
comunicacion requerida  (tipo de
RCP). Un indicador (p. €j., RCP 240)
que representa los valores asignados
a los parametros RCP para el tiempo
de transaccion, la continuidad, la
disponibilidad y la integridad de las
comunicaciones.

(37)Trabajos aéreos.- Operacion de
aeronave en la que ésta se aplica a
servicios especializados tales como
agricultura, construccion, fotografia,
levantamiento de planos, observacion
y patrulla, bisqueda y salvamento,
anuncios aéreos, etc.

(xx)Serie de vuelos. Vuelos
consecutivos que:

(i) se inician y concluyen dentro
de un plazo de 24 horas; y

(i) son efectuados en su
totalidad por un mismo piloto al
mando.”
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135.005 L
Aplicacion
(a) Este reglamento establece las reglas que
rigen:
(1) las operaciones regulares y no
regulares domésticas e
internacionales de un solicitante o
titular de un AOC, emitido segin el
LAR 119.
(2) A cada persona que:
(i) un explotador contrata o utiliza en
sus operaciones y en el
mantenimiento de sus aeronaves;
(ii) se encuentra a bordo de un avién
o helicéptero operado segun este
reglamento; y
(i) realiza pruebas de demostraciéon
durante el proceso de solicitud de
un AOC.
(b) Los requisitos de este reglamento no son
aplicables a las aeronaves dedicadas a _
trabajos aéreos. Aclaracién en linea con el
Capitulo 2 del Anexo 6 Parte
11
135.025 Cumplimiento—deleyes—reglamentos—y | Este requisito pertenece al

LAR 129 y se encuentra
contemplado en dicho
reglamento
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135.030

Emergencias: Operaciones regulares y no
regulares

(@) En una situacién de emergencia que
ponga en peligro la seguridad de las
personas o de la aeronave y que requiera
una accién y decision inmediata, el
explotador puede desviarse de las reglas
de este reglamento relativas a la
aeronave, al equipo y a los minimos
meteorolégicos, hasta el punto que
considere necesario en el interés de la
seguridad operacional.

(b) En una situacibn de emergencia que
ponga en peligro la seguridad de las
personas o de la aeronave y que requiera
una accion y decision inmediata, el piloto
al mando puede desviarse de las reglas
de este reglamento, hasta el punto que
considere necesario en el interés de la
seguridad operacional.

(e Toda-persona-gue—de-conformidad-con-lo
2ad e d

las—reglas—de—este—reglamento,—debera

(c) Si una situacion de emergencia que ponga
en peligro la seguridad de las personas o
de la aeronave exigiere tomar medidas
que infrinjan los reglamentos o
procedimientos locales, el piloto al mando
de la aeronave notificara sin demora este
hecho a las autoridades locales. Si lo
exige el Estado donde ocurra el incidente,
el piloto al mando de la aeronave
presentara, tan pronto como sea posible,
un informe sobre tal infraccion a la
autoridad correspondiente de dicho
Estado. En este caso, el piloto al mando
presentara también copia del informe al
Estado del explotador. Tales informes se
presentaran tan pronto como sea posible
y por lo general dentro de un plazo de 10
dias.

Armonizacién con la norma
3.1.6 del Anexo 6 Parte |

135.035

Requerimientos de manuales

(a) El explotador establecera un sistema de
documentos de seguridad de vuelo para
uso y guia del personal de operaciones,

Traslado de los parrafos (a)
y (c) de la Seccion 135.055 e
incorporacion del parrafo (b)
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I : | S d
la—seguridad-operacional-de acuerdo con

las condiciones de los subparrafos (d) al
(j) de esta Seccion.

(b) El formato y contenido de los documentos
de seguridad de vuelo debera ser
aceptable para la AAC.

(c) En este sistema se recopilara y organizara
la informacion necesaria para las
operaciones en tierra y de vuelo, que
incluira como minimo, el manual de
operaciones y el manual de control de
mantenimiento del explotador.

(d) En cumplimiento con (a), (b) y (c) todo
explotador que utilice mas de un piloto en
sus operaciones debe:

(f) El explotador debe llevar a bordo de sus
aviones, en todos los vuelos:

(2) el manual de operacion de la
aeronave (AOM) gue incluya:

(i) los procedimiento normales de
operacion, no normales y de
emergencia,;

(i) los procedimientos operacionales
normalizados (SOP);

(i) los sistemas de la aeronave; y

(iv) las listas de verificacion que
hayan de utilizarse.

(v) En el disefio del manual se
observaran los principios relativos
a factores humanos.

para armonizar con el 121
segun conclusién de la
RPEO/10.

Armonizacién con la ultima
parte de la norma 6.1.4 del
Anexo 6 Parte |

135.055

Sistema de gestion de la seguridad
operacional

Propuesta para trasladar los
subparrafos (d) y (e) a la
Seccion 135.035

LAR 135 - Requisitos de operacion: Operaciones domésticas e internacionales

regulares y no regulares
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Capitulo B — Operaciones de vuelo

135.200

Procedimientos de aproximacién por
instrumentos y minimos meteorolégicos
para aterrizajes IFR

(@) Todas las aeronaves operadas de
conformidad con las reglas de vuelo por
instrumentos observaran los
procedimientos de vuelo por instrumentos
aprobados por el Estado en que esté
situado el aer6dromo o helipuerto.

(b) Ningun piloto puede realizar una
aproximacién por instrumentos en un
aerodromo o helipuerto, salvo que la
aproximacion sea realizada de acuerdo
con los procedimientos de aproximacion
por instrumentos y con los minimos
meteorolégicos para aterrizaje IFR,

aprobados y establecidos en las-OpSpees
el manual de operaciones del explotador.

Remplazo de OpSpecs por
manual de operaciones

135.235

Altitudes minimas para uso del piloto
automatico

(b) Sin considerar los Pérrafos (a), (b) o (c)
de esta seccion, la AAC puede emitir-as
OpSpecs—para—permiti— autorizar el uso,
hasta la toma de contacto, de un sistema
de guia de control de vuelo aprobado que
tenga capacidad automatica, si:

(c) No obstante lo establecido en el Parrafo
(@) de esta seccion, la AAC podra
autorizar emitira-OpSpecs-para-permitir el
uso de un sistema de piloto automatico
aprobado con capacidad automética
durante el despegue y fase de ascenso
inicial de vuelo, siempre que:

No corresponde a las
OpSpecs

No corresponde a las
OpSpecs

LAR 135 - Requisitos de operaciéon: Operaciones domésticas e internacionales

regulares y no regulares

Capitulo C — Instrumentos y equipos

135.410

Requerimientos de equipos e
instrumentos para la operacion

(@) Se deben instalar o llevar, segin sea
apropiado, en las aeronaves los
instrumentos y equipos que se prescriben
en este capitulo, de acuerdo con la
aeronave utilizada y con las
circunstancias en que haya de realizarse
el vuelo.
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(b) Todos los instrumentos y equipos
requeridos deben estar aprobados por la
AAC del Estado de matricula, incluyendo
su instalacién, en conformidad con los
requisitos aplicables de
aeronavegabilidad.

Armonizacién con la norma
6.1.1 del Anexo 6 Parte |

135.495

Asientos, cinturones de seguridad, arnés
de seguridad y dispositivos de sujecion
para pasajeros

(b) El explotador se asegurara de que durante
el despegue y el aterrizaje y siempre que,
por razones de turbulencia o cualquier
otra emergencia que ocurra durante el
vuelo, se considere necesario, todos los
pasajeros a bordo de la aeronave estén
sujetos en sus asientos por medio de los
cinturones de seguridad o de tirantes de
sujecion.

Incorporacion de la norma
4.2.12.4 del Anexo 6 Parte |

LAR 135 - Requisitos de operacion: Operaciones domésticas e internacionales

Capitulo D - Limitaciones para operaciones VFR/IFR y requisitos de informacién

regulares y no regulares

meteoroldgica

135.635

Limitaciones de operacion segun IFR

(@) Un explotador no podra operar una
aeronave segun IFR fuera del espacio
aéreo controlado o en cualquier
aer6dromo que no tenga un
procedimiento estandar de aproximacion
instrumental aprobado.

(b) La AAC podra emiti-OpSpecs autorizar a

un explotador para—permiti—gque—éste
opere la operacion segun IFR sobre rutas

fuera del espacio aéreo controlado si:

(1) el explotador demuestra a la AAC que
la tripulacién de vuelo es capaz de
navegar, sin referencias visuales del
terreno, en una ruta propuesta sin
desviarse mas de 5 grados 0 5 NM de
esa ruta, lo que sea menor; y

(2) la AAC determina que la operacion
propuesta puede ser realizada en
forma segura.

(c) Un explotador podra operar una aeronave
segun IFR fuera del espacio aéreo
controlado, si ha sido autorizado para la
operacion y esa operacion es necesaria
para:

(1) realizar una aproximacion instrumental
a un aerédromo para el cual esté en
uso un procedimiento de

No corresponde a las
OpSpecs




A4-54

Adjunto A al Informe sobre el Asunto 4

RPEO/11

aproximacion instrumental
actualizado estandar o especial; o

(2) ascender hacia un espacio aéreo
controlado durante un procedimiento
de aproximacioén frustrada aprobado;
0

(3) realizar una salida segun IFR de un
aer6dromo que tenga un
procedimiento de aproximacién por
instrumentos aprobado.

(d) La AAC emitira—OpSpecs—al-explotador
gue-le-permita podra permitir a un explotador

salir de un aer6dromo que no tenga un
procedimiento de aproximacién estandar por
instrumentos aprobado, cuando la AAC
determine que éste es necesario para realizar
una salida por IFR desde ese aerédromo y
que la operacién propuesta puede ser
realizada en forma segura. La aprobacion
para operar en ese aerédromo no incluye una
aprobacion para realizar una aproximacion
segun IFR hacia ese aerédromo.

No corresponde a las
OpSpecs

135.695

Minimos de despegue, aproximacion y
aterrizaje segun IFR

(e) La MDA o DA y los minimos de visibilidad
para aterrizaje establecidos en las
OpSpees—el manual de operaciones del
explotador son incrementados por 100 ft y
media milla respectivamente, pero sin
exceder los minimos de techo y visibilidad
para ese aerédromo cuando sea utilizado
como aerédromo de alternativa, para
cada piloto al mando de un avion
propulsado por turborreactores o por
turbohélices que no haya volado por lo
menos 100 horas como piloto al mando
en ese tipo de avion.

(@@ Un piloto no podra despegar
una aeronave segun IFR cuando las
condiciones meteorologicas reportadas
por la fuente descrita en el Parrafo (a) (1)
de esta seccidn sean menores que los
minimos de despegue especificados para
el aerodromo de despegue en las
OpSpees el manual de operaciones del
explotador.

(g) Con excepcion a lo establecido en el
Parrafo (h) de esta seccién, si los
minimos para despegue no estan
establecidos para el aer6dromo de
despegue, un piloto no podra despegar
una aeronave segun IFR cuando las
condiciones meteorolégicas reportadas
por la fuente descrita en el Parrafo (a) (1)

No corresponde a las
OpSpecs

No corresponde a las
OpSpecs

No corresponde a las
OpSpecs
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de esta seccidon sean menores que las

prescritas en el LAR 91 o en las-OpSpees
el manual de operaciones del explotador.

135.700

Condiciones de formacioén de hielo:
limitaciones operacionales

(@) El explotador no iniciara un vuelo que
tenga que realizarse en condiciones de
formacion de hielo, conocidas o
previstas, a no ser que la aeronave esté
debidamente certificada y equipada para
hacer frente a tales condiciones.

(b) No se iniciara ningun vuelo que tenga que
planificarse o que se prevea realizar en
condiciones, conocidas o previstas, de
formacion de hielo en la aeronave en
tierra, a no ser que se le haya
inspeccionado para detectar la formacion
de hielo y, de ser necesario, se le haya
dado tratamiento de deshielo o antihielo.
La acumulacién de hielo o de otros
contaminantes naturales se eliminara a
fin de mantener la aeronave en
condiciones de aeronavegabilidad antes
del despegue.

(d) Excepto lo previsto en el Parrafo (e) de
esta seccion, el explotador no podra
operar una aeronave cuando las
condiciones meteoroldgicas son tales que
se torna razonablemente previsible que la
escarcha, hielo o nieve puedan adherirse
a la aeronave, salvo que, el explotador
tenga un programa aprobado de deshielo
y antihielo en tierra en sus—OpSpees-su
manual de operaciones. ElI programa
aprobado de deshielo y antihielo en tierra
del explotador debe incluir, como minimo,
lo siguiente:

(e) Un explotador puede continuar operando
segln esta seccion sin un programa
requerido en el Parrafo (d) anterior, si
incluye en sus—OpSpees su manual de

operaciones uR—reguerimiente  una
declaracion que, toda vez que las

condiciones son tales que se torna
razonablemente  previsible que la
escarcha, hielo y nieve pueden adherirse
a la aeronave, una aeronave no
despegara, salvo que dicha aeronave
haya sido verificada para asegurar que
las palas del rotor, alas, superficies de
control y otras superficies criticas estan
libres de escarcha, hielo y nieve. La
verificacion debe ser realizada dentro de

Incorporacion del parrafo (b)
para cumplir con la norma
4.3.5.6

No corresponde a las
OpSpecs

No corresponde a las
OpSpecs
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los 5 minutos anteriores al inicio del
despegue y desde la parte exterior de la
aeronave.

LAR 135 - Requisitos de operacion: Operaciones domeésticas e internacionales
regulares y no regulares

Capitulo E — Requisitos para la tripulacion de vuelo

135.810 Calificaciones del piloto al mando

(d) El Parrafo (b) (3) de esta seccion no
aplica cuando:

(1) la aeronave utilizada sea monomotor
reciproco.

(2) el explotador no realice operaciones
de acuerdo a un itinerario de vuelo
publicado.

(3) el area, como se establece en las
Opspees el manual de operaciones
del explotador, es un area aislada, si | No corresponde a las
asi esta determinado por la autoridad | OpSpecs
aeronautica, si se demuestra que:

(6) el area a ser volada debera ser
aprobada por la AAC y estar descrita
en las-Opspees el manual de
operaciones del explotador. No corresponde a las

OpSpecs

LAR 135 - Requisitos de operacion: Operaciones domésticas e internacionales
regulares y no regulares

Capitulo H — Programas de instruccion

135.1200 Programa—de-instrucecién—de-seguridad-en | Eliminacién de Seccion. El

la-aviacion Capitulo L contempla todos
los requisitos asociados a
(a)-Todo-explotader-estableceray-mantendra | Interferencia llicita.
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LAR 135 - Requisitos de operacion: Operaciones domésticas e internacionales

regulares y no regulares

Capitulo | = Limitaciones en la performance: Aeronaves

135.1235

Aviones de categoria transporte
propulsados por motores alternativos:
Limitaciones en ruta con un motor
inoperativo

(d) Si se utiliza el procedimiento aprobado
segun el Parrafo (b) de esta seccion, el
explotador cumplira con lo siguiente:

(6) El explotador y el piloto al mando de
manera conjunta seleccionaran un
aerddromo de alternativa para el cual
los informes o] pronésticos
meteoroldgicos 0 una combinacion de
ellos, indiquen que las condiciones
meteorolégicas estardn en o por
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encima de los minimos
meteorolégicos para un aerédromo de
alternativa  especificado en las
OpSpecs el manual de operaciones
del explotador para el aer6dromo al
cual el avién arribe.

La instruccion de
mercancias peligrosas esta
contemplada en el LAR 175.
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baio asignada:

LAR 175 - Certificacion de explotadores de servicios aéreos

Capitulo D - Instruccién

Seccién Propuesta de enmienda Comentarios del CT

175.320 Instructores

{ar-Antes—de—proveer—instruccion—sebre—el | El parrafo es incongruente
transporte—de—-mercancias—peligrosas—por | con el resto del LAR. La
via—aérea—los-instructores—deberan—estar | Unica habilitacion de
habilitados-para-tal-efecto-porla-AAC instructores reconocida es la

habilitacion de instructor de

(b) Los instructores encargados de los | vuelo.
programas de instruccién inicial y de
repaso sobre mercancias peligrosas | Bajo el LAR no se certifican
deben tener la competencia pedagdégica | ni habilitan a los instructores
adecuada y haber completado con éxito | de tierra.
un programa de instrucciébn en
mercancias peligrosas en la Categoria 6 | Los parrafos (b) y )c) ya
antes de proceder a impartir dicho | establecen los criterios de
programa. calificacion requeridos.

(c) Los instructores encargados de impartir
programas de instrucciébn inicial 'y
entrenamiento periédico sobre
mercancias peligrosas deben, como
minimo, encargarse de curso en la
Categoria 6 cada 12 meses o, si ese no
es el caso, asistir a sesiones de
instruccion de repaso en esta Categoria.




RPEO/11 Informe sobre el Asunto 5 5-1

Asunto 5. Propuesta de enmienda de los LAR 175

4.1 Bajo este asunto de la agenda, la Reunién analizo la propuesta de modificacion del Capitulo D del
LAR 175 relacionada con la propuesta de enmienda al Capitulo S del LAR 121y el Capitulo K del LAR 135.

4.2 Luego de un breve andlisis los expertos acordaron aceptar la propuesta mediante la siguiente
conclusion:

Conclusién RPEO/11-05 ACEPTACION DE LA ENMIENDA LAR 175

(@  Aceptar la Enmienda del LAR 175 para incorporar los contenidos faltantes de los Capitulos
Sy Kdelos 121 y 135 respectivamente.

(b)  Eliminar el Capitulo S y Apéndice | del LAR 121,y el Capitulo K y Apéndice M del LAR
135, quedando los mismos como “reservado” en el texto del reglamento.

(c) En el Adjunto A a esta parte del informe, se incorporan los textos originales y las
propuestas de enmienda de las secciones correspondientes de los LAR 121, 135y 175 que
fueron aceptadas durante la Décima Reunion del Panel de Expertos de Operaciones
(RPEO/11) del SRVSOP.

4.3 A continuacion, la Reunion traté la creacidon del grupo de expertos en mercancias peligrosas,
retomando la Recomendacion RPEO/9-1del Asunto 3 “Propuesta para la creacion de un grupo regional de
mercancias peligrosas” que fuera posteriormente refrendada por la Reunién de Coordinacion de Punto Focales, que
encomendé al Comité Técnico definir una propuesta concreta al respecto, y teniendo como antecedente la reunién
circunstancial de un grupo de expertos de mercancias peligrosas de la Region, para el desarrollo del LAR 175.

4.4 Una vez que se determin6 de forma unanime la necesidad de contar con un grupo de expertos en
esta area, los miembros del Panel analizaron diversas posibilidades con relacién a la naturaleza caracteristicas y
forma de trabajo que adoptaria. Los expertos debatieron sobre los pros y contras de las diferentes opciones que
fueron presentadas a la plenaria, acordandose finalmente la siguiente conclusién:

Conclusién RPEO/11-06 ACEPTACION DE LA INCOPORACION DEL GRUPO DE
EXPERTOS DE MERCANCIAS PELIGROSAS AL PANEL
DE OPERACIONES, PARA FORMAR EL PANEL DE
EXPERTOS EN OPERACIONES Y EN MERCANCIAS
PELIGROSAS

(@  Aceptar la creacion del grupo de expertos de mercancias peligrosas del SRVSOP,
compuesto por los expertos designados por la AAC de cada Estado en virtud a sus
calificaciones y experiencia en dicha &rea, indistintamente del &rea funcional a la que
pertenezcan dentro de su organismo estatal.

(b)  Modificacion de la denominacion del Panel de Expertos en Operaciones, por el de Panel de
Expertos en Operaciones y en Mercancias Peligrosas, que estard compuesto por un grupo de
expertos en operaciones y otro grupo de expertos en mercancias peligrosas, quienes trataran
individualmente los aspectos referidos a la elaboracion, actualizacion y enmienda de los
reglamentos, procedimientos, circulares y otros documentos técnicos en sus areas
respectivas de especialidad.
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LAR 175 - Reglas de vuelo y operacién general

Seccidn Propuesta de enmienda Notas
175.001 Definiciones y abreviaturas. Comentarios del experto:
a) Definiciones.- Para los propositos de este Reglamento, son Aunque_I,as_d_ef_|n|C|one_s,d_e
de aplicacién las siguientes definiciones: Instruccion 'n'c'.al y perigdica sobre
) mercancias peligrosas estan
implicitamente contempladas en la
(x) Instruccion inicial sobre mercancias peligrosas.- La | seccién 175.310, no estan incluidas
instruccién basica requerida para cada persona recién | entre las definiciones de la citada
contratada 0 para cada persona que cambia de | publicacién.
funciones de trabajo, quién realiza o0 supervisa . )
directamente cualquiera de las funciones de trabajo Recomendacion de experto:
especificadas en el Parrafo (a) de esta seccion. Se considera conveniente
incorporarlas en la seccion
(xx) Entrenamiento periodico sobre mercancias peligrosas.- | correspondiente, utilizando para tal
El entrenamiento requerido cada 24 meses para cada | fin el texto consignado en el parrafo
persona que ha completado satisfactoriamente el | 121.3110 del LAR 121.
programa aprobado de instruccion inicial respecto a
mercancias peligrosas y que realiza o supervisa
directamente cualquiera de las funciones de trabajo
especificadas en el Parrafo (a) de esta seccion.
175.310 Comentarios del experto:

Programas de instruccién y registros

(@) Todas las personas descritas en 175.005 (a) y los
empleados de las personas u organizaciones descritas en
175.005 (a) que realicen alguna funcion relacionada
directamente con el transporte de pasajeros, equipajes,
carga o correo, 0 que supervisen directamente alguna de
estas funciones, deberan recibir instruccion sobre el
transporte de mercancias peligrosas por via aérea, como
minimo, cada 24 meses, de acuerdo con el curriculo
definido en 175.315.

(b) La instruccién deberd impartirse o verificarse en el
momento en que se contrata a una persona gue vaya a
ejercer una funcion relacionada con el transporte de
pasajeros, equipajes, carga o correo por via aérea.

(c) Personas quienes trabajan para mas de un explotador.-
Un explotador que utiliza o asigna a una persona a realizar
0 supervisar directamente una funcion de trabajo

Comentarios del experto:

De eliminarse el contenido de la
seccion 121.3120 del Capitulo S del
LAR 121, los parrafos(c), (d), (e) y
(f) no tienen equivalente en el LAR
175; con lo cual los requisitos en
ellos manifestados no estaran
cubiertos. Se considera necesario
mantener dichos requisitos.

De eliminarse el contenido de la
seccion 121.3125 del Capitulo S del
LAR 121, en lo que refiere a los
registros de instruccion de
mercancias peligrosas; los
requisitos impuestos por la seccion
175.310 resultan mucho menos
especificos que aquellos que se
eliminan (tiempo de mantenimiento
de los registros, ubicacion de los
mismos, etc.).

Si bien las IT contemplan parte de
estos requisitos, se considera
necesario plasmarlos en la
reglamentacion.

Recomendacién de experto:
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especificada en la Seccion 175.005 (a), cuando esa
persona también realiza o supervisa directamente la
misma funcion de trabajo para otro explotador, necesita
solamente instruir o entrenar a esa persona en sus
politicas y procedimientos respecto a esas funciones, si se
cumple todo lo siguiente:

(1) el explotador que utliza esta excepcion debera
mantener una copia de la certificacion expedida al
empleado; y

(2) el explotador que capacita a la persona tiene las
mismas OpSpecs con respecto a la aceptacion,
manejo y transporte de mercancias peligrosas
mientras el explotador utiliza esa excepcion.

(d) Entrenamiento periédico de mercancias peligrosas — fecha

de cumplimiento.- Permite a una persona para llevar a
cabo la instruccion periédica dentro de los treinta dias
siguientes a la fecha de vencimiento de la Ultima
instruccién. Después de este periodo, el empleado debe
hacer una nueva instruccion inicial.

(e) Organizaciones de mantenimiento aprobadas (OMA).- El

(®

(9) Registros:

explotador debe asegurarse que cada taller de reparacién
que trabaja para él o en su nombre sea notificado por
escrito sobre las politicas y las OpSpecs que autorizan o
prohiben la aceptacion, rechazo, manejo, almacenamiento
accidental para el transporte y el transporte de mercancias
peligrosas, incluyendo las mercancias del explotador.

Explotadores que operan en el extranjero.- Esta
excepcion aplica a un explotador que opera en puntos
ubicados en el extranjero, donde el Estado requiere que el
explotador utilice personas que trabajan en ese pais para
cargar el avion. En tales casos el explotador puede utilizar
esas personas aun cuando ellos no han sido instruidos y
entrenados de acuerdo con el programa de instruccion
aprobado de mercancias peligrosas del explotador.
Aquellas personas, sin embargo, deben trabajar bajo la
supervision directa de alguna persona que ha completado
satisfactoriamente los curriculos de instruccion inicial o de
entrenamiento periédico del programa de instruccion
aprobado de mercancias peligrosas del explotador segun
este reglamento. Esta excepcion aplica Gnicamente para
aquellas personas que cargan la aeronave.

requerimiento  general.- El  explotador
mantendra un registro de toda la instruccion inicial y los
dos ultimos entrenamientos periddicos impartidos de cada
persona que realiza o supervisa directamente una funcién
de trabajo especificada en la Seccion 121.3105 (a). El
registro debe ser mantenido durante el tiempo que dicha
persona realiza o supervisa directamente cualquiera de
esas funciones de trabajo y por noventa (90) dias
adicionales a partir de la fecha que la persona deja de
realizar o supervisar el trabajo. Estos registros de
instruccién y de entrenamiento deben ser mantenidos para
los empleados del explotador, asi como también para los

Eliminar el parrafo (c) de la seccion
175.310.

Incorporar como parrafos (c), (d),
(e) y (f) en el articulo 175.310, los
parrafos (c), (d), (e) y (f)
(respectivamente), del articulo
121.3120 a eliminar del LAR 121.

Incorporar como parrafos 175.310
(9). (n) y (i), los parrafos (a), (b) y
(c) a eliminar del articulo 121.3125
del LAR 121.
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(h)

0

contratistas independientes, subcontratistas y cualquier
otra persona que realiza o supervisa directamente
aquellas funciones en nombre del explotador.

Ubicacion de los registros.- El explotador debe
conservar los registros de instruccion requeridos por
el Parrafo (a) de esta seccién de toda instruccion
inicial y entrenamiento periddico en las ubicaciones
designadas. Los registros deben estar disponibles a
solicitud de la AAC en las ubicaciones donde las
personas capacitadas y entrenadas realizan o
supervisan directamente las funciones de trabajo
especificadas en la Seccion 121.3105 (a) de este
capitulo. Los registros pueden ser mantenidos
electrénicamente y provistos en una ubicacién que
dispone de servicio electronico. Cuando una
persona deja de realizar o supervisar directamente
una funcion de trabajo de mercancias peligrosas, el
explotador debe conservar los registros de
instruccion y de entrenamiento de mercancias
peligrosas por noventa (90) dias adicionales y tener
disponibles a solicitud de la AAC en la dltima
ubicacion donde trabaj6 la persona del explotador.
Los registros de instruccion de los contratistas
independientes, subcontratistas y cualquier otra
persona que realiza o supervisa directamente una
funcién de trabajo especificada en la Seccion
121.3105 (a) en nombre del explotador, pueden ser
mantenidos en la oficina del contratista, siempre que
se encuentren en la misma ubicacién del explotador.

Contenido de los registros.- Cada registro debe contener
lo siguiente:

(1) el nombre de la persona;

(2) la fecha de la Jdltima instruccion que haya
completado;

(3) una descripcion, copia o referencia del material
didactico que se utilizé para cumplir con los requisitos
de instruccion;

(4) el nombre y la direccion de la organizacién que
imparte la instruccion; y

(5) una copia de la certificacion emitida cuando el
individuo fue instruido y entrenado, la cual indique
que se ha completado con éxito un examen.
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Asunto 6. Otros asuntos

6.1 Bajo este asunto de la agenda, el Comité Técnico presento los resultados del avance del Programa
IDISR correspondiente al 1er Semestre de 2016. En el Adjunto A se acompafian estos resultados.

6.2 A continuacién, los miembros del Panel expusieron sobre el avance de sus procesos de
armonizacion y adopcion de los LAR, segun consta en el Adjunto B.

6.3 Finalmente, la Reunidn otorg6 un voto de confianza a la Secretaria de la Reuni6n para proceder
con las correcciones de forma y estilo necesarios para la preparacion de este informe.
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Resultados IDISR 2015

1140 998 930 476 0.51

Resultados IDISR 2016 (1er Sem)

531 518 479 225 0.47
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