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RESENA DE LA REUNION

-1 LUGAR Y FECHA DE LA REUNION

La Primera Reunion del Panel de Expertos de Licencias del Sistema Regional de
Cooperacion para la Vigilancia de la Seguridad Operacional, que incluyé a seis (6) expertos en medicina
aeronautica, se realizd del 16 al 20 de abril de 2007 en la ciudad de Lima, Perd.

-2 PARTICIPACION

En la reunion participaron veintitrés (23) delegados de once (11) Estados miembros del
Sistema'y ACSA/COCESNA. La lista de participantes aparece en las paginas iii-1 a iii-5.

ii-3 APERTURA

El Sr. Oscar Quesada Carboni, Coordinador Regional de Cooperacién Técnica de la
Oficina Sudamericana de la OACI, hizo uso de la palabra destacando los avances realizados hasta la fecha
por el Sistema Regional de Cooperacion para la Vigilancia de la Seguridad Operacional, explicé el
objetivo de la Reunién y dio la bienvenida a todos los asistentes. Asimismo, el sefior Carlos Puga
Pomareda, Director General de Aeronautica Civil del Perl acompafid la inauguracién dirigiendo un
saludo a los participantes y declar6 inaugurada la Reunion.

-4 ORGANIZACION

El sefior Federico Emilio Molina fue elegido Presidente de la Reunién, la sefiorita
Catalina Murillo fue elegida Vicepresidenta y la sefiora Ana Maria Diaz Trenneman, Miembro PEL del
Comité Técnico, actué como Secretaria, asistida por los miembros del Comité Técnico del Sistema,
sefiores Marcelo Urefia y Verdnica Chavez.
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Asunto 1.

Aprobacién de la Agenda

El contenido de la Agenda de la Primera Reunion del Panel de Expertos de Licencias

para la revision de las LAR PEL, fue presentado a la Reunion mediante una Nota de Estudio para su
consideracion por parte de los participantes, siendo aprobada tal como se indica a continuacion:

Asunto 1.

Asunto 2.

a)
b)
c)
d)
e)
f)

Asunto 3.

a)
b)

c)

Asunto 4.

Aprobacién de la agenda
Propuestas de Mejora del Conjunto LAR PEL

Convalidacion de Licencia — Seccion 61.025

Licencia de Tripulante de Cabina — Capitulo D, LAR 63

Licencia de Técnico de Mantenimiento de aeronaves — Capitulo D, LAR 65.
Libro de vuelo personal (bitdcora) del piloto — Capitulo A, Seccién 61.110 (c) (2)
Requisitos de educacion previa para postulantes a licencias

Normas para el otorgamiento del certificado médico aeronautico — LAR 67.

Adaptacion de la LAR CIAC a nueva Estructura LAR 141, LAR 142 y LAR 147
Estructura especifica LAR 141
Estructura especifica LAR 142
Estructura especifica LAR 147

Otros asuntos
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Asunto 2. Propuestas de mejora del Conjunto LAR PEL
a) Convalidacion de Licencias, Seccion 61.025 de la LAR 61

2.1 Bajo este punto de la agenda se present6 una propuesta de enmienda a la seccion 61.025
del Capitulo A de la LAR 61, referida a la convalidacion de licencias otorgadas por otro Estado distinto a
los participantes en el SRVSOP, con la finalidad de precisar los requisitos técnicos que se debian cumplir
para su otorgamiento, tanto para actividad privada como para actividad comercial, lo cual no figuraba en
el proyecto de la Version 02 de la citada LAR y constituia un punto importante para la armonizacién de
las regulaciones.

2.2 A continuacion, la Reunion analiz6 la factibilidad de establecer requisitos para la
convalidacién de licencias con fines de trabajo aéreo, indicando que para ello era importante establecer en
las LAR los requisitos de calificacidn para estas funciones.

2.3 Sobre este tema, la Reunion consideré que no era necesario establecer requisitos
especificos para ello, toda vez que tendrian que cumplir los mismos requerimientos establecidos para la
actividad comercial.

2.4 Seguidamente, se realiz6 un andlisis de cada uno de los requisitos a ser incorporados en la
citada seccion, comentando que éstos deberian ajustarse a las facilidades con que cuentan tanto el
postulante como la AAC para su cumplimiento y que constituyan elementos que permitan garantizar la
seguridad operacional al momento de otorgar una convalidacion.

2.5 Bajo dicho contexto, la Reunién concordd en no solicitar la certificacion legalizada de la
licencia por parte de la AAC del Estado emisor, dado que en la préactica lo que cada Estado efectia antes
de llevar a cabo una convalidacion, es una consulta oficial a través del correo electronico o fax, que
permite verificar la validez de la licencia y habilitaciones del titular, la clase y vencimiento de la
certificacion médica, asi como la existencia de suspensiones y/o revocaciones.

2.6 Otro aspecto comentado, fue el referido a la certificacion del total de horas de vuelo y la
experiencia reciente por parte de la AAC otorgadora de licencia, ya que conforme a los comentarios
vertidos, no todos las AAC realizan la certificacion de estas horas. También por ello, la Reunién sefialé
gue para acreditar la experiencia reciente, deberia considerarse su comprobacion a través de la bitacora
del vuelo del piloto U otro medio aceptable por la AAC.

2.7 En lo que concierne a la copia legalizada de la licencia y el certificado médico, diversas
opiniones consideraron que no seria necesario que ellas fueran legalizadas, toda vez que la consulta
oficial que se efectta a la AAC emisora de la licencia, permite verificar la validez de ésta, asi como de sus
habilitaciones, logrando con ello simplificar los tramites a los usuarios, dentro de la politica de calidad
gue varias AAC vienen desarrollando.

2.8 Otro punto que concitd diversas opiniones, fue el solicitar una demostracion de pericia
para convalidaciones con fines de actividad privada, considerando que ello podria ser un requisito muy
restrictivo desde el punto de vista de muchos Estados, dejando de lado el espiritu de la convalidacion y la
exhortacion sefialada en el Anexo 1 para que se convalide sin ninguna formalidad las licencias expedidas
por otros Estados, para vuelos privados.
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2.9 Sin embargo, también se expreso la preocupacion de convalidar licencias cuyos requisitos
de otorgamiento habian sido inferiores a los establecidos por el Estado, concluyendo que en ese caso
debia necesariamente efectuarse una demostracion de pericia.

2.10 En otro punto, los expertos comentaron sobre los requisitos de idiomas para la
convalidacién de licencias de piloto. Al respecto, la Reunion consider6 que necesariamente debia
requerirse la competencia linglistica en el idioma del Estado que otorga la convalidacion o para aquellos
pilotos que cuentan con la competencia linglistica en el idioma inglés, se podria otorgar la convalidacion
siempre y cuando la AAC determine las restricciones para la operacion, citindose como ejemplo que
opere en aeropuertos o aerédromos que tengan operadores con la suficiente competencia en este idioma o
gue vuelen con piloto de seguridad.

2.11 De acuerdo a todo lo expuesto, la Reunion adopt6 la siguiente conclusién:
Conclusion RPEL/1-01 - ENMIENDA SECCION 61.25 CONVALIDACION
DE LICENCIAS

Que se incorpore en la seccion 61.025 de la LAR 61 el nuevo texto correspondiente a la
Convalidacion de Licencias, contenido en el Adjunto A a esta parte del Informe.

b) Puntos de vista de la OACI respecto a considerar a los tripulantes de cabina como tripulantes
de vuelo y sobre la emision de licencias para dichos tripulantes

2.12 A continuacién y como consecuencia de la Conclusion REEE/1-02 adoptada durante la
Primera Reunidn del Panel de Expertos de Estructura de las LAR, se inform6 sobre los puntos de vista de
la OACI para no considerar a los tripulantes de cabina como tripulantes de vuelo y sobre la emisién de
una licencia a su favor.

2.13 Para ello, se presentd dos publicaciones oficiales de la OACI relacionados con estos
aspectos, a través de las cuales se podia apreciar lo siguiente:

v" OACI reconoce el rol que desempefia la tripulacion de cabina en cuanto a la seguridad y
gue sus miembros son parte integral de la tripulacion cuando se encuentran a bordo. Esta
fue la razén para cambiar la denominacién de auxiliares de cabina a tripulacion de
cabina.

v Para OACI, la tripulacion de una aeronave de transporte aéreo comercial esta compuesta
por la tripulaciéon de vuelo y por la tripulacion de cabina, las cuales tienen funciones
totalmente definidas y diferentes segin las siguientes definiciones del Anexo 6 Parte I:

e Miembro de la tripulacién. Persona a quién el explotador asigna obligaciones que ha
de cumplir a bordo, durante el periodo de servicio de vuelo.

e Miembro de la tripulacion de cabina. Miembro de la tripulacion que, en interés de la
seguridad de los pasajeros, cumple con las obligaciones que le asigne el explotador o
el piloto al mando de la aeronave, pero que no actuard como miembro de la
tripulacion de vuelo.
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e Miembro de la tripulacion de vuelo. Miembro de la tripulacion, titular de la
correspondiente licencia, a quien se asignan obligaciones esenciales para la operacion
de una aeronave durante el periodo de servicio de vuelo.

v De acuerdo a lo sefialado, los miembros de la tripulacién de cabina no son considerados
por OACI como miembros de la tripulacion de vuelo y por ello no pueden actuar como
tal, debido a que no desempefian obligaciones esenciales para la operacion de una
aeronave, considerando como funciones esenciales la de pilotar u operar los sistemas de
las aeronaves. No obstante, OACI reconoce el caracter critico de las funciones del
personal de cabina en materia de seguridad operacional.

v Respecto a desarrollar en el Anexo 1 las especificaciones de una licencia para los
miembros de la tripulacion de cabina, los puntos de vista de OACI son los siguientes:

o Considera que no hay necesidad de desarrollar las especificaciones de una licencia
para este personal, ya que actualmente la OACI da mayor importancia a la
competencia del personal, considerando que la competencia es el resultado de la
instruccién y no del otorgamiento de una licencia.

e La licencia aporta una prueba de la competencia, pero la competencia misma es el
fruto de la seleccion, instruccion y entrenamiento.

e La instruccidon es un proceso técnico que aporta a la competencia del personal,
mientras que el otorgamiento de la licencia es un proceso administrativo que aporta la
prueba de dicha competencia.

e Actualmente la OACI estd promoviendo un mayor énfasis en la instruccion y en sus
requisitos en lugar de los requisitos para la emisién de una licencia. La adopcion de
los nuevos procedimientos de instruccion (PANS/TRG) constituye una sefial de esta
evolucion.

e En el caso de la tripulacién de cabina, existen normas sobre instruccion en el Anexo
6 Parte | que han sido complementadas por la guia contenida en el Doc 7192 - Parte
E — 1 del Manual de instruccion.

e Para OACI, la competencia de los miembros de la tripulacion de cabina es
responsabilidad del explotador.

e Asimismo, es responsabilidad del Estado asegurarse que el explotador cumple con la
responsabilidad de la instruccion a través de la emision del AOC y de la supervisién
permanente.

v La decision de saber si habria que otorgar o no licencias para el personal de cabina ha
sido objeto de debate y controversia por muchos afios; y
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v' La Ultima vez que se trat6 el asunto oficialmente fue en octubre de 1992 durante el 29°
periodo de sesiones de la Asamblea, la cual lleg6 a la conclusion que no habia necesidad
gue la OACI realice un estudio al respecto; sin embargo, reconocié la importancia de las
funciones de seguridad que desempefian los miembros de la tripulacién de cabina y de la
necesidad de impartir una apropiada instruccion y de una normalizacién a nivel mundial.

2.14 Sobre este tema, la Reunidn tomo nota de la posicidn oficial de la OACI.
C) Licencia de Tripulante de Cabina — Capitulo D, LAR 63

2.15 Seguidamente y de acuerdo a la Conclusion RPEE/1-02 adoptada en la Primera Reunion
de Expertos de Estructura, realizada en Lima, Peru, del 04 al 06 de diciembre de 2006, se presenté la
propuesta del texto del Capitulo D a ser incluido en la LAR 63, sobre los requisitos para el otorgamiento
de la Licencia de Tripulante de Cabina.

2.16 Sobre el particular, se comentd que la propuesta habia sido formulada tomando con base
las normas aeronduticas de los diferentes Estados del SRVSOP, asi como las normas y métodos
recomendados por la OACI en el Anexo 6 para la instruccidon de tripulantes de cabina, con el fin de lograr
una facil armonizacién de este reglamento, simplificada y adecuada a las necesidades de la region, pero
manteniendo el objetivo de realizar operaciones aéreas seguras.

2.17 Con este propdsito, la propuesta contemplaba no sélo los requisitos para el otorgamiento
de la licencia, sino ademas los requerimientos relacionados a la experiencia reciente, entrenamiento
periddico en tierra y verificacion de la competencia, habilitacion de instructor y los que se refieren al
inspector de tripulantes de cabina del explotador, requisitos que previamente habian sido armonizado con
lo sefialado en el proyecto LAR 121 en desarrollo.

2.18 Al respecto, la Reunidn realiz6 un intercambio de opiniones sobre el curso de instruccion
inicial que debe aprobar satisfactoriamente el postulante, indicando que en algunos Estados éste se
encuentra a cargo de un centro de instruccion y en otros del explotador de servicios aéreos, concordando
que ambas posibilidades planteadas en el proyecto se daban en la practica.

2.19 Por otro lado, en lo que concierne a la experiencia operacional consideraron que el
término para lograr una estandarizacion con los requisitos de otras licencias e inclusive con la
terminologia empleada en el Anexo 1 de OACI, deberia quedar como requisitos de experiencia sin la
palabra “operacional”.

2.20 También se coment6 que no solo la experiencia debia basarse en cinco (5) horas de vuelo,
sino ademas podia considerarse cuatro (4) segmentos de vuelo y de ambas alternativas la mayor, dado
gue algunos Estados tenian prevista esta modalidad en su normativa nacional. Esto debia aplicarse a
todos los requisitos de horas de vuelo previstos en la propuesta presentada, tanto para otorgamiento inicial
como para habilitaciones y reestablecimiento de experiencia reciente.

2.21 En lo que concierne a la seccion de renovacion de licencia, existieron diversos
comentarios en el sentido que toda licencia es de caracter definitivo; sin embargo, las habilitaciones
asociadas a ella estan sujetas a una renovacion o revalidacion periédica en algunos Estados, condicionada
a diversos elementos tales como el vencimiento del certificado médico, la acreditacién de experiencia
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reciente y la verificacion de la competencia. Por ello debia considerarse en esta seccién la renovacion de
las habilitaciones y no de la licencia.

2.22 Otro aspecto comentado, fue el relacionado a la habilitacion de instructor de tripulante de
cabina, dado que en la mayoria de los Estados de SRVSPOP no existe esta habilitacion en la licencia,
sino mas bien una calificacion independiente para tal funcién que es efectuada por el explotador de
servicios aéreos, bajo determinados requisitos que podrian estar considerados en la seccién referida al
Programa de Instruccion de Tripulantes de Cabina en la LAR 121, mas no en el Capitulo D de la LAR 63.

2.23 Asimismo, se considerd que para ser Inspector de tripulantes de cabina del explotador,
entre otros requisitos propuestos, debia estar calificado por la empresa como instructor.

2.24 Por lo expuesto, la Reunidn lleg6 a la siguiente conclusion:
Conclusion RPEL/1-02 - CAPITULO D LAR 63 — LICENCIA DE TRIPULANTE
DE CABINA

»  Aprobar la inclusion en la LAR 63 del texto del Capitulo D referido a la Licencia
de Tripulante de Cabina, sefialado en el Adjunto B a esta parte del Informe; vy

»  solicitar al Panel de Expertos de Operaciones considerar los requisitos para la
calificacién del Instructor de Tripulantes de Cabina en la LAR 121.
d) Licencia de Técnico de Mantenimiento de Aeronaves, Capitulo D, LAR 65
2.25 En este asunto, la Reunién evalud la propuesta de mejora a la LAR 65 Capitulo D sobre
la Licencia del Técnico de Mantenimiento (TMA), la cual fue desarrollada a partir de las sugerencias

efectuadas durante el Primer Curso de Capacitacion LAR PEL - LAR CIAC.

Seccion D 65.140(a)(2) — Incluir el requerimiento de ser capaz de escribir el idioma espafiol; y ser
capaz de leer y entender el inglés

2.26 Durante el tratamiento de este punto, la Reunién observd que en la mayoria de los
reglamentos de los Estados miembros del Sistema Regional se encuentra como requisito lingliistico para
un TMA el dominio del idioma espafiol y conocimientos del idioma inglés; a pesar que en el Anexo 1 no
establece el requisito de conocimiento de idioma para el postulante a la licencia de Técnico de
Mantenimiento de Aeronaves.

2.27 Asimismo, se sefialé que al estar las reglamentaciones y certificaciones de cada Estado
editadas en su idioma oficial, el aspirante que no domine el idioma del Estado que emite la licencia, no
sera sujeto al otorgamiento de la misma.

2.28 En ese sentido, se consider6 que los idiomas utilizados por los Estados que forman parte
del SRVSOP son el espafiol y el portugués, con la posibilidad que en un futuro se incorporen otros
Estados de diferentes lenguas.
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2.29 Por otro lado, la Reunion tom6 en consideracion que la documentacién técnica de las
aeronaves se encuentra en el idioma del fabricante, siendo el idioma mas utilizado el inglés; y de solicitar
gue dicha documentacion se encuentre en el idioma del Estado implicaria un incremento considerable en
el costo de adquisicion de la aeronave. En este sentido, los técnicos que trabajan en dichas aeronaves
deben conocer el inglés técnico para realizar las tareas de mantenimiento.

2.30 Por lo anteriormente detallado, la Reunidn vio por conveniente establecer como requisito
en el aspecto linguistico, el dominio del idioma del Estado emisor de la licencia y el tener conocimiento
del idioma inglés técnico.

Seccion D 65.150 vy 65.155 sobre la conveniencia de requerir que todo aplicante de una licencia de TMA
cuente con un curso de instruccién reconocido

2.31 Luego, la Reunion tomé en consideracion la propuesta presentada sobre el incremento en
los requisitos de experiencia e instruccion para el TMA, en cuanto a que siempre se cuente con un curso
aprobado de instruccion certificado a través de la LAR 147. Esta propuesta se basé en lograr estandarizar
el nivel técnico de la Region respecto a los conocimientos e instruccién del técnico de mantenimiento,
mejorar considerablemente el grado de competencia en un menor tiempo y lo més importante, elevar el
nivel de seguridad operacional en cuanto a mantenimiento.

2.32 En este sentido, la Reunién tom6 conocimiento que en varios Estados no se contaba con
suficientes centros de instruccion, lo que conllevaria a tener deficiencias en cuanto a la provision de
TMA; o era practica comun el pedir un requisito de experiencia sin que se cuente con el curso de
instruccion reconocido.

2.33 Por otro lado, la Reunién requirié que se tomara en cuenta que los requisitos de
experiencia estaban acompafiados de requisitos de conocimiento y pericia. Estos Gltimos requisitos son
los que examinan los Inspectores de la AAC, al realizar las pruebas tedricas y practicas para la emision de
esta licencia. De esta forma, el diagnostico sobre el grado de conocimiento tedrico-practico de los
postulantes lo realiza la misma AAC, logrando la idoneidad necesaria para el poseedor de una licencia de
técnico de mantenimiento.

2.34 En vista de lo anterior, la Reunién consideré no modificar el requisito de experiencia.
Asimismo, realiz6 algunas mejoras en cuanto a referencias en los numerales D 65.140 (a) (3), D65.150 (a)

y ().

2.35 De la misma manera, la Reunion tomé nota que en el inciso 65.150 (b) se establecen las
atribuciones limitadas de las aeronaves; sin embargo, no se encontraba claro cuales atribuciones iban a ser
las limitadas. Por este motivo, la Reunion vio por conveniente sefialar estas limitaciones en el inciso
65.170 (d) — Atribuciones del titular de una licencia de mantenimiento de aeronaves y la referencia a ello
en el parrafo 65.150 (b) sobre Requisitos de Experiencia.

Seccidn 65.165 Habilitaciones del titular de una licencia

2.36 La Reunién evalu6 la propuesta de mejora de la redaccion, la cual se centré en el parrafo
(a), en cuanto a las opciones que tiene cada Autoridad para incorporar las habilitaciones en la licencia, ya
sea en su totalidad, especificamente o por categorias generales.
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2.37 La Reunion acordd que seria conveniente considerar establecer un enunciado especifico
de las habilitaciones, con la finalidad de lograr la estandarizacion de la Regién en cuanto a las
habilitaciones emitidas. Sin embargo, se considerd que dada la complejidad de este tema, debido a los
diferentes tipos de habilitacion en los Estados y a las necesidades reales de la Region, era conveniente que
en una proxima revision de este reglamento se realice un estudio profundo al respecto, para poder
establecer patrones comunes entre los Estados.

LAR 65.170 a 65.175, en cuanto a la redaccién para lograr un lenquaje claro y en concordancia con la
LAR 145, Version 2

2.38 Se tom6 conocimiento durante la Reunidn que en el contexto de la LAR 65 se tiene
establecido en la seccién D 65.165 las habilitaciones del titular de una licencia, asi como en la seccién D
65.170 las habilitaciones limitadas. Sin embargo, comparando el contenido de ambas secciones se aprecia
una repeticion de los mismos aspectos que no dan un valor agregado a la reglamentacion, sino mas bien
confunde al momento de su aplicacion. Por otra parte, se analizé el contenido del Anexo 1, en donde no
se contempla en sus articulos habilitaciones para un titular de TMA, solamente hace referencia a
experiencia, pericia y atribuciones.

2.39 Por otra parte, para conservar el lenguaje claro y armonizado en las LAR, se ha eliminado
en la Seccion 65.175 que se refiere a las atribuciones del titular de la licencia, el término “mantenimiento
preventivo” por haberse acordado en la RPEA/1 la definicion unica de “mantenimiento”. Ademas, se ha
modificado los términos “partes, dispositivos, equipos de aeronaves, hélices, etc.” por “componente de
aeronaves” en vista que es el término utilizado en la LAR 145 Versién 2 y corroborado por la RPEE/1.

LAR 65.190 a 65.240 sobre la conveniencia de eliminar estas secciones en vista gue dichas atribuciones
son reqguladas por la LAR 145

Autorizacion para inspeccionar — LAR 65.190

2.40 Se expuso a la Reunién que este requerimiento se desarrolld a partir del FAR 65.91,
sobre Autorizacion de Inspeccion, que no es el mismo requisito establecido en el LAR 145.210, que se
refiere al personal de inspeccion de una OMA LAR 145.

2.41 En este sentido, se considerd conveniente eliminar las referencias a la LAR 145 citadas
en ese parrafo. Asimismo se propuso mantener la Autorizacion de Inspeccion, dado que en la Conclusion
RPEE1/05 de la RPEE/1 se considera gque la ejecucién del mantenimiento para la operacion bajo la LAR
121 seria enteramente realizada por las OMAS certificadas bajo la LAR 145; quedando para analisis del
Panel de Aeronavegabilidad las consideraciones sobre la ejecucién de mantenimiento durante el
desarrollo del LAR 43.

2.42 En este planteamiento, algunos expertos manifestaron la inconveniencia de establecer
dicho requerimiento, en vista que el mismo Panel de Aeronavegabilidad no habia llegado a un consenso
sobre lo mismo.

243 Por lo anterior, la Reunién convino en no incluir este requerimiento en tanto no se tenga
clara la posicién del Panel de Aeronavegablidad en cuanto al LAR 43.
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2.44 Por otra parte, la Reunion debatio sobre la conveniencia o no de permitir a un técnico de
mantenimiento de manera individual dar conformidad de mantenimiento, sin estar bajo el control de una
OMA. Sobre este tema, la Reunién convino en la necesidad de realizar un andlisis mas profundo con un
grupo Ad-Hoc conformado por expertos PEL y Aeronavegabilidad.

Personal de certificacion - LAR 65.210

2.45 Por otro lado, se informé a la Reunién que de acuerdo a lo establecido en la LAR 145
Versién 2, las OMAs tienen las responsabilidad de elegir, examinar y controlar las funciones del personal
de inspectores de calidad y personal de certificacién; no emitiéndose por parte de la Autoridad ninguna
autorizacion o licencia al respecto.

2.46 Asimismo, los requerimientos de competencia de este personal son especificados de
acuerdo al trabajo de mantenimiento que éste ejecuta para la OMA LAR 145, siendo ésta la responsable
de designar y controlar la competencia de este personal.

2.47 Ademas, en la LAR 145.215 existen diferentes requerimientos de seleccion, instruccion y
evaluacion de certificacion, por lo que no se considera que exista la necesidad de emitir una licencia o
autorizacion para personal de certificacion, dado que la OMA LAR 145 es la responsable de lo que este
personal realice.

2.48 Por otra parte, el panel tomd conocimiento que el requerimiento LAR 145.215 no exige
poseer la licencia de técnico de mantenimiento para poder cumplir con la funciones de personal de
certificacion.

2.49 La Reunién considerando los comentarios expuestos, adoptd la siguiente conclusién:

Conclusiéon RPEL/1- 03 - CAPITULO D LAR 65 - LICENCIA DE TECNICO DE
MANTENIMIENTO DE AERONAVES

»  Aprobar la enmienda al texto del Capitulo D de la LAR 65 — Licencia de Técnico
de Mantenimiento de Aeronaves, que figura en el Adjunto C a esta parte del
Informe, la cual deberé ser enviada al Panel de Expertos AIR para su validacion.

»  Encomendar al Comité Técnico, la creacién de una tarea para realizar el anélisis y
lograr la estandarizacion de las habilitaciones del Técnico de Mantenimiento de
Aeronaves en la Region, que deberd ser incluida en la siguiente revision de este
Capitulo.

»  Presentar al Panel de Expertos AIR las opiniones del Panel PEL a través de un
grupo representativo de Expertos PEL, sobre la posibilidad que el titular de una
licencia de técnico de mantenimiento pueda contar con atribuciones para el retorno
al servicio de aeronaves.

»  Que se proponga al Panel AIR evaluar la inclusion del requisito de licencia de
técnico de mantenimiento de aeronaves, para el personal de certificacion de la
OMA LAR 145.
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e)  Libro de vuelo personal (bitacora) del piloto — Capitulo A Seccion 61.110 (c) (2)

2.50 Seguidamente, la Reunidn analizd la propuesta de modificacion de la Seccion 61.110 (c) (2),
respecto a independizar lo que se refiere al reconocimiento de tiempo de vuelo para una licencia de grado
superior, de la anotaciéon de las horas de vuelo que corresponden al piloto al mando, para evitar
confusiones y dar mayor claridad a la norma.

2.51 Al respecto, se comentd que el texto propuesto coincidia con lo sefialado en los numerales
2.1.9.2,2.1.9.3y 2.1.9.4 del Anexo 1 de OACI, por ello la Reunién manifestd su acuerdo con la propuesta
efectuada.

2.52 También, se generaron diversas opiniones sobre la propuesta de presentar a la AAC el reporte
mensual de las horas de vuelo, por parte de los explotadores aéreos y los centros de instruccion de
aeronautica civil (LAR 141), de acuerdo a un formato y procedimiento establecido por la Autoridad,.

2.53 Las opiniones gque no estaban a favor de dicha propuesta sefialaron que:

> No era necesario establecer este requisito como norma obligatoria, dado que la
AAC tenia la potestad de requerir esta informacién en cualquier momento.

> Que no todas las areas de Licencias de las AAC de la Region tienen la capacidad
para procesar y verificar dicha informacién; sin embargo, contaban con
mecanismos para verificar la informacidén al momento que el piloto se presentaba
ante la AAC con su libro de vuelo para revalidar la licencia.

> Que ello podria significar que se trasladaba la responsabilidad del control de las
horas de vuelo a las AAC, cuando ello era de responsabilidad del piloto, de los
explotadores de servicios aéreos y de los centros de instruccion de aerondutica civil

(LAR 141).
2.54 Las opiniones a favor de la propuesta, expresaban que:
> Toda Autoridad tiene la responsabilidad de comprobar y verificar las horas de

vuelo presentadas para satisfacer los requisitos de experiencia aeronautica, cuando
el piloto postulaba a una licencia de grado superior o cuando era requerida una
certificacion de horas por parte de una Autoridad extranjera.

> Que actualmente varias Autoridades tenian implementado un sistema
computarizado para este control, que facilitaba inclusive su verificacion.

2.55 Finalmente, luego de un amplio debate sobre el tema, la Reunién arrib6 al consenso de no
considerar en la enmienda propuesta a la Seccion 61.110, el requisito de presentar a la AAC el reporte
mensual de las horas de vuelo de los pilotos.

2.56 Por lo expuesto, la Reunion adopt6 la siguiente conclusion:
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Conclusion RPEL/1-04 - MODIFICACION DE LA SECCION 61.110,
CAPIiTULO A - LIBRO DE VUELO PERSONAL
(BITACORA) DEL PILOTO

Aprobar la modificacion de la Seccidn 61.110 del Capitulo A de la LAR 61, conforme al
texto sefialado en el Adjunto D a esta parte del Informe.

f) Requisitos de educacidn previa para postulantes a licencias

2.57 Continuando con los temas de la agenda y de acuerdo a la inquietud expresada por los
participantes del Primer Curso de Capacitacion sobre LAR PEL — LAR CIAC, se presentd la propuesta
para establecer en la seccion de requisitos generales de cada una de las licencias contenidas en el
Conjunto LAR PEL, lo concerniente a la educacion previa que debia acreditar cada postulante.

2.58 Sobre el particular, la mayoria de expertos comentaron que como minimo se deberia solicitar
haber finalizado la educacién media o secundaria, la misma que era equivalente al nivel requerido para
iniciar estudios superiores técnicos o universitarios, ya que ello garantizaba un nivel intelectual apropiado
para quienes iniciaban una especialidad aeronautica; con excepcion del postulante a una licencia de
alumno piloto que por la edad establecida podria estar cursando este nivel de educacion.

2.59 De otro lado, la Reunidn analiz6 lo restrictivo que este requisito podia ser para un piloto
privado y para la realidad de algunos Estados de la Regidn, que permitian conforme a las leyes laborales
nacionales, trabajar con un nivel equivalente al tercer afio de secundaria. Ademas, que este requisito no
habia sido normado en el Anexo 1 de OACI, dejando libertad a cada AAC para definir si establece ello en
su reglamentacion.

2.60 De acuerdo a los puntos de vista expuestos y luego de un amplio debate, la Reunion adopté la
siguiente conclusion:

Conclusion RPEL/1-05 - REQUISITOS DE EXPERIENCIA PREVIA PARA
POSTULANTES A LICENCIAS

Que se incorpore el requisito de haber culminado la ensefianza media o equivalente, para
todo postulante a una licencia aerondutica, con excepcion del alumno piloto que debera
estar cursando dicho nivel de ensefianza, tal como se establece actualmente en la Seccion
C 61.195 (c).

g) Enmiendas LAR 67 — Normas para el otorgamiento del certificado médico

2.61 Continuando con los asuntos de la agenda, la Reunién analizé la propuesta de enmienda
de los cuatro capitulos de la LAR 67, la cual habia sido elaborada inicialmente por el grupo de tarea
designado y posteriormente, durante los primeros dos dias de la Reunidn, habia sido revisada con los
médicos aeronauticos asistentes, lo cual fue muy valioso por haber permitido arribar a un consenso en
todos los puntos de la propuesta.

2.62 Las oportunidades de mejora del texto contenido en la propuesta, se fundamentaban en lo
siguiente:
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Capitulo A — Generalidades

>

Seccion A 67.001 - Aplicacion

Precisar con mayor detalle el ambito de aplicacion de la LAR 67, incluyendo de
modo sistémico a la medicina aeronautica (requisitos y normas médicas), en el
contexto mas amplio de la seguridad operacional a la cual contribuye.

Seccion A 67.002 - Definiciones

Para la plena comprension y aplicacion de la reglamentacion LAR 67, se incluian
definiciones de los términos que no estan consideradas en la LAR 1, que provenian
del Anexo 1, del conocimiento profundo de la medicina aeronautica, asi
como de diversas fuentes de informacion médica, de la OACI, OMS, FAA,
EASA/ JAA-UE y fuentes universales de la ciencia médica.

Seccién A 67.003 - Finalidad y alcance de las normas médicas

Expresar en forma clara y objetiva la finalidad y alcance de cada norma y estandar
médico aerondutico, con sus objetivos y procedimientos, asi como los procesos de
toma de decision inherentes a los actos médicos involucrados en la aplicacion de la
LAR 67.

Seccién A 67.005 — Otorgamiento del certificado médico aeronautico

Necesidad de fijar el limite de las funciones de cada profesional médico
examinador que participa en el otorgamiento del certificado médico aerondutico,
poniendo énfasis en la documentacién de la evidencia que permite llegar a
conclusiones fundadas.

Seccion A 67.010 — Clases del certificado médico y su aplicacion

Necesidad de establecer para los tripulantes de cabina el requisito de certificado
médico Clase 2 por estar acorde a su sensibilidad en la seguridad operacional, que
es menor a la de pilotos y controladores de transito aéreo.

Seccion A 67.016 — Modificacion de validez del certificado médico aerondutico
Necesidad de establecer las principales causas de modificacion a la validez de los
certificados médicos aeronduticos, en especial cuando un incumplimiento
emergente causa la interrupcion de la capacidad psicofisica necesaria para
continuar en el servicio o la funcion.

Seccién A 67.017 — Dispensa medica

Necesidad de normar el procedimiento a seguir por la AAC en los casos gque se
presente una solicitud de dispensa médica, detallando las modalidades para su
otorgamiento y el alcance de cada una de ellas, asi como la obligacion de la AAC
de contar con un registro actualizado de las dispensas otorgadas.
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Seccion A 67.018 — Responsabilidad de informar la disminucion de capacidad
psicofisica emergente

Establecer la responsabilidad del titular de una licencia de reportar cualquier
disminucién de su aptitud psicofisica, asi como la responsabilidad del personal
médico involucrado, el organismo de PREVAC, el organismo administrativo de
licencias de la AAC y el servicio médico del propio titular de la licencia.

Seccion A 67.020 — Renovacion del certificado médico aerondutico

Establecer la obligacion de la AAC de indicar explicitamente los casos de
excepcion, en especial si se ha concedido una Dispensa Reglamentaria al
solicitante.

Seccion A 67.025 — Circunstancias en que puede ser aplazado el reconocimiento
médico

Establecer un mecanismo que impida al personal aeronautico que actda en regiones
aisladas o alejadas, seguir ejerciendo sin una adecuada apreciacion de su aptitud
psicofisica, una vez terminada la validez de la evaluacion médica anterior.

Seccion A 67.030 - Designacion de centros médicos y autorizacion de medicos
examinadores aéreos

Fijar una normativa bésica para la designacioén de centros médicos aeronduticos
examinadores y autorizacion de médicos examinadores aéreos.

Seccion A 67.035 — Revocacion de designaciones y autorizaciones otorgadas
Estandarizar las condiciones para revocar las designaciones y autorizaciones
otorgadas a los centros medicos aeronduticos examinadores y médicos
examinadores aéreos por las AAC.

Seccion A 67.040 - Inspecciones de la AAC

Especificar el alcance de las inspecciones de la AAC sobre los centros médicos
aeronauticos examinadores y médicos examinadores aéreos, en cuanto a los
aspectos técnicos, administrativos y logisticos, incluyendo a los profesionales
consultores que participan en el estudio de los casos.

Seccién A 67.045 — Atribuciones de los centros médicos aeronauticos y médicos
examinadores aéreos

Precisar aspectos técnicos en relacion a la participacion de la AMS en la asignacion
de funciones de los centros médico aeronduticos y médicos examinadores aéreos,
designados para una region o distrito.

Seccién A 67.050 — Procedimientos para la emision del certificado médico
aeronautico

Normar los aspectos fundamentales y de procedimiento para la emision del
certificado médico aeronautico, orientando la norma hacia los usuarios, los
profesionales y los administrativos que participan en dicha emision.
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2.63

conclusion:

Seccion A 67.055 — Evaluacién de los certificados medicos remitidos a
consideracion

Verificar y validar por parte de la Seccion de Medicina Aeronautica las
evaluaciones médicas realizadas, asi como garantizar la integracion de roles y
funciones para las responsabilidades médicas, tanto regulatorias como de medicina
clinica y de salud ocupacional o medicina del trabajo.

Seccién A 67.060 — Requisitos para la evaluacién médica

Otorgar un marco general a los requisitos médicos, mediante criterios y
nomenclatura fundamental, que permitan aplicar las normas generales cuando no
existan estandares especificos en los Capitulos B, C o D de la LAR 67.

Capitulos B, C y D — Certificado y evaluacion médica Clase 1,2v 3

>

Necesidad de enriquecer y complementar técnicamente la normativa para requisitos
de salud mental o psiquicos, fisicos, visuales y auditivos, mediante disposiciones
qgue permitan a los profesionales ejecutores contar con acapites separados por
grupos de enfermedades conforme a la practica clinica, con la suficiente claridad
para lograr una menor variabilidad en la apreciacion médica y disminuir fuentes de
error e inequidad en las certificaciones médicas.

Por lo expuesto y luego de un intercambio de opiniones, la Reunién adopt6 la siguiente

Conclusion RPEL/1-06 - ENMIENDA DEL TEXTO DE LA LAR 67 -

NORMAS PARA EL OTORGAMIENTO DEL
CERTIFICADO MEDICO

Aprobar la propuesta de enmienda de la LAR 67 sobre Normas para el otorgamiento del
certificado médico, conforme al texto contenido en el Adjunto E a esta parte del
Informe.



RPEL/1 Adjunto A al Informe sobre el Asunto 2 2A-1

PROPUESTA DE MODIFICACION SECCION A 61.025 — CONVALIDACION

A 61.025 Convalidacion de licencias

contratante de la OACI, distinto a los participantes en el Sistema.

(b) Para ello, en vez de otorgar su propia licencia, se-hace hara constar la convalidacién mediante
autorizacion apropiada que acompafara a la licencia extranjera y reconocera a ésta como equivalente
a las por él nacionales otorgadas.

(c) El Estado podra restringir la autorizacion a atribuciones especificas, precisando en la convalidacion
las atribuciones de la licencia que se aceptan como equivalentes.

(d) La validez de la autorizacion-a—gue-serefiere-la-convalidacion no puede excedera el plazo de validez
de la licencia extranjera. La autorizacion perdera su validez en el caso que la licencia respecto a la
cual se haya conferido la misma, sea revocada o suspendida.

(e) Solamente son convalidadas las licencias originales emitidas en base al cumplimiento de los
requisitos aplicables en un mismo Estado.

(f) A los fines de convalidacion, el solicitante debera cumplir con los siguientes documentos y requisitos:
(1) Solicitud de acuerdo al procedimiento establecido por la AAC;

(2) comprobacion de la experiencia reciente a través de la bitacora de vuelo u otro medio aceptable
por la AAC;

(3) documento oficial de identidad. (C.I., pasaporte, etc.);

(4) copia de la licencia y del certificado médico aeronautico extranjero vigente;

(5) aprobar una evaluacion de conocimientos respecto a diferencias en los reglamentos aeronauticos;

(6) aprobar una evaluacion de competencia linglistica en el idioma del Estado que otorga la
convalidacion (incluida la capacidad de leer y escribir) o en el idioma inglés. Si fuera necesario,
se anotarad en el documento de convalidacién aquellas limitaciones que pudieran surgir de esta

evaluacion;

(7) para actividad privada, cumplirda una demostracion de pericia cuando la AAC lo considere
necesario; y
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(8) Para actividades comerciales cumplira una demostracion de pericia ante la AAC.

(9) Para todos los casos, se realizara la consulta a la AAC de origen sobre lo siguiente: validez de la
licencia y habilitaciones del titular, clase y vencimiento del certificado médico aeronautico,
vencimientos, limitaciones, suspensiones y/o revocaciones

(h) La validez y la vigencia de la aptitud psicofisica deberd corresponder a la exigible en la LAR 67 —

Normas para el otorgamiento del certificado médico. Si la validez no concordara, se requerira una
nueva evaluacion médica por parte de la AAC que otorga la convalidacion.
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TEXTO DEL CAPITULO D, LAR 63 — LICENCIA DE TRIPULANTE DE CABINA

Capitulo D: Licencia de Tripulante de Cabina

D 63.090

Requisitos generales para obtener la licencia

Para optar a la licencia de tripulante de cabina, el postulante debe:

(@)
(b)
(©)
(d)
(€)

D 63.095

Haber cumplido dieciocho (18) afios de edad;

estar graduado en la ensefianza media o su equivalente;

ser capaz de leer, hablar y entender el idioma oficial del Estado emisor de la licencia;

disponer de un certificado médico Clase 2 vigente, otorgado en virtud de la LAR PEL 67;y

cumplir con los requisitos de este Capitulo que se apliquen a la habilitacién que solicita.

Requisitos de conocimientos

Para optar por la licencia de tripulante de cabina, el postulante acreditara la culminacion satisfactoria de
un curso de instruccion inicial aprobado por la AAC, efectuado por un explotador de servicios aéreos o
por un centro de instruccién de aeronautica civil bajo el programa del explotador de servicios aéreos, con
el siguiente contenido y deberd rendir un examen escrito ante la AAC respecto a:

(@)

Temas generales

1)

)

®)

(4)

®)

Derecho aéreo

Las disposiciones y reglamentos correspondientes al titular de la licencia de tripulante de
cabina; las disposiciones y reglamentos que rigen las operaciones de las aeronaves civiles
respecto a las obligaciones del tripulante de cabina.

Aerodinamicay Meteorologia basica

(i) Identificacion de los componentes principales de una aeronave y de su funcion bésica
tanto en tierra como en vuelo; y

(if)  tipos de nubes, masas de aire y frentes, formacion de hielo, turbulencia, tormentas.
Obligaciones y responsabilidades

Autoridad del piloto al mando, las obligaciones y responsabilidades propias de la funcién
para con la tripulacién y los pasajeros, asi como los procedimientos adecuados para
cumplirlas, en tierra 'y en vuelo.

Transporte de mercancias peligrosas

Clasificacion y tipos de mercancias peligrosas, técnicas y métodos de seguridad usados para
el transporte por via aérea.

Inglés Técnico

Terminologia basica utilizada en operaciones aeronauticas, incluyendo las partes de una
aeronave, maniobras de vuelo, cabina de pilotos y fraseologia con los pasajeros.
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(6) Actuacion Humana

Psicologia humana correspondiente al tripulante de cabina, incluidos los principios de gestion
y amenaza de errores. Motivacion, estrés, influencia en la toma de decisiones, el error
humano, modelos y prevencion. Introduccion al CRM, la comunicacién, conciencia
situacional, liderazgo y autoridad, proceso de toma de decisiones, analisis de incidentes y
accidentes producidos por factores humanos.

(7)  Supervivencia

Técnicas tendientes a extender las posibilidades de vida después de un accidente en tierra y
en el agua. Uso general de elementos de a bordo, pentagono de supervivencia, cédigo de
sefiales, uso de balsas y chalecos de emergencia, procedimientos, toma de decisiones,
construccion de refugios. Ingestion de alimentos vegetales y animales peligrosos.

(8) Medicina Aeroespacial y primeros auxilios

(i) Fisiologia del organismo humano en el medio aeronautico, hipoxia, efecto de las
aceleraciones, desorientacion espacial fatiga aguda y estrés, contaminacion,
intoxicaciones; y

(i)  conceptos sobre los alcances de los primeros auxilios. Factores generales a tener en
cuenta frente a la necesidad de prestacion de los mismos: Situacién y circunstancia,
aspecto general del afectado, procedimientos generales segin los casos, precauciones.
botiquin de primeros auxilios, elementos basicos.

(b)  Conocimientos sobre el manual de instruccion y procedimientos y, el manual de operaciones del
explotador que incluya:
(1) Funciones, atribuciones, y responsabilidades del tripulante de cabina, establecidas por el
explotador;
(2) politica sobre Factores Humanos/CRM,;
(3) politica de prevencion de accidentes; y
(4) seguridad de la aviacion, relativo a pasajeros y equipajes de mano. Procedimientos en caso de
interferencia ilicita.
(c) Conocimientos de los procedimientos del explotador para cada tipo de aeronave, que incluya:
(1) Temas operacionales generales
(2) Emergencias, separadas en:
(i)  Equipamiento de emergencia;
(i)  procedimientos de emergencia; y
(iii) ejercicios de emergencia. Procedimientos de evacuacién en tierra y en agua
(tedrico/practico)
(3) Diferencias (si es aplicable)
D 63.100 Requisitos de experiencia
(@) El solicitante debe realizar como minimo cinco (5) horas en vuelo o cuatro (4) segmentos en vuelo,

de ellos el mayor, desempefiando las funciones de tripulante de cabina, bajo supervision de un
instructor de tripulantes de cabina, y ambos deberan ser programados como exceso de tripulacion
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minima operacional. Es aceptable la instruccion recibida en un dispositivo de instruccion de cabina
de pasajeros de la aeronave tipo, hasta un méaximo de tres (3) horas.

(b) Para poder realizar la experiencia en vuelo, el postulante debera contar con una autorizacion
provisional expedida por la AAC, por un periodo de noventa (90) dias.

D 63.105

Requisitos de pericia

(a) Todo postulante a una licencia de tripulante de cabina, debera aprobar una prueba de pericia en las
funciones a ejercer, en el tipo de aeronave para el cual se solicita la habilitacién, de acuerdo con lo

siguiente:
(1) Reconocimiento y gestion de amenazas y errores;
(2) demostrar buen juicio y aptitud para el vuelo;
(3) aplicar los conocimientos aeronauticos;
(4) cumplir eficazmente con su obligacion como parte integrante de la tripulacion de cabina; y
(5) comunicarse de manera eficaz con los miembros de la tripulacion de vuelo.
(6) Procedimientos normales
(i)  Inspecciones previas al vuelo en la cabina de pasajeros;
(i)  procedimientos normales en la cabina de pasajeros en todas las fases del vuelo; y
(iii) coordinacién de la tripulacion y procedimientos en caso de incapacitacion de alguno de
sus miembros.
(7)  Procedimientos de emergencia

(i)  Reconocimiento de condiciones de emergencia; y

(i) utilizacion de procedimientos apropiados de emergencia.

(c) La prueba de pericia sera evaluada por un inspector de tripulantes de cabina de la AAC, y podra ser
en una aeronave energizada en tierra, con un instructor de tripulante de cabina habilitado,
realizando todos los procedimientos posibles, simulando situaciones en tierra y en vuelo, similares a
emergencias reales.

D 63.110

Habilitaciones de tipo para tripulante de cabina

Al tripulante de cabina se le anotara en su licencia la habilitacion tipo correspondiente a la aeronave en la
gue ha realizado la experiencia requerida y superado la prueba de pericia. Para la anotacion de otras
habilitaciones se debe:

(@ Cumplir con lo establecido en 63.095 (c) v,

M)

)

Sin experiencia 0 experiencia minima en vuelo: Realizar al menos dos (2) horas de
instruccion en vuelo o dos (2) segmentos en vuelo, de ellos el mayor, en la aeronave a
habilitarse, bajo la supervisién de un instructor de tripulante de cabina, programados como
tripulacion extra de la tripulacion minima operacional.

Con experiencia previa en vuelo que haya dejado de volar por més de veinticuatro (24)
meses: Realizar al menos dos (2) horas de instruccion en vuelo o dos (2) segmentos en vuelo,
de ellos el mayor, en la aeronave a habilitarse bajo la supervision de un instructor de
tripulante de cabina, programados como tripulacién extra de la tripulacion minima
operacional.
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(b)

(©)

(d)

(3) En curso de transicion: Realizar al menos dos (2) horas de instruccién en vuelo en la
aeronave a habilitarse bajo la supervision de un instructor de tripulante de cabina,
programados como tripulacion extra, de la tripulacion minima operacional.

(4) En curso de diferencias: Realizar al menos una (1) hora de instruccion en vuelo en la
aeronave a habilitarse bajo la supervision de un instructor de tripulante de cabina,
programados como tripulacidn extra, de la tripulacion minima operacional

En todos los casos el tripulante de cabina debera contar con una autorizacion provisional expedida
por la AAC, por un méaximo de noventa (90) dias.

El postulante a ser habilitado debera aprobar una prueba de pericia ante inspector de la AAC en la
aeronave adicional a habilitarse.

El tripulante de cabina podré estar habilitado en tres (3) tipos de aeronaves, pudiéndose incorporar
una cuarta (4ta) habilitacion a condicion que:

(1) Pertenezca al conjunto de aeronaves tipo que esta habilitado; y

(2) previa notificacion a la AAC.

D 63.115 Experiencia reciente

(@)

(b)

(©)

Los tripulantes de cabina que no registren actividad en vuelo después de noventa (90) dias hasta
trescientos sesenta y cinco (365) dias, deberan realizar un reentrenamiento conducido por un
instructor para tripulantes de cabina, consistente en un curso de entrenamiento tedrico, y practico en
un vuelo no menor de una (1) hora de duracién en cada una de las aeronaves en la que ejercera
funciones, programados ambos (solicitante e instructor) como exceso de tripulacion minima
operacional.

El tripulante de cabina que no registre actividad en vuelo de doce (12) a veinticuatro (24) meses
deberd cumplir con el mismo explotador un curso inicial reducido al 50%, y un entrenamiento en
vuelo de dos (2) horas, bajo supervision de un instructor de tripulante de cabina, ambos
programados como exceso de tripulacion

Los tripulantes de cabina con mas de una habilitacién y que se mantengan en actividad de vuelo,
pero hayan dejado de volar una determinada aeronave del mismo explotador deberan:

(1) Si no realizo actividad en vuelo en la aeronave entre noventa (90) dias y trescientos sesenta y
cinco (365) dias, realizar un entrenamiento de recalificacion.

(2) Si no realizo actividad en vuelo en la aeronave entre doce (12) meses y veinticuatro (24)
meses realizar un curso inicial al 50% y un vuelo no menor a una (1) hora bajo supervision
de un instructor de tripulante de cabina, ambos programados como exceso de tripulacion.

D 63.120 Entrenamiento periddico en tierra y verificacion de la competencia

(@)

(b)

(©)

El titular de una licencia de tripulante de cabina debera recibir entrenamiento periédico en tierra y
aprobar una verificacion de la competencia al menos cada doce (12) meses, la cual podré estar a
cargo del inspector de tripulantes de cabina del explotador.

El entrenamiento anual en tierra dado por el explotador incluira las materias sefialadas en la seccion
D 63.095.

Cada dos afios y en conjunto con la tripulacion en vuelo el tripulante de cabina realizara préacticas
de:
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(1) Emergencias en tierra (con el uso de tobogén y salidas pospuertas y ventanas de emergencia);
(2) emergencias en el agua (ditching); y

(3) extincion de incendios (uso de los extintores de las aeronaves, uso de mascaras, eliminacion de
humo).

D 63.125 Renovacion de las habilitaciones

(@)

(b)

Para la renovacion de las habilitaciones, el titular debera tener la aptitud psicofisica clase 2 vigente,
acreditar experiencia reciente, asi como el entrenamiento periddico en tierra y la verificacion de
competencia vigente.

Si el tripulante de cabina ha dejado de ejercer las atribuciones de su licencia por un periodo mayor a
veinticuatro (24) meses, debera cumplir con un curso inicial completo de acuerdo al programa de
instruccion del explotador aéreo y aprobar una prueba de pericia ante un inspector de tripulantes de
cabina de la AAC.

D 63.130 Atribuciones del tripulante de cabina

(@ Las atribuciones del tripulante de cabina son actuar como tal en las aeronaves para las que esta
habilitado.

(b) Los tipos de aeronave en los que el titular de la licencia de tripulante de cabina esté autorizado a
ejercer las atribuciones que le confiere dicha licencia, se anotardn en la misma, o en otro
documento, en la forma determinada por la AAC.

D 63.135 Inspector de tripulante de cabina del explotador

(a) Para servir como Inspector de tripulante de cabina del explotador, se deben cumplir los siguientes
requisitos:

(1) Ser titular de la licencia de tripulante de cabina y estar calificado por el explotador de servicios
aereos como instructor;

(2) disponer de un certificado médico Clase 2 vigente;

(3) poseer las habilitaciones vigentes en los tipos de aeronave que se requiere ser inspector; y

(4) haber sido aprobado por un inspector de tripulantes de cabina de la AAC.

(b) Se desempefiara como Inspector de tripulantes de cabina del explotador en los cursos de
instruccion de transicion, promocion, diferencias y entrenamiento de recalificacion.

(c) Lavigencia como inspector serd por un periodo de dos (2) afios, que podré ser extendida por otro(s)

periodo(s), previa aprobacion de la AAC.
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Capitulo D:  Técnico de mantenimiento de aeronaves

D 65.140 Requisitos generales para la obtencién de licencia

(a) Para optar a una licencia de técnico de mantenimiento de aeronaves y las habilitaciones asociadas, el
solicitante debe:
(1) Haber cumplido dieciocho (18) afios de edad;

(2) sercapaz de leer, hablar, escribir, entender e interpretar el idioma del Estado que otorga la licenciay
ser capaz de leer y comprender el inglés técnico;

(3) haber aprobado los exdmenes prescritos en las secciones D 65.145y D 65.160; y
(4) cumplir con las secciones de este Capitulo que correspondan a la habilitacion a la cual postula.

(b) Untécnico de mantenimiento de aeronaves titular de una licencia que postula a una habilitacién adicional,
debe cumplir con los requisitos dispuestos en las secciones D 65.145 y D 65.155 de este Capitulo.

(c) El solicitante debe aprobar cada seccion del examen antes de aplicar para la evaluacion oral y practica
dispuesta en los parrafos D 65.160 (b) y (c).

D 65.145 Requisitos de conocimientos

El solicitante debe demostrar a la AAC un nivel de conocimientos que corresponda a las atribuciones que
hayan de concederse y a las responsabilidades del titular de una licencia de mantenimiento de aeronaves, al
menos en los siguientes temas:

(@) Derecho aerondutico y requisitos de aeronavegabilidad

Las normas y reglamentos relativos al titular de una licencia de mantenimiento de aeronaves, incluyendo
los requisitos aplicables de aeronavegabilidad que rigen la certificacion y el mantenimiento de la
aeronavegabilidad de las aeronaves y el organismo de mantenimiento de aeronaves del explotador y sus
procedimientos.

(b) Ciencias naturales y conocimientos generales sobre aeronaves

Matematicas basicas; unidades de medida, principios fundamentales y teoria fisica y quimica aplicables
al mantenimiento de aeronaves.

(c) Mecanica de aeronaves

Caracteristicas y aplicaciones de los materiales de construccién de aeronaves, incluyendo los principios
de construccion y funcionamiento de las estructuras de aeronave; técnicas de pegado; sistemas
motopropulsores y sus sistemas conexos; fuentes de energia mecanica, hidraulica, eléctricay electrénica:
instrumento de a bordo y sistemas de presentacion visual; sistemas de mando de aeronaves; sistemas de
navegacion y comunicacion de a bordo.

(d) Mantenimiento de aeronaves
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Tareas requeridas para asegurar el mantenimiento de la aeronavegabilidad de una aeronave, incluyendo
los métodos y procedimientos para efectuar la revision general, reparacion, inspeccion, sustitucion,
modificacién o rectificacion de defectos de las estructuras, componentes y sistemas de aeronave, de
conformidad con los métodos prescritos en los manuales de mantenimiento pertinentes y en las normas
de aeronavegabilidad aplicables; y

(e) Actuacion humana

Actuacion humana correspondiente a las obligaciones del titular de una licencia de mantenimiento de
aeronaves.

D 65.150 Requisitos de experiencia

El solicitante debe tener la experiencia siguiente en cuanto a inspeccion, servicio y mantenimiento de
aeronaves o de sus componentes:

(a) Para el otorgamiento de una licencia con atribuciones para las aeronaves en su totalidad como minimo:
(1) Cuatro (4) afos; o bien

(2) dos (2) afios cuando el solicitante ha completado satisfactoriamente un curso de instruccion
reconocido, de conformidad con la seccion D 65.155.

(b) para el otorgamiento de una licencia con atribuciones limitadas de conformidad con la seccion D 65.170
(d)(2) y (3), un periodo que le permita alcanzar un grado de competencia equivalente al expuesto, siempre
que no sea inferior a:

(1) Dos (2) arios; o bien
(2) el periodo que la AAC considera necesario para proporcionar un grado equivalente de experiencia
préctica a los solicitantes que han completado satisfactoriamente un curso de instruccion reconocido;
de conformidad con la seccion D65.155.
D 65.155 Requisitos de instruccién
Para el cumplimiento de los numerales 65.150 (a)(2) y (b)(2), el solicitante de una licencia o habilitacion de
técnico de mantenimiento de aeronaves, debe presentar un titulo o certificado aprobatorio otorgado por un
centro de instruccién de aerondutica civil (CIAC) certificado por la AAC bajo la LAR 147.

D 65.160 Requisitos de pericia

(@) Elsolicitante de una licencia o habilitacion de técnico de mantenimiento de aeronaves debe demostrar a la
AAC que es capaz de ejercer las funciones correspondientes a las atribuciones que hayan de concederse.

(b) Todo solicitante a una licencia o habilitacion de técnico de mantenimiento de aeronaves debe aprobar un
examen oral y practico sobre las materias propias de la habilitacion a la cual aspira.
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(c) Laspruebas abarcan la pericia del solicitante para desarrollar précticas sobre materias del examen escrito
para esa habilitacion.

D 65.165 Habilitaciones del titular de una licencia

(@) Las habilitaciones a otorgar seran anotadas en la licencia del titular en su totalidad, especificamente o por
categorias generales.

(b) Las habilitaciones del titular de una licencia seran ejercidas de acuerdo al cumplimiento de las siguientes
condiciones:

(1) Que el titular de la licencia conozca bien toda la informacion pertinente referente al mantenimiento y
aeronavegabilidad de la aeronave particular, o de la célula, sistema moto propulsor, instalaciones,
componente de aeronave y sistema o componente de avidnica de a bordo; y

(2) que dentro de los veinticuatro (24) meses precedentes, el titular de la licencia haya adquirido
experiencia en el mantenimiento de una aeronave o sus componentes, de conformidad con las
habilitaciones de la licencia, por lo menos durante seis (6) meses, o bien haya demostrado a la AAC
que cumple con lo dispuesto para la concesion de la licencia con las habilitaciones que correspondan.

D 65.170 Atribuciones del titular de una licencia de mantenimiento de aeronaves

(@) Las atribuciones del titular de una licencia de técnico de mantenimiento de aeronaves, se ejercen
solamente con sujecion al cumplimiento de los requisitos estipulados en los literales (b) y (d) de esta
seccion.

(b) La AAC prescribe el alcance de las atribuciones del titular de la licencia en funcion de la complejidad de
las tareas a las que se refiere la certificacion de mantenimiento de la aeronavegabilidad que realice.

(c) Las atribuciones del titular de una licencia de técnico de mantenimiento de aeronaves son:

(1) certificar la aeronavegabilidad de las aeronaves o componentes de la misma después de que se lleve a
cabo una reparacion o modificacion autorizada, o la instalacion de un sistema motopropulsor,
componente de aeronave; o

(2) firmar la conformidad de mantenimiento después de efectuadas las tareas de mantenimiento.

(d) Las atribuciones del titular de licencia de técnico de mantenimiento de aeronaves, especificadas en el
parrafo (a) se ejerceran solamente respecto a:

(1) aquellas aeronaves que figuren en su licencia en su totalidad, ya sea especificamente o por categorias
generales; o

(2) aquellas células y sistemas moto propulsores e instalaciones de abordo o componentes que figuren en
su licencia, ya sea especificamente o por categorias generales; o

(3) los sistemas y/o componentes de aviénica de a bordo que figuren en su licencia, ya sea
especificamente o por categorias generales;

(e) Un técnico de mantenimiento de aeronaves titular de una licencia puede efectuar o supervisar el
mantenimiento de una aeronave o componente de aeronave, de acuerdo con su habilitacion.
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(f) Untécnico de mantenimiento de aeronaves no puede ejercer las atribuciones de su licencia, a menos que
entienda las instrucciones del fabricante y los datos de mantenimiento para la tarea especifica que le
concierne.
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TEXTO DE ENMIENDA DE LA SECCION 61.110 (c) (2)

A 61.110 Libro de vuelo personal (bitacora del piloto)

(©) Anotacidén del tiempo de vuelo como piloto

O

2 Tiempo de vuelo como piloto al mando

(i)  EIl piloto privado o comercial puede anotar como tiempo de piloto al mando,
solamente el tiempo de vuelo en el cual es el Gnico manipulador de los controles de
una aeronave para la cual estd habilitado, o cuando es el Unico ocupante de la
aeronave.

(i)  El piloto TLA puede anotar todas las horas como piloto al mando cuando se
encuentre actuando como piloto al mando de la aeronave.

(i)  Elinstructor de vuelo puede anotar como horas de piloto al mando el tiempo en que
esta actuando como instructor de vuelo.

(3) Tiempo de vuelo como copiloto
4) Tiempo de vuelo por instrumentos

(5) Reconocimiento de tiempo de vuelo para una licencia de grado superior.

(i) Cuando el titular de una licencia de piloto actie en el puesto de piloto como



2D-2

Adjunto D al Informe sobre el Asunto 2 RPEL/1

(ii)

(iii)

(iv)

copiloto de una aeronave certificada para volar con un solo piloto, pero que
requiera copiloto por disposicion de la AAC de un Estado contratante, tendra
derecho a que se le acredite, a cuenta del tiempo total de vuelo exigido para una
licencia de piloto de grado superior, como maximo, el 50% del tiempo que haya
volado como copiloto.

En el caso del parrafo (i), la AAC podra autorizar que el tiempo de vuelo se
acredite por completo, a cuenta del tiempo total de vuelo exigido, si la aeronave
esta equipada para volar con un copiloto y vuela con tripulacion mdaltiple.

Cuando el titular de una licencia de piloto actle en el puesto de piloto como
copiloto de una aeronave certificada para volar con un copiloto, tendra derecho a
que se le acredite por completo dicho tiempo de vuelo, a cuenta del tiempo total de
vuelo exigido para una licencia de grado superior.

Cuando el titular de una licencia de piloto actie de piloto al mando bajo
supervision, tendra derecho a acreditar por completo dicho tiempo de vuelo, a
cuenta del tiempo total de vuelo exigido para una licencia de piloto de grado
superior.
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PROPUESTA DE ENMIENDA AL CAPITULO A - GENERALIDADES
LAR 67

A 67.001 Aplicacion

Esta Parte Reglamentacion establece las normas médicas para explorar y reconocer la capacidad
psicofisica de los titulares o postulantes de licencias, los procedimientos para otorgar los certificados
médicos, asi como los requisitos para —alpersonalaeronduticoyla-designareién y autorizareién a los
médicos examinadores aéreos (AME) y los centros médicos aeronauticos examinadores (CMAE), por
parte de la Autoridad de Aeronautica Civil (AAC).

A 67.002 Definiciones
Los términos que se utilizan en esta LAR tienen las siguientes definiciones o significados:

Apto. Solicitante o postulante que cumple integramente con los requisitos médicos reglamentarios de una
Clase de Evaluacion Médica, correspondiente al tipo de licencia y/o habilitacion a ejercer.

Certificacion Médica Aeronautica (CMA). Informe que un médico examinador aéreo (AME), de modo
individual o integrado a un centro médico aeronautico examinador (CMAE), somete a consideracion del
evaluador médico de la AAC.

Confidencialidad médica. Derecho del postulante o titular de una certificacion y/o evaluacion médica, a
gue la AAC proteja y salvaguarde sus datos de salud, conforme a las disposiciones legales de cada
Estado.

Declaracion de Evaluacion Médica Especial (DEME). Autorizacion de la AAC fundamentada en una
Evaluacion Médica oficial, que tiene como base la conclusion que un incumplimiento reglamentario fijo o
permanente de requisitos médicos, es probable que no afecte la seguridad de vuelo. (Ej. pérdida de
segmento de una extremidad, reemplazado por una protesis funcional).

Dictamen médico acreditado. La conclusion a la que han llegado los expertos médicos aceptados por la
AAC para los fines del caso que se trate, en consulta con expertos en operaciones de vuelo u otros
especialistas seguin sea necesario.

Disminucion de aptitud psicofisica. Toda degradacion o limitacién de capacidades de los sistemas
psiquicos U organicos, a un grado tal, que impida cumplir los requisitos y estandares médicos
indispensables para mantener el ejercicio de una licencia aerondutica, a criterio de la Seccion de Medicina
Aeronautica (AMS) de la AAC, podra dar origen a la interrupcién o suspension del ejercicio de las
actividades aéreas de modo transitorio o definitivo.
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Dispensa Reglamentaria (DR). Autorizacion excepcional que otorga la AAC, basada en una evaluacién
médica que determina que el incumplimiento focal de requisitos fisicos reglamentarios por causas
evolutivas, se estima estable durante un tiempo determinado, permitiendo bajo condiciones especificas y
con limitaciones expresas, ejercer las atribuciones de una licencia, que probablemente no afecte la
seguridad de vuelo.

Evaluacién médica aerondutica. Proceso que se inicia con el examen psico fisioldgico para determinar
la aptitud del personal aeronautico, que termina en la prueba fehaciente expedida por un Estado
contratante al efecto de que el titular de una licencia satisface los requisitos de aptitud psicofisica de la
LAR 67.

Inepto o No Apto. Solicitante o postulante gque no cumple integramente con los requisitos reglamentarios
de una Clase de Evaluacion Médica, correspondiente al tipo de licencia y/o habilitacién a ejercer.

Meédico consultor. Especialista clinico o quirargico, que ha sido reconocido oficialmente por la AAC
para informar el cumplimiento de los requisitos médico-aeronauticos de su especialidad.

Médico laboral. Especialista en salud ocupacional o medicina del trabajo, entrenado en medicina
aerondutica, que puede contratar una empresa aérea y se involucra en el estado de salud del personal
aeronautico.

Médico Tratante. Médico que estd directamente involucrado en el diagnostico y/o tratamiento de un
problema de salud del titular de una licencia aeronautica, quien considerando tal condicion ocupacional,
debe transferir la informacion relevante de ese titular a la AAC, al CMAE o al AME, que pueda afectar
la capacidad psicofisica del personal.

Médico Evaluador. Médico calificado y experimentado en la practica de la medicina aeronautica, que
evalla los informes médicos presentados a la AAC, por los médicos examinadores.

Médico Examinador (AME/MEDEX). Médico con instruccion en medicina aeronautica y
conocimientos practicos y experiencia en el entorno aeronautico, que es designado por la AAC para llevar
a cabo los examenes de reconocimiento médico de la aptitud psicofisica de los solicitantes de licencias o
habilitaciones, para las cuales se prescriben requisitos médicos.

Pruebas médicas operativas en tierra o vuelo o puesto CTA. Pruebas de destreza practica en el
puesto de pilotaje o de control de transito aéreo, que el personal realiza para demostrar su capacidad y
suficiencia, a pesar de un impedimento fisico. Es disefiada por el médico evaluador y el responsable
técnico del area, que se efectan por un inspector de vuelo o de CTA de la AAC, conjuntamente con
personal sanitario de la AMS. Puede dar sustento a una Declaracién de Evaluacion Médica Especial
(DEME).

Personal aeronautico sensible para la seguridad de vuelo: Personal con funciones aeronauticas que
involucran mayor riesgo operacional, como los pilotos y controladores de transito aereo.

Probablemente (probable). En el contexto de las disposiciones médicas de esta LAR, el término
“probablemente (probable)” denota una probabilidad que es inaceptable para el médico evaluador.
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Seccién de Medicina Aeronautica (AMS). Organizacion médico administrativa del area de seguridad
operacional de la AAC, que es responsable de los actos médicos que sustentan las decisiones
administrativas de la AAC, segun las competencias y facultades legales que le fije el Estado contratante.

Red de Certificacion Médica Aeronautica. Sistema confidencial de intercambio y transferencia de datos
de salud entre los profesionales médicos que cumplen funciones para la AAC, en aplicacién de la LAR
67.

Significativo(a). En el contexto de las disposiciones médicas comprendidas en la LAR 67, “significativo
(a)” denota un grado o naturaleza que puede poner en riesgo la seguridad de vuelo.

Sustancias psicoactivas. El alcohol, los opiaceos, los canabinoides, los sedativos e hipnoéticos, la cocaina,
otros psicoestimulantes, los alucindgenos y los disolventes volatiles, con exclusion del tabaco y la cafeina
y los que consideren las normas legales vigentes en cada Estado contratante.

Uso problemético de ciertas sustancias. El uso de una o méas sustancias psicoactivas por el personal
aerondutico, de manera que:

a) constituya un riesgo directo para quien las usa o ponga en peligro las vidas, la salud o el bienestar de
otros; 0

b) provoque o empeore un problema o desorden de caracter ocupacional, social, mental o fisico.

Verificacion médica. Acto médico de la AMS de la AAC, gue constata situaciones clinicas y/o de aptitud
psicofisica del personal aerondutico, en aplicacion de la LAR 67.

A 67.003 Finalidad y alcance de las normas médicas
(@) Las normas médicas tienen como finalidad establecer situaciones basicas, que pueden conducir a:

(1) Una pérdida progresiva de capacidad psicofisica hasta un nivel critico;

(2) una incapacidad crénica emergente; o

(3)a una incapacitacion subita.

(b)  El objetivo de las normas médicas es:

(1) Diagnosticar enfermedades o incapacidades presentes;

(2) establecer aquellos sintomas, trastornos y sindromes clinicos que por su evolucién, podrian
impedir operar con seguridad una aeronave o ejercer con seguridad las deméas funciones que le
correspondan como titular de una licencia., en el periodo de validez de la evaluacion médica;

(3) detectar precozmente aquellas incapacidades y riesgos latentes o subclinicos que se deban a
patologias subyacentes posibles de investigar con los actuales conocimientos y tecnologia
disponibles, que podrian emerger en el periodo de validez de la evaluacion médica; e

(4) identificar cuadros mérbidos y fisiolégicos que en tierra no se expresan, pero que se

manifiestan en vuelo, o en casos de emergencia y estrés operacional en aire o tierra, y que
podrian incapacitar al personal aeronautico mas sensible para la seguridad de vuelo.
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(c) El proceso de verificacion médica que la AAC debe efectuar por medio del evaluador médico,
respecto a la informacion médica completa y/o el examen directo del mismo postulante (si es
necesario), contempla dos resultados posibles:

(1) Una decision médica fundamentada en la satisfaccion integra de los requisitos psicofisicos;
esto es Apto.

(2) Una decision médica en estudio o pendiente, por requerirse examenes o procedimientos de
diagndstico no efectuados o no reportados. Esta podra terminar en:

(i)
(i)

(iii)

(iv)

A 67.005

Apto, con o sin observacion.

Inepto 0 No Apto, al no demostrarse el cumplimiento de los requisitos psicofisicos, ni ser
factible un proceso de dispensa reglamentaria, por no reunir las condiciones minimas a
criterio de la AMS de la AAC.

Proceso médico de eventual Declaracion de Evaluacion Médica Especial, que seréa
factible y aplicable sélo en caso de limitaciones fisicas expresas, permanentes y no
modificables que no afecten la seguridad de vuelo, segin se concluya de las pruebas
médico operativas en vuelo o puesto CTA y los exdmenes médicos; y

Proceso médico de eventual Dispensa Reglamentaria, factible y aplicable sdlo en caso
gue se comprueben situaciones clinicas anormales temporales, que por su naturaleza son
susceptibles de variar o evolucionar, pero que la AAC considera suficientemente
estables por un periodo dado, siempre que se cumplan condiciones y limitaciones
especificas, mantenidas bajo observacion.

Otorgamiento del certificado médico aeronautico

(@ El solicitante que, previo examen médico y evaluacion de su historia clinica, cumple con los
requisitos médicos establecidos en este Parte LAR, tiene derecho a un certificado médico aeronautico
de la clase correspondiente, documentado en la evidencia de la exploracidn clinica que permita prever
que tal condicion seré sustentable durante el periodo de validez estipulado en la seccion A 67.015.

(b) Cuando no conste en la evidencia de la exploracion clinica, que el cumplimiento del requisito
permanecera el tiempo previsto, el caso debera ser necesariamente sometido a la AMS de la AAC.

A 67.010

Clases de certificado médico y su aplicacion

(b) Certificado médico de Clase 2

(7) Licencia de tripulante de cabina

A 67.016

Modificacion a la validez de los certificados médicos aeronauticos

(@) Para su otorgamiento regular, los requisitos psicofisicos deben poder cumplirse durante todo el
periodo de validez previsto para una evaluacion médica. De no existir evidencias para ello, el caso
debe ser remitido a la AMS de la AAC.
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(b) La pérdida temporal de la aptitud psicofisica, que se expresa en una evaluacion medica con licencia
aeronautica vigente, se dara por las siguientes causales de disminucion de capacidad psicofisica:

A 67.017

(i)

(i)

Incumplimiento emergente debido a causas tales como:

(A) accidente 0 enfermedad emergente;

(B) descompensacion de trastorno previamente no significativo;

(C) agravamiento de enfermedad compensada que goce de Dispensa Reglamentaria (DR);

(D) patologia grave;

(E) cirugia mayor;

(F) reposo médico, sea prescrito por enfermedad incapacitante temporal o para tratamiento

con duraci6n superior a veintidn dias (o que puedan generar secuelas);

(G) el diagnéstico de embarazo;

(H) por un lapso de tres dias, el inicio de toda terapia farmacol6gica nueva y el uso de

(1)

Q)

anestésicos; y el uso de aquellas sustancias que puedan producir efecto farmacolégico
secundario de riesgo para el ejercicio de las atribuciones del personal aeronautico.

causas fisiolégicas y fisiopatoldgicas, tales como desorientacion espacial, desadaptacion
secundaria al vuelo, fatiga de vuelo, desincronosis (Jet Lag), pérdida de conocimiento por
fuerza G (G-Lock) y otras; y

trastornos de salud mental codificados en la Clasificacion Internacional de Enfermedades
de la Organizacion Mundial de la Salud.

La evaluacion médica se interrumpira, hasta que el personal aeronautico afectado
demuestre nuevamente a satisfaccion del evaluador médico, que su condicion ha sido
tratada y rehabilitada a tal grado, que cumple nuevamente con los requisitos médicos de
este reglamento.

Dispensa médica

En el caso que el evaluador médico, reciba una solicitud de dispensa médica, debera coordinar una junta
médica asesora, en el proceso de estudio dentro de la AAC, quien lo asesorara para determinar las
condiciones y limitaciones que procedan, segun el riesgo operacional que la persona podria introducir al
sistema aerondutico, por su condicidn clinica. Cuando existan elementos operacionales que puedan incidir
en la decisién, podra asesorar a esta junta un perito operativo.

@

(b)

Las conclusiones se incorporardn a la Declaracién de Evaluacién Médica Especial (DEME) o
Dispensa Reglamentaria (DR), segun corresponda, para ser elevadas a la resolucion final de la

AAC.

La DR en pilotos tendra dos modalidades:
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(1) Limitacion con piloto de seguridad (LCPS), vélida sélo para evaluacion médica clase 2 (piloto
privado), que consiste en restringir o limitar a un piloto, para que vuele exclusivamente con un
piloto de seguridad, sano, apto, sin dispensa y habilitado en el material, con el propésito que
éste ultimo asuma el control por mandos duplicados, cuando el primer piloto resultare
incapacitado.

(2) Limitacion operacional para tripulacion maltiple (LOTM), valida sélo para evaluacion médica
Clase 1, que consiste en restringir o limitar a un piloto profesional, para que opere
exclusivamente en un ambiente multipiloto, con el propésito que otro piloto, sano, apto, sin
dispensa y habilitado en el material, asuma el control por mandos duplicados, cuando el primer
piloto resultare incapacitado.

(c) LaDRenCTA, valida para evaluacion medica clase 3, consiste en restringir o limitar a un CTA
para operar exclusivamente con otro CTA sano, apto y sin dispensa, habilitado en la misma funcién
del CTA bajo dispensa excepcional, con el proposito que asuma el control, cuando el primer CTA
resultare incapacitado.

(d) Este tipo de dispensa se refiere exclusivamente a requisitos fisicos. En el caso de trastornos
mentales, psicolégicos o psiquiatricos, el estudio para la eventual dispensa requerira la
normalizacién del cuadro clinico, previo informe del psiquiatra tratante.

A 67.018 Responsabilidad de informar la disminucién de capacidad psicofisica emergente

(@) El titular de una licencia aeronautica es el responsable principal de reportar a la AMS de la AAC,
cualquier condicién de disminucién o pérdida de aptitud psicofisica.

(b) No obstante lo anterior, son también responsables del mencionado reporte:

(1) EI médico examinador aéreo o el centro médico aerondutico examinador que conozcan del
caso;

(2) el organismo de prevencidn e investigacion de incidentes y accidentes de aviacion de la AAC;
(3) el organismo administrativo de licencias de la AAC;
(4) el empleador y su propio servicio médico, cuando conocieren del hecho; y

(5) el médico tratante, cuando tenga conocimiento que su paciente es personal aeronautico,
conforme a las disposiciones legales de cada Estado.

A 67.020 Renovacion del certificado médico aeronautico

(@)

(b)

Los requisitos que se deben cumplir para la renovacidn de un certificado médico aeronautico son
los mismos que los establecidos para la obtencién del certificado inicial.

La AAC debe indicar explicitamente los casos de excepcion, en especial si se ha concedido una DR
al solicitante.
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A 67.025 Circunstancias en que puede ser aplazado el reconocimiento médico.

La renovacion de un certificado médico puede ser aplazada a discrecion de la AMS de la AAC, a titulo de
excepcion, cuando el titular de una licencia actGe en una regién aislada y alejada del CMAE que
corresponda al distrito que haya sido designado para realizar el examen médico o por otra situacion
excepcional, siempre que:

(@) El titular mediante declaracién jurada afirme previamente que, segln su percepcidn, la condicion de
salud no ha cambiado desde su ultima evaluacion médica;

(b) la fecha de vencimiento de su validez no exceda de quince (15) dias para todas las clases de
evaluacion médica.

A 67.030 Designacion de centros médicos aeronauticos y autorizacion de médicos
examinadores aéreos

(@) La AAC designa, a propuesta de la AMS y cumplidos los requisitos estipulados, a los centros
médicos aeronduticos examinadores y autoriza los médicos examinadores aéreos necesarios para
satisfacer las evaluaciones-de-aptitud certificaciones médicas, segin sea el numero y distribucion de
los titulares de licencias en el territorio.

(b) Los postulantes a médicos examinadores aéreos deben acreditar ante la AAC la formacion y
competencia necesaria en medicina aerondutica que les permita emitir los certificados médicos
aeronauticos, asi como el cumplimiento de inicial de seminarios y los posteriores cursos de
actualizacion a intervalos regulares que establezca la AAC.

(c) Los procedimientos para la designacion de los centros médicos aeronauticos examinadores y para la
autorizacion de médicos examinadores aéreos, son establecidos por la AAC, de acuerdo a los
siguientes criterios generales:

(1) Aspirantes a la autorizacién de médico examinador aéreo:

(i) Que sean titulares del grado académico en medicina que les permita el ejercicio de la
profesion y se desempefien en actividades clinicas médicas y quirtrgicas de atencion de
adultos.

(ii) que tengan formacion especifica en medicina aeronautica, de acuerdo a los programas
aprobados y conducidos por la AMS en la AAC.

(iii) que cuenten con los equipos técnicos necesarios para realizar las pruebas médicas
establecidas en esta Parte-LAR.

(iv) que cuenten con las instalaciones adecuadas para el ejercicio de la actividad.

(v) que cuenten con asesoria suficiente y accesible, de especialistas clinicos acreditados, al
menos en medicina interna, cirugia, cardiologia, neurologia, otorrino-laringologia,
oftalmologia, psicologia, psiquiatria y odontologia; asimismo, que cuenten con profesionales
de la salud de las areas de apoyo diagnostico, tales como laboratorio, imagenologia y
toxicologia.
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(2) Cuando se trate de un centro-médico-aeronautico CMAE, ademas de los requisitos sefialados en el
parrafo (c)(1) de esta seccidn, el solicitante debe contar con un equipo de médicos permanentes
que sean especialistas clinicos acreditados en las distintas ramas de la medicina, capacitados para
participar en la exploracion y demostracién del cumplimiento de las normas y procedimientos
requeridas en esta Parte LAR.

(3) los examinadores-médices AME deben poseer conocimientos practicos y suficiente experiencia a
criterio de la AAC respecto a las condiciones en las cuales los titulares de licencias y
habilitaciones desempefian sus funciones;

(4) los especialistas clinicos acreditados, que apoyen o se involucren asistiendo a los AME, deben
conocer la reglamentacién aerondutica que aplica a su area y las bases de la actividad aérea que
desarrolla o desarrollara el postulante a una licencia dada.

(5) cada eentro-médico-aerondutice CMAE designado debe nembrarunjefe de-grupo-de-examinadores

médicos—{Médico—Aeronautico—calificader) contar con un coordinador de examinadores médicos,
encargado de compilar, integrar, registrar, presentar y expedir para la AAC los resultados del

reconocimiento 0 exploracion psicofisica, quien ademas es responsable de firmar el
correspondiente certificado médico aerondutico.

A 67.035 Revocacion de las designaciones y autorizaciones otorgadas a los centros médicos
aeronauticos examinadores y médicos examinadores aéreos

El incumplimiento de las disposiciones, criterios y condiciones establecidos en estae Parte Capitulo, asi
como de instrucciones, normas técnicas y procedimientos de detalle establecidos por la AAC, conlleva la
revocatoria de las designaciones y autorizaciones otorgadas por la AAC a los centros meédicos
aeronduticos examinadores y médicos examinadores aéreos, en la forma y plazos que ésta dispone.

A 67.040 Auditorias e Inspecciones de la AAC

Los médicos examinadores aéreos autorizados y centros médicos aeronduticos examinadores designados,
sus profesionales consultores, sus equipos e instalaciones, estan sometidos a auditorias e inspecciones
periddicas y aleatorias de la AAC.

A 67.045 Atribuciones de los centros médicos aeronauticos examinadores y médicos
examinadores aéreos

(@) Los centros médicos aeronauticos examinadores designados por la AAC pueden realizar los exdamenes
médicos requeridos para la emision inicial y renovacion de los certificados médicos de Clases 1, 2 'y
3,y los demas que establezca la AAC.

(b) Los médicos examinadores aéreos autorizados por la AAC, pueden realizar los examenes médicos
requeridos para la emision inicial y renovacion de los Certificados Médicos de Clase 2, y los demas
que establezca la AAC.
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(c) Los médicos examinadores aéreos que sean autorizados expresamente por la AAC pueden realizar
los examenes médicos requeridos para la emision inicial y renovacion de los certificados médicos de
y tipos de licencias @efonauticas, cuando no exista un centro

médico aeronautico designado por la AAC en la region o distrito que esa autoridad establezca.

A 67.050 Procedimientos para la emision del certificado médico aeronautico

(@) Los solicitantes de un certificado médico aeronautico deben presentar al centro médico aeronautico
examinador o al médico examinador aéreo, una declaracion jurada de pufio y letra con caracter de
instrumento publico confidencial de los datos médicos referentes a su historia personal, familiar y
hereditaria, uso de farmacos indicados o no, sometimiento a tratamientos de medicina natural o
alternativa y, para el caso del personal femenino, si tiene conocimiento de estar en estado de gestacion
en el momento de la exploracion psicofisica o reconocimiento médico, indicando si se han sometido
anteriormente (0 en el presente) a algun otro reconocimiento médico analogo y en caso afirmativo
cudl fue el resultado.

(b) El solicitante, previa identificacion, dara a conocer al médico examinador si con anterioridad le fue
denegada, revocada o suspendida alguna certificacion o evaluacion médica aerondutica o sometido a
un proceso de dispensa Y, en caso afirmativo, indicara el motivo y el tiempo de la suspension o el
resultado de la solicitud de dispensa. Asimismo, por su importancia, proporcionara o autorizara a la
AAC para obtener los antecedentes oficiales respecto a su actuacién como conductor de vehiculos
motorizados, en el caso que posea esa licencia.

(c) Toda declaracion falsa hecha a un EeRitg médico Aeronauitico examinador GlallN medico examinador

aereo se pondra en conocimiento de la AAC del Estado contratante, segun la nacionalidad del
solicitante, para que se tomen las medidas que se estimen apropiadas.

(d) Una vez efectuado el examen médico, el médico examinador aéreo emitird el certificado médico
correspondiente e informara a la AAC del resultado del mismo.

(e) Si el examen médico se realiza en un centro médico aerondutico examinador, el médico examinador
aéreo, designado jefe-de-grupe coordinador del grupo, emitira el certificado médico correspondiente
e informara a la AAC del resultado del mismo.

(f) Si el informe médico se presenta a la AAC en formato electronico, se hara constar la correspondiente
identificacion del médico examinador, bajo un procedimiento confiable de seguridad informatica,
similar a todos los sistemas de intercambio y transferencia de datos de salud.

(9) En el caso que el interesado no satisfaga las normas médicas prescritas en estae Parte Capitulo, el
médico examinador aéreo remitird el informe y la documentacion pertinente a la AAC, quién no
expedira ni renovara la evaluacién médica apropiada de la aptitud psicofisica, a menos que se
satisfagan las siguientes condiciones:

(1) Que un dictamen médico acreditado gestionado por el evaluador médico de la AAC, indique que,
en circunstancias especiales, la falta de cumplimiento por parte del solicitante de cualquier
requisito, ya sea numérico o de otra clase es tal, que no es probable que el ejercicio de las
atribuciones de la licencia que solicita ponga en peligro la seguridad vuele de vuelo, de cumplirse
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(h)

)

(k)

0]

las condiciones expresadas en el acto de la dispensa que la AMS proponga a la AAC. Esta
conclusion sera incorporada al proceso de eventual dispensa médica, mediante una evaluacién
médica especial declarada o una dispensa reglamentaria.

(2) se ha tenido debidamente en cuenta la idoneidad profesional, pericia y experiencia del solicitante
y las condiciones de operacion, asi como la opinion experta del area operativa, despues de
practicar, cuando sea posible y esté indicado a criterio de la AMS, las pruebas médico operativas,
en terreno o en préctica, segun corresponda.

(3) se anote expresamente en la credencial de la licencia cualquier limitacion o limitaciones
especiales, cuando el desempefio seguro de las funciones del titular de las licencias depende del
cumplimiento de tal o tales limitaciones o condiciones.

En caso que el interesado no esté de acuerdo con el resultado del examen médico practicado por el
CMAE o AME que efectud el reconocimiento o exploracion psicofisica, podra solicitar a la AAC su
revision.

La AMS de la AAC sometera a revision con fines de auditoria, evaluacion del desempefio o garantia
de calidad, a cualquier certificado médico, a sus conclusiones y a sus fundamentos.

Todas las actuaciones relacionadas con la actividad descrita en este Parte Capitulo, estdn sometidas a
los criterios efectivos de confidencialidad y ética médica, para lo cual la AAC establecera los
procedimientos aceptables para proteger los datos sensibles de salud que pertenecen al personal
aerondutico, en su transferencia entre los CMAE o AME vy el evaluador médico de la AAC.

Todos los informes e historias clinicas se conservaran en lugar seguro tanto en los CMAE y oficinas
de los AME, como en la Secciéon Medicina Aeronautica (AMS) y archivo confidencial del evaluador
médico de la AAC; y sdlo el personal autorizado tendra acceso a ellos.

Cuando las consideraciones operacionales lo justifiquen, el médico evaluador, determinard en qué
medida ha de presentarse la informacion médica pertinente a los funcionarios competentes no
médicos de la AAC.

(m) Existiran tres (03) tipos de certificacion médica aeronautica (CMA):

(1) Completa o inicial, para postulantes que optan por primera vez a satisfacer los requisitos médicos
de la LAR 67;

(2) rutinaria, para titulares que optan a su re-certificacion médico aeronautica;

(3) ampliada, cuando existan circunstancias extraordinarias como accidentes de aviacién o eventos
especiales, a criterio de la AMS de la AAC.

A 67.055 Evaluacion de los examenes certificados médicos aeronduticos remitidos a

(a)
(b)

consideracion de la AAC
El médico responsable de la AMS es Evaluador Médico de la AAC.

Si fuere necesario, a proposicion de la AMS, la AAC designa puede designar a un facultativo
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experimentado en el ejercicio de la medicina aeronéutica, como encargado adjunto o asistente de para
evaluar los informes presentados por los AME o por los CMAE.

(c) Afin de preservar su objetividad y equidad para el reconocimiento médico de un personal aeronautico
determinado, el evaluador médico de la AAC Yy sus adjuntos o asistentes, toda vez que sea posible,
no deberian actuar como un AME, ser parte del equipo médico examinador de un CMAE o ser
médico tratante de ese personal aeronautico, de conformidad a las leyes nacionales.

(d) La necesidad de salvaguardar la calidad del proceso implica la separacion de roles médicos. Se
entenderan separados:

(1) el médico certificador que explora a la persona (AME y coordinador o examinadores CMAE);
(2) el médico evaluador de la AAC que norma y fiscaliza;
(3) los médicos y demas consultores que opinan como especialistas clinicos;

(4) medico laboral, especialista en salud ocupacional o medicina del trabajo, cuando exista en el
explotador aéreo.

(5) los médicos tratantes involucrados en la terapia médica, quirdrgica o de salud mental del
personal aeronautico.

A 67.060 Requisitos para la evaluacion médica

El solicitante de una certificacion evaluacién médica aerondutica y la consecuente evaluacién médica, se
someterd a una exploracion o examen médico basado en el cumplimiento de los siguientes requisitos:

(@) Psicofisicos

Se exige que todo solicitante de cualquier clase de evaluacion y certificacién médica aeronautica esté
exento de:

(1) cualquier deformidad, congénita o adquirida;
(2) cualquier incapacidad activa o latente, aguda o cronica;
(3) cualquier herida o lesion, o secuela de alguna intervencion quirdrgica;

(4) cualquier efecto directo secundario de cualquier medicamento de uso terapéutico, diagndstico o
preventivo, prescrito 0 no prescrito que tome.

gue a criterio del evaluador médico y de modo fundamentado, estime que es probable, significativo
0 susceptible de causar alguna incapacidad, deficiencia 0 trastorno psicofisico funcional que
probablemente interfiera con la operacion segura de una aeronave o con el buen desempefio de sus
funciones.

Nota 1.- Los diagnésticos médicos, los trastornos, las anormalidades, los sintomas, los sindromes y las patologias, que se usen en las redes de

médicos examinadores (AME y CMAE), por los médicos clinicos consultores y por los médicos evaluadores, corresponderan a la nosologia y
codificacion oficial de la Organizacion Mundial de la Salud — OMS vigente.

Nota 2.- Respecto a los medicamentos, el médico tratante y el personal aeronautico tratado deben poner especial atencion a:
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- la prohibicion de uso de medicamentos que afecten o puedan afectar en determinadas condiciones enddgenas o ambientales, las
funciones psiquicas, motoras, de sensibilidad, de coordinacion, sensoriales u otras, que estén involucradas en las actividades que
desarrollara en todo tiempo y contingencia;

- la acci6n de anestésicos locales o regionales y otros farmacos empleados en actos médicos u odontolégicos, de diagnéstico o
terapéutica, de tipo ambulatorio, de internacién transitoria o abreviada.

- la interaccion entre farmacos, en especial cuando se inician tratamientos o se cambian dosis o marcas.
- su requerimiento crénico.
- su pérdida de efecto o insuficiencia de la dosis al avanzar una enfermedad evolutiva o generar adaptacion.

- el aumento en el efecto al bajar de peso o aparecer insuficiencias de determinados 6rganos (en especial corazon, higado, rifién o
factores metabolicos).

- su eventual efecto paradojal.

- sus efectos adversos tardios posibles.

- grado de adhesividad del paciente a la terapia.

- diferentes circunstancias que pueden alterar su accion, absorcion y duracion en el organismo (alimentacion, alcohol, cafeina, tabaco,

hierbas, fiebre, deshidratacién o afecciones del aparato digestivo, entre otras).

Nota 3.- El uso de hierbas medicinales o las modalidades de tratamientos alternativos, por sus principios activos y su impacto fisioldgico,
exige atencién especial con respecto a los posibles efectos secundarios.

Nota 4.- Los meros rasgos de personalidad, cuando no estan patolégicamente exacerbados y no conforman o configuran sindromes clinicos
tipificados por la nosologia médica expresada en la Clasificacion Internacional de Enfermedades de la OMS, no descalifican al personal
segun este reglamento. No obstante lo anterior, dichos rasgos podrian ser empleados en la aviacion comercial para una seleccion laboral del
personal, segun criterios de psicologia laboral del explotador o transportador.

(b) Visuales

(1) Los requisitos visuales se establecen para explorar y determinar aquellos diagnésticos y trastornos
oftalmolégicos que:

(i) Impidan el ejercicio seguro de las atribuciones del personal, al disminuir la eficiencia de las
funciones de cada ojo y de la vision binocular indispensables para que el personal ejerza en
todo tiempo esas atribuciones;

(if) impidan el ejercicio seguro de las atribuciones del personal, al alterarse las funciones de
cada ojo y de la vision binocular por efecto de los tratamientos realizados para corregir
enfermedades oftalmoldgicas.

(2) En la exploracion médica de la vision se empleard métodos que sean equivalentes, a fin de
garantizar la seguridad de las pruebas.

(3) Para las pruebas de agudeza visual deben adoptarse las siguientes precauciones:

(i) realizarse en un ambiente con un nivel de iluminaciéon que corresponda a la iluminacién
ordinaria de una oficina (30-60 cd/m?).

(if) la agudeza visual debe medirse por medio de una serie de anillos de Landolt, u optotipos
similares, colocados a una distancia del solicitante adecuada al método de prueba adoptado.
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(c) Percepcion de colores
(1) Los requisitos de percepcion de colores en aeronautica se establecen para:

(i) conocer la percepcion del postulante a un color pigmentario (importante en el dia), asi como
el originado en fuentes luminicas (importante en la noche, al atardecer y al anochecer), en
aquella parte del espectro visible que el personal aeronautico debe emplear inequivocamente
al ejercer sus atribuciones.

(ii) determinar la causalidad congénita o adquirida de una percepcion cromatica anémala, que
puede estar indicando una patologia subyacente emergente.

(iif) explorar y establecer el diagnostico y severidad de los trastornos congénitos y adquiridos de
la visién cromaética y su prondstico neuro-oftalmoldgico.

(2) En la exploracion médica de la percepcion de colores:

(i) Se empleard métodos gue—sean—eguivalentes cualitativos y cuantitativos que garanticen la
seguridad de las pruebas.

(ii) se exige gue el solicitante demuestre que puede distinguir facilmente los colores del ambiente
operativo exterior y de cabina con su instrumental (o ambiente de trabajo con su
equipamiento), cuya percepcion es necesaria para desempefiar con seguridad sus funciones
especificas.

(iii) se examina al solicitante respecto a su capacidad de identificar correctamente una serie de
tablas pseudoisocrométicas con luz del dia, o artificial de igual temperatura de color que la

proporcionada por los iluminantes normalizados CIE “C” 6 “D” especificado por la Comision
Internacional de Alumbrado (CIE).

(3) El solicitante que obtiene un resultado satisfactorio de acuerdo con las condiciones prescritas por
la AAC sera declarado apto.

(4) El solicitante que no obtenga un resultado satisfactorio sera declarado no apto, a menos que sea
capaz de distinguir rapidamente los colores usados en la navegacion aérea e identificar
correctamente los colores de los elementos pigmentarios y de las luces usadas en aviacion.

(5) El solicitante que falla en el cumplimiento de estes los criterios sera-declarado-no-apto-excepto

sefialados en los parrafos precedentes, debera ser sometido a examenes neuro-oftalmol6gicos
para descartar patologia retinal y de la via dptica. Después de completado su estudio con pruebas
cromaticas de linterna aprobada por la AAC y evaluada su respuesta a los colores de uso en la
aviacion, conociendo el origen, tipo y grado de su anomalia cromatica, podria ser declarado apto
exclusivamente para un certificado médico aeronautico de Clase 2 con limitacion operacional y
con la siguiente restriccion: “valido solo de dia cuando no existan controles por sefales de
colores”.

(6) las gafas de sol utilizadas durante el ejercicio de las atribuciones de la licencia o habilitacion
deben ser no polarizantes y de un color gris neutro, para no producir una alteracion cromatica.
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(7) La diferenciacion cromética de los colores pigmentarios asi como de las luces (continuas o
intermitentes) emitidas en aviacion, deben considerar al menos: rojo, verde, amarillo, ambar, café,
azul, azul-violeta (azul aéreo), blanco, gris y negro.

(d) Auditivos
(1) Los requisitos auditivos se establecen para explorar y establecer:

(i) los diagndsticos y trastornos otorrino-laringolégicos que impidan el ejercicio seguro de las
atribuciones del personal, al disminuir la eficiencia de las funciones de cada oido y de la
audicion global indispensables para que el personal se comunique y ejerza en todo tiempo
esas atribuciones.

(ii) las alteraciones de las funciones de los oidos debidas a tratamientos realizados para corregir
enfermedades otorrino-laringolégicas, amplificar o potenciar la amplificacion del sonido.

(iii) los diagndsticos y trastornos del equilibrio.

(2) En la exploracion médica de los requisitos auditivos se utilizardn métodos de reconocimiento que
garanticen la fiabilidad de las pruebas.

(3) Ademas del reconocimiento del oido efectuado durante el examen médico para los requisitos
psicofisicos se exigira que el solicitante demuestre que posee una percepcion auditiva suficiente
para ejercer con seguridad las atribuciones que la licencia y la habilitacién le confieren.

(4) El solicitante de una evaluacion médica de Clase 1 serd objeto de una prueba de audiometria de
tono puro con motivo de la expedicion inicial de la evaluacion, como minimo una vez cada dos
afios hasta la edad de 40 afios y, a continuacion, como minimo una vez cada afo.

(5) El solicitante de una evaluacién médica de Clase 3 sera objeto de una prueba de audiometria de
tono puro con motivo de la expedicion inicial de la evaluacién, como minimo una vez cada dos
afios hasta la edad de 40 afios y, a continuacion, como minimo una vez cada afo.

(6) Para lo requerido en los parrafos {3} (4) y (5), como alternativa pueden utilizarse otros métodos
que proporcionen resultados equivalentes (logoaudiometria o audiometria del lenguaje, de la voz
articulada con discriminacion).

(7) Los solicitantes de evaluaciones médicas Clase 2 deberian—semeterse—a seran objeto de una
prueba de audiometria de tono puro con motivo de la expedicion inicial de la evaluacion vy,
después de los 40 afios, como minimo una vez cada dos afios.

(8) En el caso de reconocimientos médicos, en afios distintos a los mencionados en los parrafos {2}
(4), (35) y (7) de esta seccion, en los que no se realiza audiometria, los solicitantes se someteran a
pruebas en un cuarto silencioso, con voces a nivel de susurro y de conversacion.

(e) Para demostrar el cumplimiento de los requisitos médico aeronauticos, sefialados en los parrafos
precedentes, toda deficiencia anatémica o funcional después de detectada, debe ser objeto de
seguimiento médico en las futuras certificaciones y evaluaciones médicas.
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(f) La pertenencia de un postulante a grupos poblacionales de determinada edad o a grupos estadisticos
de reconocido riesgo debido a la incidencia de morbimortalidad estadistica especifica, obliga a la
deteccidn precoz y seguimiento de los riesgos relevantes para la seguridad de vuelo, mediante
aquellos examenes y procedimientos disponibles, que las mejores practicas de la medicina hagan
posible.

Nota 1.- La referencia cero para la calibracion de los audiémetros de tono puro corresponde a la edicién vigente del documento titulado
Métodos de ensayo audiométricos, publicado por la Organizacion Internacional de Normalizacion (ISO).

Nota 2.- A efecto de llevar a cabo las pruebas de audicion de conformidad con los requisitos, un cuarto silencioso es aquel en que la intensidad
del ruido de fondo no llega a 35 dB(A).

Nota 3.- A efecto de llevar a cabo las pruebas de audicion de conformidad con los requisitos, el nivel sonoro medio de la voz en la conversacion
normal a 1 m del punto de emisién (labio inferior del locutor) es c. 60 dB(a) y la de la voz en susurro es c. 45 dB(A). A 2 m del locutor el nivel
sonoro es inferior en 6 dB(A).
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PROPUESTA DE ENMIENDA AL CAPITULOB LAR 67
CERTIFICADO Y EVALUACION MEDICA CLASE 1

B 67.065 Expedicion y renovacion del-certificado de la evaluacion médica

(@) Todo solicitante debe someterse a un reconocimiento médico inicial realizado de acuerdo con lo
prescrito en estag Subparte Capitulo, para obtener el certificado médico aerondutico de Clase 1.

(b) Excepto cuando se indique de otro modo en este Capitulo, el certificado médico aeronautico de Clase
1 se debe renovar a intervalos que no excedan de los especificados en los parrafos A 67.015 (a)(1), (b)

y (©).

(c) Cuando la AMS de la AAC verifica que los requisitos previstos en este Capitulo y los de la seccion A
67.060 son cumplidos, se expide al solicitante el una eertificade evaluacion médica aeronautica de
Clase 1.

B 67.070 Requisitos psicofisicos.

El reconocimiento médico esta basado en los siguientes requisitos:

(@ Salud Mental
(1) El solicitante no debe padecer de ninguna enfermedad o incapacidad que pueda—impedirle

repentinamente probablemente le impida, de modo crénico e inaparente o de manera subita,
operar con seguridad una aeronave o desempefiar con seguridad sus funciones.

(2) No existe dispensa reglamentaria a requisitos de salud mental y tampoco le aplica una
declaracion de evaluacion médica especial, como se contempla en la Seccion A 67.017 para los
requisitos fisicos.

(b)  Psiquicos especificos

El solicitante no debe tener historia clinica eemprobada ni diagndstico clinico comprobado de:

(1) Un trastorno mental organico;

(2)un trastorno mental o del comportamiento debido al uso de sustancias psicoactivas; (éstos
incluyen el sindrome de dependencia inducida por la ingestion de bebidas alcohdlicas u otras
sustancias psicoactivas);

(3) esquizofrenia o un trastorno esquizotipico o delirante;

(4) un trastorno del humor (afectivo);

(5) un trastorno neurético, relacionado con el estrés o somatoforme;
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(©)

(d)

(€)

(6) un sindrome de comportamiento relacionado con perturbaciones psicoldgicas o factores
fisicos;

(7) un trastorno de la personalidad o del comportamiento adulto, particularmente si se manifiesta
a través de actos manifiestos repetidos;

(8) el retardo mental (discapacidad);
(9) untrastorno del desarrollo psicolégico;

(10) un trastorno del comportamiento o emocional, con aparicion en la infancia o en la
adolescencia;

(11) un trastorno mental que no se ha especificado de otra manera;

gue conforme a las mejores practicas de la psiquiatria (asesorada por la psicologia clinica), implique
riesgo y pueda impedirle, ejercer con seguridad las atribuciones correspondientes a la licencia que
solicita 0 ya posee.

Neurologia

El solicitante no debe tener historia clinica eemprebada ni diagnéstico clinico comprobado de
ninguna de las afecciones siguientes:

(1) Enfermedad progresiva o no progresiva del sistema nervioso, cuyos efectos probablemente
interfieran en el ejercicio seguro de las atribuciones correspondientes a su licencia y
habilitacion;

(2) epilepsia;

(3) cualquier otro trastorno recurrente del conocimiento sin explicacion médica satisfactoria de
su causa, 0 que siendo ésta comprobada, no sea tratable al grado de eliminarse tal riesgo;

(4) trastornos neuroldgicos que produzcan pérdida del equilibrio; sensibilidad y fuerza muscular;
0 coordinacién neuromuscular.

Neurocirugia

El solicitante no habra sufrido ningun traumatismo craneoencefalico, cuyos efectos a cualquier
plazo probablemente interfieran en el ejercicio seguro de las atribuciones correspondientes a su
licencia y habilitacion.

Sistema cardiocirculatorio

(1) El solicitante no debe presentar ninguna anomalia del corazon, congénita o adquirida, que
probablemente interfiera en el ejercicio seguro de las atribuciones correspondientes a su
licencia y habilitacion.

(2) El solicitante portador de enfermedad coronaria, a quien se le ha injertado un puente de arteria
0 vena hacia una arteria coronaria (by-pass) o0 a quien se le ha efectuado una angioplastia (con
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®3)

(4)

o sin implantacion de stent), para su revascularizacion antes de sufrir un infarto del miocardio;
0 que posee antecedentes de infarto del miocardio, con o sin secuela; o sufre de cualquier otro
trastorno miocardico, valvular, o enfermedad anatomo-funcional cardiaca, que potencialmente
puede provocar incapacitacion, deberia ser declarado no apto, a menos que:

(i) el problema cardiaco haya sido objeto de investigacion y evaluacion de conformidad con
las mejores practicas médicas.

(i) se haya estimado que no genera insuficiencia cardiaca ni riesgo de falla cardiocirculatoria
subita.

(ili) ‘no es probable que le impida al solicitante el ejercicio seguro de las atribuciones
correspondientes a su licencia y habilitacion.

El solicitante cuyo ritmo cardiaco sea anormal por arritmias o bloqueos cardiacos sera
considerado no apto, a menos que la arritmia cardiaca y/o el blogueo cardiaco hayan sido
objeto de investigacién y evaluacién de conformidad con las mejores practicas médicas y que
se haya estimado que no es probable que le impida al solicitante el ejercicio seguro de las
atribuciones correspondientes a su licencia y habilitacion;

Electrocardiografia inicial

A cualquier edad, la electrocardiografia de esfuerzo (Ergometria) debe formar parte del
reconocimiento del corazén cuando se efectle por primera vez una exploracion médica.

(5)

Electrocardiografia de reposo anual, como control rutinario hasta los 35 afios de edad en
hombres y hasta los 45 afios en mujeres:

(6) Desde los 35 (treinta y cinco) afios de edad en hombres y 45 (cuarenta y cinco) afios de edad en

mujeres, la electrocardiografia de esfuerzo (Ergometria) se efectuara al menos anualmente.

Nota.- El objeto de utilizar periddicamente la electrocardiografia es descubrir anomalias. Como toda otra técnica o
procedimiento cardiolégico, no proporciona por si misma suficiente prueba para justificar la descalificacién sin un nuevo y
detenido reconocimiento cardiovascular.

(7) Las presiones arteriales, sist6lica y diastolica, en reposo y actividad, estaran comprendidas

dentro de los limites normales aceptables.

(8) El uso de medicamentos destinados a controlar la hipertension arterial sera motivo de

descalificacion, excepto aquellos cuyo uso, segln dictamen—edico—acreditade determine la
AMS de la AAC, sea compatible con el ejercicio de las atribuciones correspondientes a la
licencia y habilitacion del solicitante.
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Nota: La Hipertension Arterial Grado Il o Etapa Il y superiores, en tratamiento medicamentoso efectivo, mantiene su riesgo
residual crénico y agudo y debe ser incluida en el riesgo cardiovascular combinado del personal aeronautico.

()

(9) El sistema cardiocirculatorio no presentara ninguna anomalia funcional o estructural

significativa, sea nativa, secuelar o postquirdrgica.

Nota: El tabaquismo, el sedentarismo, la obesidad y la dislipidemia deben ser exploradas periédicamente por los médicos
examinadores (AME y CMAE) en especial en personal de sexo masculino de mas de 35 afios de edad (y femenino en fase
post menopausica), con antecedentes familiares de enfermedades arteriales, hipertensos y con alteraciones del metabolismo
de los hidratos de carbono y otras, por el alto riesgo combinado de enfermedades arteriales.

(10) Cardiocirugia:

En general, toda enfermedad cardiocirculatoria que tenga indicado o requiera una intervencion
0 cirugia cardiovascular, en especial aquella que incluya la instalacién de elementos
artificiales o reemplazo protésico de o6rganos o tejidos que implique riesgo de sincope,
insuficiencia cardiaca, arterial o venosa, de complicaciones de la misma protesis o cualquier
otra causa que pueda interferir en el ejercicio seguro de las atribuciones correspondientes a su
licencia y habilitacion, producira la no aptitud del postulante.

(11) Los postulantes con prescripcion de medicamentos anticoagulantes orales, seran considerados

no aptos.

Sistema respiratorio.

1)

)

®)

(4)

®)

(6)

No existird ninguna afeccion broncopulmonar aguda ni ninguna enfermedad activa en la
estructura de los pulmones, el mediastino o la pleura que, segin la AMS de la AAC,
probablemente dé lugar a sintomas que ocasionen incapacitacion durante maniobras normales o
de emergencia.

El primer reconocimiento médico deberia comprender una radiografia del térax (proyeccion
antero-posterior y proyeccion lateral). A partir de los 40 afios de edad la radiografia de torax
correspondera anualmente.

El solicitante que sufre de enfermedad respiratoria obstructiva crénica sera considerado no apto,
a menos que la condicion del solicitante haya sido objeto de investigacion y evaluacion de
conformidad con las mejores practicas médicas y que la AMS de la AAC haya estimado que no
es probable que interfiera en el ejercicio seguro de las atribuciones correspondientes a su
licencia y habilitacion.

El solicitante que sufre de asma acompafiado de sintomas que podrian ser significativos durante
las operaciones aéreas o que probablemente de lugar a sintomas que provoquen incapacidad
durante maniobras normales o de emergencia sera considerado no apto.

El uso de farmacos destinados a controlar el asma serd motivo de descalificacion, salvo en el
caso de farmacos cuyo uso sea compatible con el ejercicio seguro de las atribuciones
correspondientes a la licencia y habilitacion del solicitante, segun la AMS de la AAC.

Los solicitantes que sufren de tuberculosis u otra infeccion pulmonar activa, seran considerados
no aptos.
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(7) El solicitante que presenta lesiones inactivas o cicatrizadas, que se sabe 0 se supone son de
origen tuberculoso o secuelas menores de infecciones previas, puede ser considerado apto.

(8) El solicitante que presenta pneumotorax no resuelto, enfermedad bulosa, y otras que afecten la
compliance pulmonar y la funcion respiratoria, seré considerado no apto.

(g) Sistema digestivo.

(1) El solicitante que presenta deficiencias anatomo-funcionales significativas del tracto
gastrointestinal o sus anexos, sera considerado no apto.

(2) El solicitante estard completamente libre de hernias que puedan dar lugar a sintomas que
ocasionen incapacitacion.

(3) El solicitante que presente secuelas de enfermedad o intervencion quirdrgica en cualquier parte
del tracto digestivo o sus anexos, que a criterio de la AMS de la AAC probablemente causen
incapacitacion durante el vuelo, especialmente las obstrucciones por estrechez (intrinseca) o
compresioén (extrinseca), serd considerado no apto.

(4) Todo solicitante que haya sufrido una operacion quirtrgica importante en los conductos
biliares o en el sistema digestivo o sus anexos, con extirpacion total o parcial o desviacion de
transito en cualquiera de estos 6rganos, deberia considerarse como no apto hasta que el médico
evaluador de la AAC que conozca los detalles de la referida operacién, estime que no es
probable que sus consecuencias causen incapacitacion en vuelo.

(n)  Metabolismo, Nutricién y Endocrinologia

El solicitante con trastornos del metabolismo, de la nutricién o endocrinos que a criterio de la AMS

de la AAC probablemente interfieran en el ejercicio seguro de las atribuciones correspondiente a su

licencia y habilitacion sera considerado no apto.

Entre estos trastornos, deben considerarse:

(1) las dislipidemias severas;

(2) la obesidad morbida;

(3) Ila hiper e hipo funcién endocrina significativa;

(4) las alteraciones fisiopatoldgicas que a criteriode la AMS de la AAC, se produzcan como
efecto de hormonas de sustitucion.

(i)  Diabetes mellitus.
(1) El solicitante que sufre de diabetes mellitus tratada con insulina sera considerado no apto.
(2) El solicitante que sufre de diabetes mellitus no tratada con insulina sera considerado no apto a

menos que se compruebe que su estado metabdlico pueda controlarse de manera satisfactoria
con dieta solamente o una dieta combinada con la ingestion por via oral de medicacién
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medicamentos antidiabéticos, cuyo uso sea compatible con el ejercicio seguro de las
atribuciones correspondientes a su licencia y habilitacion.

() Hematologia

El solicitante que sufre de enfermedades sanguineas o del sistema linfatico serd considerado no
apto a menos que la condicién del solicitante haya sido objeto de una investigacion adecuada y
gue se haya determinado que no es probable que interfieran en el ejercicio seguro de las
atribuciones correspondiente a su licencia y habilitacion.

Nota.- El rasgo drepanocitico U otros rasgos de hemoglobinopatias se consideran generalmente compatibles con la evaluacion
de apto, a no ser que exista el riesgo de crisis hemolitica en vuelo. La hipercoagulabilidad de la sangre, los trastornos

hemorragiparos y la anticoagulacion medicamentosa oral de tipo cumarinica, son necesariamente descalificantes.
(k)  Nefrologia

El solicitante que sufre de enfermedad renal o genitourinaria serd considerado no apto, a menos que
una investigacion adecuada haya revelado gue no existe insuficiencia renal y que no es probable
que su estado de salud interfiera en el ejercicio seguro de las atribuciones correspondientes a su
licencia y habilitacion.

(1)  El reconocimiento médico comprendera un andlisis de orina, sangre, imageneologia y otros
segun corresponda.

(2) Toda anomalia seré objeto de una investigacion adecuada.
() Urologia

El solicitante que sufre de secuelas de enfermedad o de intervenciones quirurgicas en los rifiones o
en las vias genitourinarias, especialmente las obstrucciones por estrechez, compresion o urolitiasis,
ser& considerado no apto a menos que la condicion haya sido objeto de una investigacion adecuada
y que se haya determinado por la AMS de la AAC que no es probable que interfiera en el ejercicio
seguro de las atribuciones correspondientes a su licencia y habilitaciones.

(1) El solicitante a quien se le haya practicado una nefrectomia ser& considerado no apto, a menos
gue la nefrectomia esté bien compensada funcionalmente por el rifion nativo in situ.

(2) El solicitante portador de transplante renal, sin complicaciones de rechazo o de otra enfermedad
del 6rgano transplantado, con apropiada funcidn renal y buena tolerancia al tratamiento médico
permanente, podra ser declarado apto, siempre que se estime que no es probable que interfiera
en el ejercicio seguro de las atribuciones correspondiente a su licencia y habilitacién.

(3) EI cdlico renal sera considerado causa de no aptitud temporal hasta que un estudio efectuado
con las mejores précticas de la medicina, permita que la AMS de la AAC declare que no es
probable que produzca incapacitacion subita.

(m) Infeccién VIH

El solicitante que sufre de sindrome de inmunodeficiencia adquirida (SIDA) o de infecciones
activas sera considerado no apto.
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(n)

(0)

(p)

M)

()

El solicitante que es seropositivo con respecto al virus de inmunodeficiencia humana (VIH)
sera considerado no apto, salvo si de una investigacion inmunolégica y neurolégica completa
no surge prueba alguna de enfermedad clinica, asociacién con otro estado patoldgico o
manifestacion de efectos secundarios por el tratamiento aplicado que afecten la seguridad de
las operaciones.

La evaluacién de los solicitantes seropositivos con respecto al virus de inmunodeficiencia
humana (VIH) exige una atencién especial con respecto a su estado de salud mental,
comprendidos los efectos psicoldgicos del diagndstico.

Ginecologia

La solicitante que sufre trastornos ginecolégicos que probablemente interfieran en el ejercicio
seguro de las atribuciones correspondientes a su licencia y habilitacion, sera considerada no apta.

Obstetricia

@)

)

La solicitante que estd embarazada sera considerada no apta desde el momento de comprobado
el diagndstico de embarazo.

Después del parto o cesacion del embarazo, no se permitird que la solicitante ejerza las
atribuciones correspondientes a su licencia, hasta que no se someta a una nueva evaluacién
exploracion ginecoldgica, de conformidad con las mejores practicas médicas, y la AMS de la
AAC haya determinado que puede ejercer de forma segura las atribuciones correspondientes a
su licencia y habilitacién.

Sistema locomotor

El solicitante no presentara ninguna anomalia de los huesos, articulaciones, musculos, tendones o
estructuras conexas que a criterio de la AMS de la AAC probablemente interfiera en el ejercicio
seguro de las atribuciones correspondientes a su licencia y habilitacion.

Nota.- Toda secuela de lesiones que afecten a los huesos, articulaciones, misculos o tendones, y determinados defectos
anatémicos, exigira normalmente una evaluacién funcional por médico fisiatra, ortopedista, traumatdlogo, fisioterapeuta o
kinesiélogo para determinar la capacidad y destreza ocupacional del solicitante.

(a)

Otologia

M)

El solicitante no presentara anomalias ni enfermedades del oido o de sus estructuras y
cavidades conexas, que probablemente interfieran en el ejercicio seguro de las atribuciones
correspondientes a su licencia y habilitacion.

(2) No existira en cada oido:

(i) Ningun trastorno del equilibrio por alteracion de las funciones vestibulares.
(if) ninguna disfuncion significativa de las trompas de Eustaquio.

(iii) perforacion alguna sin cicatrizar de las membranas del timpano.
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(r)

(s)

(t)

(3) Una sola perforacion seca de la membrana del timpano no implica necesariamente que ha de
considerarse no apto al solicitante.

No existira en nariz, boca y érganos del lenguaje verbal:
(1) Ninguna obstruccion nasal.

(2) ninguna deformidad ni enfermedad de la anatomia y cavidad bucal, laringe o del tracto
respiratorio superior que probablemente interfiera en el ejercicio seguro de las atribuciones
correspondientes a la licencia y habilitacion del solicitante.

(3) El solicitante que sufre de una disfuncion maxilofacial, tartamudez, disartria u otros defectos
del habla o palabra claramente articulada, directamente o por medio de instrumentos y aparatos
de comunicacion aeronautica, a criterio de la AMS de la AAC lo suficientemente graves como
para dificultar la comunicacion oral sera considerados no apto.

Oncologia

El solicitante que sufre de una enfermedad neoplasica de cualquier origen, que por su naturaleza,
organo afectado, tipificacion, histologia, ubicacion, compromiso, complicaciones, manejo
diagndstico o terapéutico (médico-quirdrgico, radioterapia o quimioterapia), secuelas, o presencia
de efectos que disminuyan la capacidad psicofisica de la persona, sera considerado no apto.

Infectologia.

(1) El solicitante que sufre de una enfermedad endémica regional sea esta parasitaria, bacteriana,
viral, micolégica y de otra etiologia, que probablemente afecte su capacidad psicofisica para el
desempefio de sus funciones aeronauticas sera considerado no apto.

(2) El solicitante que sufre de una enfermedad infectoldgica aguda, sea esta parasitaria, bacteriana,
viral, micolégica y de otra etiologia, que probablemente afecte su capacidad psicofisica para el
desempefio de sus funciones aeronauticas sera considerado no apto.

B 67.075 Requisitos visuales

(a)

(b)

El propésito del examen oftalmoldgico es comprobar un desempefio visual uni y binocular normal
y detectar patologias presentes o que puedan tener importancia, al evolucionar hacia mayor
compromiso durante la validez de la Evaluacion Médica.

El reconocimiento médico se debe basar en los siguientes requisitos:

(1) El funcionamiento de los ojos y de sus anexos debe ser normal. No debe existir condicion
patoldgica activa, aguda o crdnica, ni secuelas de cirugia o trauma de los 0jos 0 de sus anexos
gue pueden reducir su funcion visual correcta al extremo de impedir el ejercicio de las
atribuciones correspondientes a la licencia y habilitacion del solicitante.

(2) La agudeza visual lejana con o sin correccion debe ser de 6/9 o mayor en cada 0jo
separadamente y la agudeza visual binocular debe ser de 6/6 o mayor. (No se aplican limites a
la agudeza visual sin correccion). Cuando esta norma de agudeza visual s6lo se ebtiene cumple
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mediante el uso de lentes correctores, se puede considerar al solicitante como apto a condicion
de que:

(i) Use los lentes correctores mientras ejerce las atribuciones inherentes a la licencia y
habilitacion que solicita o posee;

(ii) tenga, ademas, a mano un par de lentes correctores adecuados de repuesto durante el
ejercicio de las atribuciones gue le confiere su licencia;

(©)

(d)

(€)

(3) Se considera que un solicitante con Evaluacion Médica de apto, que cumpla con las
disposiciones, sigue siendo apto, a menos que existan razones para sospechar lo contrario, en
cuyo caso se exige un informe oftalmoldgico a discrecién de la AAC. La agudeza visual lejana,
de media distancia y cercana, tanto corregida como no corregida, deben ser medidas y
registradas en cada reconocimiento médico.

Las condiciones que obligan a los médicos examinadores (AME y CMAE) a obtener un informe
completo de un consultor oftalmolégico incluyen:

(1) una disminucion substancial de la agudeza visual corregida;

(2) cualquier disminucién de la agudeza visual corregida;

(3) la aparicion de oftalmopatia;

(4) lesiones del ojo;

(5) cirugia oftalmica.

El solicitante puede usar lentes de contacto para cumplir estos requisitos, siempre que:
(1) los lentes sean monofocales y sin color;

(2) los lentes se toleren bien y no produzcan trastornos corneales;

(3) se tengan a mano un par de lentes correctores adecuados de repuesto durante el ejercicio de las
atribuciones que le confiere su licencia;

(4) el solicitante que usa lentes de contacto no necesita que se vuelva a medir su agudeza visual sin
correccion en cada nuevo examen, siempre que se conozca el historial de prescripcién de sus
lentes de contacto y su adaptacion a éstos.

El solicitante con un gran defecto de refraccion debe usar lentes de contacto o gafas con lentes de
elevado indice de refraccion; no obstante, para corregir la vision, no se permite usar al mismo
tiempo un lente de contacto mas gafas con lente, en el mismo ojo.
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(f)  El solicitante cuya agudeza visual lejana sin correccion en cualquiera de los ojos es menor de 6/60
(aunque llegue a agudeza visual binocular de 6/6 con correccion), debe propercionar presentar un
informe oftalmoldgico completo satisfactorio antes de la evaluacion médica inicial v,
posteriormente, cada tres (3) ecinco—(5) afos; del mismo modo, correspondera un informe
oftalmolégico completo anual si se requiere una correccion cada vez mayor, para obtener una
vision binocular de 6/6.

() EI solicitante que se haya sometido a cualquier cirugia que afecte al estado de refraccién; la
acomodacion, la campimetria o cualquier funcion basica del ojo serd declarado no apto, a menos
que no tenga secuelas que puedan interferir en el ejercicio seguro de las atribuciones de su licencia
y habilitacién.

(h)  Se exigird que mientras use los lentes correctores requeridos en la seccion 67.075 (b) (2), de ser
necesarios, pueda leer la carta N5, o su equivalente, a una distancia proxima elegida por el
solicitante entre treinta (30) y cincuenta (50) centimetros, asi como la carta N14, o su equivalente, a
una distancia mediana de cien (100) centimetros. Si este requisito s6lo se satisface mediante el uso
de correccion para vision proxima, se puede declarar apto al solicitante a condicion de que esta
correccion para vision proxima se afiada a la correccion de las gafas que se han prescrito de acuerdo
con el parrafo (b) de esta seccion; si no se ha prescrito esta correccion, el solicitante tendra a mano
un par de gafas para vision proxima durante el ejercicio de las atribuciones de la licencia. Cuando
se requiere correccion para vision proxima, el solicitante debe demostrar que un solo par de gafas es
suficiente para cumplir los requisitos de visién lejana y de vision préxima.

Nota 1.- N5y N14 se refieren al tamafio del tipo de letra utilizado.

Nota 2.- Un solicitante que necesita correccién para vision proxima para satisfacer el requisito de agudeza visual proxima
establecido en esta seccion, tendra-que-utitizar debe demostrar que le basta utilizar lentes bifocales, o multifocales, para leer los
instrumentos y una carta 0 manual que tenga en la mano, asi como pasar a la vision lejana a través del parabrisas sin quitarse
los lentes. Yna La correccion Gnicamente para vision proxima (lentes completos de una sola potencia, apropiados solo para la
lectura) reduce considerablemente la agudeza visual lejana y, por consiguiente, no es aceptable.

Nota 3.- Siempre que haya necesidad de obtener o de renovar lentes correctores, el solicitante debe informar al optdmetra
acerca de las distancias de lectura para las tareas visuales del puesto de pilotaje pertinente a los tipos de aeronaves en que
probablemente desempefie sus funciones.

(i)  Cuando se requiere correccion para vision préxima de acuerdo al parrafo 67.075 (b) esta seccidn, el
solicitante tendra mano, para uso inmediato, un segundo par de gafas correctoras para vision
préxima.

(i) el solicitante debe tener campos visuales y presion ocular normales.
(k) el solicitante debe tener una funcién binocular normal.

()  laestereopsis reducida, la convergencia anormal que no interfiera en la vision proxima, y el defecto
de alineacion ocular en el que la amplitud de fusion sea suficiente para prevenir la astenopia, la
fatiga ocular y la diplopia, deben ser reportados en detalle por el médico oftalmélogo consultor a
fin de quedar establecido que no existe otro trastorno asociado de la vision y, en tal caso, no son
motivo forzoso de descalificacion.
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B 67.080 Requisitos auditivos

(@)

(b)

El propodsito del examen audiol6gico es comprobar un desempefio normal del postulante respecto a
percibir suficientemente los sonidos del entorno aeronautico, del instrumental de cabina, de las
comunicaciones aeronauticas y del lenguaje verbal de la voz humana (directo y por los medios
aeronauticos habituales); y detectar anomalias presentes o que puedan tener importancia, al
evolucionar hacia mayor compromiso durante la validez de la Evaluacién Médica.

El reconocimiento médico se debe basar en los siguientes requisitos, en el marco de lo establecido en
el parrafo 67.060 (d) de este reglamento:

(1) El solicitante, sin ayudas artificiales para amplificar la voz o el sonido ni patologia del conducto
auditivo externo, sometido a una prueba con un audidmetro de tono puro no debe tener una
deficiencia de percepcion auditiva, en cada oido, separadamente, mayor de treinta y cinco (35)
dB en ninguna de las tres frecuencias de quinientos (500), mil (1 000) 6 dos mil (2.000) Hz, ni
mayor de cincuenta (50) dB en la frecuencia de tres mil (3000) Hz. Esta audiometria de tono
puro es obligatoria con motivo de la exploracién inicial para certificacion médica, repitiéndose si
resulté normal como minimo una vez cada dos afos hasta la edad de 40 afios y, a continuacion,
como minimo una vez cada afio.

(2) el solicitante con una deficiencia auditiva mayor que la especificada anteriormente, en el numeral
1, puede ser declarado apto a condicion de que tenga una capacidad de discriminacion auditiva
normal del lenguaje verbal (lenguaje técnico aeronautico), con un ruido de fondo que reproduzca
o simule las mismas caracteristicas de enmascaramiento del ruido del puesto de pilotaje durante
el vuelo, respecto a la voz humana (directa o transmitida por los medios aeronauticos
habituales);y a las sefiales de radiofaros.

(3) como alternativa, puede llevarse a cabo una Prueba Médico Operativa en Vuelo como prueba
practica de la audicion en vuelo en el puesto de pilotaje, de una aeronave del tipo para el cual la
licencia y habilitacion del solicitante son vélidas.

(4) se estimara satisfactoria la logoaudiometria que logra al menos la discriminacion del noventa (90)
por ciento a una intensidad menor de 50 (cincuenta) dB.

(5) Cuando se detecte una agudeza auditiva anormal, esto es, con caida del umbral mayor de 25 dB
en alguna de las frecuencias de 500, 1.000, 2.000, 3.000 o 4.000 Hz, en una audiometria de tono
puro, en las siguientes exploraciones médicas debera practicarse siempre una audiometria de
seguimiento de tal trastorno, a fin de determinar su evolutividad.
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PROPUESTA DE ENMIENDA AL CAPITULO C LAR 67
CERTIFICADO Y EVALUACION MEDICA CLASE 2

C 67.085 Expedicion y renovacion del-certificado de la evaluacion médica

(@) Todo solicitante debe someterse a un reconocimiento médico inicial realizado de acuerdo con lo
prescrito en estae Subparte Capitulo, para obtener el certificado médico aeronautico de Clase 2.

(b) Excepto cuando se indique de otro modo en este Capitulo, el certificado médico aerondutico de Clase
2 se debe renovar a intervalos que no excedan de los especificados en los parrafos A 67.015 (a)(2) vy

(d).

(c) Cuando la AMS de la AAC verifica que los requisitos previstos en este Capitulo y los de la seccion A
67.060 son cumplidos, se expide al solicitante el una eertificade evaluacion médica aeronautica de
Clase 2.

C 67.090 Requisitos psicofisicos

El reconocimiento médico se-debe esta basado en los siguientes requisitos:

(@) Salud Mental

(1) EIl solicitante no debe padecer de ninguna enfermedad o incapacidad que pueda—impedirle
repentinamente probablemente le impida, de modo cronico e inaparente o de manera subita,
operar con seguridad una aeronave o desempefiar con seguridad sus funciones.

(2) No existe dispensa reglamentaria a requisitos de salud mental y tampoco le aplica una
declaracion de evaluacion médica especial, como se contempla en la Seccion A 67.017 para los
requisitos fisicos.

(b) Psiquicos especificos

El solicitante no debe tener historia clinica-cemprobada ni diagndstico clinico comprobado de:

(1) Un trastorno mental orgénico;

(2) un trastorno mental o del comportamiento debido al uso de sustancias psicoactivas; (éstos
incluyen el sindrome de dependencia inducida por la ingestion de bebidas alcohdlicas u otras
sustancias psicoactivas);

(3) esquizofrenia o un trastorno esquizotipico o delirante;

(4) un trastorno del humor (afectivo);

(5) un trastorno neuro6tico, relacionado con el estrés o somatoforme;

(6) un sindrome de comportamiento relacionado con perturbaciones psicoldgicas o factores fisicos;
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(7) un trastorno de la personalidad o del comportamiento adulto, particularmente si se manifiesta a
través de actos manifiestos repetidos;
(8) el retardo mental (discapacidad);
(9) un trastorno del desarrollo psicoldgico;

(10) un trastorno del comportamiento o emocional, con aparicion en la infancia o en la adolescencia;

(11) un trastorno mental que no se ha especificado de otra manera.

que conforme a las mejores practicas de la psiquiatria (asesorada por la psicologia clinica), implique
riesgo y pueda impedirle, ejercer con seguridad las atribuciones correspondientes a la licencia que
solicita 0 ya posee.

(c) Neurologia

(d)

(€)

El solicitante no debe tener historia clinica eemprebada ni diagnostico clinico comprobado de
ninguna de las afecciones siguientes:

1)

(2)
®)

(4)

Enfermedad progresiva 0 no progresiva del sistema nervioso, cuyos efectos probablemente
interfieran en el ejercicio seguro de las atribuciones correspondientes a su licencia y
habilitacion.

Epilepsia.

cualquier otro trastorno recurrente del conocimiento sin explicacién médica satisfactoria de su
causa, 0 que siendo ésta comprobada, no sea tratable al grado de eliminarse tal riesgo.

trastornos neurolégicos que produzcan pérdida del equilibrio; sensibilidad y fuerza muscular; o
coordinacion neuromuscular.

Neurocirugia

El solicitante no habra sufrido ningin traumatismo craneoencefélico, cuyos efectos a cualquier plazo
probablemente interfieran en el ejercicio seguro de las atribuciones correspondientes a su licencia y
habilitacion.

Sistema cardiocirculatorio

1)

)

El solicitante no debe presentar4 ninguna anomalia del corazon, congénita o adquirida, que
probablemente interfiera en el ejercicio seguro de las atribuciones correspondientes a su licencia
y habilitacion.

El solicitante portador de enfermedad coronaria, a quien se le ha injertado un puente de arteria o
vena hacia una arteria coronaria (by-pass) o a quien se le ha efectuado una angioplastia (con o
sin implantacion de stent), para su revascularizacion antes de sufrir un infarto del miocardio; o
que posee antecedentes de infarto al miocardio, con o sin secuela; o sufre de cualquier otro
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®3)

(4)

®)

(6)

trastorno miocardico, valvular, o enfermedad anatomo-funcional cardiaca, que potencialmente
puede provocar incapacitacion, deberia ser declarado no apto, a menos que:

(i) el problema cardiaco haya sido objeto de investigacién y evaluacidon de conformidad con
las mejores practicas médicas.

(if) se haya estimado que no genera insuficiencia cardiaca ni riesgo de falla cardiocirculatoria
subita.

(iii) 'no es probable que le impida al solicitante el ejercicio seguro de las atribuciones
correspondientes a su licencia y habilitacion.

El solicitante cuyo ritmo cardiaco sea anormal por arritmias o blogueos cardiacos sera
considerado no apto, a menos que la arritmia cardiaca y/o el bloqueo cardiaco hayan sido objeto
de investigacion y evaluacién de conformidad con las mejores practicas médicas y que se haya
estimado que no es probable que le impida al solicitante el ejercicio seguro de las atribuciones
correspondientes a su licencia y habilitacion;

Electrocardiografia inicial

A cualquier edad, la electrocardiografia de esfuerzo (Ergometria) debe formar parte del
reconocimiento del corazén cuando se efectle por primera vez una exploracion médica.

Electrocardiografia de reposo anual, como control rutinario hasta los 35 afios de edad en
hombres y hasta los 45 afios en mujeres:

Desde los 35 (treinta y cinco) afios de edad en hombres y 45 (cuarenta y cinco) afios de edad en
mujeres, la electrocardiografia de esfuerzo (Ergometria) se efectuara al menos anualmente.

Nota.- El objeto de utilizar periddicamente la electrocardiografia es descubrir anomalias. Como toda otra técnica o
procedimiento cardiolégico, no proporciona por si misma suficiente prueba para justificar la descalificacion sin un nuevo y
detenido reconocimiento cardiovascular.

(@)

8)

Las presiones arteriales, sistdlica y diastélica, en reposo y actividad, estardn comprendidas
dentro de los limites nrermales aceptables.

El uso de medicamentos destinados a controlar la hipertension arterial como no sean aquellos
cuyo uso, segin determine la AMS de la AAC, sea compatible con el ejercicio de las
atribuciones correspondientes a la licencia y habilitacion del solicitante, serd motivo de
descalificacion.

Nota: La Hipertension Arterial Grado Il o Etapa Il y superiores, en tratamiento medicamentoso efectivo, mantiene su riesgo
residual crénico y agudo y debe ser incluida en el riesgo cardiovascular combinado del personal aerondutico.
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(9) El sistema cardiocirculatorio no presentara ninguna anomalia funcional o estructural

significativa, sea nativa, secuelar o postquirdrgica.

Nota: El tabaquismo, el sedentarismo, la obesidad y la dislipidemia deben ser exploradas periédicamente por los médicos
examinadores (AME y CMAE) en especial en personal de sexo masculino de méas de 35 afios de edad (y femenino en fase
post menopausica), con antecedentes familiares de enfermedades arteriales, hipertensos y con alteraciones del metabolismo
de los hidratos de carbono y otras, por el alto riesgo combinado de enfermedades arteriales.

(10) Cardiocirugia:

(11)

En general, toda enfermedad cardiocirculatoria que tenga indicado o requiera una intervencion
0 cirugia cardiovascular, en especial aquella que incluya la instalacién de elementos
artificiales o reemplazo protésico de drganos o tejidos que implique riesgo de sincope,
insuficiencia cardiaca, arterial o venosa, de complicaciones de la misma protesis o cualquier
otra causa que pueda interferir en el ejercicio seguro de las atribuciones correspondientes a su
licencia y habilitacion, producira la no aptitud del postulante.

Los postulantes con prescripcion de medicamentos anticoagulantes orales, seran considerados
no aptos.

(f) Sistema respiratorio

1)

)

®3)

(4)

(5)

(6)

No existira ninguna afeccion broncopulmonar aguda ni ninguna enfermedad activa en la
estructura de los pulmones, el mediastino o la pleura que, segun la AMS de la AAC,
probablemente dé lugar a sintomas que ocasionen incapacitacion durante maniobras normales o
de emergencia.

El primer reconocimiento médico y los exadmenes periodicos deberian comprender una

radiografia del térax (proyeccién antero-posterior y proyeccion lateral). en-los—cases-en—gue
pueda—preverse—enfermedadpulmonar—asintomatica—A partir de los 40 afios de edad la

radiografia de torax correspondera anualmente.

El solicitante que sufre de enfermedad respiratoria obstructiva crénica sera considerado no
apto, a menos que la condicion del solicitante haya sido objeto de investigacion y evaluacién
de conformidad con las mejores précticas médicas y que la AMS de la AAC haya estimado que
no es probable que interfiera en el ejercicio seguro de las atribuciones correspondientes a su
licencia y habilitacion.

El solicitante que sufre de asma acompafiado de sintomas que podrian ser significativos
durante las operaciones aéreas 0 que probablemente de lugar a sintomas que provoquen
incapacidad durante maniobras normales o de emergencia sera considerado no apto.

El uso de farmacos destinados a controlar el asma ser4 motivo de descalificacion, salvo en el
caso de farmacos cuyo uso sea compatible con el ejercicio seguro de las atribuciones
correspondientes a la licencia y habilitacion del solicitante, segtin la AMS de la AAC.

El solicitante que sufre de tuberculosis u otra infeccion pulmonar activa, seran considerado no
apto.
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(7)

(8)

El solicitante que presenta lesiones inactivas o cicatrizadas, que se sabe o se supone son de
origen tuberculoso o secuelas menores de infecciones previas, puede ser considerado apto.

El solicitante que presenta pneumotorax no resuelto, enfermedad bulosa, y otras que afecten la
compliance pulmonar y la funcién respiratoria, sera considerado no apto.

(g) Sistema digestivo

)

)

©)

(4)

El solicitante que presenta deficiencias anatomo-funcionales significativas del tracto
gastrointestinal o sus anexos, sera considerado no apto.

El solicitante estara completamente libre de hernias que puedan dar lugar a sintomas que
ocasionen incapacitacion.

El solicitante que presente secuelas de enfermedad o intervencion quirdrgica en cualquier parte
del tracto digestivo o sus anexos, que a criterio de la AMS de la AAC probablemente causen
incapacitacion durante el vuelo, especialmente las obstrucciones por estrechez (intrinsica) o
compresién (extrinseca), serd considerado no apto.

Todo solicitante que haya sufrido una operacion quirdrgica importante en los conductos
biliares o en el sistema digestivo 0 sus anexos, con extirpacion total o parcial o desviacion de
transito en cualquiera de estos 6rganos, deberia considerarse como no apto hasta que el médico
evaluador de la AAC que conozca los detalles de la referida operacién, estime que no es
probable que sus consecuencias causen incapacitacion en vuelo.

(h)  Metabolismo, Nutricién y Endocrinologia

El solicitante con trastornos del metabolismo, de la nutricién o endocrinos que a criterio de la AMS
de la AAC probablemente interfieran en el ejercicio seguro de las atribuciones correspondiente a su
licencia y habilitacion sera considerado no apto.

Entre estos trastornos, deben considerarse:

1)
()
®3)
(4)

las dislipidemias severas;
la obesidad morbida;
la hiper e hipo funcion endocrina significativa;

las alteraciones fisiopatoldgicas que a criteriode la AMS de la AAC, se produzcan como
efecto de hormonas de sustitucion;

(i) Diabetes mellitus

M)
@)

El solicitante que sufre de diabetes mellitus tratada con insulina sera considerado no apto.

El solicitante que sufre de diabetes mellitus no tratada con insulina sera considerado no apto a
menos que se compruebe que su estado metabdlico pueda controlarse de manera satisfactoria
con dieta solamente o una dieta combinada con la ingestion por via oral de medicacién
medicamentos antidiabéticos, cuyo uso sea compatible con el ejercicio seguro de las
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atribuciones correspondientes a su licencia y habilitacion.
(i) Hematologia

El solicitante que sufre de enfermedades sanguineas o del sistema linfatico serd considerado no
apto a menos que la condicién del solicitante haya sido objeto de una investigacion adecuada y
gue se haya determinado que no es probable que interfieran en el ejercicio seguro de las
atribuciones correspondiente a su licencia y habilitacion.

Nota.- El rasgo drepanocitico U otros rasgos de hemoglobinopatias se consideran generalmente compatibles con la evaluacion
de apto, a no ser que exista el riesgo de crisis hemolitica en vuelo. La hipercoagulabilidad de la sangre, los trastornos

hemorragiparos y la anticoagulacion medicamentosa oral de tipo cumarinica, son necesariamente descalificantes.
(k)  Nefrologia

El solicitante que sufre de enfermedad renal o genitourinaria serd considerado no apto, a menos que
una investigacion adecuada haya revelado gue no existe insuficiencia renal y que no es probable
gue su estado de salud interfiera en el ejercicio seguro de las atribuciones correspondientes a su
licencia y habilitacion.

(1)  El reconocimiento médico comprendera un andlisis de orina, sangre, imageneologia y otros
segun corresponda.

(2) toda anomalia sera objeto de una investigacion adecuada.
()  Urologia

El solicitante que sufre de secuelas de enfermedad o de intervenciones quirurgicas en los rifiones o
en las vias genitourinarias, especialmente las obstrucciones por estrechez, compresion o urolitiasis,
ser& considerado no apto a menos que la condicion haya sido objeto de una investigacion adecuada
y que se haya determinado por la AMS de la AAC que no es probable que interfiera en el ejercicio
seguro de las atribuciones correspondientes a su licencia y habilitaciones.

(1) El solicitante a quien se le haya practicado una nefrectomia sera considerado no apto, a
menos que la nefrectomia esté bien compensada funcionalmente por el rifién nativo in situ.

(2) El solicitante portador de transplante renal, sin complicaciones de rechazo o de otra
enfermedad del d6rgano transplantado, con apropiada funcién renal y buena tolerancia al
tratamiento médico permanente, podra ser declarado apto, siempre que se estime que no es
probable que interfiera en el ejercicio seguro de las atribuciones correspondiente a su licencia
y habilitacion.

(3) Elcdlico renal sera considerado causa de no aptitud temporal hasta que un estudio efectuado
con las mejores practicas de la medicina, permita que la AMS de la AAC declare que no es
probable que produzca incapacitacion subita.
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(m) Infeccion VIH

El solicitante que sufre de sindrome de inmunodeficiencia adquirida (SIDA) o de infecciones
activas sera considerado no apto.

M)

)

El solicitante que es seropositivo con respecto al virus de inmunodeficiencia humana (VIH)
sera considerado no apto, salvo si de una investigacion inmunoldgica y neurologica completa
no surge prueba alguna de enfermedad clinica, asociacion con otro estado patoldgico o
manifestacion de efectos secundarios por el tratamiento aplicado que afecten la seguridad de
las operaciones.

La evaluacion de los solicitantes seropositivos con respecto al virus de inmunodeficiencia
humana (VIH) exige una atencién especial con respecto a su estado de salud mental,
comprendidos los efectos psicoldgicos del diagndstico.

(n)  Ginecologia

La solicitante que sufre trastornos ginecolégicos que probablemente interfieran en el ejercicio
seguro de las atribuciones correspondientes a su licencia y habilitacion, sera considerada no apta.

(0) Obstetricia

1)

()

La solicitante que estd embarazada sera considerada no apta desde el momento de
comprobado el diagnostico de embarazo.

Después del parto o cesacion del embarazo, no se permitird que la solicitante ejerza las
atribuciones correspondientes a su licencia, hasta que no se someta a una nueva evaluacion
exploracion ginecoldgica, de conformidad con las mejores practicas médicas, y la AMS de la
AAC se haya determinado que puede ejercer de forma segura las atribuciones
correspondientes a su licencia y habilitacion.

(p) Sistema locomotor

El solicitante no presentard ninguna anomalia de los huesos, articulaciones, musculos, tendones o
estructuras conexas que a criterio de la AMS de la AAC probablemente interfiera en el ejercicio
seguro de las atribuciones correspondientes a su licencia y habilitacion.

Nota.- Toda secuela de lesiones que afecten a los huesos, articulaciones, musculos o tendones, y determinados defectos
anatoémicos, exigira normalmente una evaluacion funcional por médico fisiatra, ortopedista, traumatélogo, fisioterapeuta o
kinesidlogo para determinar la capacidad y destreza ocupacional del solicitante.

(90 Otologia

1)

(2)

El solicitante no presentara anomalias ni enfermedades del oido o de sus estructuras y
cavidades conexas, que probablemente interfieran en el ejercicio seguro de las atribuciones
correspondientes a su licencia y habilitacion.

No existira en cada oido:

(i)  Ningun trastorno del equilibrio por alteracion de las funciones vestibulares.
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(if)  ninguna disfuncién significativa de las trompas de Eustaquio.
(iii)  perforacidn alguna sin cicatrizar de las membranas del timpano.

(3)  Una sola perforacion seca de la membrana del timpano no implica necesariamente que ha de
considerarse no apto al solicitante.

() No existira en nariz, boca y 6rganos del lenguaje verbal:
(1) Ninguna obstruccion nasal; y

(2)  ninguna deformidad ni enfermedad de la anatomia y cavidad bucal, laringe o del tracto
respiratorio superior que probablemente interfiera en el ejercicio seguro de las atribuciones
correspondientes a la licencia y habilitacion del solicitante.

(3)  El solicitante que sufre de una disfuncién maxilofacial, tartamudez, disartria u otros defectos
del habla o palabra claramente articulada, directamente o por medio de instrumentos y
aparatos de comunicacion aeronautica, a criterio de la AMS de la AAC lo suficientemente
graves como para dificultar la comunicacion oral sera considerado no apto.

(s)  Oncologia.

El solicitante que sufre de una enfermedad neoplésica de cualquier origen, que por su naturaleza,
organo afectado, tipificacién, histologia, ubicacién, compromiso, complicaciones, manejo
diagnostico o terapéutico (médico-quirdrgico, radioterapia o quimioterapia), secuelas, o presencia
de efectos que disminuyan la capacidad psicofisica de la persona, sera considerado no apto.

(t) Infectologia

(1) El solicitante que sufre de una enfermedad endémica regional sea esta parasitaria, bacteriana,
viral, micoldgica y de otra etiologia, que probablemente afecte su capacidad psicofisica para
el desempefio de sus funciones aeronduticas sera considerado no apto.

(2) El solicitante que sufre de una enfermedad infectoldgica aguda, sea esta parasitaria,
bacteriana, viral, micolégica y de otra etiologia, que probablemente afecte su capacidad
psicofisica para el desempefio de sus funciones aeronauticas seré considerado no apto.

C 67.095 Requisitos visuales

(@ El proposito del examen oftalmoldgico es comprobar un desempefio visual uni y binocular normal y
detectar patologias presentes o que puedan tener importancia, al evolucionar hacia mayor
compromiso durante la validez de la Evaluacion Médica.

(b)  El reconocimiento médico se debe basar en los siguientes requisitos:

(1) El funcionamiento de los ojos y de sus anexos debe ser normal. No debe existir condicion
patoldgica activa, aguda o cronica, ni secuelas de cirugia o trauma de los 0jos 0 de sus anexos
gue pueden reducir su funcion visual correcta al extremo de impedir el ejercicio de las
atribuciones correspondientes a la licencia y habilitacion del solicitante.
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(2) La agudeza visual lejana con o sin correccion debe ser de 6/12 o mayor en cada 0jo
separadamente y la agudeza visual binocular debe ser de 6/9 o mayor. (No se aplican limites a
la agudeza visual sin correccién). Cuando esta norma de agudeza visual s6lo se ebtiene cumple
mediante el uso de lentes correctores, se puede considerar al solicitante como apto a condicién
de que:

(i) use los lentes correctores mientras ejerce las atribuciones inherentes a la licencia y
habilitacion que solicita o posee.

(if) tenga, ademé&s, a mano un par de lentes correctores adecuados de repuesto durante el
ejercicio de las atribuciones que le confiere su licencia;

(3) Se considera que un solicitante que cumpla con las disposiciones, sigue siendo apto, a menos
gue existan razones para sospechar lo contrario, en cuyo caso se exige un informe
oftalmolégico a discrecion de la AAC. La agudeza visual lejana, de media distancia y cercana,
tanto corregida como no corregida, deben ser medidas y registradas en cada reconocimiento
médico.

(c) Las condiciones que obligan a los médicos examinadores (AME y CMAE) a obtener un informe
completo de un consultor oftalmolégico incluyen:

(1) Unadisminucion substancial de la agudeza visual corregida;
(2)  cualquier disminucion de la agudeza visual corregida;
(3) laaparicion de oftalmopatia;
(4) lesiones del ojo;
(5) cirugia oftalmica.
(d) El solicitante puede usar lentes de contacto para cumplir estos requisitos, siempre que:
(1) los lentes sean monofocales y sin color;
(2) los lentes se toleren bien y no produzcan trastornos corneales;

(3) setengan a mano un par de lentes correctores adecuados de repuesto durante el ejercicio de
las atribuciones que le confiere su licencia;

(4) el solicitante que usa lentes de contacto no necesita que se vuelva a medir su agudeza visual
sin correccidn en cada nuevo examen, siempre que se conozca el historial de prescripcién de
sus lentes de contacto y su adaptacién a éstos;
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(e)  El solicitante con un gran defecto de refraccion debe usar lentes de contacto o gafas con lentes de
elevado indice de refraccién; no obstante, para corregir la visién, no se permite usar al mismo
tiempo un lente de contacto mas gafas con lente, en el mismo ojo.

(f)  El solicitante cuya agudeza visual lejana sin correccion en cualquiera de los ojos es menor de 6/60
(aunque llegue a agudeza visual binocular de 6/6 con correccion), debe prepercionarpresentar un
informe oftalmolégico completo satisfactorio antes de la evaluacion médica inicial v,
posteriormente, cada ecirco—(5) tres (3) afos; del mismo modo, correspondera un informe
oftalmolégico completo anual si se requiere una correccién cada vez mayor, para obtener una
vision binocular de 6/6.

() El solicitante que se haya sometido a cualquier cirugia que afecte al estado de refraccion, la
acomodacion, la campimetria o cualquier funcién basica del ojo sera declarado no apto, a menos
que no tenga secuelas que puedan interferir en el ejercicio seguro de las atribuciones de su licencia
y habilitacién.

(h)  Se exigira que mientras use los lentes correctores requeridos en la seccién 67.095 (b) (2), de ser
necesarios, pueda leer la carta N5, o su equivalente, a una distancia proxima elegida por el
solicitante entre treinta (30) y cincuenta (50) centimetros, asi como la carta N14, o su equivalente, a
una distancia mediana de cien (100) centimetros. Si este requisito solo se satisface mediante el uso
de correccion para vision préxima, se puede declarar apto al solicitante a condicion de que esta
correccién para visién proxima se aflada a la correccién de las gafas que se han prescrito de
acuerdo con el parrafo (b) de esta seccidn; si no se ha prescrito esta correccion, el solicitante tendréa
a manos un par de gafas para visién proxima durante el ejercicio de las atribuciones de la licencia.
Cuando se requiere correccion para vision proxima, el solicitante debe demostrar que un solo par
de gafas es suficiente para cumplir los requisitos de vision lejana y de vision proxima.

Nota 1.- N5y N14 se refieren al tamafio del tipo de letra utilizado.

Nota 2.- Un solicitante que necesita correccién para vision proxima para satisfacer el requisito de agudeza visual proxima
establecido en esta seccion, tendra-gque-utilizar debe demostrar que le basta utilizar lentes bifocales, o multifocales, para leer los
instrumentos y una carta 0 manual que tenga en la mano, asi como pasar a la vision lejana a través del parabrisas sin quitarse
los lentes. Yna La correccion Unicamente para vision proxima (lentes completos de una sola potencia, apropiados sélo para la
lectura) reduce considerablemente la agudeza visual lejana y, por consiguiente, no es aceptable.

Nota 3.- Siempre que haya necesidad de obtener o de renovar lentes correctores, el solicitante debe informar al optdmetra
acerca de las distancias de lectura para las tareas visuales del puesto de pilotaje pertinente a los tipos de aeronaves en que
probablemente desempefie sus funciones.

(i)  Cuando se requiere correccion para vision proxima de acuerdo al parrafo 67.095 (b) esta seccidn, el
solicitante tendrd a mano, para uso inmediato, un segundo par de gafas correctoras para vision
préxima.

(i) el solicitante debe tener campos visuales y presion ocular normales.

(k) el solicitante debe tener una funcion binocular normal.

() laestereopsis reducida, la convergencia anormal que no interfiera en la vision proxima, y el defecto

de alineacién ocular en el que la amplitud de fusion sea suficiente para prevenir la astenopia, la
fatiga ocular y la diplopia, deben ser reportados en detalle por el médico oftalmdlogo consultor a
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fin de quedar establecido que no existe otro trastorno asociado de la vision y, en tal caso, no son
motivo forzoso de descalificacion.

C 67.100

(@)

(b)

Requisitos auditivos

El proposito del examen audiolégico es comprobar un desempefio normal del postulante respecto a
percibir suficientemente los sonidos del entorno aeronautico, del instrumental de cabina, de las
comunicaciones aerondauticas y del lenguaje verbal de la voz humana (directo y por los medios
aeronduticos habituales); y detectar anomalias presentes o que puedan tener importancia, al
evolucionar hacia mayor compromiso durante la validez de la Evaluacion Médica.

El reconocimiento médico se debe basar en los siguientes requisitos, en el marco de lo establecido
en el parrafo 67.060 (d) de este reglamento:

M)

)

@)

(4)

®)

(6)

()

El solicitante, sin ayudas artificiales para amplificar la voz o el sonido, que no pueda oir una
voz de intensidad normal y discriminar el lenguaje verbal del Iéxico aeronautico, en un
cuarto silencioso, con ambos oidos, a una distancia de 2 m del examinador y de espaldas al
mismo, sera considerado no apto.

El solicitante, sin ayudas artificiales para amplificar la voz o el sonido ni patologia del
conducto auditivo externo, sometido a una prueba con un audiometro de tono puro, gue-tenga
una-deficiencia no debe tener una deficiencia o caida de umbral de percepcion auditiva, en
alguno-de-los-des-eidosseparadamente; en el mejor de los oidos, mayor de treinta y cinco
(35) dB en la frecuencia de quinientos (500) Hz, de cincuenta (50) dB en la frecuencia de mil
(1.000) o dos mil (2.000) Hz. y de sesenta (60) dB en la frecuencia de tres mil (3000) Hz .

La prueba de audiometria de tono puro rutinaria es obligatoria con motivo de la exploracion
médica inicial y, después de los 40 afios, como minimo una vez cada dos afios.

En todos los demas reconocimientos médicos, en afios distintos a los ya mencionados, los
solicitantes se someteran a pruebas en un cuarto silencioso, con voces a nivel de susurro y de
conversacion, siendo optativa la audiometria de tono puro, en tanto la prueba del cuarto
silencioso sea absolutamente satisfactoria. Toda audiometria de tono puro que revele una
caida del umbral auditivo mayor a 25 dB en dos 0 mas frecuencias de 500, 1.000, 2.000 o
3.000 Hz, deberé ser necesariamente complementada con una logoaudiometria.

Se estimara satisfactoria la logoaudiometria que logra al menos la discriminacion del setenta
(70) por ciento a una intensidad menor de 90 (noventa) dB en al menos el mejor oido.

El solicitante con una deficiencia auditiva mayor que la especificada anteriormente, en los
numerales 2 y 4, en el mejor oido, puede ser declarado apto a condicién de que tenga una
capacidad de discriminacion auditiva normal del lenguaje verbal (lenguaje técnico
aerondutico), con un ruido de fondo que reproduzca o simule las mismas caracteristicas de
enmascaramiento del ruido del puesto de pilotaje durante el vuelo, respecto a la voz humana
(directa o transmitida por los medios aeronauticos habituales); y a las sefiales de radiofaros.

Como alternativa, puede llevarse a cabo una Prueba Médico Operativa en Vuelo como
prueba practica de la audicion en vuelo en el puesto de pilotaje, de una aeronave del tipo para
el cual la licencia y habilitacién del solicitante son validas.
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(8)

Cuando se detecte una agudeza auditiva anormal, esto es, con caida del umbral mayor de 25
dB en alguna de las frecuencias de 500, 1.000, 2.000, 3.000 o 4.000 Hz, en una audiometria
de tono puro, en las siguientes exploraciones médicas deberd practicarse siempre una
audiometria de seguimiento de tal trastorno, a fin de determinar su evolutividad.
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PROPUESTA DE ENMIENDA AL CAPITULOD LAR 67
CERTIFICADO Y EVALUACION MEDICA CLASE 3

D 67.105 Expedicion y renovacion del-certificado de la evaluacion médica

(@) Todo solicitante debe someterse a un reconocimiento médico inicial realizado de acuerdo con lo
prescrito en estae Subparte Capitulo, para obtener el certificado médico aeronautico de Clase 3.

(b) Excepto cuando se indique de otro modo en este Capitulo, el certificado médico aeronéutico de Clase
3 se debe renovar a intervalos que no excedan de los especificados en los parrafos A 67.015 (a)(3) vy

(d).

(c) Cuando la AMS de la AAC verifica que los requisitos previstos en este Capitulo y los de la seccion A
67.060 son cumplidos, se expide al solicitante el una eertificade evaluacion médica aeronautica de
Clase 3.

D 67.110 Requisitos psicofisicos.

El reconocimiento médico se debe basar en los siguientes requisitos:

(@ Salud Mental

(1) EI solicitante no debe padecer de ninguna enfermedad o incapacidad que pueda—impedirle
repentinamente probablemente le impida, de modo cronico e inaparente o de manera subita,
operar con seguridad una aeronave o desempefiar con seguridad sus funciones.

(2) No existe dispensa reglamentaria a requisitos de salud mental y tampoco le aplica una
declaracion de evaluacion médica especial, como se contempla en la Seccién A 67.017 para
los requisitos fisicos.

(b)  Psiquicos especificos

El solicitante no debe tener historia clinica-cemproebada ni diagndstico clinico comprobado de:

(1)  Un trastorno mental orgénico;

(2) un trastorno mental o del comportamiento debido al uso de sustancias psicoactivas (éstos
incluyen el sindrome de dependencia inducida por la ingestion de bebidas alcohdlicas u otras
sustancias psicoactivas);

(3) esquizofrenia o un trastorno esquizotipico o delirante;

(4) untrastorno del humor (afectivo);

(5) un trastorno neurotico, relacionado con el estrés o somatoforme;
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(6) un sindrome de comportamiento relacionado con perturbaciones psicoldgicas o factores
fisicos;

(7) untrastorno de la personalidad o del comportamiento adulto, particularmente si se manifiesta
a través de actos manifiestos repetidos;

(8) el retardo mental (discapacidad);

(9) untrastorno del desarrollo psicolégico;

(10) un trastorno del comportamiento o emocional, con aparicién en la infancia o en la
adolescencia;

(11) un trastorno mental que no se ha especificado de otra manera.

(©)

(d)

(€)

que conforme a las mejores practicas de la psiquiatria (asesorada por la psicologia clinica), implique
riesgo y pueda impedirle, ejercer con seguridad las atribuciones correspondientes a la licencia que
solicita 0 ya posee.

Neurologia

El solicitante no debe tener historia clinica eemprebada ni diagndstico clinico comprobado de
ninguna de las afecciones siguientes:

)

()
@)

(4)

Enfermedad progresiva 0 no progresiva del sistema nervioso, cuyos efectos probablemente
interfieran en el ejercicio seguro de las atribuciones correspondientes a su licencia y
habilitacion;

epilepsia;

cualquier otro trastorno recurrente del conocimiento sin explicacion médica satisfactoria de
su causa, 0 que siendo ésta comprobada, no sea tratable al grado de eliminarse tal riesgo;

trastornos neuroldgicos que produzcan pérdida del equilibrio; sensibilidad y fuerza muscular;
0 coordinacién neuromuscular.

Neurocirugia

El solicitante no habra sufrido ningin traumatismo craneoencefélico, cuyos efectos a cualquier
plazo probablemente interfieran en el ejercicio seguro de las atribuciones correspondientes a su
licencia y habilitacion.

Sistema cardiocirculatorio

(1) El solicitante no debe presentara ninguna anomalia del corazén, congénita o adquirida, que

probablemente interfiera en el ejercicio seguro de las atribuciones correspondientes a su
licencia y habilitacion.
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()

®3)

El solicitante portador de enfermedad coronaria, a quien se le ha injertado un puente de arteria
0 vena hacia una arteria coronaria (by-pass) o0 a quien se le ha efectuado una angioplastia (con
o0 sin implantacién de stent), para su revascularizacion antes de sufrir un infarto del miocardio;
0 que posee antecedentes de infarto del miocardio, con o sin secuela; o sufre de cualquier otro
trastorno miocardico, valvular, o enfermedad anatomo-funcional cardiaca, que potencialmente
puede provocar incapacitacion, deberia ser declarado no apto, a menos que:

(i) el problema cardiaco haya sido objeto de investigacion y evaluacién de conformidad con
las mejores practicas médicas;

(if) se haya estimado que no genera insuficiencia cardiaca ni riesgo de falla cardiocirculatoria
subita.

(iii) no es probable que le impida al solicitante el ejercicio seguro de las atribuciones
correspondientes a su licencia y habilitacion.

El solicitante cuyo ritmo cardiaco sea anormal por arritmias o bloqueos cardiacos sera
considerado no apto, a menos que la arritmia cardiaca y/o el blogueo cardiaco hayan sido
objeto de investigacion y evaluacién de conformidad con las mejores practicas médicas y que
se haya estimado que no es probable que le impida al solicitante el ejercicio seguro de las
atribuciones correspondientes a su licencia y habilitacion;

(4)

Electrocardiografia inicial

A cualquier edad, la electrocardiografia de esfuerzo (Ergometria) debe formar parte del
reconocimiento del corazén cuando se efectle por primera vez una exploracion médica.

(®)

La Electrocardiografia de reposo se efectuara cada afio como control rutinario hasta los 35
afios de edad en hombres y hasta los 45 afios en mujeres:

(6) Desde los 35 (treinta y cinco) afios de edad en hombres y 45 (cuarenta y cinco) afios de edad en

mujeres, la electrocardiografia de esfuerzo (Ergometria) se efectuara al menos anualmente.

Nota.- El objeto de utilizar periodicamente la electrocardiografia es descubrir anomalias. Como toda otra técnica o
procedimiento cardiol6gico, no proporciona por si misma suficiente prueba para justificar la descalificacion sin un nuevo y
detenido reconocimiento cardiovascular.

()

Las presiones arteriales sistélica y diastdlica, en reposo y actividad, estaran comprendidas
dentro de los limites normales aceptables.

(8) EIl uso de medicamentos destinados a controlar la hipertensién arterial como no sean aquellos

cuyo uso, segun determine la AMS de la AAC, sea compatible con el ejercicio de las
atribuciones correspondientes a la licencia y habilitacion del solicitante, sera motivo de
descalificacion.
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Nota: La Hipertension Arterial Grado Il o Etapa Il y superiores, en tratamiento medicamentoso efectivo, mantiene su riesgo
residual cronico y agudo y debe ser incluida en el riesgo cardiovascular combinado del personal aeronautico.

(9) El sistema cardiocirculatorio no presentara ninguna anomalia funcional o estructural
significativa, sea nativa, secuelar o postquirdrgica.

Nota: El tabaquismo, el sedentarismo, la obesidad y la dislipidemia deben ser exploradas periédicamente por los médicos
examinadores (AME y CMAE) en especial en personal de sexo masculino de mas de 35 afios de edad (y femenino en fase post
menopausica), con antecedentes familiares de enfermedades arteriales, hipertensos y con alteraciones del metabolismo de los
hidratos de carbono y otras, por el alto riesgo combinado de enfermedades arteriales.

(10) Cardiocirugia:

En general, toda enfermedad cardiocirculatoria que tenga indicado o requiera una intervencion
0 cirugia cardiovascular, en especial aquella que incluya la instalacién de elementos
artificiales o reemplazo protésico de drganos o tejidos que implique riesgo de sincope,
insuficiencia cardiaca, arterial o venosa, de complicaciones de la misma protesis o cualquier
otra causa que pueda interferir en el ejercicio seguro de las atribuciones correspondientes a su
licencia y habilitacion, producira la no aptitud del postulante.

(11) Los postulantes con prescripcion de medicamentos anticoagulantes orales, seran considerados
no aptos.

()] Sistema respiratorio

(1) No existira ninguna afeccion broncopulmonar aguda ni ninguna enfermedad activa en la
estructura de los pulmones, el mediastino o la pleura que, segin la AMS de la AAC,
probablemente dé lugar a sintomas que ocasionen incapacitacién durante maniobras normales
0 de emergencia.

(2) EI primer reconocimiento médico y los examenes periodicos deberian comprender una

radiografia del térax (proyeccion antero-posterior y proyeccién lateral). enlos-casos-en—gue
pueda—preverse—enfermedad-pulmonar—asintomatica—A partir de los 40 afios de edad la

radiografia de térax correspondera anualmente.

(3) El solicitante que sufre de enfermedad respiratoria obstructiva crénica serd considerado no
apto, a menos que la condicién del solicitante haya sido objeto de investigacién y evaluacién
de conformidad con las mejores précticas médicas y que la AMS de la AAC haya estimado
gue no es probable que interfiera en el ejercicio seguro de las atribuciones correspondientes a
su licencia y habilitacion.

(4) EI solicitante que sufre de asma acompafiado de sintomas que podrian ser significativos
durante las operaciones aéreas 0 que probablemente de lugar a sintomas que provoquen
incapacidad durante maniobras normales o de emergencia sera considerado no apto.

(5) El uso de farmacos destinados a controlar el asma serd motivo de descalificacién, salvo en el
caso de farmacos cuyo uso sea compatible con el ejercicio seguro de las atribuciones
correspondientes a la licencia y habilitacion del solicitante, segun la AMS de la AAC.
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(9)

(h)

(i)

(6)

()

(8)

El solicitante que sufre de tuberculosis u otra infeccién pulmonar activa, serdn considerado no
apto.

El solicitante que presenta lesiones inactivas o cicatrizadas, que se sabe 0 se supone son de
origen tuberculoso o secuelas menores de infecciones previas, puede ser considerado apto.

El solicitante que presenta pneumotorax no resuelto, enfermedad bulosa, y otras que afecten
la compliance pulmonar y la funcién respiratoria, sera considerado no apto.

Sistema digestivo

M)

()

®)

(4)

El solicitante que presenta deficiencias anatomo-funcionales significativas del tracto
gastrointestinal o sus anexos, sera considerado no apto.

El solicitante estara completamente libre de hernias que puedan dar lugar a sintomas que
ocasionen incapacitacion.

El solicitante que presente secuelas de enfermedad o intervencién quirdrgica en cualquier parte
del tracto digestivo o sus anexos, que a criterio de la AMS de la AAC probablemente causen
incapacitacion durante el vuelo, especialmente las obstrucciones por estrechez (intrinseca) o
compresion (extrinseca), sera considerado no apto.

Todo solicitante que haya sufrido una operacion quirdrgica importante en los conductos
biliares o en el sistema digestivo 0 sus anexos, con extirpacion total o parcial o desviacion de
transito en cualquiera de estos 6rganos, deberia considerarse como no apto hasta que el médico
evaluador de la AAC que conozca los detalles de la referida operacion, estime que no es
probable que interfiera en el ejercicio seguro de las atribuciones de su licencia y
habilitaciones.

Metabolismo, Nutricion y Endocrinologia

El solicitante con trastornos del metabolismo, de la nutricién o endocrinos que a criterio de la AMS
de la AAC probablemente interfieran en el ejercicio seguro de las atribuciones correspondiente a su
licencia y habilitacion sera considerado no apto.

Entre estos trastornos, deben considerarse:

(1) las dislipidemias severas;
(2) la obesidad morbida;
(3) la hiper e hipo funcion endocrina significativa;

(4) las alteraciones fisiopatoldgicas que a criteriode la AMS de la AAC, se produzcan como
efecto de hormonas de sustitucion.

Diabetes mellitus

(1) El solicitante que sufre de diabetes mellitus tratada con insulina sera considerado no apto.
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(2) El solicitante que sufre de diabetes mellitus no tratada con insulina sera considerado no apto a
menos que se compruebe que su estado metabolico pueda controlarse de manera satisfactoria
con dieta solamente o una dieta combinada con la ingestion por via oral de medicacién
medicamentos antidiabéticos, cuyo uso sea compatible con el ejercicio seguro de las
atribuciones correspondientes a su licencia y habilitacion.

(j)) Hematologia

El solicitante que sufre de enfermedades sanguineas o del sistema linfatico sera considerado no
apto a menos que la condicién del solicitante haya sido objeto de una investigacion adecuada y
qgue se haya determinado que no es probable que interfieran en el ejercicio seguro de las
atribuciones correspondiente a su licencia y habilitacion.

Nota.- El rasgo drepanocitico U otros rasgos de hemoglobinopatias se consideran generalmente compatibles con la evaluacion
de apto. La hipercoagulabilidad de la sangre, los trastornos hemorragiparos y la anticoagulacion medicamentosa oral de tipo

cumarinica, son necesariamente descalificantes.
(k)  Nefrologia

El solicitante que sufre de enfermedad renal o genitourinaria sera considerado no apto, a menos que
una investigacion adecuada haya revelado gue no existe insuficiencia renal y que no es probable
que su estado de salud interfiera en el ejercicio seguro de las atribuciones correspondientes a su
licencia y habilitacion.

(1) EIl reconocimiento médico comprenderd un andlisis de orina, sangre, imageneologia y otros
segun corresponda.

(2) toda anomalia sera objeto de una investigacion adecuada.
() Urologia

El solicitante que sufre de secuelas de enfermedad o de intervenciones quirurgicas en los rifiones o
en las vias genitourinarias, especialmente las obstrucciones por estrechez, compresion o urolitiasis,
sera considerado no apto a menos que la condicion haya sido objeto de una investigacion adecuada
y que se haya determinado por la AMS de la AAC que no es probable que interfiera en el ejercicio
seguro de las atribuciones correspondientes a su licencia y habilitaciones.

(1) El solicitante a quien se le haya practicado una nefrectomia ser& considerado no apto, a menos
gue la nefrectomia esté bien compensada funcionalmente por el rifion nativo in situ.

(2) El solicitante portador de transplante renal, sin complicaciones de rechazo o de otra enfermedad
del 6rgano transplantado, con apropiada funcidn renal y buena tolerancia al tratamiento médico
permanente, podra ser declarado apto, siempre que se estime que no es probable que interfiera
en el ejercicio seguro de las atribuciones correspondiente a su licencia y habilitacién.

(3) El colico renal sera considerado causa de no aptitud temporal hasta que un estudio efectuado
con las mejores practicas de la medicina, permita que la AMS de la AAC declare que no es
probable que produzca incapacitacion subita.
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(m)

(n)

(0)

(p)

Infeccion VIH

El solicitante que sufre de sindrome de inmunodeficiencia adquirida (SIDA) o de infecciones
activas sera considerado no apto.

(1) El solicitante que es seropositivo con respecto al virus de inmunodeficiencia humana (VIH)
sera considerado no apto, salvo si de una investigacion inmunologica y neurolégica completa
no surge prueba alguna de enfermedad clinica, asociacion con otro estado patol6gico o
manifestacion de efectos secundarios por el tratamiento aplicado que afecten la seguridad de
las operaciones.

(2) La evaluacion de los solicitantes seropositivos con respecto al virus de inmunodeficiencia
humana (VIH) exige una atencion especial con respecto a su estado de salud mental,
comprendidos los efectos psicoldgicos del diagndstico.

Ginecologia

La solicitante que sufre trastornos ginecolégicos que probablemente interfieran en el ejercicio
seguro de las atribuciones correspondientes a su licencia y habilitacion, sera considerada no apta.

Obstetricia

(1) Lasolicitante que estd embarazada ser& considerada no apta desde el momento de comprobado el

diagnostico de embarazo.

(2) Después del parto o cesacién del embarazo, no se permitird que la solicitante ejerza las

atribuciones correspondientes a su licencia, hasta que no se someta a una nueva evaluacion
exploracion ginecolégica, de conformidad con las mejores practicas médicas, y la AMS de la
AAC se haya determinado que puede ejercer de forma segura las atribuciones correspondientes a
su licencia y habilitacion.

Sistema locomotor
El solicitante no presentard ninguna anomalia de los huesos, articulaciones, musculos, tendones o

estructuras conexas que a criterio de la AMS de la AAC probablemente interfiera en el ejercicio
seguro de las atribuciones correspondientes a su licencia y habilitacion.

Nota.- Toda secuela de lesiones que afecten a los huesos, articulaciones, musculos o tendones, y determinados defectos
anatoémicos, exigira normalmente una evaluacion funcional por médico fisiatra, ortopedista, traumatélogo, fisioterapeuta o
kinesidlogo para determinar la capacidad y destreza ocupacional del solicitante.

(@)

Otologia

(1) El solicitante no presentard anomalias ni enfermedades del oido o de sus estructuras y
cavidades conexas, que probablemente interfieran en el ejercicio seguro de las atribuciones
correspondientes a su licencia y habilitacion.

(2) No existira en cada oido:

(i) Ningln trastorno del equilibrio por alteracién de las funciones vestibulares.
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(if) ninguna disfuncion significativa de las trompas de Eustaquio.
(iii) perforacidn alguna sin cicatrizar de las membranas del timpano.

(3) Una sola perforacion seca de la membrana del timpano no implica necesariamente que ha de
considerarse no apto al solicitante.

() No existir4 en nariz, boca y érganos del lenguaje verbal:
(1) Ninguna obstruccion nasal.

(2) ninguna deformidad ni enfermedad de la anatomia y cavidad bucal, laringe o del tracto
respiratorio superior que probablemente interfiera en el ejercicio seguro de las atribuciones
correspondientes a la licencia y habilitacion del solicitante.

(3) El solicitante que sufre de una disfuncién maxilofacial, tartamudez, disartria u otros defectos
del habla o palabra claramente articulada, directamente o por medio de instrumentos y aparatos
de comunicacion aeronautica, a criterio de la AMS de la AAC lo suficientemente graves como
para dificultar la comunicacidn oral serd considerado no apto.

(s)  Oncologia.

El solicitante que sufre de una enfermedad neoplésica de cualquier origen, que por su naturaleza,
organo afectado, tipificacién, histologia, ubicacién, compromiso, complicaciones, manejo
diagnostico o terapéutico (médico-quirdrgico, radioterapia o quimioterapia), secuelas, o presencia
de efectos que disminuyan la capacidad psicofisica de la persona, sera considerado no apto.

(t) Infectologia

(1) El solicitante que sufre de una enfermedad endémica regional sea esta parasitaria, bacteriana,
viral, micolégica y de otra etiologia, que probablemente afecte su capacidad psicofisica para
el desempenio de sus funciones aeronauticas seré considerado no apto.

(2) EIl solicitante que sufre de una enfermedad infectolégica aguda, sea esta parasitaria,
bacteriana, viral, micologica y de otra etiologia, que probablemente afecte su capacidad
psicofisica para el desempefio de sus funciones aeronduticas sera considerado no apto.

D 67.115 Requisitos visuales

(@ El proposito del examen oftalmoldgico es comprobar un desempefio visual uni y binocular normal
y detectar patologias presentes o que puedan tener importancia, al evolucionar hacia mayor
compromiso durante la validez de la Evaluacion Médica.

(b)  El reconocimiento médico se debe basar en los siguientes requisitos:

(1) El funcionamiento de los ojos y de sus anexos debe ser normal. No debe existir condicion
patoldgica activa, aguda o cronica, ni secuelas de cirugia o trauma de los 0jos 0 de sus anexos
gue pueden reducir su funcion visual correcta al extremo de impedir el ejercicio de las
atribuciones correspondientes a la licencia y habilitacion del solicitante.
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(2) La agudeza visual lejana con o sin correccion debe ser de 6/9 o mayor en cada 0jo
separadamente y la agudeza visual binocular debe ser de 6/6 o mayor. (No se aplican limites a
la agudeza visual sin correccién). Cuando esta norma de agudeza visual s6lo se ebtiene cumple
mediante el uso de lentes correctores, se puede considerar al solicitante como apto a condicién
de que:

(i) use los lentes correctores mientras ejerce las atribuciones inherentes a la licencia y
habilitacion que solicita o posee.

(if) tenga, ademé&s, a mano un par de lentes correctores adecuados de repuesto durante el
ejercicio de las atribuciones que le confiere su licencia;

(©)

(d)

(3) Se considera que un solicitante que cumpla con las disposiciones, sigue siendo apto, a menos
gue existan razones para sospechar lo contrario, en cuyo caso se exige un informe
oftalmoldgico a discrecion de la AAC. La agudeza visual lejana, de media distancia y cercana,
tanto corregida como no corregida, deben ser medidas y registradas en cada reconocimiento
médico.

Las condiciones que obligan a los médicos examinadores (AME y CMAE) a obtener un informe
completo de un consultor oftalmolégico incluyen:

(1) una disminucion substancial de la agudeza visual corregida;

(2) cualquier disminucion de la agudeza visual corregida;

(3) la aparicion de oftalmopatia;

(4) lesiones del ojo;

(5) cirugia oftalmica.

El solicitante puede usar lentes de contacto para cumplir estos requisitos, siempre que:
(1) Los lentes sean monofocales y sin color;

(2) los lentes se toleren bien y no produzcan trastornos corneales;

(3) se tengan a mano un par de lentes correctores adecuados de repuesto durante el ejercicio de las
atribuciones que le confiere su licencia; y
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(4) el solicitante que usa lentes de contacto no necesita que se vuelva a medir su agudeza visual sin
correccion en cada nuevo examen, siempre que se conozca el historial de prescripcién de sus
lentes de contacto y su adaptacion a éstos.

(e) El solicitante con un gran defecto de refraccion debe usar lentes de contacto o gafas con lentes de
elevado indice de refraccion; no obstante, para corregir la vision, no se permite usar al mismo
tiempo un lente de contacto mas gafas con lente, en el mismo ojo.

(f)  El solicitante cuya agudeza visual lejana sin correccion en cualquiera de los ojos es menor de 6/60
(aunque llegue a agudeza visual binocular de 6/6 con correccion), debe propercionar presentar un
informe oftalmoldgico completo satisfactorio antes de la evaluacion médica inicial v,
posteriormente, cada ecineo—(5) tres (3) afos; del mismo modo, correspondera un informe
oftalmolégico completo anual si se requiere una correcciéon cada vez mayor, para obtener una
vision binocular de 6/6.

() EI solicitante que se haya sometido a cualquier cirugia que afecte al estado de refraccion, la
acomodacion, la campimetria o cualquier funcion basica del ojo serd declarado no apto, a menos
que no tenga secuelas que puedan interferir en el ejercicio seguro de las atribuciones de su licencia
y habilitacién.

(h)  Se exigird que mientras use los lentes correctores requeridos en la seccion 67.115 (b) (2), de ser
necesarios, pueda leer la carta N5, o su equivalente, a una distancia proxima elegida por el
solicitante entre treinta (30) y cincuenta (50) centimetros, asi como la carta N14, o su equivalente, a
una distancia mediana de cien (100) centimetros. Si este requisito s6lo se satisface mediante el uso
de correccion para vision proxima, se puede declarar apto al solicitante a condiciéon de que esta
correccion para vision proxima se afiada a la correccion de las gafas que se han prescrito de acuerdo
con el parrafo (b) de esta seccidn; si no se ha prescrito esta correccion, el solicitante tendra a manos
un par de gafas para vision proxima durante el ejercicio de las atribuciones de la licencia. Cuando
se requiere correccion para vision proxima, el solicitante debe demostrar que un solo par de gafas es
suficiente para cumplir los requisitos de visién lejana y de vision préxima.

Nota 1.- N5y N14 se refieren al tamafio del tipo de letra utilizado.

Nota 2.- Un solicitante que necesita correccion para vision proxima a fin de satisfacer este requisito, tiene que utilizar lentes
bifocales, o multifocales, para leer las pantallas de radar, las presentaciones visuales y textos escritos a mano o impresos, asi
como pasar a la vision lejana a través de las ventanas sin quitarse los lentes. La correccidn Unicamente para vision proxima
(lentes completos de una sola potencia, apropiados para la lectura) puede ser aceptable para determinadas funciones de control
de trénsito aéreo. No obstante, debe sefialarse que la correccion Gnicamente para vision proxima reduce considerablemente la
agudeza visual lejana.

Nota 3.- Siempre que haya necesidad de obtener o de renovar lentes correctores, el solicitante debe informar al optémetra
acerca de las distancias de lectura para las funciones de control de transito aéreo que probablemente desempefie.

(i)  Cuando se requiere correccion para vision préxima de acuerdo al parrafo 67.115 (b) esta seccién, el
solicitante tendrd a mano, para uso inmediato, un segundo par de gafas correctoras para vision
préxima;

(i) el solicitante debe tener campos visuales y presion ocular normales;

(k) el solicitante debe tener una funcion binocular normal;
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(I)  laestereopsis reducida, la convergencia anormal que no interfiera en la vision proxima, y el defecto
de alineacion ocular en el que la amplitud de fusion sea suficiente para prevenir la astenopia, la
fatiga ocular y la diplopia, deben ser reportados en detalle por el médico oftalmélogo consultor a
fin de quedar establecido que no existe otro trastorno asociado de la vision y, en tal caso, no son
motivo forzoso de descalificacion.

D 67.120 Requisitos auditivos

(@) El propdsito del examen audiolégico es comprobar un desempefio normal del postulante respecto a
percibir suficientemente los sonidos del entorno aeronautico, del instrumental de cabina, de las
comunicaciones aeronauticas y del lenguaje verbal de la voz humana (directo y por los medios
aeronduticos habituales); y detectar anomalias presentes o que puedan tener importancia, al
evolucionar hacia mayor compromiso durante la validez de la Evaluacion Médica.

(b) El reconocimiento médico se debe basar en los siguientes requisitos:

(1) El solicitante, sin ayudas artificiales para amplificar la voz o el sonido, sometido a una prueba con
un audiémetro de tono puro no deberd tener ninguna deficiencia de percepcion auditiva, en cada
oido, separadamente, mayor de treinta y cinco (35) dB en ninguna de las tres frecuencias de
quinientos (500), mil (1.000) 6 dos mil (2.000) Hz, ni mayor de cincuenta (50) dB en la
frecuencia de tres mil (3.000) Hz.

(2) Esta audiometria de tono puro es obligatoria con motivo de la exploracién inicial para
certificacion médica, repitiéndose si resulté normal como minimo una vez cada dos afios hasta la
edad de 40 afios y, a continuacién, como minimo una vez cada afio.

(3) Un solicitante con una deficiencia auditiva mayor que la especificada anteriormente, en el
numeral 1, podra ser declarado apto a condicion de que tenga una capacidad de discriminacion
auditiva normal del lenguaje verbal (lenguaje técnico aeronautico), con un ruido de fondo que
reproduzca o simule el mismo ambiente de trabajo caracteristico de control de transito aéreo.

(4) Como alternativa, puede llevarse a cabo una prueba médico operativa practica de la audicion en
un entorno de control de transito aéreo que sea representativo del entorno para el cual la licencia
y habilitacién del solicitante son validas.
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Asunto 3. Adaptacion de la LAR CIAC a nueva Estructura LAR 141, LAR 142y LAR 147

a) Estructura especifica LAR 141

3.1 Bajo este punto de la agenda y de acuerdo a la Conclusion RPEE/1-03 sobre la Nueva
Estructura de la LAR CIAC, que fue adoptada en el Primer Panel de Expertos de Estructura, llevado a
cabo en Lima, PerG del 4 al 6 de diciembre de 2006, se presentd la propuesta de la estructura especifica de
la LAR 141 sobre la certificacion y reglas de operacion de un Centro de Instruccion de Aerondutica Civil
(CIAC) destinado a la formacién de postulantes de licencias y habilitaciones de pilotos (LAR 61), la
formacion teérica de miembros de la tripulacion excepto pilotos (LAR 63) y los encargados de
operaciones de vuelo/despachadores de vuelo (LAR 65).

3.2 Al respecto, la Reunidn analiz6 el detalle de los capitulos y la justificacién presentada de
cada seccion de esta reglamentacion, con la referencia cruzada con las reglamentaciones y documentos
OACI aplicables, asi como con las principales reglamentaciones aeronauticas internacionales, con el
propdsito de lograr un estandar no s6lo con los Estados que conforman el SRVSOP, sino con otras
regiones.

3.3 La Reunidn expresd su preocupacion en el sentido que existian actualmente diversos
tipos de centros, que sélo se dedicaban a la ensefianza tedrica y otros pequefios a la instruccion de vuelo,
inclusive con una sola aeronave. Sin embargo, se apreciaba en la regulacion que esa realidad no era
considerada, por cuanto se exigia que este tipo de centro de instruccion debia obligatoriamente cumplir
con la instruccion en tierra y en vuelo, aplicando igual grado de cumplimiento de requisitos a pesar de las
diferencias existentes.

3.4 Asimismo, considerd que debia incluirse en la estructura de la LAR 141 una o mas
secciones que pudieran establecer los niveles de estos centros, a fin de no originar la desaparicion de los
mismos y por ende, ir en contra de la promocidn de la aviacién, permitiendo la certificacion de centros de
instruccién que se pudieran dedicarse exclusivamente a la ensefianza tedrica, otros a la instruccion en
vuelo, asi como la instruccion mixta en tierra 'y en vuelo.

35 También se precisd que una vez establecido ello en la reglamentacion, por ende tendria
que indicarse la aplicabilidad del cumplimiento de los requisitos, conforme a su competencia.

3.6 De otro lado, se consideré que debia incluirse un Apéndice sobre otros cursos que
pudiera desarrollar el CIAC certificado bajo la LAR 141, que podria referirse a la calificacion para
actividades de fumigacion, combate de incendios forestales u otros que pudieran surgir para el personal a
quien esta destinada esta regulacion.

3.7 Otro aspecto tratado fue clarificar el titulo de la regulacién que tendia a confusion
conforme a la denominacion que figuraba, cuando se referia a los miembros de la tripulacion excepto
pilotos.

3.8 Por lo expuesto, la Reunién luego de un amplio debate, adopt6 la siguiente conclusion:
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Conclusion RPEL/1-07 - ESTRUCTURA ESPECIFICA DE LA LAR 141

> Aprobar la estructura especifica de la LAR 141 con la siguiente denominacion
“LAR 141 Centros de Instruccion de Aeronautica Civil para la formacion de
tripulantes de vuelo, tripulantes de cabina y encargados de operaciones de
vuelo/despachadores de vuelo”, contenida en el Adjunto A a esta Parte del
informe, en lugar de LAR 141 Centro de Instruccién de Aeronautica Civil para la
formacion de pilotos, miembros de la tripulacion excepto pilotos y encargados de
operaciones de vuelo/despachadores de vuelo.

> Solicitar a la Reunion del Panel de Expertos de Estructura de las LAR hacer la
enmienda concerniente a la denominacion de este Reglamento.

b) Estructura especifica LAR 142

3.9 Continuando con los puntos de la agenda y de acuerdo a la Conclusion RPEE/1-03 antes
referida, se presentdé la propuesta de la estructura especifica de la LAR 142 sobre Centros de
Entrenamiento de Aerondutica Civil, destinados a la instruccion y entrenamiento de pilotos, miembros de
tripulacion de vuelo excepto pilotos bajo la LAR 61y LAR 63 o bajo el programa de entrenamiento de un
explotador de servicios aéreos.

3.10 Seguidamente, la Reunién analiz6 el detalle de los capitulos y la justificacion presentada
de cada seccion de esta reglamentacion, con la referencia cruzada con las reglamentaciones y documentos
OACI aplicables, asi como con las principales reglamentaciones aeronauticas internacionales, con el
propdsito de lograr un estandar no s6lo con los Estados que conforman el SRVSOP, sino con otras
regiones.

3.11 La Reunion consider6 mejorar la redaccion del contenido de la seccion 142.01 sobre
Aplicabilidad, especificando el personal aerondutico para el cual estd destinada la instruccion vy
entrenamiento en esta regulacion.

3.12 Asimismo, se considerd incluir un Apéndice referido a la instruccion del piloto con
tripulacion maltiple, al estar esta licencia contemplada en la LAR 61 — Licencias para pilotos y sus
habilitaciones, asi como otro Apéndice donde pudiera incluirse otros cursos a ser desarrollados por el
Centro de Entrenamiento.

3.13 Por lo expuesto, la Reunién luego de un amplio debate, adopt6 la siguiente conclusion:

Conclusion RPEL/1-08 - ESTRUCTURA ESPECIFICA DE LA LAR 142

Aprobar la estructura especifica de la LAR 142 — Centros de Entrenamiento de
Aeronautica Civil, detallada en el Adjunto B a esta Parte del Informe.
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c) Estructura especifica LAR 147

3.14 Prosiguiendo con los asuntos previstos en la agenda y atendiendo la Conclusién
RPEE/1-03 antes mencionada, se presentd la propuesta de la estructura especifica de la LAR 147 sobre
Centros de Instruccion de Aeronautica Civil, destinados a la formacion del Técnico de Mantenimiento de
aeronaves.

3.15 Al respecto, la Reunidn analiz6 el detalle de los capitulos y la justificacion presentada de
cada seccion de esta reglamentacion, con la referencia cruzada con las reglamentaciones y documentos
OACI aplicables, asi como con las principales reglamentaciones aeronauticas internacionales, con el
propdsito de lograr un estandar no sélo con los Estados que conforman el SRVSOP, sino con otras
regiones.

3.16 En cuanto al Apéndice 1 de la LAR 147, considerd dejar el titulo del curso como Técnico
de Mantenimiento de Aeronaves, por ser la denominacion que figura en la LAR 67 e incluir otro
Apéndice destinado a otros cursos que pudiera desarrollar el CIAC.

3.17 Por lo expuesto, la Reunién luego de un amplio debate, adopt6 la siguiente conclusion:

Conclusion RPEL/1-09 - ESTRUCTURA ESPECIFICA DE LA LAR 147

Aprobar la estructura especifica de la LAR 147 — Centros de Instruccion de Aerondutica
Civil, detallada en el Adjunto C a esta Parte del Informe.
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ESTRUCTURA ESPECIFICA

LAR 141 - CENTROS DE INSTRUCCION DE AERONAUTICA CIVIL

PARA FORMACION DE

TRIPULANTES DE VUELO, TRIPULANTES DE CABINA, ENCARGADOS DE OPERACIONES DE VUELO/DESPACHADORES

DE VUELO

LAR 141

Titulo de cada seccion

Contenidos

CAPITULO A - GENERALIDADES

141.001

Aplicabilidad

Esta seccidn determinaré los requisitos de certificacion y reglas de operacion de un
Centro de Instruccion de Aerondutica Civil (CIAC) bajo la LAR 141, destinado a la
formacion de tripulantes de vuelo, tripulantes de cabina 'y encargados de operaciones
de vuelo/despachadores de vuelo.

141.005

Definiciones y abreviaturas

Esta seccidon establecera las definiciones y abreviaturas a ser utilizadas en este
reglamento.

141.010

Solicitud, emisién y enmienda del
certificado

Esta seccién definira la forma de presentar la solicitud, la obligacion del solicitante de
proveer a la AAC la informacion requerida para la certificacion, la disponibilidad de
las instalaciones y equipos descritos en la solicitud, la forma de emisién del
certificado y las especificaciones de instruccidn, asi como las opciones para enmienda
del certificado.

141.015

Definicion de tipos de CIAC

Esta seccidn determinara la filosofia operacional que sustenta la estructura del LAR
141y definira la orientacién para su desarrollo, referido a:

- Tipos de CIAC.

- Sistemas de Calidad de los CIAC, su personal instructor y su certificacion.

- Sistemas de Calidad de la metodologia de Instruccidn.
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CAPITULO B - CERTIFICACION

141.100

Certificacion requerida

Esta seccion reglamentara la obligacion de contar con el Certificado de Centro de
Instruccion de Aeronautica Civil (CCIAC) y las Especificaciones de Instruccion
(ESINS), para operar un CIAC, una vez que haya demostrado a la AAC el
cumplimiento de los requisitos.

141.105

Requisitos de certificacion

Esta seccion detallara en forma general la informacion que debe presentar el
solicitante para aplicar a una certificacion de Centro de Instruccion de Aeronautica
Civil bajo la LAR 141, como personal, propuesta de Especificaciones de Instruccion
(ESINS), descripcion del equipo de instruccién de vuelo, descripcién de las
instalaciones, equipamiento, plan de evaluacion de estudiantes, programa de
instruccion, control de registros, sistema de gestion de calidad, lista de cumplimiento,
manual de instruccion y procedimientos (MIP) y seguro contratado que proteja a los
afectados ante una eventualidad de dafios que se ocasionen a personas o propiedad
publica y privada.

141.110

Requisito y contenido del Programa de
Instruccion

Esta seccion normaréa la obligacion de solicitar a la AAC la aprobacion del programa
de instruccion a desarrollar, asi como los requisitos que debera cumplir y detallar,
tales como el curriculo de cada programa, el equipo de instruccion de vuelo, ayudas
audiovisuales y material de ensefianza, relacion de instructores calificados para cada
programa propuesto, curriculo de la instruccion inicial y periédica de cada instructor y
el medio de seguimiento de rendimiento del estudiante.

141.115

Aprobacién del Programa de Instruccion

Esta seccion establecera que la AAC otorgaré a cada CIAC un Certificado de Centro
de Instruccion de Aerondutica Civil y las Especificaciones de Instruccién, para los
cursos de instruccion en vuelo y de conocimientos tedricos que tenga aprobados.
Asimismo, esta seccion detallard cada uno de los cursos que podréd desarrollar un
CIAC LAR 141 e indicara la referencia a los Apéndices que contienen el detalle de
cada curso.

141.120

Duracion del certificado

Esta seccion sefalara:
e las condiciones bajo las cuales un certificado de centro de instruccion se
mantendré vigente;
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o el requisito de cumplimiento satisfactorio de una auditoria por parte de la AAC por
lo menos cada veinticuatro (24) meses;

o la referencia a la seccion que determina las causas para suspender o cancelar un
certificado, asi como la vigencia provisional de aprobacion de los programas de
instruccién y la aprobacién definitiva de los mismos luego de doce (12) meses de
comprobar que su ejecucion fue satisfactoria.

¢ No obstante lo descrito, también se indicara en esta seccion la potestad de la AAC
para cancelar la aprobacion o solicitar su modificaciéon, cuando encuentre en
cualquier momento deficiencias en el desarrollo de la instruccion.

141.125

Contenido minimo del certificado

Esta seccién indicara en detalle el contenido minimo del certificado de Centro de
Instruccion de Aeronautica Civil otorgado por la AAC.

141.130

CIAC Satélite

Esta seccidn determinara los requisitos que deberd cumplir un Centro de Instruccion
de Aeronautica Civil, para llevar a cabo el programa de instruccion aprobado por la
AAC en un CIAC Satélite.

141.135

Direccion y organizacion

Esta seccion normara:

e El requisito de contar con una estructura de direccidon que permita la supervision
de todos los niveles de la organizacion, cuyo detalle de estructura y
responsabilidades individuales del personal debera estar sefialado en el Manual de
Instruccion y Procedimientos del CIAC;

o el requisito de contar con un gerente responsable, la forma que puede éste delegar
sus funciones cuando sea autorizado por la AAC, asi como el contar con una
persona o personas encargadas de la planificacion, realizacién y supervisién de la
instruccién, incluido el monitoreo del sistema de gestion de calidad..

141.140

Privilegios

Esta seccidn fijara los privilegios de un CIAC LAR 141.

141.145

Limitaciones

Esta seccion establecerd las limitaciones que tendra un CIAC LAR 141.

141.150

Notificacién de cambios a la AAC

Esta seccidn normara la obligacién de notificar las propuestas de cambios a la AAC
antes de llevarse a cabo y que afecten:

¢ al gerente responsable;

e ¢l personal encargado de la planificacion, realizacién y supervision de la
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instruccidn, incluido el sistema de gestién de calidad:;
e el personal de instruccion;
¢ las instalaciones, equipos, procedimientos, cursos, plan de estudios y el alcance del
trabajo que pueda afectar las condiciones de certificacion de un CIAC.
Igualmente, se indicara en esta seccién que el no cumplir con la notificacion de
cambios dentro del plazo establecido, puede ser causal de suspension o cancelacion
del certificado otorgado por la AAC.
141.155 Cancelacidn, suspension o denegacion | Esta seccidn establecerd la potestad de la AAC para suspender, cancelar o denegar el
del certificado. certificado otorgado a un CIAC LAR 141, cuando no satisfaga el cumplimiento
continuo de esta reglamentacion, precisando que cada AAC deberd proceder de
acuerdo a los mecanismos establecidos en su ley nacional para estos casos. Esta
seccion también detallara las causales para ello.
CAPITULO C - REGLAS DE OPERACION
141.200 Requisitos de instalaciones y Esta seccidn sefialara los requisitos de un CIAC para aplicar a una certificacion bajo la
edificaciones LAR 141, asi como la obligacion de mantener como minimo un estandar similar en lo
gue concierne a:
o Sede de operaciones; dimensiones y estructuras de instalaciones;
e ambientes adecuados para impartir clases tedricas, aleccionamiento, practicas y
examenes;
e aulas o espacios destinados a instruccién en condiciones ambientales, iluminacion
y ventilacidn adecuadas;
o oficinas para instructores y examinadores;
¢ instalaciones para archivo y almacenamiento;
e biblioteca técnica;
¢ oficina para el control de operaciones de vuelo y tramite de planes de vuelo; y
e &rea de aleccionamiento cerca de aerédromo utilizado.
141.205 Requisitos de equipamiento, material y Esta seccion requerira tener disponible y en adecuada ubicacion el equipo de instruccion

ayudas a la instruccion.

de vuelo, materiales y ayudas apropiadas a la instruccion y listado en cada curso
solicitado y aprobado.
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141.210

Personal del CIAC

Esta seccion reglamentara que el CIAC:

e Cuente con personal calificado y suficiente para planificar, impartir y supervisar la
instruccion tedrica y en vuelo;

o tenga sefialada la experiencia y calificaciones de los instructores y examinadores en el
Manual de Instruccion y Procedimientos (MIP);

e cuente con suficiente personal de instructores y examinadores, quienes deberan
recibir instruccion inicial y periddica.

e Observe la proporcion de nimero de alumnos /instructores de vuelo que no exceda
de 6:1.

141.215

Calificaciones y responsabilidades del
jefe instructor

Esta seccidn establecera la obligacion de designar a un jefe instructor para un curso de
instruccion de vuelo, asi como los requisitos en cuanto a licencia, habilitaciones,
experiencia aerondutica, experiencia reciente, conocimientos teoricos y pruebas de
pericia. Ademas, esta seccion detallara las responsabilidades que competen a este
cargo.

141.220

Calificaciones y responsabilidades del
asistente del jefe instructor.

Esta seccion sefialara la obligacion de designar al asistente del jefe instructor para un
curso de instruccion de vuelo, asi como los requisitos en cuanto a licencia,
habilitaciones, experiencia aeronautica, experiencia reciente, conocimientos teoricos
y pruebas de pericia. También esta seccion detallard las responsabilidades que
competen a este cargo.

41.225

Calificaciones y responsabilidades del
jefe de instruccién tedrica

Esta seccion normara los requisitos minimos de formacion y experiencia aeronautica
gue deberé tener el jefe de instruccidn tedrica y sus responsabilidades.

141.230

Calificaciones del instructor de vuelo

Esta seccion establecera en concordancia con la LAR 61 Capitulo J, los requisitos
para ejercer como instructor de vuelo, que se refieren a licencia, habilitaciones,
experiencia reciente, examen de conocimientos, privilegios y horas maximas de
instruccién a desarrollar en un periodo de veinticuatro (24) horas. Asimismo, los
requisitos para ejercer en un dispositivo de instruccion para simulacion de vuelo, los
privilegios y limitaciones.
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141.235

Calificaciones del instructor en tierra

Esta seccion determinara los requisitos de licencia, habilitaciones, experiencia
aerondutica, curso de formacion de técnicas de instruccion y de conocimientos
aplicables a la funcién a realizar, asi como el requisito de aprobar una evaluacion de
comprobacion mediante una clase sobre uno de los temas en los cuales pretende
impartir instruccion.

141.240

Calificaciones del examinador de vuelo

Esta seccion normara:

e La obligacion de contar con un numero suficiente de examinadores de vuelo
autorizados por la AAC conforme al Capitulo K de la LAR 61, cuando sea aplicable;
y

e los requisitos de instruccion previa, examen de conocimientos, verificacion de
competencia inicial y periddica.

141.245

Aerodromos

Esta seccion fijara los requisitos que deberd tener el aerédromo donde se origina la

instruccion de vuelo, tales como:

e Pista 0 area de despegue debidamente sefializada, para despegues normales y
aterrizajes con la masa maxima de despegue certificada, bajo diversas condiciones
detalladas;

e indicador de direccién de viento;

¢ adecuado balizamiento eléctrico de la pista, si es usada para instruccion nocturna.

e servicio de control de transito aéreo o si la AAC lo considera apropiado para la
seguridad de vuelo, un servicio alternativo de comunicacion tierra/aire.

141.250

Manual de Instruccion y Procedimientos

Esta seccidn establecera que cada CIAC debera contar con un Manual de Instruccion y
Procedimientos aceptado por la AAC, que puede publicarse en partes independientes.
También en esta seccion se detallard el contenido minimo del mismo, la
obligatoriedad de garantizar que todo el personal involucrado tenga facil acceso a este
documento, los mecanismos para realizar las enmiendas y aceptacién de éstas por la
AAC.
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141.255

Sistema de garantia de calidad

Esta seccion determinara que cada CIAC debe contar con un Sistema de garantia de

Calidad que:

e Debera estar incluido en el Manual de Instruccion y Procedimientos, para
garantizar las condiciones de instruccion requerida y el cumplimiento de los
requisitos sefialados en la LAR 141,

e cuente con Auditorias independientes o, de no acreditar ello, la posibilidad de
contratar a otro CIAC o a una persona idbnea con conocimientos técnico
aeronautico apropiado o con experiencia satisfactoria demostrada en auditorias,
gue se aceptado por la AAC.:

e Tenga un sistema de retroalimentacion de la calidad al personal responsable, para
adoptar las medidas correctivas y/o preventivas apropiadas, en forma oportuna en
respuesta a los informes de auditorias independientes.

141.260

Reconocimiento de instruccion y
experiencia previa

Esta seccién fijara los criterios para que un CIAC pueda otorgar créditos a un
estudiante sobre los requisitos del curriculo de un curso de instruccion reconocida,
tomando en consideracion el conocimiento y experiencia previa acreditada por el
alumno.

141.265

Examenes

Esta seccion regulard :

e La obligacion de tomar un examen apropiado a cada estudiante que haya
culminado una fase dentro del programa de instruccion;

e el garantizar la confidencialidad de las preguntas que se utilicen;

e las acciones a seguir en caso de descubrir a un alumno copiando o0 en posesion de
material relativo al examen; y

¢ las medidas a adoptar cuando se descubra a un examinador facilitando respuestas a
alumnos

141.270

Autoridad para auditar

Esta seccion establecera la obligacién que tendra todo CIAC para permitir y brindar
facilidades a la AAC, para auditar su organizacion en cualquier momento, para
comprobar el nivel de los cursos desarrollados y realizar un muestreo de los vuelos de
ensefianza con los alumnos. Asimismo, esta seccién sefialard el proceso de
notificacion de las no conformidades al gerente responsable, para la definicion de un

Plan de Acciones Correctivas (PAC), dentro de un periodo establecido por la AAC.
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CAPITULO D - ADMINISTRACION

141.300

Exhibicién del certificado

Esta seccion indicara la obligatoriedad de colocar el Certificado del CIAC en un lugar
accesible al pablico y disponible para su inspeccion por parte de la AAC.

141.305

Matriculacion

Esta seccion detallard la documentacion que deberd el CIAC proporcionar a los
alumnos al momento de su inscripcidn en un curso de instruccion.

141.310

Registros

Esta seccion establecera la obligacion del CIAC de mantener y conservar los registros
detallados de los estudiantes, para demostrar que han cumplido con los requisitos
aprobados por la AAC, asi como el detalle del contenido de cada registro, el tiempo de
retencion, la entrega de copia de los registros a los estudiantes que lo soliciten, los
formatos de registros que deberan estar contenidos en el Manual de Instruccion y
Procedimientos.

141.315

Certificados de graduacién

Esta seccion regularé la obligacion del CIAC de emitir un certificado de graduacion a
cada estudiante que complete un curso de instruccion aprobado, el detalle que deberé
incluir cada uno de estos certificados y las condiciones para su otorgamiento.

141.320

Constancia de estudios

Esta seccion indicara la obligacion de un CIAC para otorgar una constancia de
estudios a favor de un estudiante graduado o de aquel que se retire antes de graduarse,
incluyendo el detalle de su contenido.

CAPITULO E - EQUIPO DE INSTRUCCION DE VUELO

141.400

Aeronaves

Esta seccion establecera la obligacion del CIAC de disponer de un namero suficiente
de aeronaves adecuadas para los cursos que desarrolle, especificando los requisitos
minimos con los que deberan contar para conducir de manera segura la instruccion de
vuelo. También se normara que el CIAC sélo podré utilizar aeronaves aprobadas por
la AAC con fines de instruccion.
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141.405

Dispositivos de instruccion para la
simulacion de vuelo

Esta seccion detallara:

e Los requisitos que deben cumplir los dispositivos para instruccion de simulacion
de vuelo que utilice el CIAC, para el desarrollo del programa de instruccion de
vuelo; y

e El detalle de los alcances de la aprobacion otorgada por la AAC para cada
dispositivo de instruccion de simulacion de vuelo.

APENDICES

Apéndice 1

Curso para piloto Privado

Este apéndice definird la aplicabilidad del curso, los requisitos de inscripcion, las
definiciones y abreviaturas aplicables, los niveles de aprendizaje conforme a los
criterios establecidos en el Documento 7192 de la OACI, detalle de conocimientos
tedricos y de instruccion de vuelo.

Apéndice 2

Curso para piloto comercial

Este apéndice detallard la aplicabilidad del curso, los requisitos de inscripcion, las
definiciones y abreviaturas aplicables, los niveles de aprendizaje conforme a los
criterios establecidos en el Documento 7192 de la OACI, detalle de conocimientos
tedricos y de instruccion de vuelo.

Apéndice 3

Curso para la habilitacion de clase
multimotor

Este apéndice establecera la aplicabilidad del curso, los requisitos de inscripcion, las
definiciones y abreviaturas aplicables, los niveles de aprendizaje conforme a los
criterios establecidos en el Documento 7192 de la OACI, detalle de conocimientos
tedricos y de instruccion de vuelo.

Apéndice 4

Curso para la habilitacion de vuelo por
instrumentos.

Este apéndice definira la aplicabilidad del curso, los requisitos de inscripcion, las
definiciones y abreviaturas aplicables, los niveles de aprendizaje conforme a los
criterios establecidos en el Documento 7192 de la OACI, detalle de conocimientos
tedricos y de instruccion de vuelo.

Apéndice 5

Curso para instructor de vuelo

Este apéndice detallara la aplicabilidad del curso, los requisitos de inscripcion, las
definiciones y abreviaturas aplicables, los niveles de aprendizaje conforme a los
criterios establecidos en el Documento 7192 de la OACI, detalle de conocimientos
tedricos Y de instruccién de vuelo.
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Apéndice 6 Curso tedrico para mecanico de a bordo | Este apéndice establecera la aplicabilidad del curso, los requisitos de inscripcion, las
definiciones y abreviaturas aplicables, los niveles de aprendizaje conforme a los
criterios establecidos en el Documento 7192 de la OACI, detalle de conocimientos
tedricos Y de instruccién de vuelo.
Apéndice 7 Curso tedrico para encargado de Este apéndice detallard la aplicabilidad del curso, los requisitos de inscripcion, las
operaciones de vuelo/despachador de | definiciones y abreviaturas aplicables, los niveles de aprendizaje conforme a los
vuelo criterios establecidos en el Documento 7192 de la OACI, detalle de conocimientos
tedricos v de instruccién de vuelo.
Apéndice 8 Curso tedrico para tripulante de cabina | Este apéndice detallard la aplicabilidad del curso, los requisitos de inscripcion, las
de pasajeros. definiciones y abreviaturas aplicables, el detalle de conocimientos teéricos y de
instruccion de vuelo, requeridos en el Anexo 6 de OACI, Capitulo 12.
Apéndice 9 Otros cursos de instruccion Este apéndice establecera otros cursos de instruccién que desarrollara el centro,

conforme al programa de instruccién aprobado por la AAC.
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ESTRUCTURA ESPECIFICA

LAR 142 - CENTROS DE ENTRENAMIENTO DE AERONAUTICA CIVIL

LAR 142

Titulo de cada seccion

Contenidos

CAPITULO A - GENERALIDADES

142.001

Aplicabilidad

Esta seccion determinard los requisitos de certificacion y reglas de operacion de un
Centro de Entrenamiento de Aeronautica Civil bajo la LAR 142, destinado a la
instruccién y entrenamiento de pilotos, navegantes de vuelo y mecénicos de a bordo,
bajo la LAR 61 y LAR 63, 0 bajo el programa de entrenamiento de un explotador de
servicios aéreos certificado.

142.005

Definiciones y abreviaturas

Esta seccion establecerd las definiciones y abreviaturas a ser utilizadas en este
reglamento.

142.010

Solicitud, emision y enmienda del
certificado

Esta seccidn definira la forma de presentar la solicitud, la obligacion del solicitante de
proveer a la AAC la informacion requerida para la certificacion, la disponibilidad de
las instalaciones y equipos descritos en la solicitud, la forma de emision del
certificado y las especificaciones de entrenamiento, asi como las opciones para
enmienda del certificado.

CAPITULO B - CERTIFICACION

142.100

Certificacién requerida

Esta seccion reglamentara la obligacion de contar con el Certificado de Centro de
Entrenamiento de Aeronautica Civil y las Especificaciones de Entrenamiento, para
operar un Centro de Entrenamiento, una vez que haya demostrado a la AAC el
cumplimiento de los requisitos.
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142.105

Requisitos de certificacion

Esta seccion detallara en forma general la informacion que debe presentar el
solicitante para aplicar a una certificacion de Centro de Entrenamiento de Aerondutica
Civil bajo la LAR 142, como personal, propuesta de Especificaciones de
Entrenamiento, descripcion del equipo de instruccion de vuelo, descripcion de las
instalaciones, equipamiento, plan de evaluacién de estudiantes, programa de
entrenamiento, control de registros, sistema de gestion de calidad, lista de
cumplimiento, manual de instruccién y procedimientos (MIP) y seguro contratado que
proteja a los afectados ante una eventualidad de dafios que se ocasionen a personas 0
propiedad publica y privada.

142.110

Requisito y contenido del Programa de
Instruccion

Esta seccion normara la obligacién de solicitar a la AAC la aprobacion del programa
de instruccion a desarrollar, asi como los requisitos que debera cumplir y detallar tales
como el silabo de cada programa solicitado, el equipo para instruccion y
entrenamiento de vuelo, ayudas audiovisuales y material de ensefianza, relacion de
instructores calificados para cada programa propuesto, curriculo de la instruccion
inicial y periédica de cada instructor y el medio de seguimiento de rendimiento del
estudiante.

142.115

Aprobacién del Programa de Instruccion

Esta seccion establecerd que la AAC otorgard un Certificado de Centro de
Entrenamiento de Aerondutica Civil y las Especificaciones de Instruccién, para los
cursos que tenga aprobados. Asimismo, esta seccion detallara cada uno de los cursos
que podré desarrollar un Centro de Entrenamiento LAR 142.

142.120

Duracion del certificado

Esta seccion sefalaré:

e las condiciones bajo las cuales un certificado de centro de entrenamiento se
mantendra vigente;

e el requisito de cumplimiento satisfactorio de una auditoria por parte de la AAC por
lo menos cada veinticuatro (24) meses;

o la referencia a la seccién que determina las causas para suspender o cancelar un
certificado, asi como la vigencia provisional de aprobacion de los programas de
instruccion y la aprobacion definitiva de los mismos luego de doce (12) meses de
comprobar que su ejecucion fue satisfactoria.

¢ No obstante lo descrito, también se indicara en esta seccién la potestad de la AAC
para cancelar la aprobacion o solicitar su modificacién, cuando encuentre en
cualquier momento deficiencias en el desarrollo del entrenamiento.
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142.125

Contenido minimo del certificado

Esta seccidn indicara en detalle el contenido minimo del certificado de Centro de
Entrenamiento de Aeronautica Civil otorgado por la AAC.

142.130

Centro de Entrenamiento Satélite

Esta seccion determinard los requisitos que deberd cumplir un Centro de
Entrenamiento de Aerondutica Civil, para llevar a cabo el programa de instruccion
aprobado por la AAC en un Centro Satélite.

142.135

Direccidn y organizacion

Esta seccion normara:

¢ El requisito de contar con una estructura de direccion que permita la supervision de
todos los niveles de la organizacion, cuyo detalle de estructura y responsabilidades
individuales del personal deberd estar sefialado en el Manual de Instruccion y
Procedimientos del Centro de Entrenamiento;

e el requisito de contar con un gerente responsable, la forma que puede éste delegar
sus funciones cuando sea autorizado por la AAC, asi como el contar con una
persona o personas encargadas de la planificacién, realizacion y supervision de la
instruccion, incluido el monitoreo del sistema de gestion de calidad..

142.140

Privilegios

Esta seccion fijara los privilegios de un CEAC LAR 142,

142.145

Limitaciones

Esta seccidn establecerd las limitaciones que tendra un CEAC LAR 142,

142.150

Notificacion de cambios a la AAC

Esta seccion normard la obligacién de notificar las propuestas de cambios a la AAC

antes de llevarse a cabo y que afecten:

¢ al gerente responsable;

e el personal encargado de la planificacion, realizacion y supervision de la
instruccion, incluido el sistema de gestion de calidad;

e el personal de instructores;

¢ las instalaciones, equipos, procedimientos, cursos, plan de estudios y el alcance del
trabajo que pueda afectar las condiciones de certificacion de un Centro de
Entrenamiento.

Igualmente, se indicard en esta seccion que el no cumplir con la notificacion de

cambios dentro del plazo establecido, puede ser causal de suspensién o cancelacion

del certificado otorgado por la AAC.
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142.155 Cancelacidn, suspension o denegacion | Esta seccion establecerd la potestad de la AAC para suspender, cancelar o denegar el
del certificado certificado otorgado a un Centro de Entrenamiento, cuando no satisfaga el
cumplimiento continuo de esta reglamentacion, precisando que cada AAC debera
proceder de acuerdo a los mecanismos establecidos en su ley nacional para estos
casos. Esta seccién también detallara las causales para ello.
CAPITULO C - REGLAS DE OPERACION
142.200 Requisitos de instalaciones y Esta seccion sefialaré los requisitos de un Centro de Entrenamiento para aplicar a una
edificaciones certificacion bajo la LAR 142, asi como la obligacién de mantener como minimo un
estandar similar en lo que concierne a:
¢ Sede de operaciones; dimensiones y estructuras de instalaciones;
e ambientes adecuados para impartir clases tedricas y examenes;
e aulas o espacios destinados a instruccion en condiciones ambientales, iluminacién
y ventilacion adecuadas;
o oficinas para instructores y examinadores;
¢ instalaciones para archivo y almacenamiento;
e biblioteca técnica; y
e instalaciones adecuadas y seguras para las aeronaves y dispositivos de instruccion
para simulacion de vuelo que utilice.
. L . Esta seccidn requerira tener disponible y en adecuada ubicacion el equipo de instruccién
142.205 Requ|s|;(;/su((jj(;:gti;p{ar]T;rezun(;[gi,éT.aterlal Y | de _v_uelo, materiales y ayudas apropiadas a la instruccion y listado en cada curso
solicitado y aprobado.
142 210 Personal del Centro de Entrenamiento Esta seccion reglamentara que el Centro de Entrenamiento:

e Cuente con personal calificado y suficiente para planificar, impartir y supervisar la
instruccion tedrica y en vuelo;

¢ tenga sefialada la experiencia y calificaciones de los instructores y examinadores en el
Manual de Entrenamiento y Procedimientos (MIP);

e cuente con suficiente personal de instructores y examinadores, quienes deberan
recibir instruccion inicial y periddica.
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142.215

Requisitos de elegibilidad para los
instructores de un centro de
entrenamiento.

Esta seccion establecerd los requisitos en cuanto a licencia, habilitaciones, experiencia
aerondutica, experiencia reciente, conocimientos teéricos y pruebas de pericia que
deberd acreditar un instructor de vuelo antes de ejercer como tal en un Centro de
Entrenamiento.

142.220

Requisitos de elegibilidad de
examinadores de vuelo

Esta seccidn establecera los requisitos en cuanto a licencia, habilitaciones, experiencia
aerondutica, experiencia reciente, conocimientos tedricos y pruebas de pericia que
deberd acreditar un examinador de vuelo antes de ejercer como tal en un Centro de
Entrenamiento.

142.225

Privilegios y limitaciones de un
instructor de vuelo y examinador de
vuelo.

Esta seccion normara los privilegios y limitaciones de un instructor de vuelo y un
examinador de vuelo.

142.230

Manual de Instruccion y Procedimientos

Esta seccion establecera que cada Centro debera contar con un Manual de Instruccion
y Procedimientos aceptado por la AAC, que puede publicarse en partes
independientes. También en esta seccion se detallara el contenido minimo del mismo,
la obligatoriedad de garantizar que todo el personal involucrado tenga facil acceso a
este documento, los mecanismos para realizar las enmiendas y aceptacion de éstas por
la AAC.

142.235

Sistema de garantia de calidad

Esta seccion determinard que cada Centro de Entrenamiento debe contar con un
Sistema de garantia de Calidad que:

e Debera estar incluido en el Manual de Instruccién y Procedimientos, para
garantizar las condiciones del instruccién y entrenamiento requerido y el
cumplimiento de los requisitos sefialados en la LAR 142;

e cuente con auditorias independientes o, de no acreditar ello, la posibilidad de
contratar a otro Centro de Entrenamiento o personal idoneo con conocimientos
técnico aeronautico apropiado o con experiencia satisfactoria demostrada en
auditorias, que se aceptado por la AAC.:

e Tenga un sistema de retroalimentacion de la calidad al personal responsable, para
adoptar las medidas correctivas y/o preventivas apropiadas, en forma oportuna en
respuesta a los informes de auditorias independientes.
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142.240

Examenes

Esta seccion regulara:

e La obligacién de tomar un examen apropiado a cada estudiante que haya
culminado una fase dentro del programa de instruccion;

o el garantizar la confidencialidad de las preguntas que se utilicen;

¢ las acciones a seguir en caso de descubrir a un alumno copiando o en posesion de
material relativo al examen; y

¢ las medidas a adoptar cuando se descubra a un examinador facilitando respuestas a
alumnos

142.245

Autoridad para auditar

Esta seccion establecera la obligacion que tendra todo Centro de Entrenamiento para
permitir y brindar facilidades a la AAC, para auditar su organizacion en cualquier
momento, a fin de comprobar el nivel de los cursos desarrollados y realizar un
muestreo de la instruccién realizado a los alumnos. Asimismo, esta seccién sefialara
el proceso de notificacion de las no conformidades al gerente responsable, para la
definicion de un Plan de Acciones Correctivas (PAC), dentro de un periodo
establecido por la AAC.

CAPITULO D - ADMINISTRACION

142.300

Exhibicion del certificado

Esta seccion indicard la obligatoriedad de colocar el Certificado del Centro de
Entrenamiento en un lugar accesible al pablico y disponible para su inspeccion por
parte de la AAC.

142.305

Matriculacion

Esta seccion detallard la documentacién que debera un Centro de Entrenamiento
proporcionar a los alumnos al momento de su inscripcién en un curso de instruccion.

142.310

Registros

Esta seccion establecera la obligacion del Centro de Entrenamiento de mantener y
conservar los registros detallados de los estudiantes, para demostrar que han cumplido
con los requisitos aprobados por la AAC, asi como el detalle del contenido de cada
registro, el tiempo de retencidn, la entrega de copia de los registros a los estudiantes
que lo soliciten, los formatos de registros que deberan estar contenidos en el Manual
de Instruccién y Procedimientos.




RPEL/1 Adjunto B al Informe sobre el Asunto 3 3B-7
142.315 Certificados de graduacién Esta seccion regulard la obligacién del Centro de Entrenamiento de emitir un
certificado de graduacion a cada estudiante que complete un curso de instruccion
aprobado, el detalle que debera incluir cada uno de estos certificados y las condiciones
para su otorgamiento.
Esta seccidn indicara la obligacion de un Centro de Entrenamiento para otorgar una
142.320 Constancia de estudios constancia de estudios a favor de un estudiante graduado o de aquel que se retire antes
de graduarse, incluyendo el detalle de su contenido.
CAPITULO E - EQUIPO DE INSTRUCCION DE VUELO
142.400 Aeronaves Esta seccidn establecera las condiciones de las aeronaves que utilizard el Centro de
Entrenamiento para los cursos que desarrolle, especificando los requisitos minimos
con los que deberan contar para conducir de manera segura la instruccién de vuelo.
142.405 Dispositivos de instruccion para la Esta seccion detallara:
simulacion de vuelo e Los requisitos que deben cumplir los dispositivos para instruccién de simulacion
de vuelo que utilice el Centro de Entrenamiento, para el desarrollo del programa de
instruccién de vuelo; y
o El detalle de los alcances de la aprobacion otorgada por la AAC para cada
dispositivo de instruccion de simulacion de vuelo.
142.410 Clasificacion y caracteristicas de los Esta seccion detallard la clasificacién y caracteristicas de los dispositivos de
dispositivos de instruccion para instruccion para simulacion de vuelo que podran ser utilizados por un Centro de
simulacion de vuelo Entrenamiento LAR 142.
APENDICES
Este apéndice detallara la aplicacién del curso, los requisitos de inscripcion, las
Apéndice 1 Curso para la habilitacion de tipo definiciones y abreviaturas aplicables, los niveles de aprendizaje conforme a los

criterios establecidos en el Documento 7192 de la OACI, detalle de conocimientos
tedricos y de instruccion de vuelo.
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Apéndice 2

Curso para la licencia de piloto de
transporte de linea aérea

Este apéndice indicara la aplicacion del curso, los requisitos de inscripcion, las
definiciones y abreviaturas aplicables, los niveles de aprendizaje similares a los criterios
establecidos en el Documento 7192 de la OACI, detalle de conocimientos tedricos y de
instruccion de vuelo.

Apéndice 3

Curso para mecéanico de a bordo

Este apéndice sefialard la aplicacion del curso, los requisitos de inscripcion, las
definiciones y abreviaturas aplicables, los niveles de aprendizaje conforme a los criterios
establecidos en el Documento 7192 de la OACI, detalle de conocimientos tedricos y de
instruccion de vuelo.

Apéndice 4

Curso para Licencia de Piloto de
Tripulacion Multiple.

Este apéndice sefialard la aplicacion del curso, los requisitos de inscripcion, las
definiciones y abreviaturas aplicables, los niveles de aprendizaje, unidades de
competencia, conforme a los criterios establecidos en el Documento 9868
Procedimientos para Servicios de Navegacion Aérea, - Instruccion — Primera Edicion,
2006.

Apéndice 5

Otros cursos de instruccion y
entrenamiento

Este apéndice establecera otras categorias de entrenamiento que desarrollara el centro,
conforme al programa de entrenamiento aprobado por la AAC a un explotador de
servicios aéreos certificado.
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ESTRUCTURA ESPECIFICA
LAR 147 - CENTROS DE INSTRUCCION DE AERONAUTICA CIVIL
PARA FORMACION DE TECNICOS DE MANTENIMIENTO DE AERONAVES
LAR 147 Titulo de cada seccion Contenidos
CAPITULO A - GENERALIDADES
147.001 Aplicabilidad Esta seccion determinara los requisitos de certificacion y reglas de operacion de un
Centro de Instrucciéon de Aeronautica Civil (CIAC) bajo la LAR 147, destinado a la
instruccion y entrenamiento de técnicos de mantenimiento de aeronaves.
147.005 Definiciones y abreviaturas Esta seccion establecerd las definiciones y abreviaturas a ser utilizadas en este
reglamento.
147.010 Solicitud, emisién y enmienda del Esta seccion definira la forma de presentar la solicitud, la obligacién del solicitante de
certificado proveer a la AAC la informacion requerida para la certificacion, la disponibilidad de las
instalaciones y equipamiento descritos en la solicitud, la forma de emisién del
certificado y las especificaciones de instruccidn, asi como las opciones para enmienda
del certificado.
CAPITULO B - CERTIFICACION
147.100 Certificacién requerida Esta seccion reglamentara la obligacion de contar con el Certificado de Centro de

Instruccion de Aeronautica Civil (CCIAC) y las Especificaciones de Instruccion
(ESINS), para operar un CIAC, una vez que haya demostrado a la AAC el
cumplimiento de los requisitos.
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147.105

Requisitos de certificacion

Esta seccion detallard en forma general la informacién que debe presentar el solicitante
para aplicar a una certificacion de Centro de Instruccion de Aerondutica Civil bajo la
LAR 147, como personal, propuesta de Especificaciones de Instruccion (ESINS),
descripcion de las instalaciones, equipamiento, plan de evaluacion de estudiantes,
programa de instruccion, control de registros, sistema de gestién de calidad, lista de
cumplimiento, manual de instruccion y procedimientos (MIP) y seguro contratado que
proteja a los afectados ante una eventualidad de dafios que se ocasionen a personas 0
propiedad publica y privada.

147.110

Requisito y contenido del Programa de
Instruccion.

Esta seccidén normara la obligacion de solicitar a la AAC la aprobacion del programa de
instruccion a desarrollar, asi como los requisitos que deberd cumplir y detallar tales
como el curriculo de cada programa, ayudas audiovisuales, material de ensefianza,
herramientas, equipamiento para entrenamiento practico de acuerdo a las habilitaciones
solicitadas, relacion de instructores calificados para cada programa propuesto, curriculo
de la instruccion inicial y periddica de cada instructor y el medio de seguimiento de
rendimiento del estudiante.

147.115

Aprobacién del Programa de Instruccion

Esta seccion establecera que la AAC otorgaré a cada CIAC un Certificado de Centro de
Instruccion de Aeronautica Civil y las Especificaciones de Instruccion, para los cursos
de instruccién que tenga aprobados. Asimismo, esta seccion detallard cada uno de los
cursos que podra desarrollar un CIAC LAR 147 e indicara la referencia al Apéndice
gue contienen el detalle de cada curso.

147.120

Duracion del certificado

Esta seccion sefalara:

¢ las condiciones bajo las cuales un certificado de centro de instruccion se mantendra
vigente;

o el requisito de cumplimiento satisfactorio de una auditoria por parte de la AAC por
lo menos cada veinticuatro (24) meses;

o la referencia a la seccion que determina las causas para suspender o cancelar un
certificado, asi como la vigencia provisional de aprobacion de los programas de
instruccion y la aprobacion definitiva de los mismos luego de doce (12) meses de
comprobar que su ejecucion fue satisfactoria.

¢ No obstante lo descrito, también se indicara en esta seccidn la potestad de la AAC
para cancelar la aprobacion o solicitar su modificacién, cuando encuentre en
cualquier momento deficiencias en el desarrollo de la instruccion.
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147.125

Contenido minimo del certificado

Esta seccion indicard en detalle el contenido minimo del certificado de Centro de
Instruccion de Aeronautica Civil otorgado por la AAC.

147.130

CIAC Satélite

Esta seccion determinara los requisitos que debera cumplir un Centro de Instruccion de
Aeronautica Civil, para llevar a cabo el programa de instruccién aprobado por la AAC
en un CIAC Satélite.

147.135

Direccidn y organizacion

Esta seccidn normara:

El requisito de contar con una estructura de direccion que permita la supervision de
todos los niveles de la organizacion, cuyo detalle de estructura y responsabilidades
individuales del personal deberd estar sefialado en el Manual de Instruccion y
Procedimientos del CIAC;

el requisito de contar con un gerente responsable, la forma que puede éste delegar
sus funciones cuando sea autorizado por la AAC, asi como el contar con una
persona o personas encargadas de la planificacion, realizacion y supervision de la
instruccion, incluido el monitoreo del sistema de gestion de calidad..

147.140

Privilegios

Esta seccidn fijara los privilegios de un CIAC LAR 147.

147.145

Limitaciones

Esta seccidn establecerd las limitaciones que tendrd un CIAC LAR 147.

147.150

Notificacion de cambios a la AAC

Esta seccion normaré la obligacion de notificar las propuestas de cambios a la AAC
antes de llevarse a cabo y que afecten:

al gerente responsable;

el personal encargado de la planificacién, realizacién y supervisién de la
instruccidn, incluido el sistema de gestién de calidad:;

el personal de instruccién;

las instalaciones, equipos, procedimientos, cursos, plan de estudios y el alcance del
trabajo que pueda afectar las condiciones de certificacion de un CIAC.

Igualmente, se indicara en esta seccion que el no cumplir con la notificacion de
cambios dentro del plazo establecido, puede ser causal de suspensién o cancelacion del
certificado otorgado por la AAC.
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147.155 Cancelacidn, suspension o denegacion del | Esta seccion establecerd la potestad de la AAC para suspender, cancelar o denegar el
certificado. certificado otorgado a un CIAC LAR 147, cuando no satisfaga el cumplimiento
continuo de esta reglamentacion, precisando que cada AAC debera proceder de acuerdo
a los mecanismos establecidos en su ley nacional para estos casos. Esta seccion también
detallara las causales para ello.
CAPITULO C - REGLAS DE OPERACION
147.200 Requisitos de instalaciones y Esta seccion sefialara los requisitos de un CIAC para aplicar a una certificacion bajo la
edificaciones LAR 147, asi como la obligacion de mantener como minimo un estandar similar en lo
que concierne a:
e Sede de operaciones; dimensiones y estructuras de instalaciones;
e ambientes adecuados para impartir clases teéricas, talleres para practicas y
examenes;
e aulas o espacios destinados a instruccion en condiciones ambientales, iluminacion y
ventilacion adecuadas;
o oficinas para instructores y examinadores;
o instalaciones para archivo y almacenamiento;
e biblioteca técnica.
.. L . Esta seccidn requerira tener disponible y en adecuada ubicacion el equipo de instruccion
147.205 Requ|s|;(§lsuc(jjzsegl:;p;nswtlfunct(c:)i,éwlaterlaI y que sea apropiado para Ia_ habilitacié_n que §9Iicita_(aeronaves, motores y qv!énica),
materiales y ayudas apropiadas a la instruccion y listado en cada curso solicitado y
aprobado.
147210 personal del CIAC Esta seccion reglamentara que el CIAC:

e Cuente con personal calificado y suficiente para planificar, impartir y supervisar la
instruccion tedrica y en vuelo;

¢ tenga sefialada la experiencia y calificaciones de los instructores y examinadores en el
Manual de Instruccion y Procedimientos (MIP);
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o cuente con suficiente personal de instructores y examinadores, quienes deberan recibir
instruccion inicial y periddica.

147.215

Calificaciones y responsabilidades del
instructor de mantenimiento.

Esta seccién establecera los requisitos de calificacion, experiencia y formacién que
deberd acreditar un instructor de mantenimiento, asi como la instruccién inicial y
periddica que deberéa recibir. También reglamentara los requisitos para los instructores
especializados en materia que no sean aeronauticas.

147.220

Manual de Instruccion y Procedimientos

Esta seccion establecerd que cada CIAC debera contar con un Manual de Instruccién y
Procedimientos aceptado por la AAC, que puede publicarse en partes independientes.
También en esta seccion se detallara el contenido minimo del mismo, la obligatoriedad
de garantizar que todo el personal involucrado tenga facil acceso a este documento, los
mecanismos para realizar las enmiendas y aceptacion de éstas por la AAC.

147.225

Sistema de garantia de calidad

Esta seccion determinara que cada CIAC debe contar con un sistema de garantia de

calidad que:

o Deberé estar incluido en el Manual de Instruccion y Procedimientos, para garantizar
las condiciones de instruccion requerida y el cumplimiento de los requisitos
seflalados en la LAR 147;

e cuente con Auditorias independientes o, de no acreditar ello, la posibilidad de
contratar a otro CIAC o a una persona idénea con conocimientos técnico
aerondutico apropiado o con experiencia satisfactoria demostrada en auditorias, que
se aceptado por la AAC.:

e Tenga un sistema de retroalimentacion de la calidad al personal responsable, para
adoptar las medidas correctivas y/o preventivas apropiadas, en forma oportuna en
respuesta a los informes de auditorias independientes.

147.230

Reconocimiento de instruccion y
experiencia previa

Esta seccion fijard los criterios para que un CIAC pueda otorgar créditos a un
estudiante sobre los requisitos del curriculo de un curso de instruccion reconocida,
tomando en consideracién el conocimiento y experiencia previa acreditada por el
alumno.
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147.235

Examenes

Esta seccion regulara :

e La obligacion de tomar un examen apropiado a cada estudiante que haya culminado
una fase dentro del programa de instruccion;

o el garantizar la confidencialidad de las preguntas que se utilicen;

¢ las acciones a seguir en caso de descubrir a un alumno copiando o en posesion de
material relativo al examen; y

o las medidas a adoptar cuando se descubra a un examinador facilitando respuestas a
alumnos.

147.240

Autoridad para auditar

Esta seccion establecera la obligacion que tendra todo CIAC para permitir y brindar
facilidades a la AAC, para auditar su organizacion en cualquier momento, para
comprobar el nivel de los cursos desarrollados y realizar un muestreo de la ensefianza
tedrica y practica en talleres con los alumnos. Asimismo, esta seccion sefialara el
proceso de notificacion de las no conformidades al gerente responsable, para la
definicion de un Plan de Acciones Correctivas (PAC), dentro de un periodo establecido
por la AAC.

CAPITULO D - ADMINISTRACION

147.300

Exhibicién del certificado

Esta seccion indicara la obligatoriedad de colocar el Certificado del CIAC en un lugar
accesible al publico y disponible para su inspeccion por parte de la AAC.

147.305

Matriculacion

Esta seccion detallard la documentacion que deberd el CIAC proporcionar a los
alumnos al momento de su inscripcidn en un curso de instruccion.

147.310

Registros

Esta seccion establecera la obligacion del CIAC de mantener y conservar los registros
detallados de los estudiantes, para demostrar que han cumplido con los requisitos
aprobados por la AAC, asi como el detalle del contenido de cada registro, el tiempo de
retencion, la entrega de copia de los registros a los estudiantes que lo soliciten, los
formatos de registros que deberan estar contenidos en el Manual de Instruccion y
Procedimientos.
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147.315

Certificados de graduacion

Esta seccion regularé la obligacion del CIAC de emitir un certificado de graduacién a
cada estudiante que complete un curso de instruccién aprobado, el detalle que debera
incluir cada uno de estos certificados y las condiciones para su otorgamiento.

147.320

Constancia de estudios

Esta secciodn indicara la obligacién de un CIAC para otorgar una constancia de estudios
a favor de un estudiante graduado o de aquel que se retire antes de graduarse,
incluyendo el detalle de su contenido.

APENDICE

Apéndice 1

Curso para técnico de mantenimiento de
aeronaves.

Este apéndice definirad la aplicabilidad del curso, los requisitos de inscripcion, las
definiciones y abreviaturas aplicables, los niveles de aprendizaje conforme a los
criterios establecidos en el Documento 7192 D-1 de la OACI, detalle de conocimientos
tedricos y de entrenamiento préactico.

Apéndice 2

Otros cursos de instruccion

En apéndice establecera otras categorias de cursos de instruccion y entrenamiento que
desarrollard el centro, conforme al programa de instruccion aprobado por la AAC.
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Asunto 4. Otros asuntos
a) Propuesta del equipo de médicos aeronauticos
2.1 Bajo este asunto del orden del dia, el equipo de médicos aeronduticos participantes en la

reunion y que representan a seis (6) Estados miembros del SRVSOP, indicaron que durante la revisién de
la propuesta de enmienda de la LAR 67 sobre normas para el otorgamiento del certificado médico, habian
debatido y considerado la importancia de someter a consideracion de la Reunion lo siguiente:

> Que dentro del Plan de Trabajo para el afio 2007, se establezca una actividad para
el desarrollo del Manual de Procedimientos para la aplicacion de la LAR 67,
incluyendo el material explicativo e informativo (MEI), asi como los métodos
aceptables de cumplimiento (MAC), para armonizar las metodologias cientificas y
los protocolos de medicina aeronautica en la Region.

> Que dentro del Manual de Procedimientos se considere un acapite especial para
tratar el segmento del personal aerondutico a partir de los sesenta (60) afios de
edad.

> La creacion y mantenimiento de una Base de Datos de medicina aeronautica, con

las contribuciones de las AMS de las AAC de los Estados miembros del SRVSOP,
efectuada bajo estrictas normas de confidencialidad médica y seguridad
informatica.

> El desarrollo de una Nota de Estudio para determinar el requisito de certificacion
médica Clase Tres, para los técnicos de mantenimiento de aeronaves, asi como la
certificacion médica Clase Dos para quienes efectian funciones de tripulantes
sanitarios.

> El desarrollo de una Nota de Estudio, que basada en la praxis médica y en la
necesidad de fortalecer la seguridad operacional, fundamente la propuesta de
enmienda de la Seccion 67.015 que se refiere a la validez de los certificados
médicos aeronauticos, por tiempos que no excedan los doce (12) meses.

> Que se proponga oficializar la designacion de un Panel de Expertos en Medicina
Aeronautica, que tenga a su cargo el desarrollo de documentos que facilite la
aplicacidon estandarizada de la LAR 67.

2.2 La Reunion luego de un intercambio de opiniones sobre el particular, adopt6 la siguiente
conclusion:

Conclusion RPEL/1-10 - ACTIVIDADES COMPLEMENTARIAS A LA LAR
67

@ Recomendar al Coordinador General que solicite a la Junta General, la inclusion
en el Plan de Trabajo para el afio 2007, de una actividad para el desarrollo del
Manual de Procedimientos para la aplicacion de la LAR 67, incluyendo el
material explicativo e informativo (MEI), asi como los métodos aceptables de
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cumplimiento (MAC), para armonizar las metodologias cientificas y los
protocolos de medicina aerondutica en la Region.

(b) Que el Comité Técnico prepare una tarea para el desarrollo de las Notas de
Estudio que permitan la mejora del texto de la LAR 67, en los siguientes
aspectos:

(i) Sustentar la necesidad de requerir a los técnicos de mantenimiento de
aeronaves, en aras de la seguridad operacional, la certificacion médica
Clase 3. Asimismo, para quienes efectlan funciones de tripulantes
sanitarios la certificacion médica Clase 2.

(i) El sustento médico para modificar los parrafos correspondientes a la
Seccion 67.015 sobre validez de los certificados médicos aeronduticos, a
fin de establecer que éstos no excedan los doce (12) meses.

(c) Proponer al Coordinador General del Sistema la posibilidad de crear y mantener
una Base de Datos de medicina aeronautica, con las contribuciones de las AMS
de las AAC de los Estados miembros del SRVSOP, bajo estrictas normas de
confidencialidad médica y seguridad informatica.

(d) Proponer al Coordinador General del Sistema la posibilidad de crear el Panel de
Expertos en Medicina Aeronautica dentro del SRVSOP.

(b) Proyecto de Base de Datos de licencias de personal aeronautico a nivel regional.

2.3 Bajo este punto de la agenda, la Reunién analiz6 la propuesta presentada en el sentido de
contar con una Base de Datos de licencias del personal aeronadutico a nivel regional, que facilite la
integracion de las diversas Autoridades del SRVSOP y sobre todo, la verificacion de los datos
concernientes a la vigencia de licencias, habilitaciones de los titulares y experiencia reciente, que
actualmente se realizan a través de consultas electronicas o por fax, con la consiguiente demora en los
tramites de convalidaciones que se efectan.

2.4 También se comentd que para ello podian analizarse las siguientes alternativas,
especificando las ventajas y desventajas de cada una de ellas:

> Que cada Estado mantenga una base de datos actualizada de consulta, donde cada
pais interesado, a través de un acceso restringido, pueda requerir informacién en
forma directa.

»  Que se desarrolle una base de datos centralizada Unica, donde cada Estado tenga la
responsabilidad de mantenerla actualizada, y los demas paises puedan ingresar, a
través de un acceso restringido y obtener la informacion requerida.

25 Seguidamente, se considerd que para el desarrollo del proyecto, debia observarse los
siguientes pasos:

»  Estudio de factibilidad y costos.
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»  Designar atres paises al menos para realizar la nota de Estudio correspondiente.

»  Elaborar el proyecto en un plazo no superior a 6 meses.

»  Presentacion de la Nota de estudio a los paises miembros, para consultas y
observaciones.

»  Presentacion formal de Nota de Estudio en la Junta General del SRVSOP.

»  Una vez aprobado el proyecto, definir plazos para su implementacion.

»  Definido lo anterior, se puede elaborar una carta gantt con el detalle de la
programacion de la implementacion.

> La direccion del proyecto aprobado seria mantenida por los paises que realizaron el
estudio preliminar.

2.6 También se coment6 que este proyecto no sélo podria abarcar el tema de licencias, sino

también lo relacionado a aeronavegabilidad y operaciones, pudiendo la base de datos de licencias ser un
proyecto piloto.

2.7 Por otro lado, la Reunion consider6 que este proyecto beneficiaria a todos los Estados del
SRVSOP, dado que mejoraria los procesos de renovacion y/o validacion de licencias a través de un
sistema estandarizado, simple, confiable y transparente a nivel regional.

2.8 Por todos los comentarios vertidos, la Reunién propuso la siguiente conclusion:

Conclusion RPEL/1-11 - PROYECTO DE BASE DE DATOS DE LICENCIAS
DE PERSONAL AERONAUTICO A NIVEL
REGIONAL

Solicitar al Comité Técnico del Sistema designar al grupo de tarea que tendréa a su cargo
el sustento y desarrollo de la propuesta, que permita crear una Base de Datos de Licencias
de Personal Aerondutico a nivel regional, a fin de ser presentada para aprobacion de la
Junta General del SRVSOP.

(© Curso de Auditor Lider para los expertos de licencias y de medicina aeronautica

2.9 La Reunién sefialé que como parte de la estrategia de armonizacion y adopcién de las
LAR, estaba previsto realizar ensayos de auditoria de certificacion a los centros de instruccion de
aerondutica civil, asi como la verificaciébn del cumplimiento de la reglamentacién aeronautica
latinoamericana en lo que concierne al otorgamiento de licencias y normas médicas, por ello era necesario
que se considere a los expertos de licencias y medicina aeronautica en el proximo curso de Auditor Lider.

2.10 La Reuniodn por las consideraciones expuestas, propuso la siguiente conclusion:
Conclusién RPEL/1-12 - CURSO DE AUDITOR LIDER
Recomendar al Coordinar General del Sistema proponer a la Junta General un curso

extraordinario de Auditor Lider en el segundo semestre del 2007, para los expertos en las
areas de Licencias al Personal y Medicina Aeronautica.
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Manual de Procedimientos de Licencias

2.11 A continuacion, la Reunion manifesté la necesidad de desarrollar el Manual de
Procedimientos de Licencias al Personal, para establecer en forma armonizada la aplicacion de los
requisitos para el otorgamiento de licencias y habilitaciones sefialadas en las LAR 61, 63 y 65, precisando
que ello estaria dirigido a aspectos que requieren un proceso comin y armonizado.

2.12 La Reunidn luego de un intercambio de opiniones, adoptd la siguiente conclusion:
Conclusion RPEL/1-13 - MANUAL DE PROCEDIMIENTOS DE LICENCIAS

Recomendar al Coordinador General contemplar dentro del programa de actividades del
2008, el desarrollo del Manual de Procedimientos de Licencias del SRVSOP.

(d) Envio de propuesta de enmienda de las LAR 61, 63, 65y 67 a las AAC

2.13 La Reunion comento la necesidad de enviar las propuestas de enmienda de las LAR 61,
63, 65y 67, a una ronda de consulta a las AAC, para que puedan evaluar las mejoras incorporadas a la
reglamentacion como resultado del Primer Panel de Expertos de Licencias. Al respecto, se informé que
dentro de la estrategia de adopcion de las LAR esta considerada la consulta solicitada.

(e) Requisitos de convalidacion de licencias sefialadas en las LAR 63y 65

2.14 Por otro lado, la Reunidn indicd que para una proxima enmienda deberia estudiarse la
factibilidad de incluir en la LAR 63 y LAR 65, los aspectos relacionados con la convalidacion de
licencias, precisando los requisitos correspondientes.

2.15 La Reunidn, luego de un intercambio de opiniones, adopté la siguiente conclusion:

Conclusion RPEL/1-14 -  CONVALIDACION DE LICENCIAS
ESTABLECIDAS EN LAS LAR 63 Y 65

Recomendar para la préxima enmienda de la LAR 63 y la LAR 65, se encuentre previsto
realizar un analisis respecto a la convalidacién de licencias sefialadas en las citadas
Reglamentaciones.
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