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ii-1 ii — Resefia de la Reunién RPEL/10

RESENA DE LA REUNION

ii-1 LUGAR Y FECHAS DE LA REUNION

La Décima Reunion del Panel de Expertos en Licencias al Personal y Medicina
Aeronautica del Sistema Regional de Cooperacion para la Vigilancia de la Seguridad Operacional, se
realiz6 del 12 al 15 de agosto de 2014, en la ciudad de Lima, Peru.
ii-2 PARTICIPACION

En la Reunion participaron de veintisiete (27) delegados de diez (10) Estados miembros
del Sistema. La lista de participantes aparece en las paginas iii-1 a iii-3.

ii-3 APERTURA

El Sr. Oscar Quesada Carboni, Sub Director Regional de la OACI en Lima, dio la
bienvenida a todos los asistentes y declar6 inaugurada la Reunion.

ii-4 ORGANIZACION

El sefior Carlos Stuardo Escobar, Jefe del Sub Departamento de Licencias de la DGAC
de Chile, fue elegido Presidente de la Reunion y Vice Presidente el doctor Pablo Gonzéales Martinez,
Director Centro Médico del IACC de Cuba. La sefiora Ana Maria Diaz Trenneman, Experta en licencias
al personal del Comité Técnico del SRVSOP, actué como Secretaria.
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Asunto 1. Aprobacién de la agenda

La agenda para la Décima Reunién del Panel de Expertos en Licencias al Personal y
Medicina Aerondutica fue aprobada tal como se indica a continuacion:

Asunto 1. Aprobacién de la agenda
Asunto 2. Oportunidades de mejora a los LAR 61, 63y 65
a) Revision de las Secciones 61.001, 63.001 y 65.001 para ser armonizadas con la

b)

d)

e)

f)

9)

h)

Seccion 1.1 - Definiciones del Anexo 1 al Convenio sobre Aviacion Civil
Internacional.

Revision de las Secciones 61.295, 61.335 y 61.375 del LAR 61 sobre limitaciones y
restricciones por edad, de acuerdo a la Enmienda 172 del Anexo 1.

Revision de las Secciones 61.170 (d), 61.275 (a) y 61.320 correspondiente a
requisitos relativos a la instruccién para la prevencion y la recuperacion de la pérdida
de control de la aeronave (UPRT) para pilotos de aviones, conforme a la Enmienda
172 del Anexo 1.

Revision de la Seccion 61.170 (g) respecto a la ampliacion de la validez de las
medidas de transicidn relacionadas con la categoria de aeronave de despegue vertical,
conforme a la Enmienda 172 del Anexo 1.

Revision de las Secciones de los LAR 61, 63 y 65 sobre requisitos de competencia
linglistica, para ser armonizadas con la redaccion del texto de la Enmienda 172 del
Anexo 1.

Revision de las Secciones 61.015 (c), 61.535, 61.555 y 61.560 respecto a la
habilitacion de instructor de vuelo y experiencia aerondutica requerida para la
instruccion en habilitaciones de tipo.

Revision de la Seccién 63.300 — Requisitos de la licencia de navegante, a fin de
evaluar la eliminacion del requisito de contar con un curso de vuelo instrumental.

Revision de las Secciones 65.410 y 65.415 sobre el requisito del curso de instruccion
reconocida para el postulante a la licencia de mecanico de mantenimiento de
aeronaves.

Incorporacion de dos Apéndices al LAR 65, sobre el programa de instrucciéon teérico-
practico del controlador de transito aéreo y operador de estacion aeronautica.
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Asunto 3.

Asunto 4.

Asunto 5.

Asunto 6.

Propuestas de mejora a los LAR 141y LAR 147

a)

b)

Revision de las Secciones 141.001, 141.275 y Apéndice 10 del LAR 141 respecto a
los requisitos de SMS armonizados con el Anexo 19 (Definiciones y actividades de
las fases de implantacion).

Revision del Apéndice 2 del LAR 147 en lo que concierne al objetivo de la
instruccion por competencias del mecéanico de mantenimiento de aeronaves.

Propuestas de mejora al LAR 67

a)

b)

Analisis de la recomendacion establecida en el Anexo 1, Seccion 1.2.4.2, respecto a
la aplicacion de los principios basicos de la gestion de la seguridad operacional
(SMS), en el proceso de examen médico de los titulares de licencias.

Revisién de las Secciones 67.030, 67.035 y 67.040 y Apéndice 1 del LAR 67 sobre
los requisitos para la autorizacion de centros médicos aeronauticos examinadores
(CMAES) y de médicos examinadores aeronauticos (AMES).

Revision 2 de la circular de asesoramiento del LAR 67, en lo que se refiere a los
requisitos de autorizacion de centros médicos aeronauticos examinadores y de
meédicos examinadores aeronduticos (AMES).

Avances en la estrategia de armonizacion y/o adopcién del Conjunto LAR PEL

Exposicion del representante de cada Estado, incluyendo la retroalimentacion de los
Estados que han implementado los reglamentos del Conjunto LAR PEL.

Otros asuntos

Propuesta del LAR 120 - Reglamento de prevencion y control del consumo indebido de
sustancias psicotrdpicas para ser presentada en la RPEO/9.
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Asunto 2. Propuesta de mejora a los LAR 61, 63y 65

2.1 Revisidn de las Secciones 61.001, 63.001 y 65.001 para ser armonizada con la Seccién
1.1 - Definiciones del Anexo 1 al Convenio sobre Aviacién Civil Internacional

211 Dando inicio a la agenda, la Reunién analiz6 la nota de estudio correspondiente a la
revision de las Secciones 61.001, 63.001 y 65.001 de los LAR 61, 63 y 65, respectivamente, con la
finalidad de incorporar aquellas definiciones del Anexo 1 al Convenio sobre Aviacion Civil Internacional
que no figuraban en el Conjunto LAR PEL, las cuales habian sido identificadas como resultado del
llenado de las listas de cumplimiento y notificacion electronica de diferencias del Sistema EFOD de la
OACI.

2.1.2 Asimismo, a fin de completar este analisis se aplico el mismo tratamiento a las
definiciones de los LAR 141, 142 y 147, determinandose en este caso que la Unica definicion que faltaba
correspondia a sistemas de calidad.

2.1.3 Dentro de este punto, la Reunidn acordd incorporar las propuestas efectuadas y considerd
la importancia de definir en los LAR el término de conversion de licencia, toda vez que éste figuraba en el
Documento 9379, asi como en las preguntas de protocolo de CMA del USOAP, solicitando al Comité
Técnico programar en la proxima reunion una nota de estudio sobre los requisitos de conversion de
licencia y el procedimiento correspondiente en el manual para la gestion del area de licencias.

2.2 Revision de las Secciones 61.295, 61.335 y 61.375 del LAR 61 sobre limitaciones y
restricciones por edad de acuerdo a la Enmienda 172 del Anexo 1

2.2.1 Seguidamente, la Reunidn procedi6 a analizar la nota de estudio referida a la Enmienda
172 del Anexo 1, en la cual se establece que ““Ningun Estado contratante que haya expedido licencias
de piloto permitira que los titulares de las mismas actlen como piloto de una aeronave que se
encuentre dedicada a operaciones de transporte aéreo comercial internacional, cuando los
titulares de la licencia hayan cumplido 60 afios o, en el caso de operaciones con mas de un piloto,
cuando hayan cumplido los 65 afios”.

2.2.2 Esta enmienda tiene por objeto permitir a dos pilotos dedicados a operaciones de
transporte aéreo comercial internacional entre 60 y 64 afios de edad, formar parte simultdneamente de la
tripulacion de una aeronave, tanto como piloto al mando o copiloto, eliminandose la restriccion que uno
de ellos por lo menos sea menor de 60 afios de edad.

2.2.3 Al respecto, la Reunion al comparar los requisitos del LAR 61 vigente y las normas de la
Enmienda 172 del Anexo 1, determind que el LAR ya habia incorporado como requisito la
recomendacion de la edad para los copilotos, por lo cual se proponia que lo Gnico que tendria que
eliminarse seria la condicion que al menos uno de los pilotos sea menor de 60 afios, por lo que, tal como
estaba propuesto en la nota de estudio, se tendria que modificar las Secciones 61.295 y 61.375 sobre
limitaciones y restricciones de atribuciones por edad para el titular de la licencia de piloto comercial y la
licencia de piloto de transporte de linea aérea, no ameritando variacion de la Seccion 61.335 referida al
piloto con tripulacién multiple — avion.
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2.3 Revisién de las Secciones 61.170 (d), 61.275 (a) y 61.320 (b) correspondiente a
requisitos relativos a la instruccion para la prevencion y la recuperacién de la pérdida
de control de la aeronave (UPRT)

2.3.1 Continuando con la agenda, la Reunidn reviso la nota de estudio sobre la propuesta de
incorporacion de los requisitos de la Enmienda 172 del Anexo 1 respecto a la instruccion para la
prevencion y la recuperacion de la pérdida de control de la aeronave (UPRT), la cual seria aplicable al
otorgamiento de habilitacion de tipo, piloto comercial de avion y piloto con tripulacion maltiple — avion.

2.3.2 Sobre el particular, se mencioné que tras extensos estudios sobre este asunto llevados a
cabo por la OACI, efectuados en colaboracion con las autoridades de aviacion civil (AAC), los
organismos encargados de la investigacion de accidentes, los grupos de reflexion sobre la pérdida de
control en vuelo, las asociaciones de la industria, los fabricantes de equipos originales (OEM), y los
especialistas en la materia de todo el mundo, se puso de manifiesto que las deficiencias en las practicas de
instruccion vigentes eran factores que incidian en la mayoria de los accidentes de aviacion relacionados
con la pérdida de control de la aeronave.

2.3.3 Analizando el contexto de estos requisitos, se pudo evidenciar que las maniobras para la
instruccion UPRT se podian aplicar utilizando los simuladores de vuelo para los cursos de habilitacién de
tipo y piloto de tripulacion mdltiple — avion; sin embargo, la Reunidn consideré que no seria por el
momento factible su aplicacion en la formacion de los pilotos comerciales de avion, por el hecho que no
podria efectuarse en vuelo real al no contar con los tipos de aeronaves correspondientes para hacerlos, asi
como con los dispositivos de instruccién para simulacion de vuelo aplicables, motivo por el cual la OACI
lo ha considerado como una recomendacion en el Numeral 2.4.3.2.2 del Anexo 1.

2.3.4 En tal sentido, resultaba apropiado incorporar las Enmienda 172 para la instruccion
UPRT en la Secciones 61.170 (d) y 61.320 (b) que corresponden a la habilitacion de tipo y piloto de
tripulacion maltiple — avion.

2.35 Asimismo, la Reunién también considerd pertinente revisar en el mismo sentido, el
Apéndice 1 del LAR 142 sobre el curso para habilitacion de tipo y el Apéndice 4 sobre el curso de
instruccion para la licencia de tripulacion maltiple.

24 Revision de la Seccion 61.170 (g) respecto a la ampliacion de validez de las medidas de
transicion relacionadas con la categoria de aeronave de despegue vertical

De acuerdo a los asuntos de la agenda, se inform6 que la Enmienda 172 del Anexo 1
consideraba la ampliacion del plazo de transicion hasta el 25 de marzo de 2022, para que la AAC puede
anotar en la licencia de piloto de avion o helicoptero una habilitacién de tipo para la categoria de aeronave
de despegue vertical, con lo cual se hacia necesario revisar la fecha sefialada en el Parrafo (g) de la
Seccion 61.170 del LAR 61, a fin de no tener diferencia con el Numeral 2.1.1.4 del citado Anexo,
acordando la Reunion aceptar esta propuesta.

25 Revision de las Secciones de los LAR 61, 63 y 65 para ser armonizadas con la
redaccion de las normas de competencia linglistica, sefialadas en la Enmienda 172 del
Anexo 1
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2.5.1 Continuando con las notas de estudio, la Reunion analizé la Enmienda 172 del Anexo 1
respecto a la mejora del texto de los requisitos de competencia linguistica sin modificar su contenido, a
fin de omitir la frase “A partir del 5 de marzo de 2008, dado que no presentaba relevancia establecer una
fecha de inicio debido a que todos los Estados contratantes ya tenian implementado el citado
cumplimiento.

25.2 Por ello, en los LAR 61, 63 y 65 se hacia necesario mejorar de forma general la redaccion
del texto, eliminando fechas obsoletas que no aportan valor y aplicando de esta manera el principio del
lenguaje claro.

2.5.3 Por otro lado, también se analiz6 que en el Anexo 1 establece como recomendacion en el
Numeral 1.2.9.3 que los mecanicos de a bordo, pilotos de globo libre y pilotos de planeador deberian
tener la capacidad de hablar y comprender el idioma utilizado en las comunicaciones radiotelefénicas, por
lo cual en su oportunidad se habia efectuado la consulta a la Oficina CMO de la OACI, por cuanto en la
pregunta del protocolo PQ PEL 3.651, se requiere evidencia sobre si el Estado ha promulgado
reglamentos para que este personal aeronautico demuestre dicho requisito.

254 En ese sentido, se comentd que la respuesta fue contundente en precisar que las PQs no
solo responden a las SARPS de los Anexos sino también a los procedimientos, recomendaciones que por
seguridad operacional se consideran necesarias y a las mejores practicas de la industria, siendo en este
caso obligatorio su cumplimiento.

255 Por todo ello, la Reunion considerando que actualmente varios Estados del SRVSOP
tienen previstas auditorias USOAP e ICVM de la OACI en este afio y en el 2015, estimaron la necesidad
de incorporar estos requisitos en los LAR 61y 63, a fin de garantizar la seguridad operacional cuando los
titulares de estas licencias efectlien operaciones internacionales en Estados en los cuales el idioma inglés
es requerido.

2.5.6 Complementando ello, la Reunion también solicito que en los requisitos generales de las
licencias que requieren competencia linguistica en el idioma inglés, se revise la redaccion del texto
porgue pareciera que el Nivel 4 Operacional es un requisito condicionante para otorgar la licencia y, se
estaria contradiciendo con la limitacion que estd claramente reglamentada en las Secciones 61.155,
63.095 y 65.095 de los LAR 61, 63 y 65 que prohibe a su titular formar parte de la tripulacién de una
aeronave cuyos destinos, destinos alternos y rutas, operen y sobrevuelen Estados en los cuales el idioma
inglés es requerido en las comunicaciones radiotelefénicas.

2.6 Revisién de las Secciones 61.015 (c), 61.535, 61.555 y 61.560 respecto a la habilitacion
de instructor de vuelo y la experiencia aeronautica para la instruccion en
habilitaciones de tipo

2.6.1 A continuacion, la Reunién analiz6 la nota de estudio relacionada al Capitulo J del LAR
61, respecto a la mejora de los siguientes requisitos de idoneidad que se indican en la Seccién 61.535:

a) Precisar que el postulante ademas de contar como minimo con una licencia de piloto
comercial, también debe poseer las habilitaciones de categoria y clase apropiada para
la habilitacion de instructor de vuelo, toda vez que no estaba clara esta exigencia.

b) Establecer de forma general que para impartir instruccion de vuelo en una categoria
de clase de avion adicional o en helicopteros, el solicitante debera acreditar un
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minimo de 15 horas de vuelo en la misma marca y modelo de la aeronave, debido a
gue actualmente solo se especificaba el requisito para aviones multimotores.

2.6.2 Al respecto, la Reunidn considero incorporar la propuesta presentada, con una mejora en
la redaccion del texto aplicando el principio de lenguaje claro tanto en la Seccion 61.535 como en la
Seccion 61.555 — Atribuciones del instructor de vuelo.

2.6.3 En lo que concierne a la Seccion 61.015 (c) - Habilitacion de instructor de vuelo, y la
Seccion 61.560 — Limitaciones de instructor de vuelo, la Reunién consideré que no ameritaba ninguna
variacion, asi como la necesidad de incluir la experiencia aerondutica requerida para una habilitacion de
tipo, por cuanto el ejercicio de estas atribuciones estan enmarcadas en:

a) la Seccion 142.215 del LAR 142 que establece los requisitos de competencia y
formacion para ser elegible como instructor de vuelo; y

b) los LAR 121y 135 que establecen los requisitos para los instructores de habilitacion
de tipo.

2.7 Revision de la Seccion 63.300 del Capitulo C del LAR 63 — Requisitos de la Licencia de
Navegante, a fin de evaluar la eliminacion del requisito de contar con un curso de
vuelo instrumental

2.7.1 Seguidamente se presentd la nota de estudio respecto al requisito sefialado en la Seccion
63.300 (f) del Capitulo C del LAR 63, el cual requiere que el postulante para una licencia de navegante de
vuelo haya aprobado un curso de vuelo instrumental en un centro de instruccion de aerondautica civil
(CIAC) certificado por la AAC, lo cual indirectamente también lo obliga a contar con una licencia
minima de piloto privado para seguir este curso.

2.7.2 Al respecto, la Reunion al considerar que este requisito constituye una diferencia con el
Anexo 1 sobre licencias al personal y que desde el punto de vista de riesgo de la seguridad operacional,
no contribuye a incrementar la competencia en las tareas especificas que realiza el titular de una licencia
de navegante de vuelo a bordo de una aeronave, acordd aceptar la propuesta de la nota de estudio en el
sentido de eliminar este requisito de la Seccion 63.300 del LAR 63.

2.8 Revisién a las Secciones 65.410 y 65.415 sobre el requisito del curso de instruccién
reconocida para el postulante a la licencia de mecanico de mantenimiento de
aeronaves

2.8.2 En este punto, la Reunién tomd conocimiento que el Anexo 1 sobre licencias al personal

establece como recomendacion en el Parrafo 4.2.1.4, que el solicitante de una licencia de mecénico de
mantenimiento de aeronaves deberia haber completado un curso de instruccién que corresponda a las
atribuciones que hayan de concederse. Asimismo, en el Numeral 4.2.1.3 se establecen dos modalidades de
requisitos de experiencia, las cuales se vinculan al tipo de atribucién a ser concedidas al titular de la
licencia, que son para aeronaves en su totalidad o licencia con atribuciones limitadas.

2.8.3 En el caso del LAR 65, el mecanico de mantenimiento tiene atribuciones limitadas, las
cuales de acuerdo a la Seccion 65.430 (b) (2) estan orientadas a emitir certificacion de conformidad de
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mantenimiento para aeronaves con una masa maxima certificada de despegue menor a 5700 kg. operando
de acuerdo con las reglas del LAR 91, es decir operaciones de aviacion general, limitado a servicio de
mantenimiento de linea y a servicios de mantenimiento hasta inspecciones de 100 horas o equivalente,
excepto la ejecucidn de reparaciones y modificaciones mayores, siempre que el titular de la licencia, entre
otros requisitos, acredite un minimo de cuatro afios de experiencia en el mantenimiento de aeronaves
después del otorgamiento de la licencia.

2.8.4 En tal sentido, la Reunion luego de un andlisis de la nota de estudio presentada, consider6
conveniente incorporar como un requisito obligatorio para el postulante a la licencia de mecanico de
mantenimiento, acreditar un curso de instruccion a ser recibido en un CIAC 147 y, por ende reducir el
periodo de experiencia aeronautica de dos afios a un afio, lo cual est4 permitido en el Numeral 4.2.1.3 b)
2) por ser las licencias otorgadas segin el LAR 65 con atribuciones limitadas.

285 Por otro lado, al tener conocimiento que los requisitos para el otorgamiento de esta
licencia, habia sido el resultado de un trabajo conjunto entre el Panel de Expertos en Aeronavegabilidad y
el Panel de Expertos en Licencias en el afio 2007, se convino en solicitar al Comité Técnico presentar esta
enmienda en la RPEA/11, a celebrarse del 30 de septiembre al 3 de octubre del 2014.

2.9 Incorporacion de Apéndices al LAR 65, sobre el programa de instruccién tedrico y
practico del controlador de transito aéreo y operador de estacién aeronautica

29.1 En cumplimiento de la Conclusion JG 26/10 acordada durante la Vigésimo Sexta
Reunién Ordinaria de la Junta General del SRVSOP, celebrada el 3 de diciembre de 2013, se presento la
nota de estudio respecto al desarrollo de dos Apéndices adicionales del LAR 65 sobre el programa de
instruccion tedrico y practico del controlador de transito aéreo y operador de estacién aeronautica, trabajo
gue habia sido elaborado por dos especialistas controladores de transito aéreo de los Estados de Argentina
y Perq, durante junio 2014.

2.9.2 El desarrollo de estos programas se habia basado en el resultado del analisis comparativo
de las préacticas de varios Estados de Oceania, Europa, Centroamérica y Sudamérica, lo que permitid
determinar dos modelos principales de metodologia de formacion de controladores de transito aéreo, los
cuales tenian las ventajas y desventajas que se especifican a continuacion:

Modelo 1

Formacioén orientada a obtener conocimientos y habilidades para que el alumno controlador
reciba OJT en el servicio de transito aéreo

Ventajas Desventajas

e El proceso de estudio tedrico es continuo y | e EIl proceso desde la seleccidn de los aspirantes
abarca la formacién béasica de las materias al curso hasta la emision de la licencia dura de
relacionadas al suministro del servicio de 18 a 22 meses, con un extenso y variado
transito aéreo (ATS), de manera holistica. Estos programa de materias, que conlleva una

conocimientos se consolidan en las etapas de importante inversion de tiempo y recursos.
simulador. e Al ser tan amplio el programa, con multiples
e En caso de requerirse mas de una habilitacion materias que impartir, no siempre se puede
para el aspirante CTA, se puede obtener una complementar cada parte tedrica con
relativa eficiencia y ahorro de tiempo. ejercicios de aplicacion o con el contacto del

participante con situaciones reales vinculadas
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Modelo 1

Formacién orientada a obtener conocimientos y habilidades para que el alumno controlador
reciba OJT en el servicio de transito aéreo

Ventajas

Desventajas

al servicio ATS vy especialidades afines. Por
ende, se puede presentar dificultad en la
asimilacion de conocimiento en algunos
estudiantes.

e En el caso de requerirse personal con una sola

habilitacion, como por ejemplo la habilitacion

de control de  aproximacion  por
procedimientos (APP), se invierte
innecesariamente tiempo y recursos.
e Se puede dificultar la formacion por
competencias.
e Debido a que el programa de instruccion cuenta | ¢ De presentarse el caso de alumnos

con 12 a 14 meses de clases, existe flexibilidad
para reforzar o nivelar a los estudiantes que
tengan dificultad para asimilar los contenidos.

e Enlos 12 a 14 meses, el proceso incluye muchas
etapas de evaluacion tedrica (examenes), lo cual
debe permitir el monitoreo adecuado del avance
de los alumnos.

e Esto generaria

desaprobados en las etapas de simuladores,
usualmente en el ultimo tercio del programa,
los instructores pueden demorar en identificar
la dificultad de un alumno para aplicar los
conceptos en la practica.

la necesidad de brindar
sesiones de nivelacion en simuladores o, en
caso extremo, conllevaria a la separacion del
alumno, lo cual afectaria los objetivos del
curso y la administracion de los recursos.

e Después del programa, el alumno CTA ingresa
a una dependencia ATS para préacticas
supervisadas con transito real para habilitarse
directamente, llevando consigo un conjunto
extenso de conocimientos y habilidades
desarrolladas que le  permitiria  llevar
exitosamente su progresion.

e El alumno CTA estd sometido a una fuerte

presién porque se ve inmerso en un proceso
de calificacion con transito real del cual
depende su futuro laboral inmediato.

¢ Algunos alumnos CTA durante sus practicas

supervisadas con trénsito real pueden reflejar
deficiencias o debilidades en aspectos de
conciencia situacional, tolerancia al estrés,
capacidad de trabajo en equipo, habilidades
comunicativas.

Modelo 2
Formacién orientada al desarrollo progresivo de competencias en la formacién del controlador

de transito aéreo

Ventajas

Desventajas

e El proceso de instruccién es progresivo y se
caracteriza por el desarrollo y evaluacion de las
capacidades con respecto a una serie de

e El modelo se basa en un proceso de seleccion
de los aspirantes muy serio y riguroso.

o Puede existir dificultad en conseguir un grupo
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Modelo 2
Formacién orientada al desarrollo progresivo de competencias en la formacién del controlador

de transito aéreo

Ventajas

Desventajas

competencias y combinacion de habilidades y
actitudes que se requiere para desempefiar una
funcion en las dependencias ATS.

Se estima que la duracién desde la seleccién
hasta el otorgamiento de la licencia con una
habilitacion es de 15 a 18 meses.

de estudiantes con perfil adecuado para el
desempefio en el control de transito aéreo
(ATC).

e En caso de requerirse doble habilitacién, la
duracion desde la seleccion hasta el
otorgamiento de la licencia y una habilitacion
se extiende, tomando entre 17 a 20 meses.

La etapa de formacion en simuladores esta
dirigida a la consolidacion de conceptos y
criterios que le permite identificar la importancia
de cada elemento en el sistema ATS.

No se pretende que el alumno demuestre que ha
adquirido de manera profunda las competencias
de un CTA titular, por ejemplo, aplicando
separacion de aeronaves en una aproximacion
simulada.

e En la etapa de simuladores, al no tenerse
demasiada presiébn con ejercicios de
aplicacion de procedimientos ATS, puede ser
dificil identificar algunas caracteristicas del
perfil del estudiante, por ejemplo, baja
tolerancia al stress y dificultad para el trabajo
en equipo.

De presentarse el caso de estudiantes
desaprobados en la etapa de induccion, los
instructores advertirian de forma temprana
(mucho antes de los 12 meses) quienes tendrian
dificultad para aplicar los conceptos en la
practica o bajo nivel de competencia. Esto
permite.  a la  administracion  orientar
convenientemente sus decisiones respecto a la
adecuada gestion de recursos.

El alumno CTA ingresa a una dependencia
ATC, de acuerdo a sus capacidades adquiridas,
para comenzar practicas supervisadas en puestos
de asistente en un escenario real de los servicios
ATS y servicios de apoyo con lo cual pueden
aplicar sus conocimientos y desarrollar
progresivamente competencias.

En este proceso la administracion ANSP tiene la
oportunidad de observar mejor las competencias
y perfiles individuales, apuntando mas adelante a
la asignacion de los alumnos a las dependencias
ATC en concordancia con los méritos
demostrados por cada uno.

Asegura una mayor interaccion y coordinacion
entre el CIAC y el ANSP para viabilizar las
practicas supervisadas de los alumnos.

e Algunos aspectos administrativos del ANSP
0 del CIAC pueden demorar o dificultar el
proceso.
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2.9.3 En tal sentido, se consideraba que la metodologia del Modelo 2 brindaba al alumno
mejores oportunidades para comprender la naturaleza y caracteristicas del servicio, conllevando la
necesidad de que los ANSP replanteen y mejoren sus procesos de entrenamiento en el puesto de trabajo
OJT y refuercen en ese &mbito su relacion operativa con el CIAC e incluso con la AAC.

294 Por otro lado, independiente a la metodologia también se presentaban los programas de
instruccion para la formacion del controlador de trénsito aéreo, con las habilitaciones correspondientes,
asi como el curso de formacion de operador de estacion aeronautica, incluyendo ademas los cursos de
instruccion periddica para los titulares de las citadas licencias.

295 Al respecto la Reunién, luego de un intercambio de opiniones consider6 que los
programas presentados permitirian estandarizar y optimizar la formacion inicial, de especializacion e
instruccion periédica de los controladores de transito aéreo y operadores de estacion aeronautica de los
Estados que conforman el SRVSOP, quedando a eleccidn de cada AAC la seleccion de la metodologia a
emplear, que conforme a la tendencia actual migraria a una formacion por competencias.

2.9.6 En lo que concierne a los requisitos de admision para los cursos de controlador de
transito aéreo y operador de estacidn aeronautica, la Reunidn considerd que deberia establecerse solo el
conocimiento del idioma inglés y no el Nivel 4 Operacional, debido a que ello forma parte de los
requisitos para el otorgamiento de las licencias.

2.9.7 Asimismo, consider6 importante solicitar al Comité Técnico presentar una nota de
estudio en la préxima reunion de la Junta General del SRVSOP, para el desarrollo en el programa de
actividades del afio 2015 de un protocolo de autorizacion de los centros de instruccion de las AAC que
tienen a su cargo la formacion de este personal, a fin de asegurar el cumplimiento de los estandares
sefialados en el Apéndice 2 del Anexo 1 sobre licencias al personal gque se exigen a los CIAC y CEAC
privados, asi como establecer mecanismos para evitar cualquier conflicto de intereses.

2.10 La Reunion, finalizado el analisis de las notas de estudio expuestas en el Asunto 2 de la
agenda, convino en adoptar las siguientes conclusiones:

CONCLUSION RPEL 10/01- ENMIENDA DE LOS REGLAMENTOS DEL
CONJUNTO LAR PEL

a) Aceptar las propuestas de enmienda a los Reglamentos LAR 61, 63, 65, 141, 142 y
147 del Conjunto LAR PEL, que se detallan en los Adjuntos A, B, C,D,E,F,GyH
a esta parte del informe.

b) Aceptar la incorporacién de los nuevos apéndices al LAR 65 respecto a los
programas de instruccidon tedrico-practico del controlador de transito aéreo y
operador de estacion aeronautica, asi como las alternativas de metodologia a emplear
en la instruccién, que se detallan en el Adjunto | a esta parte del informe.

CONCLUSION RPEL 10/02- PROPUESTA DE ENMIENDA A LAS
SECCIONES 65.410 Y 65.415 DEL CAPITULO D
DEL LAR 65

c) Solicitar al Comité Técnico presentar en la Undécima Reunion del Panel de Expertos
de Aeronavegabilidad (RPEA/11) la propuesta de enmienda de las Secciones 65.410
y 65.415 del Capitulo D del LAR 65 — Licencia de mecéanico de mantenimiento de
aeronaves.
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CONCLUSION RPEL 10/03 -PROTOCOLO DE AUTORIZACION DE
CENTROS DE INSTRUCCION DE LAS AAC
PARA CONTROLADORES DE TRANSITO
AEREO Y OPERADOR DE ESTACION
AERONAUTICA

Solicitar al Comité Técnico presentar una nota de estudio en la proxima reunion de la
Junta General del SRVSOP, para incluir en el programa de actividades del afio 2015 el
desarrollo del protocolo de autorizacion de los centros de instruccion de las AAC que
tienen a su cargo la formacion de los controladores de transito aéreo y operador de
estacion aerondutica.
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PROPUESTA DE ENMIENDA AL LAR 61

61.001 Definiciones
Los términos y expresiones que se utilizan en este reglamento tienen e} los significados siguientes:

Autoridad otorgadora de licencias. Autoridad, designada por el Estado contratante, encargada del
otorgamiento de licencias al personal aeronautico.

Nota.- Se considera que el Estado contratante ha encargado de lo siguiente a la Autoridad otorgadora de licencias:

a)
b)
c)
d)

e)

Evaluar la idoneidad del candidato para ser titular de una licencia o habilitacion;
expedir y anotar licencias y habilitaciones;

designar y autorizar a las personas aprobadas;

aprobar los cursos de instruccion;

aprobar el uso de dispositivos de instruccién para simulacién de vuelo y autorizar para dicho uso con objeto
de adquirir la experiencia o demostrar la pericia exigida para la expedicion de una licencia o habilitacion; y

convalidar las licencias expedidas por otros Estados contratantes.
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PROPUESTA DE ENMIENDA AL LAR 63

63.001 Definiciones

En este reglamento los términos y expresiones que se indican a continuacion tendran el siguiente
significado:

Aptitud para el vuelo. La aplicacion conveniente de buen juicio y conocimientos solidos, pericias y
actitudes bien consolidadas para lograr los objetivos de vuelo.

Autoridad otorgadora de licencias. Autoridad, designada por el Estado contratante, encargada del
otorgamiento de licencias al personal aerondutico.

Nota.- Se considera que el Estado contratante ha encargado de lo siguiente a la Autoridad otorgadora de licencias:
a) Evaluar la idoneidad del candidato para ser titular de una licencia o habilitacion;

b) expedir y anotar licencias y habilitaciones;

c) designar y autorizar a las personas aprobadas;

d) aprobar los cursos de instruccion;

e) aprobar el uso de dispositivos de instruccién para simulacion de vuelo y autorizar para dicho uso con objeto
de adquirir la experiencia o demostrar la pericia exigida para la expedicién de una licencia o habilitacion; y

f) convalidar las licencias expedidas por otros Estados contratantes.

Convalidacion (de una licencia). El-acto—por—elcualta-AAC-envez-de-otorgarsu—propia—ticencia;

Medida tomada por un Estado contratante, mediante la cual, en vez de otorgar su propia licencia,
reconoce como equivalente a la suya propia, la otorgada por otro Estado contratante.

Instruccién reconocida. Instruccién que se imparte en el marco de un programa especial y supervision
que el Estado contratante aprueba.

Organizacion de instruccion reconocida. Se refiere a los centros de instruccion y entrenamiento de
aeronautica civil certificados y supervisados por la AAC de acuerdo a los LAR 141, 142 y 147.




RPEL/10 Adjunto A al Informe sobre el Asunto 2 2A-3

PROPUESTA DE ENMIENDA AL LAR 65

65.001 Definiciones

En este reglamento los términos y expresiones que se indican a continuacion, tendran el siguiente
significado:

Autoridad otorgadora de licencias. Autoridad, designada por el Estado contratante, encargada del
otorgamiento de licencias al personal aeronautico.

Nota.- Se considera que el Estado contratante ha encargado de lo siguiente a la Autoridad otorgadora de licencias:

a) Evaluar la idoneidad del candidato para ser titular de una licencia o habilitacion;
b) expedir y anotar licencias y habilitaciones;

c) designar y autorizar a las personas aprobadas;

d) aprobar los cursos de instruccion;

e) aprobar el uso de dispositivos de instruccién para simulacion de vuelo y autorizar para dicho uso con objeto
de adquirir la experiencia o demostrar la pericia exigida para la expedicién de una licencia o habilitacion; y

f) convalidar las licencias expedidas por otros Estados contratantes.

Competencia. La combinacion de pericias, conocimientos y actitudes que se requiere para desempefar
una tarea ajustandose a la norma prescrita.

Convalidacion (de una licencia). ElactoporelcuaHa-AAC Medida tomada por un Estado contratante,
mediante la cual en vez de otorgar su propia licencia, reconoce como equivalente a la suya propia, la
otorgada por otro Estado contratante.

Instruccién reconocida. Instruccién que se imparte en el marco de un programa especial y supervision
que el Estado contratante aprueba.

Manejo de amenazas. Deteccion de amenazas y respuesta a ellas con contramedidas que reduzcan o
eliminen las consecuencias y disminuyan la posibilidad de errores o estados no deseados.

Manejo de errores. Deteccion de errores y respuestas a ellos con contramedidas que reduzcan o eliminen
sus consecuencias y disminuyan la probabilidad de errores o estados no deseados.

Organismo de mantenimiento reconocido. Organismo reconocido por un Estado contratante, de
conformidad con los requisitos del Anexo 6, Parte I, Capitulo 8 - Mantenimiento de avion, para efectuar
el mantenimiento de aeronaves o partes de las mismas y que actGa bajo la supervision reconocida por
dicho Estado. En el Conjunto LAR se refiere a la organizacion de mantenimiento aprobada bajo el LAR
145,

Nota.- Esta definicion no excluye el hecho de que dicho organismo y su supervision sean reconocidos por
mas de un Estado.
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PROPUESTA DE ENMIENDA A LOS LAR 141, 142 Y 147

LAR 141
Seccion 141.005 Definiciones y abreviaturas
(@) Para los propdsitos de este reglamento son de aplicacion las siguientes definiciones:

Sistema de calidad. Procedimientos y politicas de organizacion documentados; auditoria interna de esas
politicas y procedimientos; examen de gestion y recomendacion para mejorar la calidad.

LAR 142

Seccion 142.005 Definiciones y abreviaturas
(@) Para los propdsitos de este reglamento, son de aplicacidn las siguientes definiciones:

Sistema de calidad. Procedimientos y politicas de organizacion documentados; auditoria interna de esas
politicas y procedimientos; examen de gestion y recomendacion para mejorar la calidad.

LAR 147

Seccion 147.005 Definiciones y abreviaturas
(@) Paralos propositos de este reglamento, son de aplicacion las siguientes definiciones:

Sistema de calidad. Procedimientos y politicas de organizacion documentados; auditoria interna de esas
politicas y procedimientos; examen de gestion y recomendacion para mejorar la calidad.
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PROPUESTA DE ENMIENDA A LOS CAPITULOSE Y G DEL LAR 61

CAPITULO E - LICENCIAS DE PILOTO COMERCIAL
61.295 Limitacion y restriccion de atribuciones por edad

Para ejercer las atribuciones de piloto almande en operaciones de transporte aéreo comercial, el titular de
una licencia de piloto comercial debe tener:

(@ menos de sesenta (60) afios de edad en operaciones con un solo piloto; o
(b) en caso de operaciones con méas de un piloto, menos de 65 afios de edad. siempre-gue-el-copHote
sea-menor-de-sesenta(60)-afios.

CAPITULO G - LICENCIA DE PILOTO DE TRANSPORTE DE LINEA AEREA

61.375 Limitaciones y restricciones de atribuciones por edad

Para ejercer las atribuciones de piloto almande en operaciones de transporte aéreo comercial, el titular de
una licencia de PTLA debe tener:

(@ menos de sesenta (60) afios de edad; o
(b) en caso de operaciones con mas de un piloto, menos de sesenta y cinco (65) afios de edad. siempre

gue-elcopiloto-sea-menor-de-sesenta{60)-afos.
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PROPUESTA DE ENMIENDA AL CAPITULOB Y FDEL LARG61

Capitulo B Licencias y habilitaciones de piloto

61.170

(d)

Habilitaciones adicionales

Habilitacion de tipo para cualquier helicoptero, avion, aeronave de despegue vertical y dirigible
certificados para una tripulacion minima de dos (2) pilotos

El titular de una licencia que solicite agregar una habilitacion de tipo con las caracteristicas sefialadas en este
parrafo a su licencia, debe reunir los siguientes requisitos:

(1) Haber adquirido, bajo la debida supervision, experiencia en el tipo de aeronave de que se trate,
y/o en simulador de vuelo en los aspectos siguientes:

(i)
(ii)

(iii)

(iv)

(v)

Los procedimientos y maniobras normales de vuelo durante todas sus fases;

los procedimientos y maniobras anormales y de emergencia relacionadas con fallas y
mal funcionamiento del equipo, tales como el grupo motor, otros sistemas de la
aeronave y la célula;

los procedimientos de vuelo por instrumentos, comprendidos los procedimientos de
aproximacion por instrumentos, de aproximacion frustrada y de aterrizaje en
condiciones normales, anormales y de emergencia, Yy también la falla simulada de
motor; ¥

en el caso de aviones, la instruccion para la prevencion y la recuperacion de la pérdida
de control de la aeronave; y

los procedimientos relacionados con la incapacitacion de la tripulacion, incluso la
asignacion de tareas propias del piloto; la cooperacion de la tripulacion y la utilizacion
de listas de verificacion.
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Capitulo F Licencia de piloto con tripulacion multiple — avion

61.320 Experiencia de vuelo

;)

(b)  Como parte de la experiencia de vuelo real se incluirdn como minimo los requisitos que figuran en
la Seccidn 61.245 (a), correspondiente a la licencia de piloto privado de avion,-la-instruecién-sobre
recuperacion-del-control-de-la—aeronave, la instruccion para la prevencion y la recuperacion de la
pérdida de control de la aeronave, el vuelo nocturno y el vuelo guidndose exclusivamente por
instrumentos.
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a.

PROPUESTA DE ENMIENDA AL LAR 142

Apéndice 1 - Curso para habilitacion de tipo

Instruccion de vuelo (avion).- EI programa de instruccion de vuelo para la habilitacion de tipo, puede

desarrollarse en un avién y/o simulador de vuelo, con la extension determinada en el MIP de este
reglamento, de acuerdo a la complejidad y caracteristicas de la aeronave, debiendo incluir por lo
menos las siguientes maniobras:

3. maniobras y procedimientos de vuelo:

i. Virajes con o sin spoilers;

ii. tendencia a picar y vibracion después de alcanzar el nimero de mach critico y otras
caracteristicas especificas del avion;

iii. operacion normal de los sistemas y controles del panel de sistemas;

iv. operacion normal y no normal de los:

A.

B.

Sistemas de motor (si es necesario, hélices);

sistemas de presurizacion y aire acondicionado;
sistema de combustible;

sistema eléctrico;

sistema hidraulico;

sistemas de mando de vuelo y compensacion;

sistema antihielo, deshielo y calefaccién de parabrisas;
piloto automatico;

sistemas de aviso de pérdida o para evitar la pérdida y mecanismos de aumento de la
estabilidad;

sistema de aviso de proximidad al suelo, radar meteoroldgico, radioaltimetro,
transpondedor;

radio, equipos de navegacion, instrumentos, sistema de gestion de vuelo;

tren de aterrizaje y sistemas de frenos;
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M.

N.

sistemas de slats y flaps; y

unidad auxiliar de potencia.

v. procedimientos anormales y de emergencia:

Vi.

Vii.

viii.

A.

B.

Précticas de fuego, control y evacuacion del humo;

falla de motor, apagado y reencendido a altura de seguridad,;

lanzamiento de combustible (simulado);

cizalladura del viento en despegue y aterrizaje;

falla simulada de presurizacion y descenso de emergencia;

incapacitacion de un miembro de la tripulacion de vuelo;

otros procedimientos de emergencia contenidos en el manual de vuelo del avién; y
eventos ACAS; y

la instruccion necesaria para la prevencion y la recuperacion de la pérdida de control
de la aeronave.

virajes pronunciados de 45° de inclinacion por 180° y 360° de direccion derecha e
izquierda;

reconocimiento inmediato y medidas a tomar en aproximacion a la pérdida (hasta la
activacion de los avisadores), en configuracidn de crucero y de aterrizaje (flaps en posicion
de aterrizaje y tren extendido);

recuperacion de una pérdida completa o después de la activacién de los avisos visuales y
auditivos en configuracion de ascenso, crucero y aproximacion;

procedimiento de vuelo instrumental:

A.

w

o O

Adhesion a las rutas de salida y llegada e instrucciones ATC;
procedimientos de circuito de espera;

aproximaciones ILS hasta una altura de decision no inferior a 60 m (200ft);
aproximacion hasta MDA/H; y

aproximaciones en circuito de baja visibilidad; y

la instruccidn necesaria para la prevencion y la recuperacién de la pérdida de control
de la aeronave.
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PROPUESTA DE ENMIENDA AL LAR 142
Apéndice 4
Curso para la licencia de piloto con tripulacion multiple — Avion
g. Instruccion de vuelo

1.

El alumno para una licencia de piloto con tripulacion multiple — avién debera recibir la
instruccion requerida basada en la competencia y se desarrollard en un entorno de
operaciones con tripulacion maltiple.

El alumno debera recibir instruccion con doble mando en todas las unidades de
competencia conforme al nivel requerido para la expedicién de licencia MPL.

La instruccion de vuelo y la verificacidn de pericia requerida para una licencia de piloto
de tripulacion multiple, podra ser realizada en el avidn y/o simulador de vuelo, en la
proporcion aprobada por la AAC.

De acuerdo a lo indicado en la Seccién 61.320 Parrafo (b), se deberéa incluir la instruccion
necesaria para la prevencion y recuperacion de la pérdida de control de la aeronave.
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PROPUESTA DE ENMIENDA A LA SECCION 61.170 (q) DEL LAR 61

61.170 Habilitaciones adicionales

(9)

Hasta el 10-de-Marzo-de-2011 5 de marzo de 2022, la AAC puede anotar en la licencia de piloto de
avion o helicoptero una habilitacion de tipo para la categoria de aeronave de despegue vertical. La
habilitacion de tipo en esta categoria se completard durante un curso de instruccién aprobado,
tomando en cuenta la experiencia previa en avion o helicoptero del solicitante, segiin corresponda
e incorporara todos los aspectos relativos a la operacion de una aeronave de despegue vertical.
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PROPUESTA DE ENMIENDA AL LAR 61

CAPITULO A: GENERALIDADES
61.155 Competencia lingiistica
(B)
(b)  Generalidades

(2) A-partir-del-5-de-marzo-de2008; Los titulares de licencias de pilotos en las categorias de

avion, helicdptero, aeronave de despegue vertical y dirigibles, que estén inmersos en vuelos
internacionales, demostraran su capacidad para hablar y comprender el idioma inglés utilizado
en las comunicaciones radiotelefonicas, de acuerdo al Apéndice 2 de este reglamento.

(c) Intervalos de evaluacion

(1) A-partirdel-05-de-Marzo-de2008, Los pilotos en la categoria de avidn, helicdptero, aeronave

de despegue vertical y dirigible, que demuestren una competencia linguistica inferior al Nivel
Experto (Nivel 6), seran evaluados oficialmente de acuerdo a los siguientes intervalos:

CAPITULOB: LICENCIASY HABILITACIONES PARA PILOTOS

61.185 Personal de las Fuerzas Armadas en servicio activo o en retiro

(2) e

(b)  Pilotos en actividad de vuelo en los Gltimos doce (12) meses

El personal de las FF. AA. en servicio activo o en retiro que haya tenido actividades de vuelo en los
Gltimos doce (12) meses antes de su solicitud, debe cumplir con lo siguiente:

(D) e

(4) demostrar ante la AAC competencia en hablar y comprender el idioma inglés, de lo contrario

figurara en la licencia una restriccién al respecto.—A—partirdel-05-de-marzo-de2008; La

evaluacion de este requisito se ajustara a lo previsto en la Seccion 61.155 y el Apéndice 2 de
este reglamento;

(c) Pilotos que no tienen actividades de vuelo en los doce (12) meses previos

(L) e,

(4) demostrar competencia en hablar y comprender el idioma inglés, de lo contrario figurara en

la licencia una restriccion al respecto. A—partidel-05-de-marze-de2008; La evaluacion de
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este requisito se ajustard a lo previsto en la Seccidén 61.155 y el Apéndice 2 de este
reglamento;

CAPITULO D: LICENCIA DE PILOTO PRIVADO
61.230 Requisitos de idoneidad: Generalidades
Para optar por una licencia de piloto privado, el aspirante debe:

(@)

(b) demostrar competencia en hablar y comprender el idioma inglés, si éste es utilizado en las
comunicaciones radiotelefonicas, de lo contrario tendra una limitacién en la licencia. A—-partir-del
05-de-Marzo-del-2008; La evaluacion de este requisito se ajustara a lo previsto en la Seccion 61.155
y el Apéndice 2 de este reglamento.

CAPITULO E: LICENCIA DE PILOTO COMERCIAL
61.265  Requisitos de idoneidad: Generalidades
Para postular a la licencia de piloto comercial, el aspirante debe:

(@)

(c) demostrar competencia en hablar y comprender el idioma inglés, de lo contrario figurara una
restriccion en la licencia. A—partir-del-05-deMarzo-de-2008; La evaluacion de este requisito se
ajustara a lo previsto en la Seccion 61.155 y el Apéndice 2 de este capitulo;

CAPITULO F: LICENCIA DE PILOTO CON TRIPULACION MULTIPLE (MPL) - AVION

61.305  Requisitos de idoneidad: Generalidades

Para postular a la licencia de MPL — Avidn, el aspirante debe:

(@)

(c) demostrar competencia en hablar y comprender el idioma inglés, de lo contrario figurara una

restriccion en la licencia. A-partir—del-05-de-Marzo-de2008; La evaluacion de este requisito se

ajustara a lo previsto en la Seccion 61.155 y el Apéndice 2 de este capitulo;
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CAPITULO G: LICENCIA DE PILOTO DE TRANSPORTE DE LINEA AEREA (PTLA)
61.345  Requisitos de idoneidad: Generalidades

Para postular a la licencia de PTLA, el aspirante debe:

@)

(c) demostrar competencia en hablar y comprender el idioma inglés, de lo contrario figurara una

restriccion en la licencia. A—partir-del-05-deMarzo-de-2008; La evaluacion de este requisito se

ajustara a lo previsto en la Seccion 61.155 y el Apéndice 2 de este reglamento;

CAPITULO H: LICENCIA DE PILOTO DE PLANEADOR
61.385  Requisitos de idoneidad: Generalidades
Para optar a una licencia de piloto de planeador, el aspirante debe:

(@)

(c)  demostrar competencia en hablar y comprender el idioma inglés, de lo contrario figurara una
restriccion en la licencia. La evaluacion de este requisito se ajustara a lo previsto en la Seccion
61.155 y el Apéndice 2 de este reglamento;

CAPITULO I: LICENCIA DE PILOTO DE GLOBO LIBRE
61.460  Requisitos de idoneidad: Generalidades
Para optar a una licencia de piloto de planeador, el aspirante debe:

@)

(c)  demostrar competencia en hablar y comprender el idioma inglés, de lo contrario figurard una
restriccion en la licencia. La evaluacion de este requisito se ajustara a lo previsto en la Seccion
61.155 y el Apéndice 2 de este reglamento;
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Apéndice 1 - Caracteristicas de las licencias

a. Datos

En la licencia constaran los siguientes datos:

XIll. Observaciones, es decir, anotaciones especiales respecto a restricciones y atribuciones,

incluyendo a—partirdel-05-de-marze-de-2008; una atestacién sobre competencia linguistica

(con la traduccidn al idioma inglés).
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PROPUESTA DE ENMIENDA AL LAR 63

CAPITULO A: GENERALIDADES
63.095 Competencia linglistica

() Generalidades

(1) e,
(2)—Apartirdel- 5-de-marzo-de-2008, Los titulares de licencias de navegantes que estén inmersos

en vuelos internacionales, demostrardn su capacidad para hablar y comprender el idioma
inglés utilizado en las comunicaciones radiotelefonicas, de acuerdo al Apéndice 2 de este
reglamento.

(c) Intervalos de evaluacion

(1) A—partirdel-5-de—marzo—de—2008; Los navegantes que demuestren una competencia

linguistica inferior al Nivel Experto (Nivel 6), serdn evaluados oficialmente por lo menos en
los siguientes intervalos:

CAPITULO B - LICENCIA DE MECANICO DE A BORDO
63.200 Requisitos generales para obtener la licencia

Para optar a la licencia de mecénico de a bordo, el postulante debe:

(B

(d) demostrar competencia en hablar y comprender el idioma inglés, de lo contrario figurara una
restriccion en la licencia. La evaluacion de este requisito se ajustara a lo previsto en la Seccién
63.095 y el Apéndice 2 de este reglamento.

CAPITULO C - LICENCIA DE NAVEGANTE
63.300 Requisitos generales para obtener la licencia

Para optar a la licencia de navegante, el postulante debe:

(@)

(d) demostrar competencia en hablar y comprender el idioma inglés, de lo contrario figurara una

restriccion en la licencia. A—partirdel-05-de—marzo-de—2008; La evaluacion de este requisito se

ajustaré a lo previsto en la 63.095 y el Apéndice 2 de este reglamento.
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Apéndice 1 - Caracteristicas de las licencias de miembros de tripulacion de vuelo excepto pilotos

Las licencias que la AAC expida, de conformidad con las disposiciones pertinentes de este reglamento, se
ajustaran a las caracteristicas siguientes:

a. Datos

En la licencia constaran los siguientes datos:

XIll. Observaciones, es decir, anotaciones especiales respecto a restricciones y atribuciones,

incluyendo a-parti—del-05-de-marze-de—2008; una atestacion sobre competencia lingtistica

(con la traduccion al idioma inglés).
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PROPUESTA DE MEJORA AL LAR 65

CAPITULO A GENERALIDADES
65.095  Competencia linguistica

(@) Generalidades
(L)
(2) A-partirdel-5-de-marzo-de-2008, Los titulares de las licencias de controlador de transito

aéreo y de operador de estacion aerondutica, que estén inmersos en operaciones
internacionales, demostrardn su capacidad para hablar y comprender el idioma inglés
utilizado en las comunicaciones radiotelefonicas, de acuerdo al Apéndice 2 de este
Reglamento.

(c) Intervalos de evaluacion

(1) A-partirdel05-de-Marzo-de-2008; Los controladores de transito aéreo y los operadores de

estacion aerondutica que demuestren una competencia linguistica inferior al Nivel Experto
(Nivel 6), seran evaluados oficialmente por lo menos en los siguientes intervalos:

Apéndice 1 - Caracteristicas de las licencias

Las licencias que la AAC expida, de conformidad con las disposiciones pertinentes de este reglamento, se
ajustaran a las caracteristicas siguientes

a. Datos
En la licencia constaran los siguientes datos:

L
XIIl. Observaciones, es decir, anotaciones especiales respecto a restricciones y atribuciones,

incluyendo a—partirdel-05-de-marzo-de-2008; una atestacion sobre competencia lingiistica

(con la traduccidn al idioma inglés).
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PROPUESTA DE ENMIENDA AL CAPITULO JDEL LAR 61

Capitulo J: Habilitacion de instructor de vuelo

61.535 Requisitos de idoneidad: Generalidades

Para optar a la habilitacion de instructor de vuelo una persona debe:

(a)
(b)

(©)

(d)

(€)

(f)

Haber cumplido dieciocho (18) afios de edad;

ser titular, como minimo, de una licencia de piloto comercial vigente una-habititacién-de-vuelo-per
instrumentos con:

(1) La habilitacion para la aeronave apropiada a la habilitacion de instructor de vuelo que desea
obtener; y

(2) una habilitacién o privilegios de vuelo por instrumentos.

acreditar experiencia en operaciones con tripulacién maltiple, aceptable para la AAC, cuando sea
aplicable.

aprobar un examen escrito ante la AAC en las materias que se requieren en la instruccion en tierra
y de pericia, de conformidad con las Secciones 61.540y 61.550; y

acreditar que ha realizado un minimo de doscientas (200) horas de vuelo como piloto al mando, que
incluya quince (15) horas en la misma categoria y la clase de aeronave para la que pretende la
habilitacion de instructor y hayan sido realizadas en los seis (6) meses precedentes a la solicitud de
la habilitacion correspondiente; y

adicionabmente; para impartir instruccion de vuelo en una habilitacion de clase de avion adicional o
en avienes-multimotores—y helicopteros, el solicitante debera acreditar un minimo de quince (15)
horas de vuelo como piloto al mando en la misma marca y modelo de avion o helicoptero.

61.555 Atribuciones del instructor de vuelo

(a)

El poseedor de una habilitacion de instructor de vuelo puede proporcionar la instruccion de vuelo
ylo tierra que se describe a continuacion, siempre y cuando sea titular de la licencia y las
habilitaciones equivalentes o superiores a aquella en que esté calificado para realizar la instruccion:

(1) La-instrueceidn En dispositivos de instruccién para simulacién de vuelo y en vuelo requerida
por estae Parte reglamento para la obtencidn de las licencias y habilitaciones de piloto;

(2) lo—instruceibn tedrica requerida por este reglamento para la obtencion de una licencia o
habilitacion de piloto;
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@)

(4)
(%)

(6)

fa-instruceion en dispositivos de instruccidn para simulacién de vuelo y en vuelo requerida
para la obtencion de las habilitaciones del instructor de vuelo, siempre que acredite que ha
realizado un minimo de quinientas (500) horas de instruccion en vuelo;

fa-instruceion de vuelo requerida para un vuelo solo inicial o de travesia;

revisién repaso del vuelo y/o requerimientos de experiencia reciente de una forma aceptable
para la AAC;

el examen de competencia de vuelo por instrumentos requerido.




RPEL/10 Adjunto G al Informe sobre el Asunto 2 2G-1

PROPUESTA DE ENMIENDA AL LAR 63

Capitulo C: Licencia de Navegante

63.300 Requisitos generales para obtener la licencia

Para optar a la licencia de navegante, el postulante debe:

(a)
(b)
(©)
(d)

(€)

Haber cumplido dieciocho (18) afios de edad,;

haber culminado la ensefianza media o su equivalente;

ser capaz de leer, hablar y comprender el idioma oficial del Estado;

demostrar competencia en hablar y comprender el idioma inglés. A partir del 05 de marzo de 2008,
la evaluacion de este requisito se ajustara a lo previsto en la 63.095 y el Apéndice 2 de este

reglamento.

disponer de un certificado médico aeronautico Clase dos (2) vigente, otorgado en virtud del LAR

(f)

cumplir con los requisitos de este capitulo que se apliquen a la habilitacion que solicita.
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PROPUESTA DE ENMIENDA AL CAPITULO D DEL LAR 65

Capitulo D: Licencia de Mmecénico de mantenimiento de aeronaves

65.410 Requisitos de experiencia

€)) El solicitante debe demostrar a la AAC tener experiencia practica supervisada, de un minimo de
dos—2) un (1) afios en mantenimiento de aeronaves o componentes de aeronave para el
otorgamiento de una licencia, de acuerdo con la habilitacion solicitada.

(b)

seec—ren—é%—ﬂ% Para hab|I|ta0|ones ad|C|onaIes de Ia IlcenC|a se debe demostrar ante la AAC
experiencia practica supervisada de minimo un (1) afio en mantenimiento de aeronaves o

componentes de aeronave de acuerdo a la habilitacion solicitada.

65.415 Requisitos de instruccion

ApHM el El solicitante de una licencia
de mecénico de mantenlmlento de aeronaves debe presentar un tltulo o certificado aprobatorio otorgado
por un centro de instruccion de aeronautica civil (CIAC) certificado por la AAC bajo fa el LAR 147 u
organizacion equivalente reconocida por la AAC, de acuerdo con cada habilitacion solicitada.
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APENDICE A

ANALISIS COMPARATIVO DE MODELOS DE FORMACION DEL CTA

. INTRODUCCION

El presente estudio estd orientado al analisis comparativo de los reglamentos y practicas
vinculadas a la formacion de controladores de transito aéreo (CTA) para la obtencion de la licencia
aerondutica en paises de Europa, Sudamérica, Centroamérica y Oceania, con el proposito de poder
identificar las fortalezas y debilidades (ventajas /desventajas) en cada caso y obtener elementos de juicio
para, a su vez, poder formular y presentar modelos de formacion para personal CTA que sean consistentes
con la realidad de cada Estado de nuestra region.

En base a ello, se ha procedido a identificar la problemética propia de Sudamérica en este aspecto,
gue se puede resumir de la forma siguiente:

1. Debilidades en la coordinacion necesaria entre el proveedor de servicios de navegacién o las
Direcciones de transito aéreo con los centros de instruccion de aerondutica civil (CIAC),
evidenciada en la inadecuada gestion de los procesos de instruccion en el puesto de trabajo
(OJT), que se refleja en la falta de supervision del avance de los alumnos CTA, falta de
procedimientos para el instructor OJT, demoras en los procesos, etc.

2. Los CIAC no cuentan con certificacion o reconocimiento de parte de la AAC, lo cual en
ciertos casos incide en procesos inadecuados para la preparacion de los cursos y
mantenimiento de la competencia de los instructores.

3. Debilidad en la seleccion de aspirantes para los cursos. No se ha establecido claramente el
perfil psicoldgico requerido para el trabajo en el control de transito aéreo (ATC).

4. Limitaciones presupuestales que se aplican a los CIAC. Limitada capacidad de simuladores
ATC en algunos Estados.

5. Adopcion o armonizacion parcial del Reglamento Aerondutico Latinoamericano - LAR 65 en
la Regidn, en lo que compete a este personal.

6. Procesos de formacion, calificacion y habilitacion de nuevo personal CTA que alcanzan 24
meses 0 mas, lo cual agrava el déficit de personal CTA en la Region.

7. Cursos de instruccion periodica de CTA que se imparten sin programas o utilizando
contenidos desactualizados.

En este contexto, se ha definido dos modelos de metodologia para llevar a cabo el curso de
formacion de CTA, conforme al siguiente detalle:

a) EIl Modelo 1 que ha tomado las tendencias y practicas en comdn que muestran los Estados de
Sudamérica, salvo el caso de Colombia.

b) El Modelo 2 que se ha formulado luego de analizar las tendencias y practicas de las
administraciones de Australia, Nueva Zelanda, Reino Unido y Alemania. Asimismo, se reviso
y compard el estandar de formacién del CTA de Eurocontrol (Common Core Content Initial
Training).
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Il. MODELO 1: FORMACION ORIENTADA A OBTENER CONOCIMIENTOS Y
HABILIDADES PARA QUE EL ALUMNO CONTROLADOR RECIBA OJT EN EL ATS

a.

Obijetivo del curso.- Al final del curso los participantes poseeran conocimientos, habilidades

y actitudes necesarias para comenzar el entrenamiento en el puesto de trabajo (OJT),
dirigido a la obtencidén de una licencia y una habilitacion o, de ser el caso, una doble
habilitacion.

Caracteristicas de la metodologia del curso

1.

Bajo este modelo y dentro del marco del LAR 65, el proveedor de servicios de
navegacion aérea (ANSP), genera un pedido al CIAC para la formacion de un
determinado nimero de aspirantes a controladores de transito aéreo (CTA), asumiéndose
gue existe una planificacion previa de demanda de recursos humanos para tal efecto.

Este pedido da origen a una convocatoria y un proceso de seleccion de aspirantes para
ingresar al programa.

Nota 1.- En algunos casos se designa grupos de personas que procede de institutos de formacion militar.
Este personal también debe pasar por el proceso de seleccion.

Una vez definido el grupo de aspirantes para el curso, se les imparte una primera parte
de formacion y/o refuerzo tedrico en materias de matematicas, fisica, geografia, etc. la
cual es seguida de materias especificas de ciencias aeronauticas, algunas en base a los
Anexos al Convenio sobre Aviacion Civil Internacional o en base a los reglamentos
nacionales del Estado, meteorologia aeronautica, aerodindmica, navegacion aérea,
servicios ATS, Doc. 4444 OACI, servicios de blsqueda y salvamento (SAR), servicio
de informacion aerondutica (AIS/MAP), conceptos y equipamientos y sistemas de
comunicaciones, navegacion y vigilancia (CNS), aerédromos, legislacion aeronautica y
reglamentacion, factores humanos, gestion de la seguridad operacional (SMS), etc.

Dentro de este proceso, en el Gltimo tercio del curso y a través de simuladores o
maquetas, se enfatiza el adiestramiento del aspirante en procedimientos operacionales y
métodos de separacion de aeronaves, de forma que al egresar del centro estén aptos para
asumir un proceso de instruccion practica en el puesto de trabajo (OJT), en una
dependencia ATS.

Usualmente, se programan alrededor de 1,400 horas teoria/simulador, tomando un
tiempo de dictado de alrededor de 12 a 14 meses dependiendo del nimero de aspirantes
y la disponibilidad de recursos (ejemplo, simuladores e instructores). El programa no
incluye formacion en vigilancia ATS (radar).

Después de este proceso, el aspirante es presentado ante la AAC para que se le otorgue
un certificado de alumno controlador (Alumno CTA), que acredite que cuenta con un
certificado médico aeronautico Clase 3 vigente, competencia linguistica Nivel 4 OACI y
gue ha completado satisfactoriamente el curso tedrico basico.

El alumno CTA es incorporado en las dependencias del ANSP e inicia un proceso de
acumulacién determinada de horas de précticas bajo supervision para el otorgamiento
inicial de la licencia que, conforme, al Anexo 1 sobre Licencias al personal y al LAR 65,
deberd estar acompafiada de al menos una habilitacion CTA (podria darse el caso de
doble habilitacién).

El proceso, segun lo observado, toma entre 6 a 8 meses dependiendo de la
disponibilidad de instructores, horarios de trabajo y otros factores administrativos.
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9. De ser exitoso el proceso, el alumno CTA obtiene su licencia de controlador de transito
aéreo y al menos una habilitacion emitida por la AAC.

10. Tiempo estimado del proceso a partir de la seleccion efectuada por el CIAC: 18 a 22
meses para obtener la licencia y una habilitacion, o de ser el caso, una doble
habilitacion.

I1. MODELO 2: FORMACION POR INDUCCION ORIENTADA A DESARROLLO
PROGRESIVO DE COMPETENCIAS.

a.

Obijetivo del curso.- Al final del curso los participantes poseerdn un conocimiento general y
comprensivo de los servicios ATS, desarrollando conocimientos tedricos especificos y
relacionando la aplicacion de cada materia en el trabajo de un controlador de transito aéreo,
con lo cual el aspirante es preparado para una progresion de competencias dirigida hacia la
obtencion de licencia y habilitacion de CTA.

Caracteristicas de la metodologia del curso

1. De forma analoga al anterior modelo, el proveedor de servicios de navegacion aérea
(ANSP), genera un pedido al CIAC para la formacion de un determinado numero de
aspirantes a CTA, asumiéndose que existe una planificacion previa para tal efecto.

2. Este pedido da origen a una convocatoria para la seleccién de aspirantes a la carrera. En
este modelo, el proceso de seleccion debe ser muy riguroso, para poder incorporar
aspirantes con un perfil homogéneo y que sea compatible con el trabajo del CTA.

Nota 3.- En algunos casos se designa grupos de personas que procede de institutos de formacion militar.
Este personal también debe pasar por el proceso de seleccion.

3. Una vez definido el grupo de aspirantes para el curso de CTA, se les imparte un curso de
induccidn con contenidos de legislacion aeronautica, licencias ATC, meteorologia
aeronautica, aeronaves, navegacion aérea, servicios ATS, servicio SAR, servicios
AIS/MAP, equipamientos y sistemas del CNS/ATM, aerddromos, telecomunicaciones
aeronduticas, fraseologia, factores humanos, sistema de gestion de la seguridad
operacional (SMS), etc.

4. Para asegurar que la teoria cubierta en aula puede ser aplicada en situaciones reales, la
teoria es combinada con ejercicios practicos. Ello incluye entrenamiento en simuladores
donde el aspirante puede experimentar la vinculacién de los diferentes elementos del
ATS en un escenario realista. Se programan alrededor de 600 horas de teoria y 85 de
simulador ATS, tomando un tiempo de dictado de 27 semanas dependiendo del nimero
de aspirantes y la disponibilidad de recursos (ejemplo, simuladores e instructores).

5. Después de este proceso, el aspirante es presentado ante la AAC para que se le otorgue
un certificado de alumno CTA que acredite que cuenta con un certificado médico
aeronautico Clase 3 vigente, competencia lingtistica Nivel 4 OACI y que ha completado
satisfactoriamente el curso de induccion.

6. El alumno CTA es incorporado por 4 meses en las dependencias del proveedor ANSP e
inicia un proceso de practicas bajo supervision para consolidar sus conocimientos
respecto al sistema y el suministro del servicio ATC, debiendo ejercer como asistente de
un CTA titular, de forma tal que pueda observarse su nivel de competencia y pericia.
Esta parte debe incluir una rotacién y/o pasantias no menores a una semana en
dependencias ATS y servicios de apoyo (MET, AIS, CNS, etc.) y del aerédromo.
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V.

7.

10.

Terminado este proceso satisfactoriamente, el alumno CTA acredita los informes de los
instructores del ANSP que permiten determinar una asignacion al CIAC para recibir un
curso de 2 meses (ver nota siguiente) de teoria/simulador de especializacion para la
habilitacion correspondiente. (Cursos ATC ICAQO 052, 053, 054 A, 054 B, 055).

Nota 4.- Puede darse el caso de dependencias ATC donde se suministra servicios TWR y APP a cargo de un
solo CTA, es decir se requiere obtener doble habilitacion, lo cual exige que se impartan dos cursos (Ej.
primero el 052 y seguidamente el 053). Esto agregaria cerca de 2 meses al proceso, que se pueden reducir
para ahorrar recursos, si se prepara un curso integrado de las materias de dos habilitaciones (ej. Curso
integrado 052 + 053).

Luego de aprobar el curso de habilitaciéon, el alumno CTA es incorporado en las
dependencias del proveedor ANSP e inicia un proceso de acumulacion determinada de
horas de practicas bajo supervision, para otorgamiento de una habilitacion CTA. Esta
parte debe tomar entre 3 a 5 meses debido a que el alumno ya tuvo un proceso de
practicas en los servicios ATS de 4 meses anteriormente (ver parrafo 6. anterior).

El alumno CTA debe rendir una evaluacién satisfactoria ante la AAC y obtiene su
licencia y habilitacion.

Tiempo estimado del proceso desde la seleccién efectuada por el CIAC: 15 a 18 meses
en caso de requerirse una sola habilitacion. Si se requiere doble habilitacion tomaria de
17 a20 meses.

FLUJOGRAMA
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MODELO 1

CIAC ANSP AAC/PEL

Solicitaal CIAC for maciande

Procede arealizar laseleccion de i
b nuevaopersonal CTA, indicando

ESRIEEES las habilitacionesrequeridas
A 4
Impartecurso CTA | conocimientos Aspirantese presentaa laAACY
y practicas ensimulador), | .l obtiene la autorizacionde
incluyendoespecialidades. alumnocontrolador pararealizar
Aspirante completacurso OIT endependencia ATC.

Designa alumnolTA para
realizar QT en una dependenda
ATC, de acuerdoal plan de
instruccionde la dependencia

!

. Alumno CTAobtiene
AlumnoCTA culmina 0Ty ﬂ_} evaluationes srisfactoriasy se ke
SU"‘I: atﬁ_?h-?'la Yoeneiny otorga lalicenciacenunac dos
abireion] =}, habilitaciones, segun gplique.

CTA con licenciay habilitacion
ejerce comotitularenla
dependenciaATC, deacuerdoa
susatribuciones.

AMC vigilay/overificala
competenciadel CTAy
cumplimientodel LAR 65.

(m_ )

Leyenda: Centro de instruccidn de aerondutica dvil (CIAC); Proveedor de servidos de novegodon oérea (ANSP); Autoridod de Aerondut ico Civil (AAC); Licendas af
personal (PEL); cont rolador de transito aéreo (CTA); control de transito aéreo (ATC); instrucdidn proctico en ef puesto de trabajo (OUT).
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CIAC

Procede arealizar la seleccion de |
aspirantes

MODELO 2

ANSP

- Solicitaal C1AC formacidn de

|

nuevo persanal CTA, indicando
las habilitaciones requeridas.

Imparte curso de induccidn CTA.
Aspirante completacurso

imparte curso para la especialidad

|Habilitacidn). Puede serunaodos

especialidades. Aspirante aprueba
curso y se le emite certificado.

AAC/PEL

Aspirante sepresentaalaAACy
obtiene la autorizacion de

Designa alumno CTA para OUT en
enuna dependencia ATS. Al
finalizarse le asignauncursode
especialidad, segin
regurimiento.

alumnao controlador para realizar

QUT endependencia ATC.

|

Designa alumno CTA para QJT
habilitaciones) en una dependencia
ATC, de acuerdoal plande
instruccidn de ladependencia.

|

Alumno CTA termina QUTy
solicitaante la AAC la licenciay
habilitacién{es)

Alumno CTAobtiene
evaluaciones satisfactoriasy se ke
otorga lalicenciaconuna o dos
habilitaciones, segun aplique.

CTA con licenciay habilitacidn
ejerce comaotitularenla

dependencia ATC, de acuerdoa

susatribuciones.

AnCvigilay/overificala
competenciadel CTAy
cumplimiento del LAR 65.

controfador de trdnsito ofreo (CTA); control de trdnsito ofreo (ATC); instruccidn practica en el puesto de trabajo (QUT).

Leyenda: Centro de instruceitn de aerondution chvil (CIAC); Proveedor de servicios de navegocidn ofrea (ANSP); Autoridod de Asrondutica Chal (AAC); Licencias al personal (PEL);
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Apéndice 3 del LAR 65

Programa de instruccidn teérico-practico para la licencia de controlador de transito aéreo y sus
habilitaciones

Curso de induccion basica - ATC 051

a. Marco referencial

Conforme al Reglamento LAR 65, Seccion 65.215 (a), se exige al solicitante de una licencia de
controlador de transito aéreo (CTA) haber aprobado un curso de instruccion reconocida por la autoridad
aerondutica, el cual conforme al Numeral 1.2.8.3 del Anexo 1 sobre Licencias al personal debe ser
impartido por un CIAC.

En este contexto, el presente curso de induccion basica - ATC 051 para la formacién de
controladores de trénsito aéreo (CTA) toma como marco de referencia los procedimientos de los servicios
de transito aéreo, para el desarrollo de las habilidades y actitudes que permitiran ejecutar las actividades en
una dependencia ATC, garantizando la seguridad operacional.

Este curso se vincula de manera didactica con las demas especialidades de los servicios de
navegacion aérea tales como: aerédromos, meteorologia, bisqueda y salvamento, aerédromos, sistemas
CNS, servicio AIS, etc.

b. Objetivo

Al finalizar el curso de induccién bésica - ATC 051 el alumno CTA habrd incorporado
conocimientos y conceptos, asi como desarrollado habilidades y actitudes para desempefiar las actividades
del control de transito aéreo dentro de una dependencia ATS.

Para tal proposito el curso esta orientado a:
1. Ofrecer a los alumnos CTA un contexto propicio para el desarrollo de los conocimientos
técnicos especificos;

2. generar situaciones y actividades tendientes a potenciar el interés en las actividades propias de
la profesion; y

3. fomentar la participacién proactiva, critica y reflexiva, tendiente al desarrollo de la capacidad
del trabajo en equipo.

C. Marco metodoldgico

Los conceptos técnicos especificos se impartirdn mediante exposiciones tedricas y ejercicios de
aplicacién, durante las cuales se propiciara el dialogo y la reflexion, favoreciendo el desarrollo del criterio
individual.
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Se generaran practicas en simulacion, fomentando el desarrollo de sus competencias y el uso de la
terminologia de uso corriente en la profesion. Asimismo, se impartirdn conocimientos y practicas de
avance progresivo, orientadas a que los estudiantes compartan su produccion y experiencias.

Se generaran situaciones de interaccion entre los alumnos y los docentes en las que puedan expresar
sus ideas, con una doble finalidad, que entiendan y valoren distintas posturas o puntos de vista y que
desarrollen autonomia en juicios y opiniones dentro del marco de la normativa vigente.

d. Requisitos de admision

El grupo de aspirantes CTA se constituira de la seleccion efectuada por el CIAC, de forma
coordinada con el ANSP, apuntando a un grupo con un perfil psicolégico adecuado al trabajo del
controlador de transito aéreo.

El proceso de seleccion y admision debe considerar, al menos, los siguientes tres aspectos:
1. Evaluacion del perfil psicologico que deberia basarse en la valoracion de los siguientes
factores:

¢ Inteligencia dentro de parametros normales para la edad y condicion, que le permita
comprender, asociar y razonar;

e pensamiento anticipatorio, que permita prever situaciones de transito;
e memoria dentro de parametros normales para la edad y condicion;
e visualizacion del espacio virtual;

e capacidad de trabajar con las variables de velocidad, tiempo y espacio en un mismo
momento;

¢ plasticidad mental para aceptar modificaciones rapidas en el transcurso de su tarea;

e atencién concentrada y dividida;

e interés y motivacion;

e capacidad para la toma de decisiones con firmeza y seguridad en corto espacio de tiempo;
o habilidad para asumir responsabilidades;

o estabilidad emocional, capacidad de autocontrol de impulsos, tolerancia a la frustracion;
o resistencia al stress y trabajo bajo presion;

e capacidad de adaptacion al trabajo en equipo, de colaboracion y habilidad de transferir; y

o disposicion para la aceptacion de criticas u observaciones.

3. Aptitud psicofisica satisfactoria conforme a los requisitos de la evaluacion médica Clase 3 del
LAR 67.



RPEL/10

Adjunto | al Informe sobre el Asunto 2 21-9

capacitados.

e.

f.

La convocatoria debera conformarse de tal forma que el nimero de alumnos sea concordante con el
espacio en las aulas del CIAC, las posiciones formativas en el simulador ATC y la cantidad de instructores

Asimismo, se debera prever la disponibilidad de instructores OJT en las dependencias ATS que
recibirdn a los futuros alumnos CTA para su practica bajo supervision.

En tal sentido, el presente programa considera un grupo de 15 participantes.

Fases de instruccion

1.

Fase | — Conocimiento

Consiste en la formacion bésica, su realizacion garantiza que un alumno tiene la experiencia
necesaria en términos de conocimiento para proceder a la Fase Il de la formacion. Las
especificaciones definidas en los Mddulos 1 a 10 son principios basicos correspondientes a los
conocimientos comunes a todas las tareas de trabajo de una dependencia ATS. Esta considera
de manera complementaria trabajos de investigacion y ejercicios de aplicacion.

Fase Il — Habilidades

Consiste en ejercicios y practicas de procedimientos y métodos aplicables a las actividades de
los servicios ATS, desarrollando las habilidades correspondientes, asi como la formacion
inicial de la actitud del alumno. Las especificaciones de la instruccién para esta fase se
encuentran detalladas en los Modulos 11 al 13. Esta fase considera visitas de estudio a
dependencias y facilidades de los servicios de navegacién aérea (ANS).

Fase 111 — Actitudes y asimilacion practica

Consiste en desarrollar talleres en los simuladores que le permitan asimilar la metodologia
vinculada a la gestion de recursos en equipo (TRM) y gestion de amenaza y errores (TEM).
Asimismo se debe aplicar practicas en la ejecucion del trabajo ATS simulado orientado a la
asimilacion y consolidacién de conocimientos adquiridos en la Fase | y Fase II.

La Fase Il se debe realizar en simuladores que emulen con realismo el ambiente de una
dependencia ATS. Las especificaciones de instruccion para esta fase se encuentran detalladas
en los Modulos 14 a 19.

Niveles de aprendizaje (NDA)

Para las diversas materias que comprende el curriculo del curso, se establecen, los siguientes niveles
de aprendizaje, determinando el grado de conocimiento, pericia y actitudes que se requieren de los
aspirantes al completar cada materia.

1.

Nivel 1
e Conocimientos basicos de principios generales;
¢ no requiere el desarrollo de pericia y habilidad practica; y

¢ sealcanza a través de la instruccion tedrica, la demostracion y la discusion.
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2. Nivel 2
e Comprension de principios generales relacionados con los conocimientos adquiridos;
o requiere del desarrollo de habilidades para realizar operaciones bésicas; y

e se alcanza a través de la instruccion tedrica, la demostracion, discusion y de aplicacion
practica limitada.

3. Nivel 3:
¢ Fijacion profunda de los fundamentos y un alto grado de aplicacion practica;
o habilidad practica para aplicar los conocimientos con rapidez, precision y buen juicio ; y

o desarrollo de habilidades y preparacién suficiente para desempefarse con seguridad.
g. Criterios de evaluacion y calificacion

Los criterios de evaluacién y calificacion se basan en las politicas de cada CIAC. De manera
concordante con el Reglamento LAR 65, el porcentaje minimo para aprobar un examen tedrico debe ser de
setenta y cinco (75%) por ciento, en promedio general y por cada area de conocimiento.

La evaluacién de los desempefios en simuladores debe fomentar una progresion que garantice que al
final de cada etapa el estudiante ha conseguido el objetivo de formacion, calificandose como satisfactorio o
insatisfactorio (aprobado o desaprobado).

h. Mddulos para cada fase

El total es seiscientas (600) horas lectivas de teoria y ochenta y cinco (85) horas de simulador para
cada estudiante, en tres fases de 19 mddulos. Se estima que su desarrollo tomaria aproximadamente 27
semanas, dependiendo de la disponibilidad de simuladores. Se muestra la distribucion:
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Fase I: Conocimientos - 355 horas lectivas

NDA Modulos Horas
1 1. Legislacién aeronautica 27
2 2. Meteorologia 32
1 3. Aeronaves 35
2 4. Navegacion 45
1 5. Aerédromo 32
z 6.  AISIMAP 60
2 7. Introduccién a CNS/ATM 30
1 8. SAR 10
2 9. Servicio de transito aéreo. 44
2 10. Reglamento del aire. 40

Fase I1: Habilidades — 205 horas lectivas

NDA Modulos Horas
2 11.  Telecomunicaciones aeronauticas y RTF 35
3 12.  Métodos y procedimientos de los servicios de transito aéreo. 130
2 13.  Fraseologia aeronautica Inglés — Idioma del Estado 40

Fase Il1: Actitud y asimilacion practica - 125 horas lectivas

NDA Modulos Horas
3 14.  Simulacién servicio de control de aerédromo. 20
3 15.  Simulacion servicio de control de aproximacion. 20
3 16.  Simulacion servicio de control de area. 20
3 17.  Simulacién de control por vigilancia ATC. 20
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3 18.  Actuacion humana (parte tedrica). 40

3 19.  Taller de actuacion humana (TRM / TEM) 05

i Contenido especifico por mddulo

Mddulo 1. Legislacion aeronautica 27 horas

Objetivo general
Los estudiantes deberan:

1. Definir los antecedentes, estructura, finalidad y funciones de la OACI.

2. Reconocer los reglamentos y las normas dictadas a nivel mundial por OACI que rigen las reglas del
aire, el espacio aéreo y la planificacion del vuelo.

3. Describir los Reglamentos Aeronauticos Nacionales en el marco de la estructura reglamentaria
dictada por la autoridad aerondutica, incluyendo los reglamentos del personal que cumplen funciones
aeronauticas.

NDA TEMAS Horas
1 2.1  Antecedentes sobre la legislacidn aeronautica 5
1 2.2 LaOrganizacion de Aviacion Civil Internacional (OACI). 7
1 2.3 Sus origenes, desarrollo, estructura, convenios y regiones. 5
1 2.4 Instrumentos internacionales reconocidos por los Estados miembros. 5
1 2.5 Requisitos y atribuciones de la licencia CTA 5
Mddulo 2. Meteorologia 32 horas

Objetivo general
Los estudiantes deberan:
1. Describir como la meteorologia afecta a las operaciones en el ATS y a las aeronaves.

2. Aplicar la informacion meteorologica en los procedimientos de los ATS.
3. ldentificar la informacion meteoroldgica recibida (METAR, PRONAREA, SIGMET, etc.).

NDA Temas Horas

2 2.1 Introduccion a la meteorologia 5
2.1.1 Atmosfera-presion-humedad
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2 2.2 Origeny caracteristicas de los fendmenos meteorolédgicos que afectan 10
a las operaciones y a la seguridad del vuelo
2 2.3 Nubes-visibilidad 5
2 2.4 Altimetria 5
2 2.5 MSG - Codigos meteoroldgicos-pronosticos 7
Modulo 3. Aeronaves 35 horas

Objetivo General

Los estudiantes deberan:

1. Describir los principios basicos de la teoria de vuelo.

2. Reconocer las caracteristicas de los distintos tipos de aeronaves

3. Establecer que factores influyen en el funcionamiento de las aeronaves y de qué forma afecta las
operaciones.

NDA Temas Horas
1 3.1 Aerodindmica bésica 5
3.1.1 Principios de vuelo
3.1.2 Principios relativos a la operacion y funcionamiento de las
aeronaves
1 3.2 Los grupos de motores y los sistemas 5
3.2.1 Performance de las aeronaves en lo que afecte a las
operaciones de control de transito aéreo.
1 3.3  Sistemas funcionales del avion 10
3.3.1 Instrumentos de vuelo y uso de instrumentos no radio
eléctrico.
1 3.4 Sistema FMS 5
3.4.1 Descripcion generales de diferentes tipos de aeronaves
1 3.5 El impacto de los errores e indicaciones anormales de los instrumentos 5
de vuelo sobre la operacion de la aeronave.
1 3.6  Factores que afectan la operacién de las aeronaves en el despegue, 5

durante el ascenso, durante el crucero, durante el descenso,
aproximacion inicial, aproximacion final y el aterrizaje.
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Maodulo 4. Navegacion aérea 45 horas

Objetivo General
Los estudiantes deberan:
1. Identificar los principios basicos de la navegacion y utilizar este conocimiento en las operaciones

ATS.

2. Describir los principios basicos del funcionamiento de los equipos electronicos y visuales de ayudas
a la navegacion aérea.

Identificar la posicion y trayectorias de navegacion de una aeronave empleando cartas aeronauticas

4. Reconocer la importancia de la navegacion basada en la performance.

NDA Temas Horas
2 4.1  Principios de la navegacion aérea-conceptos basicos 10
2 4.2 Ayudas a la navegacion aérea 10
2 4.3  Limitaciones y precision de los sistemas de navegacion 10
2 4.4 Navegacion basada en la performance (PBN) 15
Madulo 5. Aerdodromos 32 horas

Objetivo general
Los estudiantes deberan:

1. Reconocer las instalaciones y caracteristicas fisicas que conforman los diferentes aerddromos.
2. Describir las distintas ayudas que dispone para las operaciones de las aeronaves.
3. Demostrar las distintas partes del aerddromo para guiar el desplazamiento de las aeronaves.

NDA Temas Horas
1 5.1 Generalidades — Caracteristicas de los aerédromos 10
2 5.2 Ayudas visuales y radioayudas 5
2 5.3  Area de movimiento y 4rea de maniobras S
1 5.4  Servicios, equipos e instalaciones de aerédromo 7
1 5.5  Superficies limitadoras de obstaculos 5
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Modulo

6. Servicio de informacion aeronautica — Cartas aeronauticas

60 horas

Objetivo general

Los estudiantes deberan:

1. Aplicar el contenido de los documentos integrados AIS de manera eficaz y adecuada.

2. ldentificar la simbologia cartogréafica para una adecuada interpretacion de mapas y cartas.

3. Operar con los distintos tipos de cartas aeronduticas, en especial aquellas que tienen que ver
directamente con su funcion de controlador.

NDA Temas Horas
1 6.1 Definiciones — Generalidades - Funciones 10
1 6.2 Documentacion - Publicacion de Informacién Aeronautica (AIP), tres 10

secciones.
6.2.1 NOTAM, series.
6.2.2 Boletines de informacion previa al vuelo (PIB)
6.2.3 Reglamento y control de informacion aeronautica (AIRAC)
6.2.4 Circulares de informacion aeronautica (AIC)
2 6.3 Plan de vuelo 10
2 6.4 Introduccion a cartas aeronauticas - Definiciones 5
1 6.5 Formay dimensiones de la tierra 5
6.5.1 Sistemas geodésicos de referencia. Locales y mundiales.
1 6.6  Proyecciones cartogréficas 5
6.6.1 Sistemas de coordenadas
6.6.2 Relieves.
2 6.7 Cartas aeronduticas - Generalidades — Tipos de cartas 10
1 6.8  Estudio de los principales tipos de cartas aeronauticas 5
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Maédulo 7. Introduccion al CNS/ATM 30 horas

Objetivo general
Los estudiantes deberan:
1. Operar los sistemas de comunicacion por el cual se realiza el intercambio de informacion oral y de

datos entre las aeronaves y las dependencias ATS.

2. Reconocer los sistemas de radioayudas y de vigilancia ATS utilizados para facilitar la observacion
constante de la posicion relativa de las aeronaves.

3. Describir los principios basicos de la gestion del trafico aéreo de la cual es parte el ATS y su

aplicacion.
NDA Temas Horas
1 7.1  Origeny evolucion del CNS/ATM 4
1 7.2 Los nuevos sistemas de comunicaciones 6
1 7.3 Los nuevo sistemas de navegacion 5
2 7.4 Los nuevos sistemas de vigilancia 6
1 7.5  Gestion del transito aéreo 5
1 7.6 Navegacion PBN 4
Mddulo 8. Servicio de busqueda y salvamento 10 horas

Objetivo general
Los estudiantes deberan:

1. Describir la organizacion y funcionamiento del servicio de blsqueda y salvamento.

2. Establecer los procedimientos para las operaciones SAR en las fases de emergencias.

NDA Temas Horas
1 8.1 Generalidades 2
1 8.2 Organizacion 3
1 8.3  Procedimientos para las operaciones 3
1 8.4  Fases de emergencia. Mensajes que se emiten 2
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Modulo

9. Generalidades de los servicios de transito aéreo

44 horas

Objetivo general

Los estudiantes deberan:

1. Operar en las distintas clases de espacios aéreos de acuerdo a la division y designacion de los
mismos.
2. ldentificar su responsabilidad en el servicio de transito aéreo en funcidn del espacio aéreo de su
competencia.
3. Identificar los servicios de control de transito aéreo considerando los requisitos del espacio aéreo.
NDA Temas Horas
1 9.1 Autoridad Aeronautica 2
1 9.2  Servicios de transito aéreo 4
1 9.3 Fines de los ATS 2
1 9.4 Division de los ATS 2
1 9.5 Necesidad de los ATS - Dependencias de los ATS. 2
2 9.6  Organizacion del espacio aéreo: aerodromos controlados - aerédromo 15
no controlados
1 9.7  Zonas prohibidas — peligrosas y restringidas 5
1 9.8 Rutas ATS - Denominacidn - Clasificacion 6
1 9.9 Metodologia de implementacion-PBN-RNAV-RNP-CCO-CDO- 6
mejoras por bloques ASBU
Mddulo 10. Reglamento del aire 40 horas

Objetivo general

Los estudiantes deberan:

1.
2.

Aplicar las reglas del vuelo en relacion al espacio aéreo y la condicion meteorologica.

Identificar la aplicacion de las reglas generales de vuelo y la exigencia en cuanto a la obediencia de

las mismas y la responsabilidad del piloto al mando de la aeronave.




21-18 Adjunto | al Informe sobre el Asunto 2 RPEL/10

NDA Temas Horas

1 10.1 Configuracion del Reglamento - Aplicacion — Cumplimiento - 5
Responsabilidad.

1 10.2 Reglas generales de vuelo - Proteccion de personas y propiedad - 7
Prevencion de colisiones.

1 10.3 Reglas de vuelo visual - Reglas de vuelo por instrumentos. 8

1 10.4 Requerimientos de equipos e instrumentos. 3

1 10.5 Interceptacion de aeronaves civiles. 3

1 10.6 Operaciones en espacio aéreo — RVSM. 4

1 10.7 Sefales. 2

2 10.8 Plan de vuelo. 8

Maodulo 11. Telecomunicaciones aeronauticas y RTF 35 horas

Objetivo general
Los estudiantes deberan:

1. Aplicar el protocolo de comunicaciones aeronduticas para brindar informacion y dar seguridad a la
aeronavegacion.
2. ldentificar los distintos servicios que componen la red de telecomunicaciones.

3. Operar con los procedimientos de mensajes y la confeccion de los mismos en la transmision y

recepcion.
NDA Temas Horas

1 11.1 Introduccion 5
11.1.2 Generalidades. UIT
11.1.3 Abreviaturas

2 11.2 Servicio fijo aeronautico 4
11.2.1 Caracteristica y funciones

2 11.3 Servicio movil aeronautico 4
11.3.1 Caracteristicas y funciones

2 11.4 Tipos de mensajes 5
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11.4.1 Formas de mensajes
3 11.5 Procedimientos para la transmision de mensajes ATS. 5
3 11.5.1 Procedimientos de socorro y urgencia 2
3 11.6 Laboratorio de comunicaciones fijas y mdviles 10
Mddulo 12. Métodos y procedimientos de los servicios de transito aéreo 130 horas

Objetivo general
Los estudiantes deberan :

1. Suministrar las autorizaciones de control de transito aéreo.
2. Aplicar los criterios y minimas de separacion entre las aeronaves, segun la fase de vuelo.

3. Asegurar la prestacion del servicio de informacion de vuelo, el servicio de alerta y el servicio de
control de transito aéreo.

4. Analizar los procedimientos ATS segun el caso para aplicar en las situaciones de emergencias y
contingencias.

NDA Temas Horas
1 12.1 Gestion de la seguridad operacional en el ATS Generalidades y 5
objetivos
1 12.2 Capacidades del sistema ATS y gestion de afluencia del trénsito - 5

Gestidn de la capacidad

3 12.3 Disposiciones generales para los ATS 10
12.3.1  Provision de servicio - Funcionamiento - Responsabilidades.

12.3.2 Division de responsabilidad del control entre dependencias
ATC.

12.4 Autorizaciones del ATC - Alcance y objetivo.

12.5 Instrucciones para control de la velocidad horizontal y para el control
de la velocidad vertical.

12.6 Notificacion de la posicion.
12.7 Notificacion de informacién operacional y meteoroldgica

12.8 Presentacién y actualizacion del FPL y de los datos de control.
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12.9 Fallas o irregularidad de los sistemas y del equipo
12.10 Procedimiento para iniciacién de comunicaciones de enlace de datos.
12.11 Métodos y minimas de separacion - disposiciones generales
12.11.1 Separacion vertical.
12.11.2 Términos de "Misma Derrota", "Derrotas opuestas™ y
"Derrotas que se cruzan"
12.11.3 Separacidn horizontal - Separacion lateral - Separacion
longitudinal.
12.11.4 Separacion de aeronaves en circuito de espera en vuelo.
12.12 Funciones de las torres de control de aerédromo — 20

Generalidades.

12.12.1

12.12.2

12.12.3

12.12.4

12.12.5

12.12.6

12.12.7

12.12.8

12.12.9

12.12.10

12.12.11

12.12.12

12.12.13

Servicio de alerta.
Seleccion de la pista en uso.
Llamada inicial a la torre de control de aerédromo.

Informacion suministrada a las aeronaves por las torres de
control.

Procedimientos relativos a la hora de la puesta en marcha.
Informacién de aer6dromo y meteorologia.
Antes de iniciar el rodaje.
Antes del despegue.
Antes que la aeronave entre en el circuito de transito.
Informacion sobre transito esencial local.
Incursidn en la pista o pista con obstéaculos.

Incertidumbre respecto de la posicién en el area de
maniobras

Turbulencia de estela y peligros por el chorro de los
reactores.
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12.12.14 Configuracion y condiciones anémalas de las aeronaves.
12.12.15 Informacion esencial sobre las condiciones del aerédromo.
12.13 Control del transito de aerédromo - Generalidades.
12.13.1  Control del transito en el circuito de transito -
Generalidades.
12.13.2  Prioridad para el aterrizaje.
12.13.3  Autorizacion de aterrizaje.
12.13.4  Maniobras de aterrizaje y recorrido en tierra.
12.13.5  Separacion entre aeronaves que llegan.
12.13.6  Separacion entre aeronaves que llegan y salen.
12.13.7  Estela turbulenta.
12.13.8  Procedimiento para operaciones en condiciones de escasa
visibilidad.
12.13.9  Suspensién de las operaciones VFR.
12.13.10 Autorizacion de vuelos VFR especial.
12.14 Luces aeronduticas de superficie.
12.14.1  Sefales para el transito de aer6dromo.
3 20

12.15 Servicio de control de aproximacion - generalidades.

12.15.1

12.15.2

12.15.3

12.15.4

12.15.5.

12.15.6

12.15.7

12.15.8

12.15.9

Procedimientos para aeronaves que salen.
Procedimientos para las aeronaves que llegan.
Autorizaciones normalizadas.

Aproximacion visual.

Aproximacion por instrumentos.

Espera.

Orden de aproximacion.

Orden y separacién en aproximacion por instrumentos.

Procedimientos de aproximacion cronometrada.
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12.16

12.17

12.18

12.15.10 Intervalo entre aproximaciones sucesivas.
12.15.11 Informacion sobre orden de aproximacion
12.15.12 Hora prevista de aproximacion.

12.15.13 Hora de autorizacion para seguir adelante.
12.15.14 Informacion para aeronaves que llegan.
12.15.15 Separacion entre aeronaves que salen y llegan.

Separacion longitudinal en funcion del tiempo por razén de
turbulencia de estela.

Autorizacion para volar cuidando su propia separacion en condiciones
VMC.

Informacidn sobre transito esencial.

12.19

Servicios de vigilancia ATC

12.19.1  Capacidades de los sistemas de vigilancias ATS
12.19.2  Presentacion de la situacion

12.19.3  Comunicaciones

12.19.4  Suministro de servicios de vigilancia ATS

12.19.5  Empleo del sistema de vigilancia ATS en el servicio ATC -
funciones

10

12.20

Servicio de informacion de vuelo - Aplicacion.- Alcance.
12.20.1  Medios de transmision.

12.20.2  Transmision de aeronotificaciones especiales, informacién
SIGMET y AIRMET.

12.20.3  Transmision de informacion sobre actividad volcanica.
12.20.4  Servicio de alerta - Aplicacion.

12.20.5  Procedimiento de notificacion de vuelo normal
12.20.6  Dependencias de los servicios de transito aéreo.

12.20.7  Responsable de la prestacion del servicio de alerta.
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12.20.8  Fases de emergencia.

12.21

Coordinacion respecto al suministro de servicio ATC -
generalidades

12.21.1 Coordinacidn respecto al suministro de servicio de
informacidn de vuelo y servicio de alerta.

12.21.2 Coordinacidn respecto al suministro de servicio de
asesoramiento de transito aéreo.

12.21.3 Coordinacion entre dependencias de servicios de transito
aéreo y estaciones de telecomunicaciones aeronauticas.

10

12.22

Servicios de vigilancia dependiente automatica— contrato (ADS-C).
12.22.1  Capacidad del sistema ADS-C de tierra

12.22.2  Utilizacion de ADS-C en el suministro de servicios de
control de transito aéreo — Generalidades

12.22.3  Presentacion de los datos ADS-C

12.22.4  Comunicaciones por enlace de datos controlador-piloto
(CPDLC) Generalidades - Establecimiento de CPDLC —
Generalidades

12.23

Procedimientos relativos a emergencia, fallas de comunicaciones y
contingencias — Generalidades

12.23.1  Otras contingencias durante el vuelo

12.23.2  Aeronaves extraviadas o no identificadas.

12.23.3  Vaciado de combustible en vuelo.

12.23.4  Contingencia en cuanto a comunicaciones de radio.
12.23.5  Otros procedimientos de contingencia ATC.
12.23.6  Separacion de emergencia.

12.23.7  Procedimientos aplicables a las aeronaves dotadas de
sistema ACAS.
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12.24 Procedimientos mixtos - Generalidades

12.24.1

12.24.2

Responsabilidad respecto al transito militar a los globos
libres no tripulados

Procedimientos de desplazamiento lateral estratégico
(SLOP) en espacios aéreos oceanicos y areas
continentales remotas.

Modulo

13. Fraseologia aeronautica

40 horas

Objetivo general

Los estudiantes deberan suministrar adecuadamente la fraseologia especifica aeronautica en idioma inglés
y del Estado para la comunicacion eficiente en su rol de controlador de transito aéreo.

NDA Temas Horas
3 13.1 Introduccién - Vocabulario general - NUmeros. 5
13.1.2 Niveles de vuelo.
13.1.3 Alfabeto aeronutico.
13.14 Radioayudas y su designacion.
13.15 Dependencias ATS.
13.1.6 Comunicaciones.
3 13.2 Rodaje Primeras instrucciones. 10

13.2.1

13.2.2

13.2.3

13.2.4

13.25

13.2.6

Puesta en marcha, pushback. Instrucciones de rodaje,
puntos de espera.

Cesidn de paso. Informacion de transito en plataforma 'y
calles de rodaje.

Autorizacion para cruzar pistas en uso. Backtrack.

Ordenamiento del transito, resolucion de problemas frente a
un piloto no familiarizado con el aerédromo.

Instrucciones progresivas.

Permisos de transito - Salidas normalizadas- Limites de




RPEL/10 Adjunto | al Informe sobre el Asunto 2 21-25
permisos.
13.2.9 Autorizacion de ingreso a pista y mantener - Autorizacion
de despegue - Autorizacién de aterrizaje.
13.2.10  Circuito de transito de aerédromo - Informacién del transito
esencial - Informacion sobre el aerédromo.
13.2.11  Cortantes de viento (Procedimientos de escape. Toque y
despegue).
3 13.3 Procedimientos de aproximacién instrumental.
13.3.1 Fijos de procedimiento. Circuitos de espera. Descripcion. 10
13.3.2 Abandono del circuito de espera.
13.3.3 Aproximacion directa.
13.34 Aproximacion con viraje de procedimientos.
13.3.5 Balizas externa, media e interna.
13.3.6 Horas previstas de aproximacion
3 13.4 Demoras. Autorizaciones posteriores 10
1341 Procedimientos en ruta. Cambios de nivel. Ascenso.
Descenso. Cambios de destino. Espacio RVSM.
13.4.2 Desvios de la ruta. Motivos. Intenciones. Coordinaciones.
Emisidn y recepcién de informacion. Reingreso a aerovias.
13.4.3 Permisos de transito en ruta. Autorizacion de sobrevuelo.
Notificacion de posicion.
13.45 Horas estimadas. Reestimas. Areas restringidas y
prohibidas
3 13.5 Recepcién de mensajes. (MAY DAY / PAN). 5
1351 Servicios de emergencia. Ambulancia. Bomberos.
13.5.2 Distintos tipos de emergencia. Arroje de combustible, falla
de comunicaciones.
13.5.3 Secuestro, amenaza de bomba, inseguridad con respecto a

la posicion, descenso de emergencia.
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J. Instruccion en simuladores

Esta parte incluird ochenta y cinco (85) horas por cada aspirante CTA, involucrando la rotacion de
cada participante en todos los puestos ejecutivos, asistente, planificacion y supervisién en escenarios
simulados de control de aerdédromo, aproximacion y &rea convencional y aproximacion y area por
vigilancia ATS. Se ha incluido un modulo tedrico - interactivo de cuarenta (40) horas sobre factores
humanos.

Es muy recomendable que en esta etapa se cuente con instructores CTA que acrediten, al menos, el
Nivel 4 Operacional de OACI en el idioma inglés, para efectos de una adecuada consolidacién de la
fraseologia que usa el estudiante en sus ejercicios y asimismo, para facilitar la evaluaciéon de sus
competencias linguisticas.

Nota.- Para instruir un grupo de 15 estudiantes, se estima que se requiere de 350 horas de disponibilidad de simuladores,
dividido en 100 horas de simulador de aer6dromo (3 puestos), 150 horas de simulador de aproximacion (2 puestos), 50 horas de
simulador de area (6 puestos) y 50 horas de simulador de radar (6 puestos).

Modulo 14. Simulacién de control de aerédromo 20 Horas

Objetivo general
Los estudiantes deberan:

Suministrar a nivel basico separacion de aeronaves.

Organizar el desarrollo del movimiento del transito aéreo.

Asegurar las coordinaciones pertinentes con otras dependencias ATC.

Analizar y discriminar informacion util y/o asesorar en 1os casos gque corresponda.
Registrar los datos de movimiento y control.

Utilizar el protocolo de las comunicaciones.

N o gk~ wDd e

Discriminar y/o seleccionar el procedimiento para el tratamiento de aeronaves ambulancias, en
emergencia, incluido el caso de interferencia ilicita.

NDA Temas Horas

3 Controlador de aer6dromo rotacion 3 puestos operativos. 20

Maodulo 15. Simulacién de control de aproximacion 20 horas

Objetivo general
Los estudiantes deberan:

1. Suministrar a nivel basico separacion de aeronaves.

2. Organizar el desarrollo del movimiento del transito aéreo.
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3. Asegurar las coordinaciones pertinentes con otras dependencias ATC.
4. Analizar y discriminar informacidn Gtil y/o asesorar en los casos que corresponda.
5. Registrar los datos de movimiento y control.
6. Utilizar el protocolo de las comunicaciones.
7. Discriminar y/o seleccionar el procedimiento para el tratamiento de aeronaves ambulancias, en
emergencia, incluido el caso de interferencia ilicita.
NDA Temas Horas
3 Control de aproximacion convencional rotacion 2 puestos operativos. 20
Modulo 16. Simulacion de control de area 20 horas

Objetivo general

Los estudiantes deberan:

1. Suministrar a nivel basico separacion de aeronaves.
2. Organizar el desarrollo del movimiento del transito aéreo.
3. Asegurar las coordinaciones pertinentes con otras dependencias ATC.
4. Analizar y discriminar informacidn Gtil y/o asesorar en los casos que corresponda.
5. Registrar los datos de movimiento y control.
6. Utilizar el protocolo de las comunicaciones.
7. Discriminar y/o seleccionar el procedimiento para el tratamiento de aeronaves ambulancias, en
emergencia, incluido el caso de interferencia ilicita.
NDA Temas Horas
3 Controlador de area convencional rotacion en 2 puestos, uno ejecutivo y uno 20
de asistente.
Mddulo 17. Simulacion en control por vigilancia ATS 20 horas

Objetivo general
Los estudiantes deberan:

1. Suministrar a nivel basico separacién de aeronaves utilizando los
métodos que facilita la utilizacion de sistemas de vigilancia ATS.

2. Suministrar a nivel basico guia de navegacién y vectores al transito
aereo.
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Organizar el desarrollo del movimiento del transito aéreo.
4. Asegurar las coordinaciones pertinentes con otras dependencias ATC.

Analizar y discriminar informacion util y/o asesorar en los casos que
corresponda.

6. Registrar los datos de movimiento y control.
7. Utilizar el protocolo de las comunicaciones.

8. Discriminar y/o seleccionar el procedimiento para el tratamiento de
aeronaves ambulancias, en emergencia incluido el caso de interferencia
ilicita y falla de radio.

NDA Temas Horas

3 Controlador de servicio de vigilancia rotacion en 4 puestos, dos ejecutores y 20
dos asistentes.

Modulo 18. Actuacion humanaen el ATC - TRM 40 horas

Objetivo general
Los estudiantes deberan:

1. Analizar las conductas que puedan interferir en el desempefio como controlador de transito aéreo.

2. Asegurar las responsabilidades dentro del equipo de trabajo, con una metodologia sistematica,
reconociendo y asumiendo liderazgos positivos.

3. Predecir conflictos relativos a la actuacion humana, dentro de los equipos de trabajo.

NDA Temas Horas
3 18.1 Introduccidn y objetivos - Actuacién humana 5
3 18.2 Conciencia situacional 4
3 18.3 Toma de decisiones 2
3 18.4 Comunicaciones 2
3 18.5 Trabajo en equipo 3
3 18.6 Liderazgo 2
3 18.7 Manejo de estrés 2
3 18.8 TEM Principios de manejo de amenazas y errores en el ATC 5
3 18.9 Componentes del marco TEM - Medidas para contrarrestar amenazas 5
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y errores
3 18.10 EITEM enel ATC 5
18.11 Amenazasenel ATC
3 18.12 Errores en el ATC - Estados no deseados en el ATC 5
18.13 Manejo de amenazas y errores - Analisis de situaciones
Maodulo 19. Taller TRM 05
Objetivo general
Los estudiantes deberan aplicar conductas y actitudes que mejoren el desempefio en una dependencia
ATC.
NDA Temas Horas
3 19.1 Erroresenel ATC 05

19.2 Estados no deseados en el ATC
19.3 Manejo de amenazas y errores
19.4 Anélisis de situaciones
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Apéndice 4 del LAR 65

Programa de instruccién tedrico-préctico para la licencia de
controlador de transito aéreo y sus habilitaciones

Cursos de especializacion para habilitaciones CTA

a. Marco referencial

Conforme al Reglamento LAR 65, Seccion 65.230, se establecen las siguientes habilitaciones para
el controlador de transito aéreo (CTA):

Habilitacion de control de aerédromo;

habilitacion de control de aproximacion por procedimientos;
habilitacion de control de aproximacion por vigilancia;
habilitacion de control radar de precision para la aproximacion;
habilitacion de control de &rea por procedimientos; y
habilitacion de control de &rea por vigilancia.

oarLNE

Asimismo, el LAR 65 exige a todo solicitante de habilitaciones CTA, el haber aprobado un curso
de instruccion reconocida, el cual debera ser efectuado en un CIAC.

En este sentido, los cursos de especializacion para obtener las habilitaciones CTA toman como
marco de referencia los procedimientos de los servicios de transito aéreo, para el desarrollo de las
habilidades y actitudes que permitiran ejecutar las actividades en una dependencia ATC, garantizando la
seguridad operacional.

El presente programa excluye la formacion en la especialidad de control radar de precision para la
aproximacion, debido a que no esta implementada en la Region Sudamericana.

Estos cursos se vinculan de manera didactica con las demas especialidades de los servicios de
navegacion aérea tales como: aerédromos, meteorologia, busqueda y salvamento, sistemas CNS, servicio
AlS, etc.

El grupo de alumnos CTA se constituird de la seleccion efectuada por el ANSP, los integrantes
deberan haber completado el curso de induccién basica ATC 051 y haber finalizado satisfactoriamente
sus préacticas bajo supervision en una o mas dependencias ATS y servicios de apoyo.

Los cursos de especializacion deberan conformarse de tal forma que el nimero de alumnos sea
concordante con el espacio disponible en las aulas, las posiciones formativas en el simulador, la cantidad
de instructores capacitados y, asimismo, debe prever la disponibilidad de instructores OJT en las
dependencias ATS que recibirén a los futuros alumnos CTA, para continuar su préctica bajo supervision
para la habilitacién correspondiente.
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De acuerdo a las necesidades y a la organizacion de las dependencias ATS del Estado, se prevé
que pueden presentarse requerimientos de cursos para doble habilitacion de aspirantes (ejemplo
habilitacion simultanea en control de aerédromo y control de aproximacion por procedimientos).

En estos casos, los CIAC en coordinacion con el ANSP deben combinar los contenidos y
consolidar los temas comunes de las especialidades, para obtener eficiencia sin perjuicio de los objetivos
de la formacion. Los simuladores deberan ser reconfigurados de forma que se refleje la realidad
operacional de la dependencia que requiere doble habilitacion.

El presente programa incluye cinco cursos con los contenido correspondientes a cada habilitacion.

b. Objetivo

Al finalizar su curso de especializacion el alumno CTA habrd incorporado conocimientos y
conceptos, asi como desarrollado habilidades y actitudes para desempefiar las actividades del control de
transito aéreo dentro de una dependencia del servicio de control de aerédromo, control de aproximacién
por procedimientos, control de aproximacion por vigilancia ATS, control de area por procedimientos y/o
control de &rea por vigilancia ATS, segln corresponda.

Para tales propdsitos el curso esta orientado a:

1. Ofrecer a los alumnos CTA un contexto propicio para el desarrollo de los conocimientos
técnicos especificos;

2. generar situaciones y actividades tendientes a potenciar el interés en las actividades propias de
la profesion; y

3. fomentar la participacion proactiva, critica y reflexiva, tendiente al desarrollo de la capacidad
del trabajo en equipo.

C. Marco metodolégico

Los conceptos técnicos especificos se impartiran mediante exposiciones tedricas y ejercicios de
aplicacion, durante las cuales se propiciara el dialogo y la reflexion, favoreciendo el desarrollo del criterio
individual.

Se generaran practicas en simulacién, fomentando el desarrollo de sus competencias y el uso de la
terminologia de uso corriente en la profesion. Asimismo, se imparte conocimientos y practicas de avance
progresivo, orientadas a que los estudiantes compartan su produccion y experiencias.

Se generaran situaciones de interaccion entre los alumnos y los docentes en las que puedan
expresar sus ideas, con una doble finalidad; que entiendan y valoren distintas posturas o puntos de vista, y
que desarrollen autonomia en juicios y opiniones dentro del marco de la reglamentacién vigente.

d. Fases de instruccidn

1. Fase | — Conocimiento

Consiste en la formacion basica, su realizacion garantiza que un alumno tiene la experiencia
necesaria en términos de conocimiento para proceder a la Fase Il de la formacion. Las
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especificaciones definidas estos mddulos son principios basicos correspondientes a los
conocimientos comunes a todas las tareas de trabajo de una dependencia ATS. Esta fase
considera de manera complementaria trabajos de investigacion y ejercicios de aplicacion.

2. Fase Il — Habilidades

Consiste en ejercicios y practicas de procedimientos y métodos aplicables a las actividades de
los servicios ATS desarrollando las habilidades correspondientes, asi como la formacién
inicial de la actitud del alumno. Esta fase considera visitas de estudio a dependencias y
facilidades de los servicios de navegacion aérea (ANS).

3. Fase Il — Actitudes y asimilacion préactica

Consiste en desarrollar talleres en los simuladores que le permitan asimilar la metodologia
vinculada a la gestion de recursos en equipo (TRM) y gestion de amenaza y errores (TEM).
Asimismo se debe aplicar practicas en la ejecucion del trabajo ATS simulado orientado a la
asimilacion y consolidacion de conocimientos adquiridos en la Fase 1y en la Fase Il.

La Fase Il se debe realizar en simuladores que emulen con realismo el ambiente de una
dependencia ATS.

e. Niveles de aprendizaje (NDA)

Para las diversas materias que comprende el curriculo del curso, se establecen, los siguientes
niveles de aprendizaje, determinando el grado de conocimiento, pericia y actitudes que se requieren de los
aspirantes al completar cada materia.

1. Nivell

e Conocimientos basicos de principios generales;

¢ no requiere el desarrollo de pericia y habilidad practica; y

¢ se alcanza atreves de la instruccidn tedrica, la demostracion y la discusion.
2. Nivel 2

e Comprension de principios generales relacionados con los conocimientos adquiridos;
o requiere del desarrollo de habilidades para realizar operaciones bésicas; y

e se alcanza a través de la instruccion tedrica, la demostracion, discusion y de aplicacion
practica limitada.

3. Nivel 3

¢ Fijacion profunda de los fundamentos y un alto grado de aplicacion practica;
o habilidad practica para aplicar los conocimientos con rapidez, precision y buen juicio ; y

o desarrollo de habilidades y preparacion suficiente para desempefiarse con seguridad.
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f. Criterios de evaluacion y calificacion

Los criterios de evaluacion y calificacion se basan en las politicas de cada CIAC. De manera
concordante con el Reglamento LAR 65, el porcentaje minimo para aprobar un examen teérico deberia ser
de setenta y cinco (75%) por ciento, en promedio general y por cada area de conocimiento.

La evaluacion de los desempefios en simuladores debe fomentar una progresion que garantice que
al final de cada etapa el estudiante ha conseguido el objetivo de formacion, calificindose como
satisfactorio o insatisfactorio (aprobado o desaprobado).

g. Contenido de los cursos por habilitacion y mdédulos

A continuacion, se detallan los médulos y contenidos para cada curso, segin lo requerido para
cada especialidad (habilitacion).
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Curso de control de aerédromo - ATC 052

a. Médulos para cada fase

El total es doscientas ocho (208) horas lectivas de teoria y treinta y cinco (35) horas de simulador
ATC impartidas para cada estudiante, en tres fases de quince modulos. Adicionalmente, se incluye un
taller de actuacion humana de quince (15 horas). Se estima que el dictado tomaria aproximadamente doce
(12) semanas, dependiendo de la disponibilidad de simuladores.

La distribucion es la siguiente:

Fase | : Conocimientos - 144 horas lectivas

NDA Modulos Horas
1 20. Legislacion aerondutica 14
2 21. Meteorologia 15
1 22. Aeronaves 18
2 23. Navegacion 10
2 24. Aerddromo 20
2 25. AIS/IMAP 15
2 26. SAR 8
2 27. Servicio de transito aéreo 12
2 28. Reglamento del aire 18
2 29. Sistema de gestion de seguridad operacional (SMS) 14
Fase 11: Habilidades — 64 horas lectivas
NDA Modulos Horas
2 30. Telecomunicaciones aeronduticas y RTF 15
3 31. Meétodos y procedimientos de los servicios de transito aéreo 35
3 32. Fraseologia aerondutica Inglés — Idioma del Estado. 14
Fase Il1: Actitud y asimilacién practica - 50 horas lectivas
NDA Modulos Horas

3 33. Simulacion control de aerédromo 35
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3 34. Taller de actuacion humana (TRM / TEM) 15
b. Contenido especifico de cada médulo
Mddulo 1. Legislacion aeronautica 14 horas

Objetivo general

Los estudiantes deberan describir la reglamentacion aerondutica en el marco de la estructura reglamentaria
dictada por la Autoridad Aerondutica, incluyendo los reglamentos del personal que cumplen funciones

aeronauticas.

NDA Temas Horas

1 2.6 Requisitos y atribuciones de la licencia de CTA y la habilitacién de 2
control de aerédromo.

1 2.7 Reglamentacion nacional aplicable a los aerédromos (Anexo 14 5
OACI).

1 2.8 Reglamentacidn sobre incursién en pista 3

1 2.9  Reglamentacién sobre peligro aviario 2

1 2.10 Certificacion de aerédromo 2

Mddulo 2. Meteorologia 15 horas

Objetivo general

Los estudiantes deberan:

1. Describir como la meteorologia afecta a las operaciones en el ATS y a las aeronaves.

2. Aplicar la informacion meteoroldgica en los procedimientos de los ATS, especificamente el reporte
ordinario METAR, el reporte SPECI y el reporte local ordinario MET REPORT.

3. Aplicar la informacion meteoroldgica recibida (PRONAREA, SIGMET, etc.).

NDA Temas Horas
2 2.1 Atmosfera. Presion - Humedad - Nubes — Visibilidad. 5
2 2.2 Origen y caracteristicas de los fendmenos meteorolédgicos que afectan a 5
las operaciones y a la seguridad del vuelo en el aerédromo. Cizalladura
de viento.
2 2.3 Reportes METAR, MET REPORT, SPECI. 5
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Modulo 3. Aeronaves 18 horas

Objetivo General
Los estudiantes deberan:

1. Reconocer las caracteristicas de los distintos tipos de aeronaves.

2. Establecer que factores influyen en el funcionamiento de las aeronaves y de qué forma afecta las
operaciones.

NDA Temas Horas
1 3.1  Performance de las aeronaves en lo que afecte a las operaciones de 6
control de transito de aerodromo.
1 3.2 Instrumentos de vuelo y uso de instrumentos no radio eléctrico. 4
1 3.3 Descripcion general de diferentes tipos de aeronaves. 4
1 3.4  Factores que afectan la operacion de las aeronaves en el despegue, 4

aproximacién final y el aterrizaje.

Mddulo 4. Navegacion aérea 10 horas

Objetivo general
Los estudiantes deberan:

1. Describir los principios basicos del funcionamiento de los equipos electronicos y visuales de ayudas
a la navegacion aérea.
2. ldentificar la posicion y trayectorias de navegacion de una aeronave empleando cartas aeronauticas

3. Reconocer la importancia de la navegacion basada en la performance.

NDA Temas Horas
2 4.5 Limitaciones y precision de los sistemas de navegacion. Ayudas a la 5
navegacion aerea.
2 4.6  Navegacion basada en la performance (PBN). 5
Modulo 5. Aer6dromos 20 horas

Objetivo general
Los estudiantes deberéan:
1. Reconocer las instalaciones y caracteristicas fisicas que conforman los diferentes aerédromos.
2. Describir las distintas ayudas que dispone para las operaciones de las aeronaves.
3. Demostrar las distintas partes del aerodromo para guiar el desplazamiento de las aeronaves.
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NDA Temas Horas
1 5.6  Generalidades — Caracteristicas de los aerodromos. 7
2 5.7  Ayudas visuales y radioayudas. 4
2 5.8  Areade movimiento y area de maniobras. 3
1 5.9  Servicios, equipos e instalaciones de aerédromo. 3
1 5.10 Superficies limitadoras de obstaculos. 3
Modulo 6. Servicio de informacion aeronautica — Cartas aeronauticas 15 horas

Objetivo general
Los estudiantes deberan:

1. Aplicar el contenido de los documentos integrados AIS de manera eficaz y adecuada.
Interrelacionarlos con la planificacion del vuelo.
2. ldentificar la simbologia cartogréfica para una adecuada interpretacion de mapas y cartas.

3. Operar con los distintos tipos de cartas aeronauticas.

NDA Temas Horas
2 6.9 Plan de vuelo. 5
2 6.10 NOTAM, informacion previa al vuelo y AIP. 5
1 6.11 Estudio de los principales tipos de cartas aeronauticas. 5
Mddulo 7. Servicio de busqueda y salvamento 8 horas

Objetivo general
Los estudiantes deberan:

1. Describir la organizacion y funcionamiento del servicio de bldsqueda y salvamento SAR.

2. Establecer los procedimientos SAR en las fases de emergencias.

NDA Temas Horas
1 7.1  Procedimientos SAR. 4
1 7.2 Fases de emergencia. 4
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Modulo

8. Servicios de transito aéreo

12 horas

Objetivo general

Los estudiantes deberan:

1. Operar en las distintas clases de espacio aéreo de acuerdo a la divisién y designacion de los mismos.

2. ldentificar su responsabilidad en el servicio de transito aéreo en funcién del espacio aéreo de su
competencia.

3. ldentificar los servicios de control de transito aéreo considerando sus requisitos el espacio aéreo.

NDA Temas Horas
1 8.1  Servicios de trénsito aéreo 5
1 8.2  Finesde los ATS - Division de los ATS — Dependencia de los ATS 3
2 8.3  Clasificacion y estructura de espacios aereos. 4
Modulo 9. Reglamento del aire 18 horas
Objetivo general
Los estudiantes deberan:
1. Identificar las reglas generales de vuelo.
2. Aplicar las reglas del vuelo en relacién al espacio aéreo y la condicion
meteoroldgica.
NDA Temas Horas
1 9.1 Reglas generales de Vuelo - Proteccion de personas y propiedad - 4
Prevencion de colisiones.
1 9.2 Reglas de vuelo visual - Reglas de vuelo por instrumentos. 8
1 9.3 Operaciones de vuelos especiales. 3
2 9.4  Sefales. 3
Maodulo 10. Sistema de gestion de seguridad operacional (SMS) 14 horas

Objetivo general

Los estudiantes deberan:

1. Identificar los fundamentos del SMS relacionandolo con los estandares del Anexo 19 de OACI.

2. Reconocer los criterios aplicables a la formulacion del programa de seguridad del estado (SSP).
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NDA Temas Horas
1 10.1 Conceptos bésicos de seguridad operacional — Anexo 19 de OACI. 6
1 10.2 Peligros y Riesgos. 3
1 10.3 Componentes de un SMS. 3
1 10.4 Programa de seguridad operacional del Estado (SSP). 2
Maodulo 11. Telecomunicaciones aeronauticas y RTF 15 horas

Los estudiantes deberan:

Objetivo general

1. Aplicar el protocolo de comunicaciones aeronauticas para brindar informacion y dar seguridad a la
aeronavegacion.
2. ldentificar los distintos servicios que componen la red de telecomunicaciones.
3. Operar con los procedimientos de mensajes y la confeccién de los mismos en la transmision y
recepcion.
NDA Temas Horas
2 11.2  Servicio fijo aeronautico - Caracteristica y funciones. 3
2 11.1.1 Tipos de mensajes - Formas de mensajes. 3
2 11.1.2 Procedimientos para la transmision de mensajes ATS. 2
2 11.1.3 Procedimientos de socorro y urgencia. 2
2 11.1.4 Laboratorio de comunicaciones fijas. 5
Mddulo 12. Métodos y procedimientos de los servicios de transito aéreo 35 horas

Los estudiantes deberan :

Objetivo general

Suministrar las autorizaciones de control de transito aéreo.
Aplicar los criterios y minimas de separacion entre las aeronaves, segun la fase de vuelo.

Asegurar la prestacion del servicio de informacion de vuelo, el servicio de alerta y el servicio de
control de transito aéreo.

Analizar los procedimientos ATS segun el caso para aplicar en las situaciones de emergencias y
contingencias.
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NDA Temas Horas
1 12.2  Gestion de la seguridad operacional en el ATS — Generalidades y 2

objetivos.
2 12.3  Capacidades del sistema ATS y gestion de afluencia del transito. 2
2 12.4  Disposiciones generales para los ATS - Provision de servicio - 4
Funcionamiento — Responsabilidades - Division de Responsabilidad
del control entre dependencias ATC.
12,5  Autorizaciones del ATC - Alcance y objetivo.
12.6  Notificacion de la posicion.
12.7  Notificacion de informacion operacional y meteorolégica.
12.8  Presentacion y actualizacién del FPL y de los datos de control.
12,9  Fallas o irregularidad de los sistemas y del equipo.
3 12.10 Métodos y minimas de separacion - Separacion vertical — Términos 12
de "Misma derrota", "Derrotas opuestas" “Derrotas que se cruzan”.
Separacion horizontal —lateral — longitudinal.
3 12.11 Funciones de las torres de control de aerédromo. 5
12.12 Seleccion de la pista en uso.
12.13 Llamada inicial a la torre de control de aer6dromo.
12.14 Informacion suministrada a las aeronaves por las torres de control.
12.15 Informacion esencial sobre las condiciones del aerédromo.
12.16 Control del transito de aerodromo.
12.17 Control del transito en el circuito de transito.
12.18 Orden de prioridad correspondiente a las aeronaves que llegan y
salen.
12.19 Control de las aeronaves que salen.
12.20 Control de las aeronaves que llegan.
12.21 M_inimas_ de separacion reducidas entre aeronaves que utilizan la
misma pista.
12.22 Procedimiento para operaciones en condiciones de escasa visibilidad.
12.23 Suspension de las operaciones que se realizan de acuerdo con las
reglas de vuelo visual (VFR).
12.24 Autorizacion de vuelos VFR especial.
12.25 Luces aeronduticas de superficie.
12.26 Senales para el transito de aerédromo.
12.27 Designacion de un lugar critico.
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3

12.28
12.29
12.30

Servicio de informacion de vuelo
Servicio de alerta.

Fases de emergencia.

12.31
12.32

12.33

12.34

Coordinacion respecto al suministro de servicio ATC.

Coordinacion respecto al suministro de servicio de informacion de
vuelo y servicio de alerta.

Coordinacion respecto al suministro de servicio de asesoramiento de
transito aéreo.

Coordinacion entre dependencias de servicios de transito aéreo y
estaciones de telecomunicaciones aeronauticas.

12.35
12.36
12.37
12.38
12.39
12.40
12.41

Procedimientos de emergencia.

Fallas de las comunicaciones aeroterrestres.
Asistencias a vuelos VFR.

Otras contingencias durante el vuelo.
Contingencias ATC.

Otros procedimientos de contingencia ATC.

Procedimientos para una dependencia ATC cuando se notifique una
nube de cenizas volcénicas.

Modulo

13. Fraseologia aeronautica

14 horas

Los estudiantes deberan suministrar adecuadamente la fraseologia especifica aeronautica en idioma inglés
y el idioma del Estado, para la comunicacion eficiente en su rol de controlador de transito aéreo.

Objetivo general

NDA Temas Horas
3 13.1  Vocabulario general - Radioayudas y su designacién. Dependencias 14
ATS. Fraseologia aplicable del Documento 4444 - OACI. Inglés —
Idioma del Estado.
C. Instruccion en simuladores

Esta parte incluira treinta (35) horas por cada alumno CTA, involucrando la rotacion de cada
participante en todos los puestos de ejecutivo, asistente, planificacion y supervision en escenarios
simulados de control de aerédromo. Se ha incluido ademas un taller de quince (15) horas sobre actuacién
humana, trabajo en equipo y gestion del error.

Es muy recomendable que en esta etapa se cuente con instructores CTA que acrediten, al menos,
el Nivel 4 Operacional de OACI en el idioma inglés, para efectos de una adecuada consolidacion de la
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fraseologia que usa el estudiante en sus ejercicios y asimismo, para facilitar la evaluacion de sus
competencias linguisticas.

Nota.- Para instruir un grupo de 15 estudiantes, se estima que se requiere de 175 horas de disponibilidad de simulador de
aerddromo (con 3 puestos ATC).

Madulo 14. Simulacién de control de aer6dromo 35 horas

Objetivo general
Los estudiantes deberan:
Suministrar separacion de aeronaves.
Organizar el desarrollo del movimiento del transito aéreo.
Asegurar las coordinaciones pertinentes con otras dependencias ATC.
Analizar y discriminar informacion util y/o asesorar en los casos que corresponda.
Registrar los datos de movimiento y control.

Utilizar el protocolo de las comunicaciones.

N o gk~ o Dbd e

Discriminar y aplicar el procedimiento para aeronave ambulancia, aeronave en emergencia. Casos de
interferencia ilicita.

NDA Temas Horas

3 14.1 Controlador de aer6dromo, rotacion 3 puestos operativos. Suministro 20
del servicio.

14.2 Aplicacion de los procedimientos de emergencia. 15

14.3 Vuelos de llegada y salida VFR/IFR, con aeronave seleccionada con
fallas en el equipo de comunicaciones.

14.4 Vuelos de llegada y salida VFR/IFR, movimiento de vehiculos en
superficie, con aeronave seleccionada bajo interferencia ilicita.

Madulo 15. Taller TRM 15 horas

Objetivo General

Los estudiantes deberan aplicar conductas y actitudes que mejoren el desempefio en una dependencia de
control de aer6dromo.
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NDA Temas Horas
3 15.1 Trabajo en equipo en una torre de control. 15
15.2 Erroresenel ATC.
15.3 Estados no deseados en una torre de control.
15.4 Manejo de amenazas y errores.
15.5 Andlisis de situaciones.
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Curso de control de aproximacion por procedimientos - ATC 053

a. Modulos para cada fase

El total es doscientas veinte (220) horas lectivas de teoria y treinta y cinco (35) horas de
simulador ATC para cada estudiante, en tres fases de dieciséis (16) modulos. Adicionalmente, se incluye
un taller de actuacién humana de quince (15) horas. Se estima que el dictado tomaria aproximadamente
guince (15) semanas, dependiendo de la disponibilidad de simuladores.

Nota: Los simuladores en control de aproximacién por procedimientos pueden presentar un avance mas lento por su naturaleza.
Este aspecto puede mejorar a través de doble turnos o programando varios puestos ejecutivos simultaneos.

La distribucion de los modulos es la siguiente:

Fase I: Conocimientos — 146 horas lectivas

NDA Madulos Horas
1 1. Legislacion aeronautica 14
2 2. Meteorologia 15
1 3. Aeronaves 20
2 4. Navegacion 12
1 5. Aero6dromo 10
2 6. AIS/IMAP 15
2 7. CNS/ATM 8
1 8.  SAR 8
2 9. Servicio de transito aéreo 12
2 10. Reglamento del aire 18
2 11. Sistema de gestién de la seguridad operacional (SMS) 14

Fase I1: Habilidades - 74 horas lectivas

NDA Maédulos Horas

2 12. Telecomunicaciones aeronauticas y RTF. 15

3 13.  Métodos y procedimientos de los servicios de transito aéreo. 45
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3 14.  Fraseologia aerondutica Inglés — Idioma del Estado. 14
Fase I11: Actitud y asimilacion practica — 50 horas
NDA Maddulos Horas
3 15.  Simulacidn servicio de control de aproximacion. 35
3 16.  Taller de actuacion humana (TRM / TEM). 15
b. Contenido especifico de cada modulo
Modulo 1. Legislacion aeronautica 14 horas

Objetivo general

Los estudiantes deberan:

1. Definir los antecedentes, estructura, finalidad y funciones de la OACI.

2. Reconocer las normas y métodos recomendados (SARPS) establecidos a nivel mundial por la OACI
en los Anexos al Convenio sobre Aviacion Civil Internacional que rigen las reglas del aire, el espacio
aereo y la planificacion del vuelo.

3. Describir la reglamentacion aeronautica en el marco de la estructura reglamentaria dictada por la
autoridad aeronautica, incluyendo los reglamentos del personal que cumplen funciones aeronauticas.

NDA Temas Horas
1 1.1 Requisitos y atribuciones de la licencia CTA y la habilitacion de 4
control de aproximacion.
1 1.2 Reglamentos nacionales. 10
Mddulo 2. Meteorologia 15 horas
Objetivo general
Los estudiantes deberan :
1. Describir como la meteorologia afecta a las operaciones en el ATS y a las aeronaves.
2. Aplicar la informacion meteoroldgica en los procedimientos de los ATS.
3. ldentificar la informacion meteoroldgica recibida (METAR, PRONAREA, SIGMET, etc.).
NDA Temas Horas
2 2.1  Atmosfera - Presion - Humedad - Nubes - Visibilidad. 5
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2 2.2 Origeny caracteristicas de los fendmenos meteorolédgicos que afectan 5
a las operaciones y a la seguridad del vuelo en las inmediaciones del
aerédromo.
2 2.3 Altimetria - MSG - Prondsticos. 5
Modulo 3. Aeronaves 20 horas
Objetivo general
Los estudiantes deberan:
1. Describir los principios béasicos de la teoria de vuelo.
2. Reconocer las caracteristicas de los distintos tipos de aeronaves.
3. Establecer que factores influyen en el funcionamiento de las aeronaves y de qué forma afecta las
operaciones.
NDA Temas Horas
1 3.1 Performance de las aeronaves en lo que afecte a las operaciones de 4
control de transito aéreo en las inmediaciones del aerédromo.
1 3.2 Sistemas funcionales del avion. 4
3.3 Instrumentos de vuelo sistema avionico FMS.
1 3.4 Descripcion general de diferentes tipos de aeronaves. 4
1 3.5 El impacto de los errores e indicaciones anormales de los instrumentos 4
de vuelo sobre la operacién de la aeronave.
1 3.6  Factores que afectan la operacion de las aeronaves durante el ascenso, 4
durante el descenso, aproximacion inicial, aproximacion final.
Mddulo 4. Navegacion aérea 12 horas

Objetivo general

Los estudiantes deberan:

1.

ATS.

a la navegacion aérea.

Identificar los principios basicos de la navegacion y utilizar este conocimiento en las operaciones

Describir los principios basicos del funcionamiento de los equipos electronicos y visuales de ayudas

Identificar la posicion y trayectorias de navegacion de una aeronave empleando cartas aeronauticas

Reconocer la importancia de la navegacion basada en la performance.
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NDA Temas Horas
2 4.1 Ayudas a la navegacion aérea. 4
2 4.2 Limitaciones y precision de los sistemas de navegacion. 4
2 4.3 Navegacion basada en la performance (PBN) 4
Maodulo 5. Aerédromos 10 horas

Objetivo general

Los estudiantes deberan:

1. Reconocer las instalaciones y caracteristicas fisicas que conforman los diferentes aerodromos.

2. Describir las distintas ayudas que dispone para las operaciones de las aeronaves.

3. Demostrar las distintas partes del aerddromo para guiar el desplazamiento de las aeronaves.

NDA Temas Horas
2 5.1  Ayudas visuales y radioayudas. 5
1 5.2 Servicios, equipos e instalaciones de aerédromo. 5
Mddulo 6. Servicio de informacion aerondutica — Cartas Aeronauticas 15 horas

Objetivo general

Los estudiantes deberan:

1. Aplicar el contenido de los documentos integrados AlIS de manera eficaz y adecuada.

2. ldentificar la simbologia cartogréfica para una adecuada interpretacion de mapas y cartas.

3. Operar con los distintos tipos de cartas aeronduticas, en especial aquellas que tienen que ver
directamente con su funcion de controlador.

NDA Temas Horas
1 4.1  Documentacién - Publicacién de informacion aeronautica (AIP). 2
42 NOTAM.
4.3  Boletines de informacion previa al vuelo (P1B).
4.4  Reglamento y control de informacion aeronautica (AIRAC).
4.5  Circulares de informacion aeronautica (AIC).
2 4.6 Plan de vuelo. 3
2 4.7  Tipos de cartas aeronauticas. 5
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1 4.8  Estudio de los principales tipos de cartas aeronauticas. 5
Modulo 7. CNS/ATM 8 horas

Objetivo general

Los estudiantes deberan:

1. Operar los sistemas de comunicacion por el cual se realiza el intercambio de informacién oral y de
datos entre las aeronaves y las dependencias ATS.

2. Reconocer los sistemas de radioayudas y de vigilancia ATS utilizados para facilitar la observacion
constante de la posicién relativa de las aeronaves.

3. Describir los principios basicos de la gestion del trafico aéreo de la cual es parte el ATS y su

aplicacion.
NDA Temas Horas
1 7.1  Los nuevo sistemas de navegacion 2
2 7.2 Los nuevos sistemas de vigilancia 2
1 7.3 Gestion del transito aéreo - ATM 2
1 7.4 Navegacion PBN 2
Mddulo 8. Servicio de busqueda y salvamento 8 hora
Objetivo general
Los estudiantes deberan:
1. Describir la organizacién y funcionamiento del servicio de busqueda y salvamento.
2. Establecer los procedimientos para las operaciones SAR en las fases de emergencias.
NDA Temas Horas
1 8.1 Procedimientos SAR 4
1 8.2  Fases de emergencia 4
Modulo 9. Servicios de transito aéreo 12 horas

Objetivo general

Los estudiantes deberan:

1. Operar en las distintas clases de espacios aéreos de acuerdo a la division y designacion de los
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mismos.

2. ldentificar su responsabilidad en el servicio de transito aéreo en funcién del espacio aéreo de su
competencia.

3. Identificar los servicios de control de transito aéreo considerando los requisitos del espacio aéreo.

NDA Temas Horas
1 9.4  Servicios de transito aéreo. 3
1 9.5 Finesde los ATS - Divisidn de los ATS - Dependencias de los ATS. 3
2 9.6 Organizacion del espacio aéreo - Rutas ATS (SID/STAR) - 3
Denominacion — Clasificacion.
1 9.7 Metodologia de implementacion-PBN-RNAV-RNP-CCO-CDO 3
Modulo 10. Reglamento del aire 18 horas

Los estudiantes deberan:

Objetivo general

1. Aplicar las reglas de vuelo en relacion al espacio aéreo y la condicion meteoroldgica.
2. ldentificar la aplicacién de las reglas generales de vuelo y la exigencia en cuanto a la obediencia de la
misma y la responsabilidad del piloto al mando de la aeronave.
NDA Temas Horas
1 10.1 Reglas generales de vuelo. 4
2 10.2 Reglas de vuelo visual - Reglas de vuelo por instrumentos - 8
Prevencion de colisiones.
2 10.3 Requerimientos de equipos e instrumentos. 3
2 10.4 Plan de vuelo. 3
Modulo 11. Sistema de gestion de la seguridad operacional (SMS) 14 horas

Los estudiantes deberan:

Objetivo general

1. Identificar los fundamentos del SMS relacionandolo con los estandares del Anexo 19 de OACI.
2. Reconocer los criterios aplicables a la formulacion del programa de seguridad del estado (SSP).
NDA Temas Horas
1 11.1 Conceptos basicos de seguridad operacional — Anexo 19 de OACI. 6
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1 11.2 Peligros y riesgos. 3
1 11.3 Componentes de un SMS 3
1 11.4 Programa de seguridad operacional del Estado (SSP). 2
Maodulo 12. Telecomunicaciones aeronauticas y RTF 15 horas

Objetivo general

Los estudiantes deberan:

1. Aplicar el protocolo de comunicaciones aeronauticas para brindar informacion y dar seguridad a la
aeronavegacion.
2. ldentificar los distintos servicios que componen la red de telecomunicaciones.
3. Operar con los procedimientos de mensajes y la confeccién de los mismos en la transmision y
recepcion.
NDA Temas Horas
2 12.1 Servicio fijo aerondutico - Caracteristica y funciones. 2
2 12.2 Tipos de mensajes - Formas de mensajes. 2
3 12.3 Procedimientos para la transmision de mensajes ATS. 3
3 12.4 Procedimientos de socorro y urgencia. 3
3 12.5 Laboratorio de comunicaciones fijas. 5
Mddulo 13. Métodos y procedimientos de los servicios de transito aéreo 45 horas

Objetivo general

Los estudiantes deberan:

Suministrar las autorizaciones de control de transito aéreo.
Aplicar los criterios y minimas de separacion entre las aeronaves, segun la fase de vuelo.

Asegurar la prestacion del servicio de informacion de vuelo, el servicio de alerta y el servicio de
control de transito aéreo.

Analizar los procedimientos ATS segun el caso para aplicar en las situaciones de emergencias y
contingencias.




RPEL/10

Adjunto | al Informe sobre el Asunto 2

21-51

NDA

Temas

Horas

13.1 Gestion de la seguridad operacional en el ATS

13.2 Capacidades del sistema ATS Gestion de la capacidad y gestion de
afluencia del transito.

13.3 Responsabilidad del suministro de servicio de control de transito
aereo.

13.3.1 Responsabilidad del suministro de servicio de informacion de
vuelo y de servicio de alerta.

13.3.2 Division de responsabilidad del control entre dependencias
ATC.

13.4 Autorizaciones del ATC.

13.5 Instrucciones para control de la velocidad horizontal y para el control
de la velocidad vertical.

13.6 Cambio de vuelo IFR a VFR.

13.7 Categoria de estela turbulenta.

13.8 Procedimiento de reglaje de altimetro.

13.9 Notificacion de la posicion.

13.10 Notificacién de informacion operacional y meteoroldgica
13.11 Presentacion y actualizacion del FPL y de los datos de control

13.12 Fallas o irregularidad de los sistemas y del equipo.

13.13 Métodos y minimas de separacion - Disposiciones para la separacion
del trénsito controlado.

13.14 Separacion vertical.

13.15 Separacion horizontal.

13.16  Separacion de aeronaves en circuito de espera en vuelo.

13.17 Separacion minima entre las aeronaves que salen y las que llegan.

13.18 Minimas de separacion longitudinal en funcién del tiempo por razon
de turbulencia de estela

13.19 Autorizacion para volar cuidando su propia separacion en

10
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13.20

13.21

condiciones meteoroldgicas de vuelo visual.
Informacidn sobre el transito esencial.

Reduccion de las minimas de separacion

13.22

13.23

13.24

13.25

13.26

13.27

13.28

Reduccion de las minimas de separacion en las proximidades del
aerédromo.

Trénsito esencial local.

Procedimientos para las aeronaves que salen.
Informacion para las aeronaves que salen.
Procedimientos para las aeronaves que llegan.
Informacion para las aeronaves que llegan.

Operaciones en pistas paralelas o casi paralelas.

10

13.29

13.30

13.31

Servicio de informacién de vuelo.
Servicio de alerta.

Fases de emergencia.

13.32

13.33

13.34

13.35

Coordinacion respecto al suministro de servicio ATC -
Generalidades.

Coordinacion respecto al suministro de servicio de informacion de
vuelo y servicio de alerta.

Coordinacion respecto al suministro de servicio de asesoramiento de
transito aéreo.

Coordinacion entre dependencias de servicios de transito aéreo y
estaciones de telecomunicaciones aeronauticas.

13.36

13.37

13.38

13.39

13.40

Procedimientos de emergencia.

Fallas de las comunicaciones aeroterrestres.
Asistencia a vuelos VFR.

Otras contingencias durante el vuelo.

Contingencias ATC.
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13.41 Otros procedimientos de contingencia ATC.

13.42 Procedimientos para una dependencia ATC cuando se notifique o
pronostique una nube de cenizas volcanicas.

1 13.43 Responsabilidad respecto al transito militar de los globos libres no 2
tripulados.

13.44 Notificacion de incidentes de transito aéreo.

13.45 Notificacion de sospecha de enfermedades transmisibles u otros
riesgos para la salud publica a bordo.

Maodulo 14. Fraseologia aerondutica 14 horas

Objetivo general

Los estudiantes deberan suministrar adecuadamente la fraseologia especifica aeronautica en idioma inglés
y espafiol para la comunicacion eficiente en su rol de controlador de transito aéreo.

NDA TEMAS HORAS

3 Vocabulario general en el idioma del Estado e inglés del Documento 4444, 14
aplicable al control de aproximacidn por procedimientos.

C. Instruccion en simuladores

Esta parte incluira treinta y cinco (35) horas por cada alumno CTA, involucrando la rotacion de
cada participante en todos los puestos de ejecutivo, asistente, planificacion y supervision en escenarios
simulados de control de aproximacién por procedimientos. Se ha incluido ademas un taller de quince horas
(15) horas sobre actuacion humana, trabajo en equipo y gestion del error.

Es muy recomendable que en esta etapa se cuente con instructores CTA, que acrediten al menos el
Nivel 4 Operacional de OACI en el idioma inglés, para efectos de una adecuada consolidacion de la
fraseologia que usa el estudiante en sus ejercicios y asimismo, para facilitar la evaluacion de sus
competencias linguisticas.

Nota.- Para instruir un grupo de 15 estudiantes, se estima que se requiere de 263 horas de disponibilidad de simulador de
aproximacion por procedimientos (2 puestos ATC).
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Modulo

15. Simulacion — Control de aproximacion por procedimientos

35 horas

Objetivo general

Los estudiantes deberan:

1. Suministrar a nivel basico separacién de aeronaves por procedimientos.
2. Organizar el desarrollo del movimiento del transito aéreo.
3. Asegurar las coordinaciones pertinentes con otras dependencias ATC.
4.  Analizar y discriminar informacidn Gtil y/o asesorar en los casos que corresponda.
5. Registrar los datos de movimiento y control.
6.  Utilizar el protocolo de las comunicaciones.
7. Discriminar y/o seleccionar el procedimiento para el tratamiento de aeronaves ambulancias, en
emergencia incluido el caso de interferencia ilicita.
NDA Temas Horas
3 15.1 Llegadas IFR 7
15.1.1 Recepcion de CPL.
15.1.2 Suministro de informacién meteoroldgica, estado de las
ayudas visuales y no visuales.
15.1.3 Procedimientos IFR, separacion entre aeronaves que llegan.
15.1.4 Verificacidn de las horas previstas de aproximacion.
3 15.2 Salidas IFR 8
15.2.1 Permisos de trénsito.
15.2.2 Coordinacion de los permisos con las dependencias
adyacentes.
15.2.3 Separacion entre aeronaves que salen.
3 15.3 Salidasy llegadas IFR 10
15.3.1 Separacion entre aeronaves que llegan y que salen.
15.3.2 Aproximacion visual.
15.3.3 Permisos de ascenso y descenso en VMC.
15.3.4 Aproximacion frustrada.
3 15.4 Procedimientos de emergencia 10

15.4.1 Aplicacion de los procedimientos de fallas en las
comunicaciones.
15.4.2 Aplicacion de procedimientos con aeronaves en emergencia.
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Modulo 16. Taller TMR 15

Objetivo general

Los estudiantes deberan aplicar conductas y actitudes que mejoren el desempefio en una dependencia del
control de aproximacién.

NDA Temas Horas

3 16.1 Erroresenel ATC. 15
16.2 Estados no deseados en el ATC.
16.3 Manejo de amenazas y errores.

16.4 Analisis de situaciones.
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a.

Curso control de aproximacién por vigilancia ATS - ATC 054 A

Modulos para cada fase

El total es doscientas treinta y cinco (235) horas lectivas de teoria y cuarenta y cinco (45) horas de

simulador ATC para cada estudiante, en tres fases de quince (15) modulos. Adicionalmente, se incluye un
taller de actuacion humana de quince (15) horas. Se estima que el dictado tomaria aproximadamente
diecisiete (17) semanas, dependiendo de la disponibilidad de simuladores.

La distribucion de los modulos por fase es la siguiente:

Fase I: Conocimientos - 150 horas lectivas

NDA Modulos Horas
1 1. Legislacion aeronautica 14
2 2. Meteorologia 15
1 3. Aeronaves 18
2 4. Navegacion 12
2 5.  AIS/MAP 15
2 6. CNS/ATM vy fundamentos del sistema de vigilancia. 30
1 7. SAR 8
2 8.  Servicio de transito aéreo. 12
2 9. Reglamento del aire. 12
2 10. Sistema de gestion de la seguridad operacional (SMS). 14
Fase Il: Habilidades - 85 horas lectivas
NDA Modulos Horas
2 11. Telecomunicaciones aeronauticas y RTF. 15
3 12. Meétodos y procedimientos de los servicios de transito aéreo. 50
3 13. Fraseologia aeronautica Inglés — Idioma del Estado. 20
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Fase I11: Actitud y asimilacion practica — 60 horas lectivas
NDA Modulos Horas
3 14. Simulacién control de aproximacién por sistema de vigilancia ATS. 45
3 15. Taller de actuacion humana (TRM / TEM) 15
b. Contenido especifico de cada médulo
Mddulo 1. Legislacion aerondutica 14 horas

Objetivo general

Los estudiantes deberan:

1. Definir los antecedentes, estructura, finalidad y funciones de la OACI.

2. Reconocer las normas y métodos recomendados (SARPS) establecidos a nivel mundial por la OACI
en los Anexos al Convenio sobre Aviacidn Civil Internacional que rigen las reglas del aire, el espacio
aereo y la planificacion del vuelo.

3. Describir la reglamentacion aeronautica nacional en el marco de la estructura reglamentario dictada
por la autoridad aeronautica, incluyendo los reglamentos del personal que cumplen funciones
aeronauticas.

NDA Temas Horas
1 1.1 Requisitos y atribuciones de la licencia CTA y la habilitacién de control 7
de aproximacién por vigilancia.
1 1.2 Reglamentacion nacional. 7
Mddulo 2. Meteorologia 15 horas
Objetivo general
Los estudiantes deberan :
1. Describir como la meteorologia afecta a las operaciones en el ATS y a las aeronaves.
2. Aplicar la informacion meteoroldgica en los procedimientos de los ATS.
3. ldentificar la informacion meteoroldgica recibida (METAR, PRONAREA, SIGMET, etc.).
NDA Temas Horas
2 2.1  Atmosfera-Presion-Humedad - Nubes-Visibilidad. 5
2 2.2 Origeny caracteristicas de los fendmenos meteorol6gicos que afectan 5

a las operaciones y a la seguridad del vuelo en las inmediaciones del
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aerédromo.

2 2.3 Altimetria - MSG - Codigos Meteorolégicos- Prondsticos. 5

Modulo 3. Aeronaves 18 horas

Objetivo general
Los estudiantes deberan:

1. Describir los principios basicos de la teoria de vuelo.

2. Reconocer las caracteristicas de los distintos tipos de aeronaves.

3. Establecer que factores influyen en el funcionamiento de las aeronaves y de qué forma afecta las
operaciones.

NDA Temas Horas

1 3.1  Performance de las aeronaves en lo que afecte a las operaciones de 6
control de transito aéreo.

1 3.2 Instrumentos de vuelo y uso de instrumentos — FMS. 4
1 3.3 Descripcion general de diferentes tipos de aeronaves. 4
1 3.4  Factores que afectan la operacién de las aeronaves en el despegue, 4

durante el ascenso, durante el crucero, durante el descenso,
aproximacién inicial, aproximacion final y el aterrizaje.

Mddulo 4. Navegacion aérea 12 horas

Objetivo general
Los estudiantes deberan:

1. Identificar los principios basicos de la navegacidn y utilizar este conocimiento en las operaciones
ATS.

2. Describir los principios basicos del funcionamiento de los equipos electronicos y visuales de ayudas
a la navegacion aérea.

Identificar la posicion y trayectorias de navegacion de una aeronave empleando cartas aeronauticas

4. Reconocer la importancia de la navegacion basada en la performance.

NDA Temas Horas

2 4.1 Ayudas a la navegacion aérea. 4
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2 4.2 Limitaciones y precision de los sistemas de navegacion. 4
2 4.3 Navegacion basada en la performance (PBN). 4
Modulo 5. Servicio de informacidn aeronautica — Cartas aeronauticas 15 horas

Objetivo general
Los estudiantes deberan:

1. Aplicar el contenido de los documentos integrados AIS de manera eficaz y adecuada.

2. ldentificar la simbologia cartografica para una adecuada interpretacion de mapas y cartas.

3. Operar con los distintos tipos de cartas aeronauticas, en especial aquellas que tienen que ver
directamente con su funcion de controlador.

NDA Temas Horas

2 5.1 Publicacion de informacion aeronautica (AIP) - NOTAM. 5
5.2  Boletines de informacion previa al vuelo (PIB).

5.3 Reglamento y control de informacion aeronautica (AIRAC).
5.4  Circulares de informacion aeronautica (AIC).

2 5.5 Plan de vuelo. 5
2 5.6 Cartas aeronduticas - Tipos de cartas aeronauticas 5
Mddulo 6. CNS/ATM y fundamento de sistema de vigilancia 30 horas

Objetivo general
Los estudiantes deberan:

1. Operar los sistemas de comunicacién por el cual se realiza el intercambio de informacion oral y de
datos entre las aeronaves y las dependencias ATS.

2. Reconocer los sistemas de radioayudas y de vigilancia ATS utilizados para facilitar la observacion
constante de la posicion relativa de las aeronaves.

3. Describir los principios béasicos de la gestion del trafico aéreo de la cual es parte el ATS y su

aplicacion.
NDA Temas Horas
1 6.1 Los nuevos sistemas de comunicaciones. 2
2 6.2  Los nuevos sistemas de navegacion PBN. 6
2 6.3  Los sistemas de vigilancia. 18
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2 6.4 La gestion del transito aéreo — ATM. 4
Mddulo 7. Servicio de busqueda y salvamento 8 horas
Objetivo general
Los estudiantes deberan:
1. Describir la organizacién y funcionamiento del servicio de busqueda y salvamento.
2. Establecer los procedimientos para las operaciones SAR en las fases de emergencias.
NDA Temas Horas
1 7.1  Procedimientos SAR. 4
1 7.2  Fases de emergencia. 4
Maodulo 8. Servicios de transito aéreo 12 horas

Objetivo general

Los estudiantes deberan:

1. Operar en las distintas clases de espacio aéreo de acuerdo a la division y designacion de los mismos.

2. ldentificar su responsabilidad en el servicio de transito aéreo en funcion del espacio aéreo de su

competencia.

3. ldentificar los servicios de control de transito aéreo considerando los requisitos el espacio aéreo.

NDA Temas Horas
1 8.1  Servicios de transito aéreo. 3
1 8.2 Finesde los ATS - Divisién de los ATS - Dependencias de los ATS. 3
2 8.3  Organizacion del espacio aéreo - Rutas ATS - Denominacion 3
clasificacion.
1 8.4  Metodologia de implementacion-PBN-RNAV-RNP-CCO-CDO. 3
Modulo 9. Reglamento del aire 12 horas

Objetivo general

Los estudiantes deberan:

1. Aplicar las reglas del vuelo en relacion al espacio aéreo y la condicion meteoroldgica.

2. ldentificar la aplicacion de las reglas generales de vuelo y la exigencia en cuanto a la obediencia de las
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mismas Y la responsabilidad del piloto al mando de la aeronave.
NDA Temas Horas
2 9.1 Reglas de vuelo visual - Reglas de vuelo por instrumentos. 4
2 9.2 Requerimientos de equipos e instrumentos. 4
2 9.3  Plan de vuelo. 4
Maodulo 10. Sistema de gestion de la seguridad operacional (SMS) 14 horas
Objetivo general
Los estudiantes deberan:
1. Identificar los fundamentos del SMS relacionandolo con los estandares del Anexo 19 de la OACI.
2. Reconocer los criterios aplicables a la formulacion del programa de seguridad del estado (SSP).
NDA Temas Horas
1 10.1 Conceptos basicos de seguridad operacional — Anexo 19 de la OACI. 6
1 10.2 Peligros y riesgos. 3
1 10.3 Componentes de un SMS. 3
1 10.4 Programa de seguridad operacional del Estado (SSP). 2
Maodulo 11. Telecomunicaciones aeronauticas y RTF 15 horas

Objetivo general

Los estudiantes deberan:

1. Aplicar el protocolo de comunicaciones aeronduticas para brindar informacion y dar seguridad a la
aeronavegacion.
2. ldentificar los distintos servicios que componen la red de telecomunicaciones.
3. Operar con los procedimientos de mensajes y la confeccion de los mismos en la transmision y
recepcion.
NDA Temas Horas
2 11.1 Servicio fijo aeronautico - Caracteristica y funciones. 2
2 11.2 Servicio movil aerondutico - Caracteristicas y funciones. 2
2 11.3 Tipos de mensajes - Formas de mensajes. 2
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3 11.4 Procedimientos para la transmisidén de mensajes ATS. 2

3 11.5 Procedimientos de socorro y urgencia. 2

3 11.6 Laboratorio de comunicaciones fijas y mdviles. 5
Mddulo 12. Métodos y procedimientos de los servicios de transito aéreo 50 horas

Objetivo general
Los estudiantes deberan:

1. Suministrar las autorizaciones de control de transito aéreo.
2. Aplicar los criterios y minimas de separacion entre las aeronaves, segun la fase de vuelo.

3. Asegurar la prestacion del servicio de informacion de vuelo, el servicio de alerta y el servicio de
control de transito aéreo.

4. Analizar los procedimientos ATS segun el caso para aplicar en las situaciones de emergencias y
contingencias.

NDA Temas Horas
1 12.1 Gestion de la seguridad operacional en el ATS 2
1 12.2 Capacidades del sistema ATS Gestion de afluencia del transito 2
3 12.3  Responsabilidad del suministro de servicio de control de transito 8
aereo.

12.4  Responsabilidad del suministro de servicio de informacion de vuelo.
12.5 Division de responsabilidad del control entre dependencias ATC.
12.6  Autorizaciones del ATC.

12.7  Instrucciones para control de la velocidad horizontal y para el control
de la velocidad vertical.

12.8  Cambio de vuelo IFR a VFR.

12.9  Categoria de estela turbulenta.

12.10 Procedimientos de reglaje de altimetro.
12.11 Notificacion de la posicidn.

12.12 Notificacion de informacion operacional y meteorol6gica.
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12.13

12.14

12.15

Presentacion y actualizacién del FPL y de los datos de control.
Fallas o irregularidad de los sistemas y del equipo.

Procedimiento para iniciacion de comunicaciones de enlace de datos.

12.16

12.17

12.18

12.19

12.20

12.21

12.22

12.23

12.24

12.25

Disposiciones para la separacion del transito controlado.
Separacion vertical.

Separacion horizontal

Separacion de aeronaves en circuito de espera en vuelo.
Separacion minima entre aeronaves que salen.
Separacion entre las aeronaves que salen y las que llegan.

Minimas de separacion longitudinal en funcion del tiempo por razon
de turbulencia de estela.

Autorizacion para volar cuidando su propia separacion en
condiciones meteoroldgicas de vuelo visual.

Informacion sobre el transito esencial.

Reduccidn de las minimas de separacion.

12.26

12.27

12.28

12.29

12.30

12.31

12.32

Reduccion de las minimas de separacion en las proximidades del
aerodromo.

Transito esencial local.

Procedimientos para las aeronaves que salen.
Informacion para las aeronaves que salen.
Procedimientos para las aeronaves que llegan.
Informacion para las aeronaves que llegan.

Operaciones en pistas paralelas o casi paralelas.

12.33

12.34

12.35

12.36

Capacidades de los sistemas de vigilancias ATS.
Presentacion de la situacion.
Comunicaciones.

Suministro de servicios de vigilancia ATS.

10
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12.37

12.38

12.39

12.40

12.41

Empleo de transpondedor SSR y transmisores ADS B.
Empleo del sistema de vigilancia ATS en el servicio ATC.
Emergencias, peligros y fallas de equipo.

Empleo del sistema de vigilancia ATS en el servicio de control de
aproximacion.

Empleo de sistema de vigilancia ATS en el servicio de informacion
de vuelo.

12.42

12.43

12.44

Servicio de informacioén de vuelo.
Servicio de alerta - aplicacion.

Fases de emergencia.

12.45

12.46

12.47

12.48

Coordinacion respecto al suministro de servicio ATC.

Coordinacion respecto al suministro de servicio de informacién de
vuelo y servicio de alerta.

Coordinacion respecto al suministro de servicio de asesoramiento de
transito aéreo.

Coordinacion entre dependencias de servicios de transito aéreo y
estaciones de telecomunicaciones aeronauticas.

12.49

12.51

12.52

12.53

Capacidad del sistema ADS-C de tierra.

Utilizacion de ADS-C en el suministro de servicios de control de
transito aéreo.

Utilizacidn de ADS-C en la aplicacion de las minimas de separacion.

Comunicaciones por enlace de datos controlador-piloto (CPDLC)
Generalidades - Establecimiento de CPDLC.

12.54

12.55

12.56

12.57

12.58

Procedimientos de emergencia.

Fallas de las comunicaciones aeroterrestres.
Asistencia a vuelos VFR.

Otras contingencia durante el vuelo.

Contingencias ATC.
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12.59

12.60

Otros procedimientos de contingencia ATC.

Procedimientos para una dependencia ATC cuando se notifique o
pronostique una nube de cenizas volcanicas.

12.61

12.62

12.63

Responsabilidad respecto al transito militar y a los globos libres no
tripulados

Notificacién de incidentes de transito aéreo

Notificacion de sospechas de enfermedades transmisibles, u otros
riesgos para la salud publica a bordo

Modulo

13. Fraseologia aeronautica

20 horas

Los estudiantes deberan suministrar adecuadamente la fraseologia especifica aerondutica en idioma inglés

Objetivo general

y espafiol para la comunicacidn eficiente en su rol de controlador de transito aéreo.

NDA Temas Horas
3 Vocabulario general en el idioma del Estado e inglés del Documento 4444, 20
aplicable al control de aproximacion por vigilancia ATS.
C. Instruccion en simuladores

Esta parte incluird cuarenta y cinco (45) horas por cada alumno CTA, involucrando la rotacion de
cada participante en todos los puestos de ejecutivo, asistente, planificacion y supervision en escenarios
simulados de control de aproximacion por vigilancia ATS. Se ha incluido ademas un taller de quince (15)
horas sobre actuacién humana, trabajo en equipo y gestion del error.

Es muy recomendable que en esta etapa se cuente con instructores CTA, que acrediten al menos
el Nivel 4 Operacional de la OACI en idioma inglés para efectos de una adecuada consolidacion de la
fraseologia que usa el estudiante en sus ejercicios y asimismo, para facilitar la evaluacion de sus
competencias linguisticas.

Nota.- Para instruir un grupo de 15 estudiantes, se estima que se requiere de 340 horas de disponibilidad de simulador de
aproximacion radar (2 puestos ATC.
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Modulo

14. Simulacion en control de aproximacion por vigilancia ATS

45 horas

Los estudiantes deberan:

Objetivo general

1. Suministrar a nivel bésico separacion de aeronaves utilizando los métodos que facilita la utilizacion de
sistemas de vigilancia ATS.

2. Suministrar a nivel basico guia de navegacion y vectores al transito aéreo.
3. Organizar el desarrollo del movimiento del transito aéreo.
4. Asegurar las coordinaciones pertinentes con otras dependencias ATC.
5. Analizar y discriminar informacién Gtil y/o asesorar en los casos que corresponda.
6. Registrar los datos de movimiento y control.
7. Utilizar el protocolo de las comunicaciones.
8. Discriminar y/o seleccionar el procedimiento para el tratamiento de aeronaves ambulancias, en
emergencia incluido el caso de Interferencia ilicita y falla de radio.
NDA Temas Horas
3 14.1 Primera etapa 10
14.1.1 Presentacion de la situacion.
14.1.2 Empleo de transpondedores y transmisores.
14.1.3  Procedimiento para identificacion.
14.1.4 Transferencia de identificacion.
14.1.5 Informacion de posicion.
14.1.6  Guia vectorial.
14.1.7 Asistencia a la navegacion.
3 14.2 Segunda etapa 10
14.2.1 Empleo del sistema de vigilancia ATS en el servicio de
control de transito aéreo.
14.2.2 Empleo de sistemas de vigilancia ATS en el servicio de
informacién de vuelo.
3 14.3 Tercera etapa 15
14.3.1 Empleo del sistema de vigilancia ATS en el servicio de
control de aproximacidn - aproximacion radar.
3 14.4 Cuarta etapa 10

14.4.1 Emergencias, peligros y fallas del equipo
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Modulo

15. TALLER TRM

15

Objetivo general

Los estudiantes deberan aplicar conductas y actitudes que mejoren el desempefio en una dependencia de

control de aproximacion por vigilancia.

NDA

Temas

Horas

3 15.1 Erroresenel ATC.

15.2 Estados no deseados en el ATC.
15.3 Manejo de amenazas y errores.

15.4 Anélisis de situaciones.

15
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Curso de control de area por vigilancia ATS - ATC 054 B

a. Modulos para cada fase

El total es doscientas treinta y cinco (235) horas lectivas de teoria y cuarenta y cinco (45) horas de
simulador ATC para cada estudiante, en tres fases de quince (15) médulos. Adicionalmente, se incluye un
taller de actuacion humana de quince (15) horas. Se estima que el dictado tomaria aproximadamente

catorce (14) semanas, dependiendo de la disponibilidad de simuladores.

A continuacién se detallan los modulos de cada fase:

Fase I: Conocimientos — 150 horas lectivas

NDA Modulos Horas
1 1. Legislacion aeronautica 14
2 2. Meteorologia 15
1 3. Aeronaves 18
2 4. Navegacion 12
2 5.  AIS/MAP 15
2 6. CNS/ATM y fundamento del sistema de vigilancia 30
1 7. SAR 8
2 8.  Servicio de trénsito aéreo 12
2 9. Reglamento del aire 12
2 10. Sistema de gestion de la seguridad operacional (SMS). 14
Fase 11: Habilidades - 85 horas lectivas
NDA Modulos Horas
2 11. Telecomunicaciones aeronauticas y RTF 15
3 12. Meétodos y procedimientos de los servicios de transito aéreo. 50
3 13. Fraseologia aeronautica Inglés — Idioma del Estado. 20
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Fase Il1: Actitud y asimilacién practica - 60 horas lectivas

NDA Modulos Horas
3 14. Simulacion servicio de control de aproximacion por sistema de 45
vigilancia ATS.
3 15. Taller de actuacion humana (TRM / TEM). 15
b. Contenido especifico de cada médulo
Mddulo 1. Legislacion aeronautica 14 horas

Objetivo general
Los estudiantes deberan:

1. Definir los antecedentes, estructura, finalidad y funciones de la OACI.

2. Reconocer las normas y métodos recomendados (SARPS) establecidos a nivel mundial por la OACI
en los Anexos al Convenio sobre Aviacion Civil Internacional que rigen las reglas del aire, el espacio
aereo y la planificacion del vuelo.

3. Describir la reglamentacion aerondutica nacional establecida por la AAC, incluyendo los
reglamentos del personal que cumplen funciones aeronduticas.

NDA Temas Horas
1 1.1 Requisitos y atribuciones de la licencia CTA y habilitacion de control de 7
area por vigilancia.
1 1.2 Reglamentos Aerondutico Latinoamericano LAR 65 y reglamentos 7
nacionales.
Mddulo 2. Meteorologia 15 horas

Objetivo general
Los estudiantes deberan :

1. Describir como la meteorologia afecta a las operaciones en el ATS y a las aeronaves.
2. Aplicar la informacion meteorolégica en los procedimientos de los ATS.
3. ldentificar la informacion meteoroldgica recibida (METAR, PRONAREA, SIGMET, etc.).

NDA Temas Horas
2 2.1  Atmosfera-Presion-Humedad- Nubes-Visibilidad 5
2 2.2 Origeny caracteristicas de los fendmenos meteoroldgicos que afectan a 5
las operaciones y a la seguridad del vuelo en las inmediaciones del
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aerodromo.
2 2.3 Altimetria - MSG - Cddigos Meteoroldgicos- Pronosticos 5
Modulo 3. Aeronaves 18 horas

Objetivo General

Los estudiantes deberan:

1. Describir los principios basicos de la teoria de vuelo.

2. Reconocer las caracteristicas de los distintos tipos de aeronaves

3. Establecer que factores influyen en el funcionamiento de las aeronaves y de qué forma afecta las
operaciones.

NDA Temas Horas

1 3.1 Performance de las aeronaves en lo que afecte a las operaciones de 6
control de transito aéreo.

1 3.2 Instrumentos de vuelo y uso de instrumentos — FMS. 4

1 3.3 Descripcion general de diferentes tipos de aeronaves. 4

1 3.4 Factores que afectan la operacion de las aeronaves en el despegue, 4
durante el ascenso, durante el crucero, durante el descenso,
aproximacion inicial, aproximacion final y el aterrizaje.

Mddulo 4. Navegacion aérea 12 horas

Objetivo general

Los estudiantes deberan:

1. Identificar los principios basicos de la navegacion y utilizar este conocimiento en las operaciones

ATS.

2. Describir los principios basicos del funcionamiento de los equipos electrénicos y visuales de
ayudas a la navegacion aérea.

3. ldentificar la posicion y trayectorias de navegacion de una aeronave empleando cartas
aeronauticas.

4. Reconocer la importancia de la navegacion basada en la performance.

NDA Temas Horas
2 4.1 Ayudas a la navegacion aérea. 4
2 4.2 Limitaciones y precision de los sistemas de navegacion. 4
2 4.3 Navegacion basada en la performance (PBN). 4
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Maédulo 5. Servicio de informacion aeronautica — Cartas aeronauticas

15 horas

Objetivo general
Los estudiantes deberan:

1. Aplicar el contenido de los documentos integrados AlS de manera eficaz y adecuada.

2. ldentificar la simbologia cartografica para una adecuada interpretacion de mapas y cartas.

3. Operar con los distintos tipos de cartas aeronduticas, en especial aquellas que tienen que ver

directamente con su funcion de controlador.

NDA Temas Horas
1 5.1 Publicacién de informacion aeronautica (AIP) — NOTAM. 7
5.2 Boletines de informacion previa al Vuelo (PIB).
5.3 Reglamento y control de informacion aeronautica (AIRAC).
5.4  Circulares de informacion aerondutica (AIC).
2 5.5 Plan de vuelo 4
2 5.6 Cartas aeronduticas - Generalidades — Tipos de cartas aeronauticas 4
Modulo 6. CNS/ATM y fundamentos de vigilancia 30 horas

Objetivo general
Los estudiantes deberan:

1. Operar los sistemas de comunicacion por el cual se realiza el intercambio de informacién oral y de

datos entre las aeronaves y las dependencias ATS.

2. Reconocer los sistemas de radioayudas y de vigilancia ATS utilizados para facilitar la observacion

constante de la posicion relativa de las aeronaves.

3. Describir los principios bésicos de la gestion del trafico aéreo de la cual es parte el ATS y su

aplicacién.
NDA Temas Horas
1 6.1 Los nuevos sistemas de comunicaciones. 2
1 6.2 Los nuevos sistemas de navegacion. 6
2 6.3 Los sistemas de vigilancia. 15
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1 6.4 Gestion del transito aéreo — PBN. 7
Mddulo 7. Servicio de busqueda y salvamento 8 horas
Objetivo general
Los estudiantes deberan:
1. Describir la organizacion y funcionamiento del servicio de bdsqueda y salvamento.
2.  Establecer los procedimientos para las operaciones SAR en las fases de emergencias.
NDA Temas Horas
1 7.1 Procedimientos SAR 4
1 7.2 Fases de emergencia 4
Modulo 8. Servicios de transito aéreo 12 horas

Objetivo general

1. Los estudiantes deberan:
2. Operar en las distintas clases de espacio aéreo de acuerdo a la division y designacion de los mismos.

3. Identificar su responsabilidad en el servicio de transito aéreo en funcién del espacio aéreo de su
competencia.

4.  ldentificar los servicios de control de transito aéreo considerando sus requisitos el espacio aéreo.

NDA Temas Horas
1 8.1 Servicios de transito aéreo. 3
1 8.2 Fines de los ATS - Division de los ATS - Dependencias de los ATS. 3
2 8.3 Organizacion del espacio aéreo - Rutas ATS - Denominacion — 3
Clasificacion.
1 8.4 Metodologia de implementacién-PBN-RNAV-RNP-CCO-CDO. 3
Modulo 9. Reglamento del aire 12 horas

Objetivo general

Los estudiantes deberan:

1. Aplicar las reglas del vuelo en relacion al espacio aéreo y la condicion meteoroldgica.

2. ldentificar la aplicacion de las reglas generales de vuelo y la exigencia en cuanto a la obediencia de
las mismas y la responsabilidad del piloto al mando de la aeronave.
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NDA Temas Horas
2 9.1 Reglas de vuelo visual - Reglas de vuelo por instrumentos. 4
2 9.2 Requerimientos de equipos e instrumentos. 4
2 9.3 Plan de vuelo. 4
Modulo 10. Sistema de gestion de seguridad operacional (SMS) 14 horas
Objetivo general
1. Identificar los fundamentos del SMS relacionandolo con los estandares del Anexo 19 de OACI.
2. Reconocer los criterios aplicables a la formulacion del programa de seguridad del estado (SSP).
NDA Temas Horas
10.1  Conceptos béasicos de seguridad operacional — Anexo 19 de OACI. 6
10.2  Peligros y riesgos. 3
10.3  Componentes de un SMS. 3
10.4  Programa de seguridad operacional del Estado (SSP). 2
Modulo 11. Telecomunicaciones aeronauticas y RTF 15 horas

Objetivo general

Los estudiantes deberan:

1. Aplicar el protocolo de comunicaciones aeronduticas para brindar informacion y dar seguridad a la
aeronavegacion.

2. ldentificar los distintos servicios que componen la red de telecomunicaciones.

3. Operar con los procedimientos de mensajes y la confeccion de los mismos en la transmision y

recepcion.
NDA Temas Horas
2 11.1 Servicio fijo aerondutico - Caracteristica y funciones. 2
2 11.2 Servicio movil aerondutico - Caracteristicas y funciones. 2
2 11. 3 Tipos de mensajes - Formas de mensajes. 2
3 11.4 Procedimientos para la transmision de mensajes ATS. 2
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3 11.5 Procedimientos de socorro y urgencia. 2
3 11.6 Laboratorio de comunicaciones fijas y moviles. 5
Mddulo 12. Métodos y procedimientos de los servicios de transito aéreo 50 horas

Objetivo general
Los estudiantes deberan :

1. Suministrar las autorizaciones de control de transito aéreo.
2. Aplicar los criterios y minimas de separacion entre las aeronaves, segun la fase de vuelo.

3. Asegurar la prestacion del servicio de informacién de vuelo, el servicio de alerta y el servicio de
control de transito aéreo.

4. Analizar los procedimientos ATS segun el caso para aplicar en las situaciones de emergencias y
contingencias.

NDA Temas Horas
1 12.1  Gestion de la seguridad operacional en el ATS. 2
1 12.2 Capacidades del sistema ATS Gestion de afluencia del transito, 2
3 12.3 Responsabilidad del suministro de servicio de control de transito 8
aereo.

12.4 Responsabilidad del suministro de servicio de informacion de vuelo.

12.5 Divisién de responsabilidad del control entre dependencias ATC.

12.6  Autorizaciones del ATC.

12.7 Instrucciones para control de la velocidad horizontal y para el control
de la velocidad vertical.

12.8 Cambio de vuelo IFR a VFR

12.9 Categoria de estela turbulenta.

12.10 Procedimientos de reglaje de altimetro.

12.11 Notificacion de la posicion.

12.12 Notificacion de informacion operacional y meteorolégica.

12.13 Presentacion y actualizacion del FPL y de los datos de control.

12.14 Fallas o irregularidad de los sistemas y del equipo.

12.15 Procedimiento para iniciacion de comunicaciones de enlace de datos.

3 12.16 Disposiciones para la separacion del transito controlado. 8
12.17 Separacién vertical.

12.18 Separacion horizontal

12.19 Separacion de aeronaves en circuito de espera en vuelo.

12.20 Separacion minima entre aeronaves que salen.

12.21 Separacion entre las aeronaves que salen y las que llegan.

12.22 Minimas de separacion longitudinal en funcién del tiempo por razon
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12.23

12.24
12.25

de turbulencia de estela.

Autorizacion para volar cuidando su propia separacién en condiciones
meteoroldgicas de vuelo visual.

Informacion sobre el transito esencial.

Reduccion de las minimas de separacion.

12.26

12.27

12.28

12.29

12.30

12.31

12.32

12.33

Capacidades de los sistemas de vigilancias ATS.
Presentacion de la situacion.

Comunicaciones.

Suministro de servicios de vigilancia ATS.

Empleo de transpondedor SSR y transmisores ADS B.
Empleo del sistema de vigilancia ATS en el servicio ATC.
Emergencias, peligros y fallas de equipo.

Empleo de sistema de vigilancia ATS en el servicio de informacion de
vuelo.

12

12.34

12.35

12.36

Servicio de informacién de vuelo
Servicio de Alerta - Aplicacion.

Fases de emergencia.

12.37

12.38

12.39

Coordinacion respecto al suministro de servicio ATC

Coordinacion respecto al suministro de servicio de informacion de
vuelo y servicio de alerta

Coordinacion respecto al suministro de servicio de asesoramiento de
transito aéreo

12.40 Coordinacidn entre dependencias de servicios de transito aéreo y

estaciones de telecomunicaciones aeronauticas.

12.41

12.42

Capacidad del sistema ADS-C de tierra

Informacién aeronautica relacionada con ADS-C

12.43 Utilizacion de ADS-C en el suministro de servicios de control de

12.44

transito aéreo.

Utilizacidn de ADS-C en la aplicacion de las minimas de separacion
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12.45 Comunicaciones por enlace de datos controlador-piloto (CPDLC) -
Generalidades - Establecimiento de CPDLC.

2 12.46 Procedimientos de emergencia 5
12.47 Fallas de las comunicaciones aeroterrestres
12.48 Asistencia a vuelos VFR.

12.49 Otras contingencia durante el vuelo.

12.50 Contingencias ATC.

12.51 Otros procedimientos de contingencia ATC.

12.52 Procedimientos para una dependencia ATC cuando se notifique o
pronostique una nube de cenizas volcénicas.

1 12.53 Responsabilidad respecto al transito militar y a los globos libres no 2
tripulados.

12.54 Notificacién de incidentes de transito aéreo.

12.55 Notificacion de sospechas de enfermedades transmisibles, u otros
riesgos para la salud publica a bordo.

Mddulo 13. Fraseologia aeronautica 20 horas

Objetivo General
Los estudiantes deberan suministrar adecuadamente la fraseologia especifica aerondutica en idioma inglés
y el idioma del Estado, para la comunicacién eficiente en su rol de controlador de transito aéreo.

NDA Temas Horas

3 Vocabulario general en el idioma del Estado e inglés del Documento 4444, | 20
aplicable al control de area por vigilancia ATS.

C. Instruccion en simuladores

Esta parte incluird cuarenta y cinco (45) horas por cada alumno CTA, involucrando la rotacion de
cada participante en todos los puestos de ejecutivo, asistente, planificacion y supervision en escenarios
simulados de control de area por vigilancia ATS. Se ha incluido ademés un taller de 15 horas sobre
actuacién humana, trabajo en equipo y gestion del error.

Es muy recomendable que en esta etapa se cuente con instructores CTA, que acrediten al menos el
nivel 4 operacional de OACI en idioma inglés para efectos de una adecuada consolidacion de la
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fraseologia que usa el estudiante en sus ejercicios y asi mismo para facilitar la evaluacion de sus

competencias linguisticas.

Nota.- Para instruir un grupo de 15 estudiantes, se estima que se requiere de 225 horas de disponibilidad de simulador de radar

de area (3 puestos ATC).

Modulo

15. Simulacion control de &rea por vigilancia ATS

45 horas

Los estudiantes deberan:

Objetivo general

1. Suministrar a nivel basico separacion de aeronaves utilizando los métodos que facilita la utilizacion
de sistemas de vigilancia ATS.

2. Suministrar a nivel basico guia de navegacion y vectores al transito aéreo.
3. Organizar el desarrollo del movimiento del transito aéreo.
4. Asegurar las coordinaciones pertinentes con otras dependencias ATC.
5. Analizar y discriminar informacion Util y/o asesorar en los casos que corresponda.
6. Registrar los datos de movimiento y control.
7. Utilizar el protocolo de las comunicaciones.
8. Discriminar y/o seleccionar el procedimiento para el tratamiento de aeronaves ambulancias, en
emergencia incluido el caso de interferencia ilicita y falla de radio.
NDA Temas Horas
3 15.1 Primera etapa 10
15.1.1  Presentacion de la situacion.
15.1.2  Empleo de transpondedores.
15.1.3  Procedimiento para identificacion.
15.1.4  Transferencia de identificacion.
15.1.5 Informacion de posicion.
15.1.6  Guia vectorial.
15.1.7  Asistencia a la navegacion.
3 15.2 Segunda etapa 10
15.2.1 Empleo del sistema de vigilancia ATS en el servicio de
control de transito aéreo.
15.2.2 Empleo de sistemas de vigilancia ATS en el servicio de
informacién de vuelo.
3 15.3 Tercera etapa 15
15.3.1 Empleo del sistema de vigilancia ATS en el servicio de
control de &rea - area radar.
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3 15.4 Cuarta etapa 10
15.4.1 Emergencias, peligros y fallas del equipo.
Modulo 16. Taller TRM 15

Objetivo general

Los estudiantes deberan aplicar conductas y actitudes que mejoren el desempefio en una dependencia de
control de area por vigilancia ATS.

NDA

Temas

Horas

16.1 Erroresenel ATC.

16.2 Estados no deseados en el ATC.
16.3 Manejo de amenazas y errores.
16.4 Andlisis de situaciones.

15
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Curso de control de area por procedimientos - ATC 055

a. Modulos para cada fase

El total es doscientas treinta (230) horas lectivas de teoria y treinta y cinco (35) horas de
simulador ATC para cada estudiante, en tres fases de quince (15) modulos. Adicionalmente, se incluye un
taller de actuacion humana de quince (15) horas. Se estima que el dictado tomaria aproximadamente trece

(13) semanas, dependiendo de la disponibilidad de simuladores.

A continuacién se detallan los médulos de cada fase:

Fase |: Conocimientos — 148 horas lectivas

NDA Modulos Horas
1 1. Legislacion aeronautica 14
2 2. Meteorologia 15
1 3. Aeronaves 20
2 4. Navegacion 20
2 5.  AIS/MAP 15
2 6. CNS/ATM 12
1 7. SAR 8
2 8.  Servicio de transito aéreo 12
2 9. Reglamento del aire 12
2 10. Sistema de gestion de la seguridad operacional (SMS). 14
Fase Il: Habilidades - 82 horas lectivas
NDA Modulos Horas
2 11. Telecomunicaciones aeronauticas y RTF 12
3 12. Métodos y procedimientos de los servicios de transito aéreo. 55
3 13. Fraseologia aeronautica Inglés — Idioma del Estado. 15
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Fase Il1: Actitud y asimilacién practica - 50 horas lectivas
NDA Modulos Horas
3 14. Simulacion servicio de control de area por procedimientos. 35
3 15. Taller de actuacion humana (TRM / TEM). 15
b. Contenido especifico de cada modulo
Mddulo 1. Legislacion aeronautica 14 horas

Objetivo general

Los estudiantes deberan:

1. Definir los antecedentes, estructura, finalidad y funciones de la OACI.

2. Reconocer las normas y métodos recomendados (SARPS) establecidos a nivel mundial por la OACI
en los Anexos al Convenio sobre Aviacién Civil Internacional que rigen las reglas del aire, el espacio
aéreo y la planificacion del vuelo.

3. Describir la reglamentacion aerondutica nacional establecida por la AAC, incluyendo los
reglamentos del personal que cumplen funciones aeronduticas.

NDA Temas Horas
1 1.3 Requisitos y atribuciones de la licencia CTA y habilitacion de control de 7
area por procedimientos.
1 1.4 Reglamentos Aeronautico Latinoamericano LAR 65 y reglamentos 7
aeronauticos nacionales.
Mddulo 2. Meteorologia 15 horas
Objetivo general
Los estudiantes deberan :
1. Describir como la meteorologia afecta a las operaciones en el ATS y a las aeronaves.
2. Aplicar la informacion meteorolégica en los procedimientos de los ATS.
3. Identificar la informacién meteorolégica recibida (METAR, PRONAREA, SIGMET, etc.).
NDA Temas Horas
2 2.1  Atmosfera-Presion-Humedad- Nubes-Visibilidad. 5
2 2.2 Origen y caracteristicas de los fendmenos meteoroldgicos que afectan a 5

las operaciones y a la seguridad del vuelo en las inmediaciones del
aerodromo.
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2 2.3 Altimetria - MSG - Cddigos Meteorologicos- Prondsticos. 5
Modulo 3. Aeronaves 20 horas

Objetivo General

Los estudiantes deberan:

1. Describir los principios basicos de la teoria de vuelo.

2. Reconocer las caracteristicas de los distintos tipos de aeronaves

3. Establecer que factores influyen en el funcionamiento de las aeronaves y de qué forma afecta las
operaciones.

NDA Temas Horas
1 3.1 Sistemas funcionales de la aeronave — Instrumentos de vuelo — FMS. 5
1 3.2 Descripcion general de diferentes tipos de aeronaves. 5
1 3.3 El impacto de los errores e indicadores anormales de los instrumentos 5
de vuelo sobre la operacion de la aeronave.
1 3.4 Factores que afectan la operacion de las aeronaves durante el ascenso, 5
el cruceroy el descenso.
Mddulo 4. Navegacion aérea 20 horas

Objetivo general

Los estudiantes deberan:

1. Identificar los principios basicos de la navegacion y utilizar este conocimiento en las operaciones

ATS.

2. Describir los principios béasicos del funcionamiento de los equipos electrénicos y visuales de
ayudas a la navegacion aérea.

3. ldentificar la posicion y trayectorias de navegacion de una aeronave empleando cartas
aeronauticas.

4.  Reconocer la importancia de la navegacion basada en la performance.

NDA Temas Horas
2 4.1 Ayudas a la navegacion aérea. 8
2 4.2 Limitaciones y precision de los sistemas de navegacion. 6
2 4.3 Navegacion basada en la performance (PBN). 6
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Maédulo 5. Servicio de informacion aeronautica — Cartas aeronauticas 15 horas

Objetivo general
Los estudiantes deberan:
1. Aplicar el contenido de los documentos integrados AIS de manera eficaz y adecuada.
2. ldentificar la simbologia cartogréfica para una adecuada interpretacion de mapas y cartas.

3. Operar con los distintos tipos de cartas aeronauticas, en especial aquellas que tienen que ver
directamente con su funcion de controlador.

NDA Temas Horas

1 5.1 Documentacion - Publicacion de informacidn aerondutica (AlP) 5
52 NOTAM.

5.3 Boletines de informacion previa al Vuelo (PIB).

5.4 Reglamento y control de informacion aeronautica (AIRAC).
5.5 Circulares de informacién aeronautica (AIC).

2 5.5 Plan de vuelo 5
2 5.6 Cartas aeronauticas - Generalidades — Tipos de cartas aeronauticas 5
Modulo 6. CNS/ATM 12 horas

Objetivo general
Los estudiantes deberan:

1. Operar los sistemas de comunicacion por el cual se realiza el intercambio de informacion oral y de
datos entre las aeronaves y las dependencias ATS.

2. Reconocer los sistemas de radioayudas y de vigilancia ATS utilizados para facilitar la observacion
constante de la posicién relativa de las aeronaves.

3. Describir los principios basicos de la gestion del trafico aéreo de la cual es parte el ATS y su

aplicacion.
NDA Temas Horas
1 6.1 Los nuevos sistemas de comunicaciones. 4
1 6.2 Los nuevos sistemas de navegacion - PBN 4
1 6.4 Gestion del transito aéreo — ATM. 4
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Mddulo 7. Servicio de busqueda y salvamento 8 horas
Objetivo general
Los estudiantes deberan:
1. Describir la organizacién y funcionamiento del servicio de busqueda y salvamento.
2. Establecer los procedimientos para las operaciones SAR en las fases de emergencias.
NDA Temas Horas

1 7.1 Procedimientos para las operaciones. 4

1 7.2 Fases — Mensajes que se emiten 4
Modulo 8. Servicios de transito aéreo 12 horas

Objetivo general

Los estudiantes deberan:

1. Operar en las distintas clases de espacio aéreo de acuerdo a la division y designacion de los mismos.

2. ldentificar su responsabilidad en el servicio de transito aéreo en funcidn del espacio aéreo de su

competencia.

3. Identificar los servicios de control de transito aéreo considerando sus requisitos el espacio aéreo.

NDA Temas Horas
1 8.1 Servicios de transito aéreo — Fines de los ATS — Division de los ATS — 3
Dependencias ATS.
2 8.2 Organizacion del espacio aéreo. 3
1 8.3 Rutas ATS — Denominacion - Clasificacion 3
1 8.4 Metodologia de implementacién-PBN-RNAV-RNP-CCO-CDO-ASBU. 3
Mddulo 9. Reglamento del aire 18 horas

Objetivo general

Los estudiantes deberan:

1. Aplicar las reglas del vuelo en relacion al espacio aereo y la condicion meteoroldgica.

2. ldentificar la aplicacion de las reglas generales de vuelo y la exigencia en cuanto a la obediencia de




21-84 Adjunto | al Informe sobre el Asunto 2 RPEL/10

las mismas y la responsabilidad del piloto al mando de la aeronave.

NDA Temas Horas
1 9.1 Reglas generales de vuelo — Prevencion de colisiones. 4
2 9.2 Reglas de vuelo visual - Reglas de vuelo por instrumentos. 8
2 9.3 Requerimientos de equipos e instrumentos. 2
1 9.4 Operaciones en espacio aéreo RVSM 2
2 9.5 Plan de vuelo. 2
Maodulo 10. Sistema de gestion de seguridad operacional (SMS) 14 horas
NDA Temas Horas
10.1  Conceptos basicos de seguridad operacional — Anexo 19 de OACI. 6
10.2  Peligros y riesgos. 3
10.3  Componentes de un SMS. 3
10.4  Programa de seguridad operacional del Estado (SSP). 2
Modulo 11. Telecomunicaciones aeronauticas y RTF 12 horas

Objetivo general
Los estudiantes deberan:

1. Aplicar el protocolo de comunicaciones aeronauticas para brindar informacion y dar seguridad a
la aeronavegacion.
2. ldentificar los distintos servicios que componen la red de telecomunicaciones.

3. Operar con los procedimientos de mensajes y la confeccion de los mismos en la transmision y

recepcion.
NDA Temas Horas
2 11.1 Servicio fijo aeronautico - Caracteristica y funciones. 2
2 11.2 Servicio movil aerondutico - Caracteristicas y funciones. 2
2 11. 3 Tipos de mensajes - Formas de mensajes. 2
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3 11.4 Procedimientos para la transmision de mensajes ATS. 2
3 11.5 Procedimientos de socorro y urgencia. 2
3 11.6 Laboratorio de comunicaciones fijas y maviles. 2
Mddulo 12. Métodos y procedimientos de los servicios de transito aéreo 55 horas

Objetivo general

Los estudiantes deberan :

1.  Suministrar las autorizaciones de control de transito aéreo.

2. Aplicar los criterios y minimas de separacion entre las aeronaves, segun la fase de vuelo.

3. Asegurar la prestacion del servicio de informacion de vuelo, el servicio de alerta y el servicio de
control de transito aéreo.

4. Analizar los procedimientos ATS segln el caso para aplicar en las situaciones de emergencias y
contingencias.

NDA Temas Horas
1 12.1  Gestion de la seguridad operacional en el ATS. 2
1 12.2 Capacidades del sistema ATS Gestion de afluencia del transito, 2
3 12.3  Responsabilidad del suministro de servicio de control de transito 10

aereo.
12.4  Responsabilidad del suministro de servicio de informacién de vuelo.
12.5 Division de responsabilidad del control entre dependencias ATC.
12.6  Autorizaciones del ATC.
12.7 Instrucciones para control de la velocidad horizontal y para el control
de la velocidad vertical.
12.8 Cambio de vuelo IFR a VFR
12.9 Categoria de estela turbulenta.
12.10 Procedimientos de reglaje de altimetro.
12.11 Notificacion de la posicion.
12.12 Notificacion de informacion operacional y meteorolégica.
12.13 Presentacion y actualizacién del FPL y de los datos de control.
12.14 Fallas o irregularidad de los sistemas y del equipo.
12.15 Procedimiento para iniciacion de comunicaciones de enlace de datos.
3 12.16 Disposiciones para la separacién del transito controlado. 16
12.17 Separacion vertical.
12.18 Separacion horizontal
12.19 Separacion de aeronaves en circuito de espera en vuelo.
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12.20
12.21
12.22

12.23

12.24
12.25

Separacion minima entre aeronaves que salen.

Separacion entre las aeronaves que salen y las que llegan.

Minimas de separacion longitudinal en funcion del tiempo por razén
de turbulencia de estela.

Autorizacion para volar cuidando su propia separacion en condiciones
meteoroldgicas de vuelo visual.

Informacion sobre el transito esencial.

Reduccion de las minimas de separacion.

12.26

12.27

12.28

Servicio de informacién de vuelo
Servicio de Alerta - Aplicacion.

Fases de emergencia.

12.28

12.29

12.30

Coordinacion respecto al suministro de servicio ATC

Coordinacion respecto al suministro de servicio de informacion de
vuelo y servicio de alerta

Coordinacion respecto al suministro de servicio de asesoramiento de
transito aéreo.

12.31 Coordinacidn entre dependencias de servicios de transito aéreo y

estaciones de telecomunicaciones aeronauticas.

12.32

12.33

12.34

12.35

12.36

12.37

Procedimientos de emergencia

Fallas de las comunicaciones aeroterrestres
Asistencia a vuelos VFR.

Otras contingencia durante el vuelo.
Contingencias ATC.

Otros procedimientos de contingencia ATC.

12.38 Procedimientos para una dependencia ATC cuando se notifique o

pronostique una nube de cenizas volcanicas.

12.39 Responsabilidad respecto al transito militar y a los globos libres no

12.40

tripulados.

Notificacién de incidentes de transito aéreo.

12.41 Notificacion de sospechas de enfermedades transmisibles, u otros

riesgos para la salud publica a bordo.
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Mddulo 13. Fraseologia aeronautica 15 horas

Objetivo General
Los estudiantes deberan suministrar adecuadamente la fraseologia especifica aeronautica en idioma inglés
y el idioma del Estado, para la comunicacion eficiente en su rol de controlador de transito aéreo.

NDA Temas Horas

3 Vocabulario general en el idioma del Estado e inglés del Documento 4444 de 15
OACI, aplicable al control de area.

C. Instruccion en simuladores

Esta parte incluird treinta y cinco (35) horas por cada alumno CTA, involucrando la rotacion de
cada participante en todos los puestos de ejecutivo, asistente, planificacion y supervision en escenarios
simulados de control de area por vigilancia ATS. Se ha incluido ademés un taller de quince (15) horas
sobre actuacion humana, trabajo en equipo y gestion del error.

Es muy recomendable que en esta etapa se cuente con instructores CTA, que acrediten al menos el
Nivel 4 Operacional de OACI en idioma inglés, para efectos de una adecuada consolidacion de la
fraseologia que usa el estudiante en sus ejercicios y asi mismo para facilitar la evaluacién de sus
competencias linguisticas.

Nota.- Para instruir un grupo de 15 estudiantes, se estima que se requiere de 175 horas de disponibilidad de simulador de radar
de area por procedimientos (3 puestos ATC).

Mddulo 14. Simulacion control de area por procedimientos ATS 45 horas

Objetivo general
Los estudiantes deberan:
Suministrar a nivel basico separacion de aeronaves.
Organizar el desarrollo del movimiento del transito aéreo.
Asegurar las coordinaciones pertinentes con otras dependencias ATC.
Analizar y discriminar informacion util y/o asesorar en los casos que corresponda.
Registrar los datos de movimiento y control.

Utilizar el protocolo de las comunicaciones.

N o g bk~ o e

Discriminar y/o seleccionar el procedimiento para el tratamiento de aeronaves ambulancias, en
emergencia incluido el caso de interferencia ilicita y falla de radio.

NDA Temas Horas

15.1 Vuelos IFRy VFR 10

15.1.1  Permisos de control. Coordinacién con aproximacion y
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otros centros de control
15.2  Aplicacion de separaciones 15
15.2.1  Separacion lateral. Separacion longitudinal. Separacion
vertical.
15.3 Procedimientos de emergencia 10
15.3.1  Aplicacion de procedimientos en diferentes situaciones de
emergencia, contingencias e imprevistos.
Médulo 15. Taller TMR 15
NDA Temas Horas
3 15.1 Erroresenel ATC. 15
15.2 Estados no deseados en el ATC.
15.3 Manejo de amenazas y errores.
15.4  Analisis de situaciones.
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Apéndice 5 del LAR 65

Programa de instruccién periddica para el controlador de transito aéreo

Introduccion

De manera complementaria, debe considerarse que los Anexos al Convenio sobre Aviacion Civil
Internacional y los manuales de la OACI vinculados a los servicios ANS reciben usualmente enmiendas
una vez al afio, debido al rapido desarrollo que estd mostrando el ATM y por los nuevos conceptos de
navegacion aérea PBN y seguridad operacional que se vienen impulsando, los cuales influyen de manera
transversal en todas las especialidades aeronauticas.

En este sentido, como parte de la instruccion periddica se deberia incluir médulos y/o temas de
actualizacion, que deben enfocarse en instruir a los participantes sobre las mencionadas enmiendas,
incidiendo en que los CTA puedan identificar cbmo afectaran estos cambios en los procedimientos ATS de
su dependencia.

Se enfatiza que las AAC deben contar con programas complementarios separados del
mantenimiento de la competencia linguistica en idioma inglés para su personal CTA. Por lo tanto, se deben
Ilevar a cabo con una programacion de horas adicionales a la instruccién periddica ATC.

Es recomendable que después de cada curso impartido, se origine un informe detallado de
resultados, en la teoria y en la parte de simulador, para que éste sea incorporado en el legajo personal de
cada CTA en su dependencia de origen.

Objetivo

Al finalizar el curso de instruccion periddico, el titular de la licencia CTA habra actualizado sus
conocimientos y, asimismo, habra consolidado sus habilidades y actitudes para desempefiarse en una
dependencia ATS.

Se enfatiza que este programa debe ser independiente de cualquier instruccién destinada a corregir
cualquier nivel no satisfactorio de competencia detectada al titular de la licencia, puesto que usualmente
dicha instruccion se enfoca en reforzar en el titular ciertas materias o habilidades donde se ha mostrado una
deficiente aplicacion.

Marco metodologico

Los conceptos técnicos especificos se impartiran mediante exposiciones tedricas y ejercicios de
aplicacion, durante las cuales se propiciara el dialogo y la reflexién, favoreciendo el desarrollo del criterio
individual.

Se impartiran précticas en simulador ATC para mantener las competencias sobre el suministro del
servicio ATC y el uso de la fraseologia inglés — espafiol o el idioma del Estado, asi como los
procedimientos RTF.
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El proveedor de servicios ANSP debe planificar con la debida anticipacién y al detalle el programa
de instruccion periddica del personal CTA, en coordinacion con el CIAC, dado que este implica por lo
general el traslado de grupos desde sedes y dependencias del interior hacia las aulas y simuladores del
CIAC, originando la necesidad de cubrir temporalmente los puestos de trabajo de dichas sedes. Los grupos
de CTA designados para estos cursos deben ser homogéneos respecto a las habilitaciones de sus titulares,
de forma que se facilite la definicion de los contenidos del programa vy, sobretodo, se oriente
eficientemente la instruccion en los simuladores.

El programa debe incluir un médulo de quince (15) horas lectivas de actualizacién, donde se
presenta de manera general todos los conceptos técnicos, reglamentos nacionales e internacionales,
normas, definiciones, procedimientos y métodos que se han enmendado o revisado dentro de un periodo
semestral determinado. Ademas se pueden incluir tépicos sobre el nuevo equipamiento CNS o de
meteorologia implementado recientemente o0 en proyecto de corto plazo.

Es imprescindible que el CIAC revise este médulo cada seis (6) meses, de forma que en cada curso
se impartan conceptos y datos recientes al participante. El material debe ser elaborado por instructores con
amplio acceso a las enmiendas o actualizaciones de la documentacion regulatoria, normativa y
procedimental nacional e internacional.

Asimismo, de manera complementaria, se recomienda impartir anualmente un taller de TRM, o un
seminario o asignatura que afiance el desempefio del titular en el ambito del sistema SMS del ANSP del
cual depende laboralmente. Esta parte puede ser impartida a nivel local en la misma sede del personal
CTA.

Contenido por médulos

El total es cincuenta (50) horas lectivas acumuladas en tres (3) mddulos. Se estima que el dictado
tomaria aproximadamente dos (2) semanas, dependiendo de la disponibilidad de simuladores.

A continuacién se detalla la distribucion de los temas por médulo:

Mddulo I: Repaso de conocimientos — 25 horas lectivas

Temas Horas

Repaso de servicios AlS - SAR - CNS - MET 8

Repaso de procedimientos y métodos ATS, DOC. 4444 OACI o norma nacional | 9
equivalente.

Repaso de navegacion aérea, incluyendo PBN. 8

Modulo I1: Actualizacion — 15 horas lectivas

Temas (referenciales) Horas
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Actualizacién sobre reglamentacién nacional y enmiendas de los Anexos al Convenio | 7
sobre Aviacion Civil Internacional 1, 2, 3, 4, 10, 11, 12, 14, 15y 19.

Actualizacién sobre documentos y manuales de la OACI sobre los servicios ANS. 5

Cambios previstos en la estructura del espacio aéreo y aerédromos. 3

Moédulo I11: Simulador ATC - 10 horas lectivas

Temas Horas
Simulacién servicio ATC, conforme a las habilitaciones que poseen los participantes. 10 para
cada

titular




21-92 Adjunto | al Informe sobre el Asunto 2 RPEL/10

Apéndice 6 del LAR 65

Programa de instruccion tedrico-préctico para la licencia
de operador de estacion aerondutica

a. Introduccion

Conforme al LAR 65, Seccion 65.510, el solicitante de una licencia de operador de estacion
aerondutica - OEA debe cumplir los siguientes requisitos de experiencia:

“65.510 Requisitos de experiencia
El solicitante de una licencia de operador de estacion aeronautica debe:

a) Completar satisfactoriamente un curso de instruccion reconocido, en el periodo de
doce (12) meses que preceda inmediatamente a su solicitud, y debe haber prestado
servicios satisfactorios durante dos (2) meses como minimo, a las érdenes de un
operador de estacion aeronautica debidamente habilitado; o

b) en el periodo de doce (12) meses que preceda inmediatamente a su solicitud, debe
haber prestado servicios satisfactorios a las 6rdenes de un operador de estacion
aeronautica debidamente habilitado y calificado, durante seis (6) meses como
minimo™

Consecuentemente, para el solicitante que necesite cumplir con el requisito de experiencia a través
de un curso de instruccion reconocida, se presenta un programa de formacion para operadores de estacion
aeronautica (OEA).

Se debe resaltar que el personal OEA esta sujeto a los requisitos de la competencia lingiistica en
el idioma inglés indicados en la LAR 65, conforme lo indica el Anexo 1 al Convenio sobre Aviacion Civil
Internacional.

b. Marco referencial

El programa de formacién para operadores de estacion aeronautica (OEA) toma como marco de
referencia, los procedimientos generales de los servicios de telecomunicaciones aeronauticas y los
procedimientos de comunicaciones orales del servicio movil aeronautico (AMS), para el desarrollo de las
habilidades y actitudes que permitiran llevar adelante, de manera efectiva, las obligaciones del OEA.

Este curso se vincula de manera didactica con las demas especialidades del sistema de los servicios
de navegacién aérea tales como: control de transito aéreo, meteorologia, busqueda y salvamento, los
servicios CNS, servicio de informacion aeronautica, entre otros.
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C. Objetivo

Al finalizar el programa de formacion para operadores de estacion aeronautica, el estudiante habra
incorporado conocimientos y desarrollado habilidades y actitudes para desempefarse en una estacion de
telecomunicaciones del servicio movil aeronautico (AMS).

Para tales propositos el curso esté orientado a:

a) Ofrecer a los alumnos un contexto propicio para el desarrollo de conocimientos técnicos
especificos;

b) generar situaciones y actividades tendientes a potenciar el interés en las actividades propias
del OEA;y

c) fomentar la participacion proactiva y reflexiva, tendiente al desarrollo de la capacidad del
trabajo en equipo.

d. Marco metodoldgico

Los conceptos técnicos especificos se impartiran mediante exposiciones tedricas y ejercicios de
aplicacion, durante las cuales se propiciard el dialogo y la reflexion, favoreciendo el desarrollo del criterio
individual, tanto en la expresion como en la accion.

Se generaran préacticas de telecomunicaciones, fomentando el desarrollo de sus competencias y el
uso de la terminologia de uso corriente en una estacion del servicio mévil aeronautico AMS, de forma que
se domine el manejo del equipo de telecomunicaciones que se utiliza, y los procesos de transmisién y
recepcion de mensajes radiotelefonicos de manera eficaz y precisa.

e. Requisitos de admision

El grupo de aspirantes al programa se constituira de la seleccion efectuada por el CIAC, de forma
coordinada con el ANSP, apuntando a captar un grupo con un perfil psicolégico adecuado al trabajo del
OEA.

La convocatoria debera conformarse de tal forma que el nimero de alumnos sea concordante con
el espacio en las aulas, posiciones formativas en el simulador, cantidad de instructores capacitados y
finalmente debe prever la disponibilidad de operadores debidamente calificados en las estaciones AMS,
gue recibiran a los alumnos para su practica bajo supervision.

El aspirante al programa de instruccion debera contar con conocimientos del idioma inglés.

s
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f. Fases de instruccion

1.

Fase | — Conocimiento

Consiste en la formacién bésica, su realizacion garantiza que un alumno tiene la experiencia
necesaria en términos de conocimiento para proceder a la Fase Il de la formacién. Las
especificaciones definidas en los Mddulos 1 a 10 son principios basicos correspondientes a
los conocimientos comunes a las tareas de una estacion AMS. Esta fase considera de manera
complementaria trabajos de investigacion y ejercicios de aplicacién.

Fase Il — Habilidades

Se han dividido en los modulos del 11 al 13. Consiste en ejercicios y practicas de
procedimientos y métodos aplicables a las actividades de los servicios AMS desarrollando
las habilidades correspondientes, asi como la formacion inicial de la actitud del alumno. Esta
fase considera visitas de estudio a dependencias y facilidades ANS.

Fase 111 — Actitudes y asimilacion practica

Se han dividido en los médulos del 14 al 16. Consiste en desarrollar talleres en los
simuladores de estacion AMS que le permitan asimilar la metodologia vinculada gestion de
amenaza y errores (TEM), asi mismo aplicar précticas en la realizacion del trabajo OEA
orientado a la asimilacion y consolidacion de conocimientos adquiridos en la Fase | y en la
Fase Il.

Esta fase se debe realizar en simuladores que emulen el ambiente de una estacion del AMS,
por ejemplo, las instalaciones de un simulador ATC de control de area se adaptan muy bien
para estos propositos.

g. Niveles de aprendizaje (NDA)

Para las diversas materias que comprende el curriculo del curso, se establecen, los siguientes
niveles de aprendizaje, determinando el grado de conocimiento, pericia y conductas que se requieren de los
aspirantes al completar cada materia.

1.

2.

Nivel 1

. Conocimientos basicos de principios generales;
. no requiere el desarrollo de pericia y habilidad practica; y
. se alcanza atreves de la instruccion tedrica, la demostracion y la discusion.

Nivel 2:

. Comprensidn de principios generales relacionados con los conocimientos adquiridos;
. requiere del desarrollo de habilidades para realizar operaciones bésicas; y

. se alcanza a través de la instruccion tedrica, la demostracion, discusién y de aplicacién
practica limitada.
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3. Nivel 3
o Fijacion profunda de los fundamentos y un alto grado de aplicacion practica;
o habilidad practica para aplicar los conocimientos con rapidez, precision y buen juicio ;
y
o desarrollo de habilidades y preparacién suficiente para desempefiarse con seguridad.
h. Criterios de evaluacion y calificacion

de setenta y cinco (75%) por ciento, en promedio general y por cada &rea de conocimiento.

Los criterios de evaluacion y calificacion se basan en las politicas de cada CIAC. De manera
concordante con la regulacion LAR 65, el porcentaje minimo para aprobar un examen teorico deberia ser

La evaluacion de los desempefios en simuladores debe fomentar una progresion que garantice que
al final de cada etapa el estudiante ha conseguido el objetivo de formacion, calificindose como
satisfactorio o insatisfactorio (aprobado o desaprobado).

Tabla de mé6dulos por cada fase

El total es cuatrocientas (400) horas lectivas acumuladas en las tres fases, para dieciséis (16)
moédulos. Se estima que el dictado tomaria aproximadamente trece (13) semanas, dependiendo de la
disponibilidad de simuladores.

A continuacion se detalla la distribucion de materias de cada fase:

Fase I: Conocimientos — 195 horas lectivas

NDA Modulos Horas

1 35. Legislacidn aerondutica 19
2 36. Meteorologia 20
1 37. Aeronaves 15
2 38. Navegacion 50
1 39. Aerddromo 8
2 40. AIS/MAP 20
1 41. Introduccion al CNS/ATM 15
1 42. SAR 8
2 43. Servicios de transito aéreo 20
2 44. Reglamento del aire 20
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Fase I1: Habilidades - 140 horas lectivas

NDA Modulos Horas

3 45. Telecomunicaciones aeronduticas, equipamiento y procedimientos 40
RTF.
3 46. Métodos y procedimientos de los servicios de transito aéreo. 40
3 47. Inglés aeronautico y fraseologia aerondutica inglés — Idioma del Estado. 60
Fase Il1: Actitud y asimilacion practica - 65 horas lectivas

NDA Modulos Horas
3 48.  Simulacion servicio maévil aeronautico (AMS). 40
1 49.  Factores humanos. 15
2 50. Taller TRM-TEM 10

J. Temas especificos por cada médulo
Modulo 1. Legislacion aeronautica 19 horas

Objetivo general

Los estudiantes deberan:

1.  Definir la estructura y organizacion de la OACI como entidad rectora de la aeronautica civil.

2. Reconocer la legislacion aerondutica internacional y nacional aplicable a las actividades del OEA.

NDA Temas Horas
1 1.1  Antecedentes sobre la legislacion aeronautica 4
1 1.2 La Organizacion de Aviacion Civil Internacional (OACI). Sus 11
origenes, desarrollo, estructura, convenios y regiones. Instrumentos
internacionales reconocidos por los Estados miembros.
1 1.3 Requisitos y atribuciones de la licencia OEA
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Mddulo 2. Meteorologia 20 horas

Objetivo general
Los estudiantes deberan:

1. Identificar los elementos de la atmosfera y su interrelacion con los fendmenos meteoroldgicos
relevantes para la aviacion.

2. Aplicar la informacion meteorologica aeronautica para incidir en la seguridad operacional.

NDA Temas Horas
2 2.1 Introduccién a la meteorologia. Atmosfera-Presion-Humedad 5
2 2.2 Origen y caracteristicas de los fendmenos meteorolégicos que afectan 5

a las operaciones y a la seguridad del vuelo.

2 2.3 Nubes -Visibilidad y Altimetria 5
2 2.4 Mensajes - Codigos meteoroldgicos - Prondsticos 5
Modulo 3. Aeronaves 15 horas

Objetivo general
Los estudiantes deberan:

1. Describir los principios basicos de la teoria del vuelo y como influyen en las operaciones ATS.

2.  Establecer la diferencia en la performance de las aeronaves.

NDA Temas Horas

1 3.1 Aerodinamica basica, principios de vuelo, principios relativos a la 5
operacion y funcionamiento de las aeronaves.

1 3.2 Sistemas funcionales del avién, instrumentos de vuelo. 10

Mddulo 4. Navegacion aérea 50 horas

Objetivo general
Los estudiantes deberan:
1. Aplicar los principios de la navegacion aérea en el contexto del espacio aéreo ATS.

2. ldentificar los diversos componentes de la PBN comprendiendo los fundamentos de cada
especificacion de navegacion.

NDA Temas Horas
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2 4.1 Principios de la navegacién aérea - Conceptos basicos 20
2 4.2 Ayudas a la navegacion aérea 10
2 4.3 Navegacion basada en la performance (PBN) 20
Maodulo 5. Aerdodromos 8 Horas

Objetivo general

Los estudiantes deberan reconocer los elementos fisicos y operacionales que conforman un aerédromo.

NDA Temas Horas
1 5.1 Generalidades — Caracteristicas de los aer6dromos, area de 5
movimiento y area de maniobras.
1 5.2 Servicios, equipos e instalaciones de aerédromo. 3
Moédulo 6. Servicio de informacion aeronautica — Cartas aeronauticas 20 horas

Objetivo general

Los estudiantes deberan:

1. Identificar los procedimientos de la informacién aeronautica y los elementos graficos y de disefio de
una carta aeronautica.

2. Aplicar los procedimientos de emision de un NOTAM.

NDA Temas Horas
2 6.1 Definiciones — Generalidades - Funciones 5
2 6.2 Documentacion integrada AIS - NOTAM 5
2 6.3  Plan de vuelo 5
2 6.4 Cartas aeronduticas — Tipos de cartas 5
Modulo 7. Introduccion al CNS/ATM 15 horas

Objetivo general

Los estudiantes deberan:

1. Describir los elementos generales del CNS y su interrelacion con el ATM.
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2.  Establecer la importancia del CNS en la configuracion de un espacio y el planeamiento de los
servicios ATS.

NDA Temas Horas
1 7.1 Origeny evolucion del CNS/ATM 4
1 7.2 Los nuevos sistemas de comunicaciones - navegacion - vigilancia 5
1 7.3 Gestion del transito aéreo - ATM 6
Mddulo 8. Servicio de busqueda y salvamento 8 horas
Objetivo general
Los estudiantes deberan describir los aspectos generales y el propdsito del servicio SAR nacional.
NDA Temas Horas
1 8.1 Generalidades y organizacion SAR 2
1 8.2  Procedimientos para las fases de emergencia 6
Madulo 9. Servicios de transito aéreo 20 horas
Objetivo general
Los estudiantes deberan:
1. Identificar las modalidades de los servicios ATS, asi como su documentacién aplicable nacional e
internacional.
2. Calcular de manera basica las separaciones aplicables a las aeronaves en ruta.
NDA Temas Horas
2 9.1 Servicios de transito aéreo - Dependencias ATS. 10
2 9.2 Organizacion del espacio aéreo - Rutas ATS 10
Modulo 10. Reglamento del aire 20 horas

Objetivo general

Los estudiantes deberan identificar las reglas basicas que inciden en la seguridad de los vuelos, y los
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aspectos que diferencian a las reglas de vuelo IFR y VFR.

NDA Temas Horas
2 10.1 Reglas generales de vuelo. 8
2 10.2 Reglas de vuelo visual y reglas de vuelo por instrumentos. 12
Modulo 11. Telecomunicaciones aeronauticas, equipamiento y 40 horas

procedimientos RTF

Objetivo general

Los estudiantes deberan:

1.  Analizar el equipamiento de telecomunicaciones y sus limitaciones.

2. Suministrar datos e informacidn bésica a los vuelos, a través de ejercicios.

3. Organizar y priorizar correctamente informacion dentro de las necesidades de las comunicaciones.

NDA Temas Horas
3 11.1  Generalidades. 8
3 11.2  Servicio fijo aeronautico. 8
3 11.3  Servicio movil aeronautico, 10
3 11.4  Procedimientos RTF para la transmision de mensajes. 14
Modulo 12. Métodos y procedimientos de los servicios de transito aéreo 40 horas
Objetivo general
Los estudiantes deberan analizar los métodos y procedimientos ATS, de
manera que demuestre que puede aplicarlos en beneficio de la seguridad
operacional.
NDA Temas Horas
3 12.1  Disposiciones generales para los ATS. Autorizaciones del control de 5
transito aéreo. Notificacion de la posicion. Notificacion de
informacidn operacional y meteoroldgica
3 12.2  Disposiciones generales para la separacion del transito controlado. 5

Asignacion de niveles de crucero. Separacion longitudinal basada en
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distancia por nimero de MACH.

3 12.3  Empleo del sistema de vigilancia ATS en el servicio ATC - 5
Funciones.

3 12.4  Servicio de informacién de vuelo - Aplicacién y servicio de alerta - 7
aplicacion.

3 12.5  Coordinacion respecto al suministro de servicio ATC, servicio de 8
informacidn de vuelo y servicio de alerta.

3 12.6  Coordinacion entre dependencias de servicios de transito aéreo y 5
estaciones de telecomunicaciones aeronauticas.

3 12.7  Procedimientos relativos a emergencia, fallas de comunicaciones y 5
contingencias — Generalidades.

Maodulo 13. Inglés aerondutico y fraseologia aerondutica inglés — 60 horas

Idioma del Estado.

Objetivo General

Los estudiantes deberan aplicar de manera organizada la fraseologia aeronautica de OACI en idioma
inglés y espafiol.

NDA Temas Horas

3 13.1  Inglés aeronautico - Vocabulario general - Numeros - Alfabeto 20
aeronautico.

3 13.2  Fraseologia ATS 15

3 13.2  Procedimientos en ruta. Cambios de nivel. Ascenso. Descenso. 15

3 13.3  Coordinaciones. Emision y recepcion de informacion. Mensajes 10
MAY DAY // PAN PAN.

k. Instruccion en simulador y taller:

Esta parte incluird cuarenta (40) horas por cada estudiante OEA para que ejecute simulacion del
servicio movil aeronautico, incidiendo en el suministro de informacion de vuelo FIS, servicio ALR y
coordinaciones con el ATS.

Nota.- Para instruir un grupo de 8 estudiantes, se estima que se requiere de 80 horas de disponibilidad de un simulador (contando
con 4 puestos de operador OEA).
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Modulo

14. Simulacion en estacion AMS

40 horas

Objetivo general

Los estudiantes deberan:

1. Suministrar el servicio de comunicaciones de acuerdo a determinado protocolo de la simulacion.

2. Organizar su desempefio durante los ejercicios, de forma que muestre eficiencia y seguridad en el
suministro (simulado) del servicio.

NDA Temas Horas
3 14.1  Aplicacion de procedimientos radiotelefonicos. Fraseologia 20
Inglés/Idioma del Estado.
3 14.2  Coordinacion con el ATS. 10
3 14.3  Suministro de informacién de vuelo y alerta. 10
Modulo 15. Factores humanos 15 horas
Objetivo general
Los estudiantes deberan:
1. Reconocer las conductas que puedan interferir en su desempefio como OEA.
2. Establecer los elementos que afectan la conciencia situacional.
NDA Temas Horas
1 15.1  Introduccidn y aspectos generales 3
1 15.2  Actuacion humana 6
1 15.3  Conciencia situacional y toma de decisiones 6
Modulo 16. Taller TRM - TEM 10 Horas

Objetivo General

Los estudiantes deberan aplicar conductas y actitudes que mejoran su desempefio en una estacion AMS.

NDA

Temas

Horas

2

16.1  Errores en una estacion AMS.

10
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16.2
16.3
16.4

Estados no deseados.
Manejo de amenazas y errores.
Analisis de situaciones.
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Apéndice 7 del LAR 65

Programa de instruccion periddica para operador de estacion aerondutica (OEA)

Introduccion

Como parte del mantenimiento de la competencia del titular de una licencia aeronautica, un
elemento importante lo constituye la instruccion periddica, por ello se presenta en este apéndice el
programa de instruccion periédica para el operador de estacion aerondutica, con el objeto de impartir
materias de repaso y ejercicios de aplicacion que permitan mantener y/o reforzar los conocimientos,
habilidades y actitudes del titular.

De manera complementaria, debe considerarse que los Anexos al Convenio sobre Aviacion Civil
Internacional y manuales de la OACI vinculados a los servicios ANS reciben usualmente enmiendas una
vez al afio, debido al répido desarrollo que estd mostrando el ATM y por los nuevos conceptos de
navegacion aérea PBN y seguridad operacional que se vienen impulsando en el mundo, los cuales influyen
de manera transversal en todas las especialidades aeronduticas.

En este sentido, como parte de la instruccion periédica se deberia incluir médulos y/o temas de
actualizacion, que deben enfocarse en instruir a los participantes sobre las mencionadas enmiendas,
incidiendo en que los OEA puedan identificar como afectarian estos cambios los procedimientos y
actividades de su dependencia.

Se enfatiza que las AAC deben contar con programas complementarios separados del
mantenimiento de la competencia linglistica en idioma inglés para su personal OEA. Por lo tanto, se
deben llevar a cabo con la programacion de horas adicionales a la instruccidn periodica del OEA.

Es recomendable que después de cada curso impartido, se origine un informe detallado de
resultados, en la teoria y en la parte de simulador, para que este sea incorporado en el legajo personal de
cada OEA en su dependencia de origen.

Objetivo

Al finalizar el curso de instruccion periddica para OEA, el alumno habrd actualizado sus
conocimientos y, asimismo, habra consolidado sus habilidades y actitudes para desempefiarse en una
dependencia AMS.
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Marco metodoloégico

Los conceptos técnicos especificos se impartirdn mediante exposiciones tedricas y ejercicios de
aplicacién, durante los cuales se propiciara el didlogo y la reflexion, favoreciendo el desarrollo del criterio
individual.

Se impartiran practicas en simulador que emule una dependencia del servicio AMS para mantener
las competencias sobre el suministro del servicio FIS y el uso de la fraseologia inglés - espafiol o el idioma
del Estado, asi como los procedimientos RTF.

El programa debe incluir un modulo de doce (12) horas lectivas de actualizacién, donde se
presenta de manera general todos los conceptos técnicos, reglamentos nacionales e internacionales,
normas, definiciones, procedimientos y métodos que se han enmendado o revisado dentro de un periodo
semestral determinado. Ademas se pueden incluir topicos sobre nuevo equipamiento CNS, implementado
recientemente o en proyecto de corto plazo.

Es imprescindible que el CIAC revise este modulo cada seis (6) meses, de forma que en cada
curso se impartan conceptos y datos recientes al participante. EI material debe ser elaborado por
instructores con amplio acceso a las enmiendas o actualizaciones de la documentacién regulatoria,
normativa y procedimental nacional e internacional.

Asimismo, de manera complementaria, se recomienda impartir periddicamente un taller de TRM,
0 un seminario o asignatura que afiance el desempefio del titular en el ambito del sistema SMS del ANSP
del cual depende laboralmente. Esta parte puede ser impartida a nivel local en la misma sede del personal
OEA.

Contenido de los modulos

El total es cuarenta (40) horas lectivas acumuladas en tres modulos. Se estima que el dictado
tomaria aproximadamente una semana, dependiendo de la disponibilidad de simuladores. Se muestra la
distribucion:

Modulo I: Repaso de conocimientos — 18 horas lectivas

Temas Horas
Repaso de servicios AlS - SAR - CNS — MET. 8
Repaso de procedimientos y métodos ATS, DOC. 4444 OACI O norma nacional 7
equivalente.

Repaso de navegacion aérea, incluyendo PBN. 3
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Modulo I1: Actualizacion — 12 horas lectivas
Temas (referenciales) Horas

Actualizacion sobre reglamentos nacionales y enmiendas a los Anexos al Convenio 5
sobre Aviacion Civil Internacional 1, 2, 3, 4, 10, 11, 12, 14, 15y 19.

Actualizacion sobre documentos y manuales de la OACI sobre los servicios ANS. 5
Cambios previstos en la estructura del espacio aéreo y aer6dromos. 2

MODULO I11: SIMULADOR ESTACION AMS - 10 HORAS LECTIVAS
Temas Horas

Simulacion del servicio movil aeronautico (AMS)

10 para cada
titular

Nota.- Las instalaciones de un simulador ATC de control de area convencional se adaptan muy bien para desarrollar este

madulo.
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Asunto 3. Propuesta de mejora a los LAR 141y 147

3.1 Revision de las Secciones 141.005, 141.275 y Apéndice 10 del LAR 141, respecto a los
requisitos del SMS armonizados con el Anexo 19 (Definiciones y actividades de las
fases de implantacién)

3.1.1 Continuando con los asuntos de la agenda, la Reunion analizé la nota de estudio referida
a los requisitos del sistema de gestion de la seguridad operacional (SMS) establecidos en las Secciones
141.005, 141.275 y el Apéndice 10 del LAR 141, la cual tuvo por objeto realizar una revision
comparativa de estos requisitos con el Anexo 19 al Convenio sobre Aviacion Civil Internacional y el
Documento 9859 Tercera edicion 2013, a fin de eliminar cualquier diferencia que pudiera existir en el
LAR 141.

3.1.2 Como resultado de este analisis, la Reunion consider6 la necesidad de incorporar las
siguientes enmiendas al citado reglamento:

a) Incorporar las definiciones que figuran en el Anexo 19 relativas a avion, helicéptero,
indicador de rendimiento en materia de seguridad operacional, meta de rendimiento
en materia de seguridad operacional, personal de operaciones y rendimiento en
materia de seguridad operacional, para facilitar la aplicacion de los requisitos del
SMS en los centros de instruccion Tipo 2 y Tipo 3, quienes son responsables de su
implementacion.

b)  Estandarizar la terminologia de los componentes y elementos de la estructura del
SMS que figuran en el Anexo 19, Apéndice 2 con lo indicado en la Seccion 141.275,
a fin de evitar cualquier confusion en el contexto de su aplicacion.

C)  Revisar en forma global las actividades de las etapas de implementacion del SMS que
figuran en el Apéndice 10 del LAR 141, asi como ampliar el plazo de
implementacion de cuatro a cinco afios para que los CIAC puedan culminar este
proceso, acorde con lo indicado en el Capitulo 5 del Documento 9859, Tercera
edicion 2013.

3.2 Revision del Apéndice 2 del LAR 147 en lo que concierne al objetivo de la instruccion
por competencias del mecanico de mantenimiento de aeronaves

3.21 Seguidamente, la Reunion procedié a analizar la nota de estudio referida a la
modificacion del objetivo del Apéndice 2 del LAR 147 que se refiere a instruccion por competencias, el
cual establece que el citado programa sera aplicado para la Fase Il — Habilidades del curso de mecanico
de mantenimiento de aeronaves desarrollado en el Apéndice 1 del mismo reglamento, el cual esta basado
en los criterios tradicionales sefialados en el Documento 7192 — Parte D-1 Manual de instruccion —
Mantenimiento de aeronave (Técnico/Ingeniero/Mecénico), Segunda edicién, 2003.

3.2.2 Al respecto, se explicd que al profundizar los conocimientos en los programas de
instruccion por competencias que se detalla en el Capitulo 4 del Doc. 9868, se puede apreciar que este
programa de instruccién constituye un método opcional para la formacion del personal de mantenimiento
y, por tanto, seria una modalidad independiente al curso de instruccion sefialado en el Apéndice 1 del
LAR 147, por tener una orientacion diferente.
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3.2.3 De acuerdo a lo anterior, el LAR 147 en sus Apéndices 1 y 2 contiene dos métodos
opcionales para la elaboracion del plan de instruccion, con metodologias diferentes. EI Apéndice 1
contiene un programa de instruccion tradicional y el Apéndice 2 el correspondiente a la instruccion por
competencias, que incorpora metodologias de instruccidn nuevas, mas eficaces y eficientes, incluyendo,
entre otras, la simulacion, el aprendizaje por medios electronicos y el aprendizaje basado en multimedia y
auto dirigido.

3.24 Por lo expuesto, la Reunion consider6 pertinente realizar las modificaciones
correspondientes para aclarar esta diferencia, tanto en la Seccién 147.115 - Aprobacion del programa de
instruccion como en el objetivo del curso de instruccion por competencias del Apéndice 2 del LAR 147.

3.3 La Reunion finalizado el analisis de las notas de estudio expuestas en el Asunto 3 de la
agenda, convino en adoptar las siguientes conclusiones:

Conclusion RPEL 10/04 - ENMIENDA DE LOS REQUISITOS DEL SMS EN EL
LAR 141

Aceptar las propuesta de enmienda de las definiciones y requisitos del SMS que figuran
en las Secciones 141.005, 141.275 y Apéndice 10 del LAR 141, que se detallan en los
Adjuntos Ay B a esta parte del informe.

Conclusion RPEL 10/05 - ENMIENDA DE LA SECCION 147.115 Y APENDICE 2
DEL LAR 147

Aceptar la propuesta de enmienda del objetivo de la instruccién por competencias en la
Seccion 147.115 y Apéndice 2 del LAR 147, que se detalla en el Adjunto C a esta parte
del informe.
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PROPUESTA DE ENMIENDA A LOS REQUISITOS DE SMS DEL LAR 141
141.005 Definiciones y abreviaturas

(@) Para los propdsitos de este reglamento, son de aplicacion las siguientes definiciones:

(1)

(2)

(3)

(4)

(5)

(6)

(7)

(8)

(9)

(10)

(11)

Avion (aeroplano). Aerodino propulsado por motor, que debe su sustentacion en vuelo
principalmente a reacciones aerodinamicas ejercidas sobre superficies que permanecen fijas en
determinadas condiciones de vuelo.

Aeronave. Toda méquina que puede sustentarse en la atmdsfera por reacciones del aire que no
sean las reacciones del mismo contra la superficie de la tierra.

Declaracion de cumplimiento. Docurnento que lista las secciones del LAR 141, con una breve
explicacion de la forma de cumplimiento (o con referencia a manuales y/o documentos donde
estd la explicacion), que sirve para garantizar que todos los requerimientos reglamentarios
aplicables son tratados durante el proceso de certificacion.

Equipo de instruccion de vuelo. Dispositivos de instruccion para simulacion de vuelo y
aeronaves.

Especificaciones de instruccion. Documento emitido al CIAC por la Autoridad de Aviacién
Civil (AAC), que establece las autorizaciones y limitaciones dentro de las cuales puede operar
dicho centro y especifica los requerimientos del programa de instruccion.

Gerente responsable. Directivo quien tiene la responsabilidad y autoridad corporativa para
asegurar que toda la instruccion requerida puede ser financiada y llevada a cabo segun el
estandar establecido por la AAC.

Gestion de riesgos. La identificacion, analisis y eliminacion, y/o mitigacién de los riesgos que
amenazan las capacidades de una organizacién a un nivel aceptable.

Helicoptero. Aerodino que se mantiene en vuelo principalmente en virtud de la reaccion del aire
sobre uno 0 mas rotores propulsados por motor que giran alrededor de ejes verticales o casi
verticales.

Indlcadores de desempene rendimiento en materla de la segurldad operacmnal Sen—tas

epe#aerenal—leg#&de—en—un—mtem& Parametro basado en datos que se utlllza para observar y
evaluar el rendimiento en materia de seguridad operacional.

Instruccién. Capacitacion proporcionada para la formacion de personal aeronautico.

Material de ensefianza. Libros, publicaciones y demés dispositivos que complementan la labor
de los instructores.
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(12) Meta de rendimiento en materia de seguridad operacional. El objetivo proyectado o que se
desea conseguir, en cuanto a los indicadores de rendimiento en materia de seguridad operacional,
en un periodo de tiempo determinado.

(15) Organizacion de instruccion reconocida. Se refiere a los centros de instruccion certificados y
supervisados por la AAC de acuerdo al LAR 141.

(16) Peligro. Condicion, objeto o actividad que potencialmente puede causar lesiones al personal,
dafios al equipamiento o estructuras, pérdida de personal o reduccion de la habilidad para
desempefiar una funcién determinada.

(17) Personal de operaciones. Personal que participa en las actividades de aviacion y esta en
posicion de notificar informacion sobre seguridad operacional.

Nota. En el contexto del LAR 141 dicho personal comprende a pilotos, instructores de vuelo, mecanicos de
mantenimiento de aeronaves y controladores de transito aéreo.

(18) Plan de estudio de especialidad. Un conjunto de cursos que estan disefiados para satisfacer un
requerimiento normativo y que estan aprobados por la AAC para ser usados por un CIAC. El
plan de estudio incluye los requisitos de instruccion unicos para uno o mas alumnos del CIAC.

(19) Programa estatal de seguridad operacional (SSP). Conjunto integrado de reglamentos y
actividades destinadas a mejorar la seguridad operacional.

(20) Rendimiento en materia de seguridad operacional. Logro de un Estado o un proveedor de
servicios en lo que respecta a la seguridad operacional, de conformidad con lo definido mediante
sus metas e indicadores de rendimiento en materia de seguridad operacional.

(21) Requisitos de seguridad operacional. Son los medios necesarios para lograr los objetivos de
seguridad operacional

(22) Riesgo. La evaluacion de las consecuencias de un peligro, expresado en términos de
probabilidad y severidad, tomando como referencia la peor condicion previsible.

(23) Riesgos de seguridad operacional. La probabilidad y la severidad previstas de las
consecuencias o resultados de un peligro.

(24) Satélite. Un CIAC que funciona en una ubicacion distinta a la establecida como ubicacion
primaria del CIAC y que cuenta con la autorizacion de la AAC.
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(25) Seguridad operacional. Estado en el que los riesgos asociados a las actividades de aviacién
relativas a la operacion de las aeronaves, o que apoyan directamente dicha operacion, se reducen
y controlan a un nivel aceptable.

(26) Servicios de informacion aerondutica. Servicio establecido dentro del &rea de cobertura
definida, encargada de proporcionar la informacion y los datos aeronduticos necesarios para la
seguridad, regularidad y eficiencia de la navegacion aérea.

(27) Sistema de gestion de la seguridad operacional (SMS). Enfoque sistematico para la gestion
de la seguridad operacional, que incluye la estructura organica, la obligacion de rendicion de
cuentas, las politicas y los procedimientos necesarios para ese fin.

141.275 Sistema de Ggestion de la Sseguridad ©operacional (SMS)

(@) Todo CIAC debe orientarse a desarrollar una cultura de seguridad que incluya el conocimiento del
SMS.

(b) El CIAC Tipo 2 y Tipo 3 debe establecer, implementar y mantener un SMS, el cual debera ser
aceptable para la AAC, que como minimo:

(1) Identifique los peligros que afecten la seguridad operacional, evalUe y mitigue los riesgos;

(2) asegure que se apliquen las medidas correctivas necesarias para mantener un nivel aceptable de
seguridad operacional;

(3) prevea la supervision permanente y la evaluacion periddica del nivel de seguridad operacional
logrado; y

(4) tenga como meta mejorar, continuamente el nivel global de seguridad operacional.

(c) El Sistema de Gestién Seguridad Operacional debe ser directamente proporcional al tamafio del
CIAC, la complejidad de sus servicios, y a los peligros y riesgos de seguridad operacional asociados,
relacionados con las caracteristicas de los servicios que presta.

(d) Laestructura del SMS debe contener los siguientes componentes y elementos:

(1) Politicay objetivos de seguridad operacional

(i) Responsabilidad funcional y compromiso de la administracion.

(if) Respensabilidades-deta—administracionrespecto—a Obligacion de rendicion de cuentas

sobre la seguridad operacional.
(iii) Designacién del personal clave de seguridad.

(iv) Coordinacion del-plan de la planificacion de respuesta ante emergencias.
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(v) Documentacion SMS.
(2) Gestion de riesgos de seguridad operacional.

(i) Procesos de identificacion de peligros.

(i)  Procesos de evaluacion y mitigacion de riesgos.
(3) Garantia Aseguramiento de la seguridad operacional

(i) Supervisién Observacion y medicion de—ta—actuacién del rendimiento en euante—-ata
materia de seguridad operacional.

(i)  Gestion del cambio.
(iii) Mejora continua del SMS.

(4) Promocion de la seguridad operacional
(i)  Instruccion y educacion.

(i)  Comunicacion de la seguridad operacion
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PROPUESTA DE ENMIENDA AL APENDICE 10 DEL LAR 141

MARCO PARA EL SISTEMA DE GESTION DE LA SEGURIDAD OPERACIONAL (SMS)

El presente Apéndice establece el marco de los componentes y elementos de la estructura del Sistema de
Gestion de la Seguridad Operacional (SMS) de un CIAC Tipo 2 o Tipo 3, descrita en la Seccion 141.275
de este reglamento.

a. Politicay objetivos de la seguridad operacional
1. Responsabilidad funcional y compromiso de la Direccion

i. Un CIAC debe establecer y promover una politica de seguridad operacional, que debe ser
firmada por el gerente responsable del CIAC.

ii. La politica de seguridad operacional debe estar de acuerdo con este Reglamento, con todos los
requisitos legales aplicables, con los estandares internacionales de aviacién civil, con las
mejores practicas de la industria y debe reflejar el compromiso organizacional, asi como los
objetivos y metas del centro, con respecto a seguridad operacional.

iii. La politica de seguridad operacional debe ser comunicada y de dominio de todo el personal del
CIAC.

iv. La politica de seguridad operacional debe incluir una declaracion clara, por parte del gerente o
director responsable, sobre la asignacion de los recursos humanos y financieros necesarios para
Su puesta en practica.

v. Lapolitica de seguridad operacional, como minimo, incluye los siguientes objetivos:

A. Compromiso para poner en ejecucion un Sistema de Gestion de Seguridad Operacional
(SMS);

B. Compromiso con la mejora continua en el nivel de seguridad operacional;
C. Compromiso con la gestion de los riesgos de seguridad operacional;

D. compromiso para alentar y concientizar al personal para que reporten los problemas en la
seguridad operacional;

E. establecimiento de normas claras de comportamiento aceptable; e

identificacion de las responsabilidades de la direccion y de todo personal involucrado en la
instruccion con respecto al desempefio de seguridad operacional.

vi. la politica de seguridad operacional debe ser revisada periddicamente para asegurar que sigue
siendo relevante y adecuada al centro.

vii. el CIAC debe establecer los objetivos de seguridad operacional relacionados con los
indicadores de desempefio y metas, asi como con los requisitos de seguridad operacional de su
SMS.

viii. EI CIAC debe asegurar que la politica de calidad sea constante y apoye el cumplimiento de las
actividades del SMS.
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2. Responsabilidades-de-la-administraciénrespecto-a Obligacion de rendicion de cuentas

sobre la seguridad operacional

El gerente responsable del CIAC debe ser el directivo que independientemente de
otras funciones, tendrad la responsabilidad funcional y obligacion de rendicion de
cuentas definitivas, en nombre de la organizacion, respecto de la implementacion y
mantenimiento del SMS.

Asimismo, dentro de este elemento el CIAC debe:

A. Definir claramente las lineas de obligacién de rendicion de cuentas sobre la
seguridad operacional para toda la organizacidn, incluida la obligacion directa de
rendicion de cuentas de la seguridad operacional de la administracion superior;

B. determinar la obligacion de rendicion de cuentas de todos los miembros de la
administracion, independiente de sus otras funciones, asi como la de los
empleados, en relacion con el rendimiento en materia de seguridad operacional
del SMS;

C. documentar y comunicar la informacion relativa a las responsabilidades
funcionales, la obligacion de rendicién de cuentas y las atribuciones de seguridad
operacional en toda la organizacion; y

D. definir los niveles de gestion con atribuciones para tomar decisiones sobre la
tolerabilidad de riesgos de seguridad operacional.
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3. Designacién del personal clave de seguridad

El gerente responsable requerido en el parrafo 141.135 (c) de este reglamento, debe tener la
autoridad necesaria para velar por que todas las actividades que imparta el centro pueda
financiarse y realizarse de acuerdo con su SMS y conforme a lo requerido en este
Reglamento.

El gerente responsable, independiente de otras funciones, debe tener la responsabilidad
final de la operacion y del mantenimiento del SMS del centro de instruccion.

El gerente responsable debe ademas de lo establecido en el parrafo 141.135 (c):

A. Garantizar la disponibilidad de los recursos humanos, financieros y demés recursos
requeridos para realizar la instruccion de acuerdo al alcance de las ESINS del CIAC;

B. asegurar que todo el personal cumpla con el SMS de la organizacion y con los requisitos de
este Reglamento;

C. asegurar que la politica de seguridad operacional es comprendida, implementada y
mantenida en todos los niveles del CIAC;

D. demostrar un conocimiento apropiado de este Reglamento y ser el contacto directo con la
AAC;

E. tener responsabilidad directa en la conducta de los asuntos del centro de instruccion; y
F. tener responsabilidad final sobre todos los aspectos de seguridad operacional en el CIAC.

El gerente responsable debe nominar una persona con suficiente experiencia, competencia y
calificacion adecuada en seguridad operacional, para ser el miembro de la administracion
gue serd el responsable individual y punto focal para el desarrollo y mantenimiento de un
SMS eficaz, quien debe:

A. Asegurar que los procesos necesarios para el SMS estén establecidos, puestos en ejecucién
y mantenidos;

B. informar al gerente responsable sobre el funcionamiento del SMS y sobre cualquier
necesidad de mejora;

C. asegurar la promocion de seguridad operacional a través de la organizacion; y

D. debe tener el derecho de acceso directo al gerente responsable para asegurar que este
ultimo se mantenga adecuadamente informado del cumplimiento de este Reglamento y de
temas de seguridad operacional.

La persona nominada para seguridad operacional, al igual que el personal indicado en los
parrafos (e) y (g) de la Seccidn 141.135 deben ser aceptados por la AAC.

4. Coordinacion de la planificacion de fa respuesta ante emergencias

El CIAC debe desarrollar y mantener, o coordinar, como sea apropiado, una respuesta a la
emergencia 0 un plan de contingencia en el correspondiente manual de instruccion y
procedimientos (MIP), que debe establecer por escrito que se deberia hacer después de un
accidente y que asegure:

A. Latransicion ordenada y eficiente de las actividades normales a las de emergencia;
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B. ladesignacion de la autoridad de la emergencia;
C. laasignacion de las responsabilidades de la emergencia;
D. lacoordinacion de esfuerzos para hacer frente a la emergencia; y

E. la continuidad en forma segura de las actividades, o el regreso a las actividades normales
tan pronto como sea posible.

5. Documentacion SMS

El CIAC debe desarrollar y mantener la documentaciéon del SMS, en la forma de papel o
electronica, para describir lo siguiente:

La politica de seguridad operacional;

los objetivos de seguridad operacional;

los requisitos, procedimientos y procesos del SMS;

responsabilidades y autoridades para los procedimientos y los procesos; y
los resultados del SMS.

ElI CIAC, como parte de la documentacion del SMS, debe desarrollar y mantener
actualizado en el manual de instruccion y procedimientos (MIP), la siguiente informacion
ademas de lo requerido en la Seccion 141.250 de este Reglamento:

A. Alcance del SMS;

B. lapolitica y los objetivos de seguridad operacional;

mo o w >

C. la denominacién de los cargos y de las personas designadas como personal clave de
seguridad en este Reglamento;

una descripcion de los procedimientos de identificacion del peligro;
una descripcion de los procedimientos de evaluacion y mitigacion del riesgo;

una descripcion de los procedimientos para la supervision del desempefio de seguridad
operacional;

G. unadescripcion de los procedimientos para mejora continua;

H. una descripcion de los procedimientos para respuesta a la emergencia y planificacion de
contingencia;

I.  una descripcion de los procedimientos para la promocion de seguridad operacional.

b.  Gestion de riesgos de seguridad operacional

1. Ildentificacién del peligro

El CIAC debe desarrollar un proceso que permita identificar y mantener medios formales y
eficaces para recolectar, registrar, actuar y generar retroalimentacion sobre los peligros y los
riesgos en las operaciones, los cuales combinan los métodos reactivos, proactivos y
predictivos para la recopilacién de datos sobre seguridad operacional.

Los medios formales de recoleccion de datos de seguridad operacional incluiran sistemas de
reportes obligatorios, voluntarios y confidenciales.
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El proceso de identificacion del peligro de seguridad operacional debe incluir los siguientes
pasos:

A. Reporte de peligros, eventos, problemas o preocupaciones;
B. recoleccidn y almacenamiento de datos;

C. analisis de los reportes; y
D

. distribucion de la informacion de seguridad operacional obtenida del analisis de los
reportes.

Evaluacién y Mmitigacion del Rriesgo

Vi.

El CIAC debe desarrollar y mantener un proceso formal de gestion del riesgo que asegure el
andlisis, la evaluacion y la mitigacién a un nivel aceptable de los riesgos consecuentes de los
peligros identificados.

Los riesgos deben ser analizados en términos de probabilidad y severidad del evento, y
evaluados por su tolerabilidad.

Una vez establecido el nivel de tolerabilidad en que se encuentra el riesgo derivado del
peligro identificado, el CIAC debe determinar los medios de mitigacion que utilizara para
gestionar los riesgos a un nivel aceptable.

El CIAC debe definir los niveles de seguridad operacional, los que deben ser aceptables
para la AAC, y ellos se deben basar en indicadores y metas de seguridad del desempefio
requerido. Estos niveles aceptables de seguridad permiten tomar las decisiones de la
tolerabilidad del riesgo de seguridad operacional.

El CIAC debe definir los niveles de gestion, aceptados por la AAC, para tomar las
decisiones de la tolerabilidad del riesgo de seguridad operacional.

El CIAC debe definir los controles de seguridad operacional para cada riesgo determinado
como tolerable.

c. Garantia Aseguramiento de la seguridad operacional

Supervision Observacion y medicion de-la-actuacién del rendimiento en euante-ata
materia de seguridad operacional

1.

El CIAC debe como parte de las actividades de garantia aseguramiento de seguridad
operacional, desarrollar, establecer y mantener los medios, métodos y procedimientos
necesarios para verificar el desempefio de seguridad operacional de la organizacion con
relacién a las politicas y objetivos de seguridad operacional establecidos, y debe validar la
eficacia del control de riesgos del SMS implantado.

Los métodos y procedimientos de supervision y medicién del desempefio de seguridad
operacional deben incluir lo siguiente:

A. Reportes de seguridad operacional;

B. Auditorias independientes de seguridad operacional,
C. Encuestas de seguridad operacional,
D

. Revisiones de seguridad operacional;
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d.

E. Estudios de seguridad operacional; e

F. Investigaciones internas de seguridad operacional, que incluyan los eventos que no
requieren ser investigados o reportados a la AAC.

El CIAC debe establecer un procedimiento en el MIP de reportes de seguridad operacional,
con condiciones para asegurar un sistema de reportes eficaz, incluyendo la indicacion clara
de los tipos de comportamientos operacionales que son aceptables o inaceptables, asi como
la definicion de las condiciones en las cuales se considera la aplicabilidad o no respecto a
medidas disciplinarias y/o administrativas.

El CIAC debe establecer, como parte del sistema de supervision y medicion del desempefio
de seguridad operacional, procedimientos para auditorias independientes de seguridad
operacional, concordante con la Seccion 141.275.

2. Gestién del cambio.

El CIAC debe, como parte de las actividades de garantia de la seguridad operacional,
desarrollar y mantener un proceso formal para la gestion del cambio.

El proceso formal para la gestion del cambio debe:

A. ldentificar los cambios dentro del CIAC que puedan afectar la eficacia de los procesos
y servicios de instruccién establecidos;

B. Describir las oportunidades de mejora tendientes a asegurar o preservar el desempefio
de seguridad operacional antes de implantar los cambios; y

Eliminar o modificar los controles de riesgo de seguridad operacional que ya no se requieran
debido a los cambios en el ambiente operacional de las actividades de instruccion.

3. Mejora continua del SMS

El CIAC debe, como parte de las actividades de garantia de seguridad operacional,
desarrollar, establecer y mantener procesos formales para identificar las causas de bajo
desempefio, determinar las consecuencias de estas deficiencias en sus operaciones y
eliminar las causas identificadas.

El CIAC debe establecer un proceso con procedimientos definidos en el MIP para la mejora
continua del SMS que incluya:

A. Una evaluacion proactiva de las instalaciones, equipamiento, documentacion y
procedimientos a través de auditorias y encuestas;

B. Una evaluacion proactiva del desempefio individual para verificar el cumplimiento de
las responsabilidades de seguridad; y

C. Una evaluacion reactiva y/o proactiva para verificar la eficacia de los sistemas de
control y mitigacion de los riesgos.

Promocidn de la seguridad operacional

1. Instrucciény educacion

El CIAC debe desarrollar y mantener la instruccion de seguridad operacional y actividades
formales de comunicacion, para crear un ambiente donde los objetivos del centro en cuanto
a seguridad operacional pueden ser alcanzados.
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ii. El CIAC debe, como parte de sus actividades de promocion de seguridad operacional,
desarrollar y mantener un programa de instruccion que asegure que el personal

iii. involucrado esté adecuadamente entrenado y competente para realizar las funciones para las
cuales fue designado.

iv. El alcance de la instruccion de seguridad operacional serd apropiado a la participacion del
individuo en la organizacion.

v. El gerente responsable debe recibir instruccion sobre conocimiento de seguridad
operacional en relacion a:
A. Politicay objetivos de seguridad operacional,
B. rolesy responsabilidades del SMS; y
C. garantia de seguridad operacional.

2. Comunicacién de la seguridad operacional

El CIAC debe, como parte de sus actividades de promocion de seguridad operacional,
desarrollar y mantener medios formales de comunicacién, de manera que pueda:

A. Asegurar que todo el personal esté concientizado con el SMS;

B. asegurar el desarrollo y el mantenimiento de una cultura positiva de seguridad operacional
en la organizacion;

C. transmitir informacion critica de seguridad operacional;
D. explicar el motivo por el cual se toman acciones especificas de seguridad operacional,

E. explicar el motivo por el cual se introducen o se cambian los procedimientos de seguridad
operacional; y

F. transmitir informacion genérica de seguridad operacional.

Los medios formales de comunicacion de seguridad operacional pueden incluir, por lo menos,
politicas y procedimientos de seguridad operacional.

e. tmplantacién Implementacion del Ssistema de Ggestion de la Sseguridad ©operacional (SMS)

1.

A partir de la entrada en vigor de esta norma, el CIAC utilizara cuatro fases etapas para la
implantacion del SMS. Esta implantacion implementacion no deberd exceder euatre{4) cinco (5)
anos.

Cada fase involucra la incorporacion de componentes y elementos de acuerdo a lo siguiente:

En la Fase Etapa 1, el CIAC debe proporcionar un medele plan de como los requisitos del SMS
seran logrados e integrados a las-actividades-diarias los sistemas de control de la organizacion
y, un cuadro de responsabilidades para la implantacién implementacion del SMS. Ademas en
esta fase, el CIAC debe:

A. ldentificar al gerente responsable y las responsabilidades de seguridad operacional del
personal;

+mplantar—el§M§ establecer un eqmpo de |mplementaC|0n deI SMS
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C. describirel-SMS-del-centro-de-instruceion definir el alcance del SMS;

D. realizar un analisis del faltante de los recursos existentes del centro comparados con los
requisitos de este reglamento para establecer un SMS;

E. desarrollar un plan de implantacion del SMS que explique como la organizacion
implementara el SMS en base a los requisitos nacionales, la descripcion del sistema y los
resultados del anlisis del faltante;

epeFaerenal establecer una persona/oflcma clave responsable de la admlnlstraC| on vy el
mantenimiento del SMS;

establecer un programa de capaC|taC|on del SMS para eI personal con prlorldad para eI
equipo de implementacién del SMS; y

debe |mplementar procesos de gestlon de segurldad operaC|onaI fundamentales Y, aI mismo
tiempo, corregir las posibles deficiencias en los procesos de gestion de seguridad operacional
existentes, incluyendo:

Establecer la

el—Gl-AG establecer un grupo de accion de segurldad operacional por é&rea, segun
corresponda;

establecer un plan de respuesta ante emergencias; e

iniciar el desarrollo progresivo de un documento o manual de SMS y otra documentacion
de respaldo.

Enla Fase Etapa 3, el CIAC debe—pene%n—p#aeﬂea%s—elemeﬂe&d%pla&de—%plantae&en—del

epeFaerenai establecer procesos de gestlon de rlesgos de la segurldad operamonal y al f|naI de
esta etapa debe estar listo para recopilar y analizar datos de seguridad operacional. Esta etapa
incluye:

A. Elmantenimiento-de-procesos-desarrolades-enta-Fase-1 Establecer un procedimiento de

notificacion de peligros voluntaria;
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G.
H.

establecer

ppeéletwes—y est b ecer procedlmlentos de notlflcaC|on e investigacion de sucesos;

SMS—y—a—la—gesnen—de—nesge—de—seg{mdad—epeﬁaerenal establecer un S|stema de

recopilacion y procesamiento de datos de seguridad operacional para los resultados de alto
impacto;

desarrollar el indicador de rendimiento en materia de seguridad operacional de alto impacto
y una configuracion de objetivos y alertas asociada;

establecer un procedimiento de gestion de cambio que incluye la evaluacion de riesgos de
seguridad operacional;

establecer un programa interno de auditoria de la calidad; y

establecer un programa externo de auditoria de calidad.

iv. En laFase Etapa 4, el CIAC debe peneren-practica-la-garantia-de-seguridad-operacional haber

implementado la gestion de riesgos y el aseguramiento de la seguridad operacional, incluyendo:

A. El-mantenimiento—de—los—procesos—desarrolades—en—las—Fases—1t—e—2 Mejorar el

procedimiento y la politica existente con una debida consideracion de los errores o las
equivocaciones accidentales de las infracciones deliberadas o graves;

integrar los

pellgros identificados a partir de Ios informes de investigacion de sucesos con el sistema de
notificacion de peligros voluntaria;

al integrar procedimientos de
|dent|f|caC|on de pellgros y gestion de riesgos con el SMS del subcontratista o el cliente,
segun corresponda;

el-desarrollo-de-los-indicaderes-y-metas-de-desempefio mejorar el sistema de recopilacion y

procesamiento de datos de seguridad operacional para incluir eventos de bajo impacto;

fa-mejora—continua-del- SMS: desarrollar el indicador de rendimiento de bajo impacto y

una configuracion de objetivos/alertas asociadas;

fa—instruceidén—relativa—a—ta—garantia—de—seguridad—operacionak; establecer programas de

auditoria de SMS o integrarlos en los programas de auditoria de calidad existentes; y

al establecer otros programas

de revision de SMS operaC|onaI donde corresponda

. garantizar que se haya completado el programa de capacitacion de SMS para todo el

personal pertinente; y

promover la distribucion e intercambio de informacién de la seguridad operacional de
forma interna y externa.

3. Las actividades de documentacién del SMS, asi como las de capacitacion, educacién y
comunicacion de SMS son transversales a todas las etapas de implementacion.
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PROPUESTA DE ENMIENDA AL LAR 147

147.115  Aprobacion del programa de instruccion

(a) Para un solicitante o titular de un CCIAC que cumpla con los requisitos del LAR 147, la AAC
podré aprobar los siguientes cursos del programa de instruccion:

(1) Curso de formacion bésica para mecanico de mantenimiento de aeronaves;
(2) curso de habilitacion en célula;

(3) curso de habilitacion en sistema motopropulsor;

(4) curso de habilitacion en avionica; y

(5) preparacion de cursos especiales previamente aprobados por la AAC.

(b) Los curriculos de los cursos sefialados en esta seccion, se detallan en el Apéndice 1 0 Apéndice 2
a este reglamento. En los Apéndices 1 y 2 se presentan dos métodos opcionales para la
elaboracion del plan de instruccion, con metodologias diferentes; apéndice uno por instruccion
tradicional y apéndice dos por instruccion por competencias.

(c) Sin embargo, si dentro de un programa de instruccién aprobado existe un curso que no ha sido
impartido por un periodo mayor a doce (12) meses, se suspenderd la habilitacion concedida para
ese curso.

Apéndice 2

Instruccion por competencias

a. Objetivo. Se define en este Apéndice el desarrollo de la instruccion por competencias para—ser
aphicable-en-laFase 2 Habilidades-del como una nueva opcion de metodologia a seguir para el
curso de formacion de mecéanico de mantenimiento de aeronaves, clasificadas por unidades de
competencia que corresponden a sistemas de a bordo, estructura de aeronave y componentes de
aeronaves.
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Asunto 4. Propuestas de mejora al LAR 67

41 Andlisis de la recomendacidn establecida en el Anexo 1, Seccion 1.2.4.2, respecto a la
aplicacion de principios basicos de seguridad operacional en el proceso de examen
médico de los titulares de licencias

411 Continuando con las notas de estudio, la Reunién fue informada que a partir de la
Enmienda 169 del Anexo 1 sobre licencias al personal se incluyé una recomendacién en el Numeral
1.2.4.2 para la aplicacion de los principios basicos de gestion de la seguridad operacional en el proceso de
evaluacion médica, como parte del programa estatal de seguridad operacional (SSP) de cada Estado,
estando este cumplimiento como parte de las preguntas del protocolo del CMA de la USOAP (PQ PEL
3.424).

4.1.2 Por otra parte, el Documento 9379 “Manual de procedimientos para el establecimiento y
gestion de un sistema estatal para el otorgamiento de licencias al personal”, sefiala en el Parrafo 8.9.2 del
Capitulo 8 — Procedimientos médicos de la Parte IlI, que la oficina médica a fin de gestionar
adecuadamente el riesgo aeromédico necesita registrar y analizar los sucesos de incapacitacion durante el
vuelo y las constataciones médicas que puedan dar lugar a incapacidad, sugiriendo ademas que, en los
Estados que cuenten con datos limitados de ese tipo, el analisis debera considerar los datos conexos de las
oficinas médicas de otros Estados que intercambien informacién con la nacional, para detectar tendencias
y riesgos de incapacitacion.

41.3 Por su parte, el Documento 8984 — Manual de medicina de aviacion civil, incluye en el
Apéndice 1 un estudio internacional realizado sobre la gestion de la seguridad operacional basada en
evidencia de datos por riesgos generados en la evaluacion de requisitos aeromeédicos y reportes de eventos
médicos.

4.1.4 Dado que, el Sistema Regional considera que uno de los principios del desarrollo de los
Reglamentos Aeronduticos Latinoamericanos (LAR), es cumplir con las normas y métodos recomendados
(SARPS) de los Anexos al Convenio sobre Aviacion Civil Internacional y, como parte del resultado del
andlisis efectuado al LAR 67 por parte de los especialistas médicos participantes de la reunién, se
consider6 que deberian efectuarse acciones relacionadas con el sistema de recoleccion de data médica
estadistica, especialmente en lo referido a los lineamientos juridicos de cada Estado contratante, ya que, si
bien varios Estados informaron previamente al SRVSOP los médicos designados para acceder al Sistema
de Informacion Regional de Certificacion Médica Aerondutica — No Aptos (SIRCMA), existen dudas
sobre la legalidad de compartir informacion médica que estd protegida por el principio de
confidencialidad entre los Estados del SRVSOP, incluso para la revisién de los médicos designados por
cada Estado.

4.15 En tal sentido, la Reunidn considero pertinente realizar las siguientes actividades previas,
como parte del proceso de incorporacion de los requisitos del SMS en las evaluaciones médicas
aeronduticas:

a) Reiterar la solicitud al SRVSOP que s6lo los médicos autorizados por cada Estado
tengan acceso al SIRCMA, sin intermediarios ni administradores no médicos.

b) Realizar consultas juridicas a cada Estado, con plazo de respuesta al 31 de diciembre
de 214, sobre el mecanismo viable para ingresar:
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f)

9)

h)

1) Casos individualizados de no aptitud al Sistema SIRCMA, considerando tanto
las leyes nacionales, como el Acuerdo de Adhesion al SRVSOP; y

2) datos médicos (diagnostico y/o tratamiento) en casos individualizados de no
aptitud al Sistema SIRCMA, considerando tanto las leyes nacionales, como el
Acuerdo de Adhesion al SRVSOP.

En base a las respuestas recibidas, incluir una nota de estudio para definir viabilidad
del SIRCMA en la RPEL/11 (Afio 2015).

Actualizar anualmente el reporte total de datos cuantitativos correspondiente a
postulantes o titulares de licencia aeronautica de todos los Estados participantes en
el SRVSOP.

Actualizar anualmente los reportes de casos de incapacitacion subita en actividades
aeronduticas sensibles y sus causas de todos los Estados participantes del SRVSOP.

Solicitar a cada Estado remitir sus datas actualizadas de las dispensas otorgadas
hasta Marzo de 2015, para realizar el analisis estadistico de los Estados del
SRVSOP en la RPEL/11 (Afio 2015), utilizando la nomenclatura CIE vigente para
informar las patologias.

La notificacion de la data de los Estados serad enviada al SRVSOP en formato Excel,
conforme al formulario que se detalla en el Adjunto A a esta parte del informe. Para
notificar las patologias se utilizard la nomenclatura CIE vigente y en el caso de los
farmacos se utilizaran los grupos farmacoldgicos establecidos en el citado
formulario.

Posterior al analisis de datos sefialados, elaborar propuesta para la incorporacion del
Punto 2.10.7 del documento 9859 de la OACI (SMS) en el LAR 67, “Incorporar
toda documentacion con peligro o amenazas, secundarias o indirectas que requieran
medidas de seguimiento por separado”, relacionados con la salud.

4.1.6 En tal sentido, la Reunién luego de evaluar la propuesta de acciones a seguir por los
Estados, previas a la incorporacion del Punto 2.10.7 del documento 9859 de la OACI en el LAR 67,
convino en adoptar la siguiente conclusion:

CONCLUSION RPEL 10/06 - PROPUESTA DE FORMATOS PARA

REPORTE DE DATA MEDICA

Aceptar las acciones propuestas por los expertos médicos y la propuesta de formatos para
reporte de data médica que se detalla en el Adjunto A a esta parte del informe.
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4.2 Revisidn de las Secciones 67.030, 67.035, 67.040 y Apéndice 1 del LAR 67 sobre los
requisitos para la autorizaciébn de centros médicos aeronduticos examinadores
(CMAES) y de médicos examinadores aerondutico (AMES)

4.2.1 Seguidamente, la Reunién fue informada del trabajo efectuado por los integrantes del
Panel de Medicina Aerondutica, en el sentido de analizar las oportunidades de mejora en los requisitos de
los centros médicos aeronduticos examinadores (CMAE) y médicos examinadores aeronduticos (AME),
especialmente en el analisis de la conveniencia de utilizar el término certificacion o utilizar el término
autorizacion, considerando que, en algunos Estados del SRVSOP, el unico ente que puede certificar un
centro médico es el organismo de salud y por tanto no cabria la emision de otra certificacion por otra
entidad del mismo Estado y que, el cambio en el término utilizado podria significar un impacto en el
“Acuerdo de Cooperacion Técnica Multinacional para la certificacion de centros médicos aeronauticos
examinadores entre las Autoridades de Aviacidon Civil de los Estados signatarios de este Acuerdo, basado
en el informe del proceso de certificacion del equipo de certificacién multinacional del SRVSOP”, que ya
ha sido firmado por 8 Estados.

422 Por otro lado, como resultado de la aplicacion de las listas de verificacion del manual de
certificacion de centros médicos aeronauticos examinadores en el ensayo efectuado al Instituto Nacional
de Medicina Aeronautica y Espacial en mayo 2014, asi como la revisién de las preguntas del protocolo
(PQ) de CMA del USOAP de la OACI, se consider6 pertinente evaluar propuestas de mejora.

4.2.3 En este contexto y como resultado del analisis efectuado al LAR 67 por parte de los
especialistas médicos participantes de la reunion, se pudo determinar que debian incorporarse nuevas
mejoras al reglamento en lo que se refiere a requisitos de certificacién de los CMAE y autorizacion de los
AME, en los siguientes aspectos:

a) Utilizar el término “certificacién o autorizacion” con el fin de estar acorde con la
terminologia sefialada en el Acuerdo de cooperacion técnica multinacional antes citado,
firmado a la fecha por los Estados de Argentina, Cuba, Bolivia, Ecuador, Paraguay, Perq,
Uruguay y Venezuela y, no causar conflicto en algunos Estados y proceder con las
enmiendas de los documentos respectivos de acuerdo con los procedimientos establecidos
por el SRVSOP.

b) Establecer que el médico evaluador debe cumplir con las calificaciones, experiencia e
instruccion requerida para los médicos examinadores aeronduticos que se indican en el
LAR 67.

c) Considerar asesoria de especialistas en distintas areas, segiin sea necesario, de acuerdo a
lo establecido en el LAR 67.

d) Incluir los siguientes requisitos adicionales para la autorizacion de los médicos
examinadores aeronauticos:

I. Poseer conocimientos practicos y suficiente experiencia a criterio de la AAC respecto
a las condiciones en las cuales los titulares de licencias y habilitaciones desempefian
sus funciones;

ii. declaracién de cumplimiento al LAR 67 o reglamentacion equivalente de cada
Estado, firmada por la autoridad responsable.
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iii. un procedimiento detallado para la atencién del personal aeronautico;
Iv. un procedimiento para la notificacion a la AAC de los cambios del personal de
apoyo; y
V. los registros de sus calificaciones, experiencia e instruccion periddica.

e) Mejorar la redaccion de los requisitos de instalaciones y equipos médicos.

f) Incluir otras causales para la revocacion de los CMAE y AMES.

g) Ampliar el alcance de las inspecciones de la AAC.

h)  Mejorar la redaccion y terminologia empleada en el Apéndice 1 del LAR 67 e incluir un
parrafo con referencia al requisito de licencia de funcionamiento exigida a un centro
médico, de acuerdo a la reglamentacion de cada Estado.

424 En tal sentido, la Reunion luego de evaluar la propuesta de enmienda convino en adoptar

la siguiente conclusion:

4.3

431

Conclusion RPEL 10/07 - ENMIENDA DEL REGLAMENTO LAR 67
Aceptar la propuesta de Enmienda al Capitulo A y Apéndice 1 de la Segunda edicién del
LAR 67, que se detalla en el Adjunto A a esta parte del informe.

Revisién 2 de la circular de asesoramiento del LAR 67, en lo que refiere a los requisitos
de autorizacion de centros médicos aeronauticos examinadores y de médicos
examinadores aeronauticos

Prosiguiendo con las notas de estudio, la Reunién analiz6 la propuesta de la Revisién 3

de la circular de asesoramiento del LAR 67, que tuvo por objetivo actualizar los métodos aceptables de
cumplimiento (MAC) y el material explicativo e interpretativo (MEI) con la ultima enmienda del LAR
67, asi como con los procedimientos establecidos en la revision del manual para la certificacion de
centros médicos aeronauticos examinadores del SRVSOP, toda vez que estos documentos deben estar
perfectamente armonizados, para poder brindar una orientacion eficiente y eficaz a los centros médicos
aeronduticos examinadores y médicos examinadores aeronauticos.

4.3.2

En tal sentido, la Reunién luego de efectuar el andlisis correspondiente de las propuestas

de mejora efectuadas a la citada circular, convino en adoptar la siguiente conclusion:

Conclusion RPEL 10/08 - REVISION 2 DE LA CIRCULAR DE
ASESORAMIENTO DEL LAR 67

Aceptar la propuesta de Revisién 2 de la circular de asesoramiento que contiene los MAC
y MEI de los requisitos del LAR 67, Segunda edicion.
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PROPUESTA DE FORMATOS PARA REPORTE DE DATA MEDICA

a) Formulario N° 1 Poblacion Total Clases 1, 2y 3.

b) Formulario N° 2, Discriminacion de la poblacion por género, grupo etareo (menor de 40, mayor
de 40 y mayor de 60 afios), para cada Clase.

Masculino  Femenino ----

Masculino  Femenino ----
Masculino  Femenino ----

C) Formulario N° 3, Causales de no aptitud y de suspension, Clases 1,2y 3

Patologia -40 41 a59 60 + Total
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Patologia -4 41 a 59 Total

Patologia -4 41a59 Total
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d) Formulario N° 4, Causales de dispensa Clases 1,2y 3

Patologia -4 41a59 Total

Patologia -4 41a59 Total
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Patologia -40 41 a59 60 + Total

e)  Causal de incapacitacion subita y cuales afectaron la seguridad de las operaciones aéreas.
Para las Clases 1, 2 y 3, explicar si hubo incapacitacion subita y entregar detalles.

f) Formulario N° 5, Poblacion que utiliza farmacoterapia de manera habitual.

Farmacos -40 41 a 59 60 + Total
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Farmacos -4 41 a 59 Total

Farmacos -4 41 a 59 Total
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PROPUESTA DE ENMIENDA AL CAPITULO A DEL LAR 67

Capitulo A: Generalidades

67.030

Certificacion o autorizacion de centros médicos aeronduticos y autorizacion de
médicos examinadores aeronauticos, segun aplica en cada Estado

(@) La AAC a propuesta de las AMS y cumplidos los requisitos estipulados en esta seccion, certifica o
autoriza a los centros médicos aeronduticos examinadores (CMAE) designados y autoriza los
médicos examinadores aeronauticos (AME) necesarios para satisfacer las certificaciones médicas,
segun sea el numero y distribucidn de los titulares de licencias en el territorio.

(b) Para obtener el certificado o autorizacion de centro médico aeronadutico examinador y las
especificaciones de-certificacion médica aerondutica, el solicitante deberd4 demostrar a la AAC que
cumple con los siguientes requisitos:

1)

)

@)

(4)

®)

(6)

)

8)

©)

Una estructura de direccién que comprenda como minimo un gerente responsable o cargo
equivalente y/o un coordinador de examinadores médicos, segun aplique en cada Estado;

personal médico aeronautico que cumpla los requisitos sefialados en la Seccion 67.A.005 del
Apéndice 1 de este reglamento;

médicos especialistas acreditados, al menos en medicina interna, eirugia, cardiologia,

neurologia, otorrinolaringologia, oftalmologia y psiquiatria y-he-especialistas-come-medices
generales.

asesoria de médicos especialistas en otras areas, si es necesario, de acuerdo a los requisitos
establecidos en el LAR 67.

asesoria de profesionales de la salud en las areas de apoyo diagnostico, tales como laboratorio,
imagenologia, odontologia, fonoaudiologia, psicologia, ¥ toxicologia y otros de acuerdo a los
requisitos establecidos en el LAR 67.

equipos técnicos y material médico necesarios para realizar las pruebas médicas y psicolégicas
establecidas en este LAR acorde con las mejores evidencias y guias de practica médica
reconocidas y actualizadas en cada una de las areas especializadas;

instalaciones e infraestructura adecuadas para el ejercicio de la actividad profesional en las
diversas especialidades médicas, haciendo énfasis en la comodidad de los espacios fisicos
como amplitud, iluminacion, ventilacion, temperatura e independencia;

contar con un manual de procedimientos especificos (MAPE) para el desarrollo de la
evaluacion y certificacion médica del personal aerondutico, en cumplimiento de los requisitos
sefialados en este reglamento;

declaracion de cumplimiento al LAR 67 o reglamentacion equivalente de cada Estado, firmada
por la autoridad responsable;

(10) procedimiento para establecer y mantener la competencia del personal médico aeronautico,

que incluya la instruccion inicial y posteriormente, como minimo cada treinta y seis (36)
meses, cursos de actualizacién en medicina aeronautica dictados por la AAC o por algun
organismo reconocido por la AAC para tal fin;
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(11) sistema de control de registros médicos en lo referente a la identificacién, almacenamiento,

proteccién y disposicion de la documentacion, asi como la aplicacion de la confidencialidad
médica; y

(12) sistema informatico para el personal aeronautico evaluado, que permita la transmision de datos

(interfase) o red de certificacidn médica aerondutica con la AAC.

(c) Para obtener la autorizacion de médico examinador aeronautico, el solicitante deberd demostrar a la
AAC que cumple con los siguientes requisitos:

1)

()
®3)

(4)
(%)

(6)

(7)
(8)

©)

(10)

(11)

(10)

Titulo de médico y experiencia en actividades clinicas médicas o quirurgicas de atencion de
adultos;

registro de salud pertinente ante la autoridad de salud del Estado;

curso inicial de capacitacion especifica en medicina aeronautica, de acuerdo al programa
conducido y/o aceptado por la AAC;

cursos de actualizacion en medicina aeronautica dictados por la AAC o por algin organismo
reconocido por la AAC para tal fin, como minimo cada treinta y seis (36) meses;

disponer y operar los equipos médicos téenicos necesarios para realizar las pruebas
establecidas en este LAR;

instalaciones adecuadas para el ejercicio de la actividad profesional, haciendo énfasis en la
comodidad de los espacios fisicos como amplitud, iluminacién, ventilacién, temperatura e
independencia;

asesoria de médicos especialistas clinicos o quirtrgicos acreditados, al menos en medicina
interna, cirugia, cardiologia, neurologia, otorrinolaringologia, oftalmologia y psiquiatria;

profesionales de la salud de las areas de apoyo diagndstico, al menos en laboratorio,
imagenologia, toxicologia, fonoaudiologia, odontologia y psicologia;

los AME deben poseer conocimientos practicos y suficiente experiencia a criterio de la AAC
respecto a las condiciones en las cuales los titulares de licencias y habilitaciones desempefian
sus funciones;

los médicos especialistas que apoyen o se involucren asistiendo a los AME, deberian conocer
la reglamentacion aeronautica que aplica a su area y las bases de la actividad aérea que
desarrolla o desarrollara el postulante a una licencia dada;

acreditar un sistema de control de registros médicos en lo referente a la identificacion,
almacenamiento, proteccion y disposicién de la documentacion y la aplicabilidad de la
confidencialidad médica; y

contar con un sistema informatico para el personal aeronautico evaluado, que permita la
transmision de datos (interfase) o red de certificacion médica aeronautica con la AAC.

Nota.- Constituyen ejemplos de conocimiento practico y experiencia, la experiencia de vuelo, la experiencia en simulador,
la observacion sobre el terreno y toda otra experiencia practica que la autoridad aeronautica considere que cumple este

requisito.

(d) La solicitud para la certificacion y /o autorizacién del CMAE vy la autorizacion del AME debe ser
realizada en la forma y manera establecida por la AMS de la AAC.
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67.035 Revocacion de las designaciones otorgadas a los centros médicos aeronauticos
examinadores y médicos examinadores aeronauticos

(@ El incumplimiento de las disposiciones y condiciones establecidas en este reglamento, conlleva la
revocatoria de las certificaciones y autorizaciones otorgadas por la AAC a los CMAE. Dentro de
las causales se detallan la falta de notificacion de cambios en:

(1) Personal médico aeronautico examinador;

(2) instalaciones;

(3) equipos médicos y proveedores externos de servicios: y

(4) cambios en el MAPE, que no se ajuste a las exigencias del LAR 67.

(b) El incumplimiento de las disposiciones y condiciones establecidas en este reglamento, conlleva la
revocatoria de las certificaciones y autorizaciones otorgadas por la AAC a los AME. Dentro de las
causales se detallan la falta de notificacion de cambios en:

(1) instalaciones;
(2) equipos médicos

(c) No haber aprobado el curso inicial o de actualizacidn, tanto del personal médico examinador de los
CMAEs como de los AME.

67.040 Inspecciones de la AAC

(@ Los CMAEs y los AMEs, sus profesionales consultores, sus equipos e instalaciones, estaran
sometidos a inspecciones de vigilancia periodica, regulares y aleatorias, que la AMS de la AAC
establezca dentro de sus planes..

(b) A través de las inspecciones la AAC estara en la capacidad de evaluar y demostrar el nivel de
cumplimiento de los requisitos del LAR 67.

(d) El proceso de inspeccion no debera exceder de veinticuatro (24) meses, de acuerdo al programa de
vigilancia establecido por la AAC.

(e) El resultado de la inspeccion podria generar la cancelacion o suspension de la certificacion o
autorizacion.

67.055 Evaluacion de los certificados médicos remitidos a consideracién de la AAC.

(@) El médico responsable de la AMS es EvaluaderMédico médico evaluador de la AAC, quien cuenta
con requisitos de calificacion, experiencia e instruccion necesarios para cumplir su funcion.
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PROPUESTA DE MEJORA AL APENDICE 1 DEL LAR 67
Requisitos para la certificacion de los

Centros Médicos Aeronauticos Examinadores (CMAE)

67. A.001  Objetivo

(@) Este Apendice tiene por objeto establecer los requisitos y-les-procedimientos para la certificacion o
autorizacion de los centros médicos aeronduticos examinadores (CMAES), asi como para la
modificacion de las certificaciones o autorizaciones otorgadas.

(0
67. A.005 Requisitos generales

(@) Los médicos examinadores aeronauticos del CMAE a los cuales se refiere el Parrafo 67.030 (b) (2)
deberén acreditar los siguientes requisitos:

(1) Titulo de médico y experiencia en actividades clinicas médicas o quirdrgicas de atencion de
adultos;

(2) registro de salud pertinente ante la autoridad de salud del Estado;

(3) habilitacién otorgada por el Colegio Médico respectivo o equivalente, segun las exigencias de
cada Estado;

(4) formacion en medicina aerondutica de acuerdo a los programas conducidos y/o aceptados por la
AAC,

(5) conocimientos practicos y experiencia respecto a las condiciones en las cuales los titulares de
licencias y habilitaciones desempefian sus funciones;

(6) cursos de actualizacion en medicina aeronautica dictados por la AAC o por algin organismo
reconocido para tal fin, como minimo cada treinta y seis (36) meses, de acuerdo a lo establecido
enel LAR 67.

(b)  Todo el personal de salud del CMAE debera cumplir las exigencias para el ejercicio de la profesion
y especialidad establecidas por la autoridad de salud.

(c) EI CMAE debera acreditar la categoria necesaria establecida por la autoridad de salud, que
garantice el cumplimiento de los requisitos establecidos en el LAR 67.

(d) Los especialistas médicos eHnices-acreditados, que apoyen o se involucren asistiendo a los CMAEs,
deberian conocer la reglamentacion aeronautica que aplica a su area y las bases de la actividad
aerondutica que desarrolla o desarrollara el postulante a una licencia dada.

67. A.010 Documentacion requerida

(@) Ademas de los requisitos sefialados en la Seccion 67A005 67.030 (b), los centros médicos
interesados en ser certificados como CMAE deberan presentar ante la AAC la correspondiente
solicitud formal, en la que deberan hacer constar:

(1) Nombre oficial del centro.
(2) Ladenominacion o razén social del centro asistencial.
(3) Domicilio del centro, nimero de teléfono, nimero de fax, correo electronico, pagina web (no

indispensable) y-rmero-de-Registro-de-Contribuyentes.

(4) Numero de Registro de Contribuyentes, de acuerdo a lo establecido en cada Estado.
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(b)

(©)

(d)

(€)

(f)

(5) Nombre y apellidos, nimero de documento de identidad y domicilio del representante legal
del CMAE.

(6) Nombre y apellidos, nimero del documento de identidad del médico aerondutico responsable.
(7) Calendario y horario de funcionamiento del centro.

(8) Reconocimientos y evaluaciones médicas para cuya realizacion se solicita la autorizacién o
namero de registro profesional expedido por las autoridades de salud.

La solicitud formal debera ir acompariada de los siguientes documentos:
(1) Autorizacion sanitaria de funcionamiento, expedida por la Autoridad competente.

(2) Licencia de funcionamiento del centro médico para el ejercicio de esta actividad, de acuerdo
a la normativa de cada Estado.

(3) Certificado de vigencia de inscripcion registral del centro médico, con indicacién de su objeto
social y representantes, en caso de ser entidad privada o publica inscrita. En caso de ser
entidad publica no inscrita, documento en donde conste su existencia legal.

(4) Copia del documento en donde conste el poder vigente del representante que suscribe la
solicitud, en el caso que no conste en el certificado antes mencionado.

(5) Relacion nominativa de todo el personal médico y de apoyo involucrado en los
reconocimientos y evaluaciones para el cual se solicita la autorizacion.

(6) Copiade los titulos y diplomas y acreditaciones del personal médico y de apoyo involucrado,
que acrediten que posee la formacion requerida.

(7) Certificacion de colegiatura y habilitacion del personal médico involucrado, de acuerdo a las
leyes vigentes en cada Estado.

(8) Pago de los derechos de tramitacion correspondientes segun la AAC, de acuerdo a las leyes
vigentes en cada Estado.

La solicitud de certificacion serd resuelta por la AAC en los plazos establecidos en sus
procedimientos.

A los centros médicos se les expedird un documento acreditativo de su certificacion o autorizacion
y sus atribuciones, que recogerd las condiciones de la misma y, en particular, los reconocimientos y
evaluaciones para los que se les habilita.

La certificacién o autorizacion tendra vigencia indefinida, sujeto al resultado satisfactorio de una
auditoria que realizara la Autoridad, que no deberan exceder de veinticuatro (24) meses, de acuerdo
al programa de vigilancia establecido por la Autoridad.

Las causas para cancelar o suspender la certificacion estan sefialadas en la Seccion 67.A.025.
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PROPUESTA DE MEJORA A LA CIRCULAR DE ASESORAMIENTO DEL LAR67, ENLO
REFERENTE A CENTROS MEDICOS AERONAUTICOS EXAMINADORES Y MEDICOS
EXAMINADORES AERONAUTICOS.

67.030 Certificacion Certificacion o autorizacion de centros médicos aeronauticos examinadores y
autorizaeidon de médicos examinadores aeronauticos

MAC 67.030/1 Areas geograficas de los AME y CMAE

a. Este método describe y adopta un procedimiento matriz para identificar distritos o areas geogréficas,
segun sea el numero Yy distribucidn del personal aerondutico en el territorio nacional de cada Estado,
para la designacion de los AME y CMAE que corresponda.

1. Las AAC identificardn areas geogréaficas para atender a los postulantes y personal aeronautico
dentro de su territorio, considerando:

i. Las caracteristicas territoriales de geografia, de distribucion poblacional aerondutica y de
desarrollo relativo de las regiones.

ii. La presencia de AME y CMAE (asi como de eventuales candidatos) en las respectivas areas
geograéficas.

iii. El censoy distribucion actualizados del personal aeronautico por areas geograficas.

iv. La disponibilidad de servicios médicos ofertados y la carga de trabajo asistencial de los
AME y CMAE de las areas geogréficas, asi como su capacidad para atender a una poblacion
0 demanda de usuarios determinada, segun los diferentes grupos en que se diferencia el
personal aeronautico.

b. Los AME y CMAE; que cuenten con la certificacion o autorizacion pertinente otorgada por la
Autoridad Sanitaria, y siempre que cumplan los requisitos exigidos en el LAR 67 a criterio de la
AMS de la AAC podrén ser designados y habilitados para ejecutar los exadmenes médicos conforme la
AAC estipule, considerando todo el territorio del Estado contratante o &reas geograficas
diferenciadas.

c. Las convalidaciones del CMA y evaluacion médica seran de competencia exclusiva de la AMS de la
AAC vy se llevaran a cabo en el marco de los tratados, convenios y protocolos vigentes para los
Estados contratantes involucrados en ellas.

d. En el caso de la certificacion médica multinacional, establecer que sélo seran validos los certificados
médicos emitidos sin dispensa. Aquel personal aerondutico que tenga un certificado médico
aeronautico con dispensa debera obligatoriamente efectuar un examen inicial en el pais donde solicite
el reconocimiento.

MAC 67.030/2 Entrenamiento de los médicos evaluadores, médicos examinadores aéronautices
aeronauticos (AME) y médicos consultores en los Estados del SRVSOP

a. Este método describe y adopta un procedimiento matriz para que las AMS de las AAC conduzcan la
formacion y entrenamiento de los médicos evaluadores, médicos examinadores Aaéronauticos (AME)
y medicos consultores, a base de cursos basicos o avanzados y seminarios, asi como para su
capacitacion continua.
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b.

d.

La formacién y entrenamiento inicial de los médicos evaluadores durara un minimo de trescientas
(300) horas académicas, teoricas y practicas y debera cumplir un Pprograma de Ccapacitacion
Ccontinua.,

La formacion y entrenamiento de los AME y médicos consultores, se ajustara a las normas y
necesidades de cada Estado: y considerara un curso, que constara al menos de:

1. Medicina aerondutica;

2. Reglamentacion Médica Aerondutica (OACI, Anexo 1 al Convenio de Aviacién Civil
Internacional; LAR 67; Doc. 8984 y otras reglamentaciones internacionales referenciales).

Fisiologia aerondutica, con entrenamiento fisioldgico.
4. Prevencion de accidentes de aviacion, factores humanos.
Investigacion médica de incidentes y accidentes de Aaviacion.

La capacitacién continua de los AME considerara el mantenimiento permanente del entrenamiento,
mediante alguna de las siguientes opciones, educacion a distancia, seminarios de actualizacion y/o
asistencia a congresos de medicina aeronautica.

MAC 67.030/ 3 Designacion y evaluacion del desempefio de los AME y los CMAE en el SRVSOP

a.

Este método describe y adopta un procedimiento matriz para designar y evaluar el rendimiento de los
AME y los CMAE por las AMS de la AAC.

La designacion de los AME y CMAE, requerira de la autorizacién previa regulada por la Autoridad
Sanitaria del Estado.

La designacion y habilitacion de los AME y CMAE garantizara su plena autonomia e independencia
para actuar respecto al pablico usuario.

La designacion de los AME y CMAE, una vez comprobado el cumplimiento de los requisitos
estipulados para cada condicion por la AAC, serd formals y especificara la funcion a desarrollar asi
como sus condiciones. y-durard-treinta-y-seis{36)-meses.. El respectivo AME o0 CMAE deberé tener,
al menos, un domicilio oficial para los efectos de sede, una direccion de correo electrénico abierto
para comunicacioén habitual y una direccion de correo electronico con la debida proteccion y
seguridad informética de los datos de salud de los usuarios.

La evaluacion del desempefio médico se efectuard mediante auditorias e inspecciones u otros métodos
de evaluacion, practicadas por la AMS de la AAC, con la periodicidad establecida en el LAR 67 y las
normas que determine cada Estado.

Cada AAC en los respectivos Estados aprobara el procedimiento de inspeccion y auditoria médica
aeronautica, el cual estara basado en las regulaciones vigentes del Estado.

MAC 67.030/ 4 Establecimiento de requisitos médicos, administrativos y de apoyo, exigidos para
certificar o autorizar los CMAE en el SRVSOP

a.

Este método describe y adopta un procedimiento matriz para establecer requisitos medicos,
administrativos y de apoyo (recursos humanos profesionales y de asesoria especializada; recursos
logisticos de instalaciones, instrumental y equipo; y recursos informaticos y de archivos
confidenciales), que las AMS de la AAC exigiran para aprobar técnicamente la designacién de los
CMAE.
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b. Sera requisito que el CMAE sea un establecimiento de salud autorizado por la autoridad sanitaria del
Estado. Su responsable médico-legal debe ser un profesional médico (Director Médico) con amplios
conocimientos y experiencia demostrada en medicina aeronautica.

c. Los recursos humanos minimos del establecimiento CMAE, pueden ser propios o por prestacion de
servicios profesionales externos especializados y estardn formados por profesionales de la salud, tales
como:

1. Médicos examinadores habilitados.

2.  Meédicos especialistas en diferentes ramas de la medicina, relevantes para la determinacion de la
aptitud psicofisica del personal aeronautico.

Odontodlogos / dentistas.
Bioguimicos / bacteridlogos.
Psicélogos.

Fonoaudi6logos.

Técnicos o tecn6logos medicos.

© N o g bk~ w

Profesionales de enfermeria.
9.  Responsable del archivo (sea fisico o virtual).

d. El detalle de los requisitos minimos para ser designado como CMAE figura en el Anexo MAC
67.030/ 4 - A.
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67.040 Inspecciones de la AAC a los AME y CMAE

MAC 67.040/ 1 Procedimiento para inspecciones médicas y vigilancia por parte de la AMS de la
AAC

a. Este método describe y adopta un procedimiento para que las AMS de las AAC inspeccionen a los
AME y CMAE.

b. La inspeccion médica aeronautica se entendera destinada a comprobar que el AME o CMAE
mantiene el cumplimiento de los requisitos establecidos en la Seccion 67.030, cuando se designo.
Sera aleatoria y podréa repetirse en el mismo afio, las veces que la AMS de la AAC estime necesario,
conforme al resultado de las inspecciones precedentes.

c. La inspeccion médica aeronautica se realizara por la AMS de la AAC conforme a los principios y
mejores practicas universalmente aceptados, siguiendo los lineamientos establecidos en el manual
para la certificacion o autorizacion de centros médicos aeronauticos examinadores y médicos

examlnadores aeronautlcosy—m%de—ease—ygemwe—ms—mmwe%as—mpamdas—pepm
ele—la—AAG—.

d. De existir regulaciones del Estado contratante sobre acreditaciones y funcionamiento de
establecimientos de salud, éstas se cumpliran conforme a las disposiciones de la Autoridad Sanitaria
de ese Estado.

g e. Las inspecciones no reemplazan a a-ta las auditorias médicas.

67.045  Atribuciones de los centros médicos aeronauticos examinadores (CMAE) y médicos
examinadores aeronauticos (AME)

MAC 67.045/1 Procedimiento para que las AAC del SRVSOP autoricen las funciones especificas de
los AME y CMAE

a. Este método describe y adopta un procedimiento para que las AAC autoricen funciones especificas de
los AME y CMAE.
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ANEXQ—M—AG—G?—GSGM—A— seguw Ias orlentacmnes y gwas para apllcar en detalle el proceso de

autorizacion y los procedimientos de verificacion dispuestos en el manual para la certificacion o

autorizacion de centros médicos aeronduticos examinadores y médicos examinadores aeronauticos
(MCMAE), vigente.
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ANEXO MAC 67.030/4-A

REQUISITOS MEDICOS, ADMINISTRATIVOS Y DE APOYO
EXIGIDOS PARA DESIGNAR A LOS CMAE

I. Administrativos:
» Autorizacion sanitaria del Estado;
» Oficializacion de profesional responsable técnico y médico-legal.
I1. Personal Profesional:
» Meédicos Examinadores habilitados.
» Medicos Especialistas en las diferentes ramas de la medicina:
Generalistas.
Internistas.
Cardiologos.
Neurdlogos.
Oftalmologos.
Otorrinolaring6logos.

O O 0O o o o o

Psiquiatras.

Odontologos/ Dentistas.

Bioquimicos / Bacteridlogos.

Psicélogos.

Fonoaudi6logos.

Técnicos o Tecnologos Médicos.

Profesionales de Enfermeria.

Eneargade Responsable del archivo (fisico o virtual).

I11. Servicios y Unidades/ Especialidades médicas de apoyo:

V V V V V VYV V

» Servicios médicos a nivel primario o ambulatorio.

» Unidades diagndsticas: Laboratorio, imagenologia.

> Instrumental y equipo médico, a nivel de mediana complejidad.
IV. Recursos informaticos

» Recursos de archivo de datos e imagenes.

> Recursos de red Interna, con intranet e internet.
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V. Archivos confidenciales

>

Archivos en papel y, si es permitido, informatizados.

V1. Recursos logisticos

>

Recursos acorde a la complejidad y capacidad resolutiva del establecimiento.

VII. Infraestructura e instalaciones

>

Infraestructura asistencial, administrativa y de servicio al pablico usuario, acorde a la carga
asistencial, poblacién a atender (demanda diaria), laboratorios y entrenamiento, asi como
para otras actividades relacionadas (capacitacion, cursos y reuniones).

Instalaciones con independencia estructural, para fines de seguridad y circulacion del
publico usuario, con superficie edificada y dependencias acorde al nivel de complejidad y
poblacién a atender.
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Asunto 5.

5.1

5.11

Avances de la estrategia de armonizacion y/o adopcién del Conjunto LAR PEL

Exposicion de los representantes de cada Estado sobre la situacion del proceso de
armonizacion

De acuerdo a lo programado, los delegados de cada Estado miembro del Sistema

efectuaron una exposicion respecto a la situacion del proceso de armonizacion y/o adopcién del Conjunto
LAR PEL, que se resume en el siguiente cuadro:

Estado Situacidn a la fecha

Argentina Los RAAC 61, 63 y 65 se encuentran por iniciar el proceso de publicacion
para consulta publica, con un 85% de adopcidn de los LAR.

Los RAAC 142 y 147 han sido publicados para consulta pablica, con un 90%
de adopcion.

El RAAC 141 esta proximo a publicarse para consulta pablica, con un 90% de
adopcion.

El RAAC 67 se encuentra en desarrollo.

Bolivia Han concluido el proceso de armonizacion del Conjunto LAR PEL, inclusive
notificando las diferencias con los LAR, que se encuentran publicadas en la
pagina web de la DGAC de Bolivia.

Brasil Por parte de ANAC:

RBAC 61 aprobado e implantado.
RBAC 63 en proceso de aprobacion.
RBAC 65 en proceso de aprobacion.
RBAC 67 aprobado e implantado.
RBAC 141 en proceso de aprobacion.
RBAC 142 aprobado e implantado.
RBAC 147 en proceso de aprobacion
Por parte de DECEA

ICA 100-18 ATCO aprobado

ICA 63-15 (Salud ATCO/OEA) aprobado.
ICA 102-7 OEA aprobado

Colombia La armonizacion de los reglamentos con el Conjunto LAR PEL han sido
publicados para consulta y se encuentran en etapa de revision con la industria a
través de mesas de trabajo, para luego emitir los reglamentos definitivos que
seran aprobados.

Cuba Armonizados e implantados todos los reglamentos que conforman el Conjunto
LAR PEL, declarando las diferencias en cada caso, conforme a los
procedimientos del SRVSOP.

Chile e Los DAN 141, 142 y 147 han sido aprobados e implantados.

o Los DAR 61, 63, 65y 67 estan en proceso de aprobacién por el Poder
Ejecutivo.

Ecuador Se ha concluido la armonizacién de los Reglamentos del Conjunto LAR PEL,
excepto el correspondiente al LAR 147 que se encuentra en proceso de
aprobacion.

Paraguay Fue el primer Estado que armonizé el LAR PEL en sus reglamentos

nacionales desde el afio 2009, los cuales viene implementando a la fecha,
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inclusive ya han certificados centros de instruccién bajo los nuevos requisitos
del DINACR 141 y conforme se inform6 el numero de CIACs se ha
incrementado a 15 centros.

Per( Los RAP 61, 63, 65, 67, 141, 142 y 147 armonizados han sido aprobados y
vienen siendo implementados.

Uruguay Los reglamentos 67 y 147 han concluido el proceso de adopcién y han sido
publicados. Los reglamentos 61, 63, 65, 141 y 142 estan en proceso de
aprobacion.

51.2 La Reunion tomo conocimiento de los avances logrados en lo que se refiere al Conjunto
LAR PEL, solicitando a los Estados que han concluido los procesos de armonizacién presentar los
formularios de referencias cruzadas y notificacion de diferencias solicitados por el SRVSOP, lo cual
permitira contar con una métrica exacta de los avances de estos procesos por parte de los Estados.
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Asunto 6. Otros asuntos

6.1 Propuesta del LAR 120 sobre programa de prevencion del uso de sustancias
psicoactivas en aviacion civil

6.1.1 La Reunion fue informada que durante la Quinta y Sexta Reunion del Panel de expertos
en operaciones del SRVSOP, llevadas a cabo en 2011 y 2012, se acept6 el desarrollo del LAR 120,
acordando utilizar como referencia para el desarrollo de la propuesta el Reglamento RBAC 120 de Brasil.

6.1.2 Posteriormente, durante la Vigésimo Quinta Reunién Ordinaria de la Junta General,
celebrada en Brasilia, se aprob6 el desarrollo e incorporacion de nuevos reglamentos del Conjunto LAR
OPS, entre ellos el LAR 120, lo cual fue incluido en el programa de actividades del SRVSOP para el afio
2013, desarrollando el Comité Técnico, la estructura del LAR 120, la cual cumplié con la primera ronda
de consulta entre los expertos de los Estados del SRVSOP.

6.1.3 Considerando los comentarios presentados por Chile y Cuba, se analizé la propuesta del
Reglamento LAR 120 durante la Octava Reunion del Panel de Expertos de Operaciones (RPEQ/8),
celebrada en 2013, efectuandose una breve introduccion acerca del contenido y alcances del reglamento,
comentando los aspectos mas importantes de un comunicado emitido por IFALPA, sobre su posicién con
relacién al control del uso indebido de sustancias psicoactivas y concluyéndose que el reglamento
presentado era susceptible de mejoras, siendo para ello fundamental la intervencion y aporte de
especialistas del area de medicina aeronautica, por lo que se acordd que el escenario adecuado para el
tratamiento del reglamento es el panel de expertos en medicina aeronautica, para posteriormente ser
presentado al panel de expertos en operaciones.

6.1.4 Durante la Novena Reunion del Panel de Expertos en Licencias y Medicina Aerondutica,
celebrada en 2013, se presentd una primera propuesta de LAR 120, determinandose que existian
oportunidades de mejora, principalmente en lo referido a la aplicacion del principio de lenguaje claro,
dado que en esencia cumple con las normas y métodos recomendados del Anexo 1y podria ser aplicable
en todos los Estados.

6.1.5 En este contexto, la Reunién analiz6 la nueva propuesta de la Primera edicion del LAR
120, efectuada por parte de los especialistas médicos participantes de la reunion, concluyendo que
debian incorporarse nuevas mejoras al reglamento en los siguientes aspectos:

a) Mantener el LAR 120 como un reglamento y no como un programa, ya que, el LAR
120 debe ser una orden taxativa y no un proyecto ordenado de actividades
(programa);

b) aplicar el principio de lenguaje claro a todo el texto;

c) precisar en todo el texto que el reglamento no es solo de prevencion sino también de
control;

d) mantener la estructura del reglamento en capitulos: generalidades, prevencion,
control y rehabilitacion, para mejor entendimiento y aplicacion del mismo;
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e) cambiar el término “funcionario” por “personal” o “empleado”, ya que, en algunos
Estados se denomina “funcionarios” a los agentes de la AAC u otros organismos
oficiales;

f) incluir definiciones de los siguientes términos para el mejor entendimiento del
reglamento:

Anadlisis confirmatorio;

cadena de custodia;

contramuestra;

control de consumo;

estar bajo el efecto de sustancias psicoactivas;
laboratorio;

muestra;

personal aeronautico;

prevencion del consumo;

sustancia psicoactiva.

g) modificar la definicién de sustancias psicoactivas, utilizando la definicion de la
Organizacion Mundial de la Salud y no la del Anexo 1, considerando que ésta Gltima
no es una definicién sino solo un listado de sustancias, proponiendo solicitar a la
OACI Montreal analizar la conveniencia de modificar la definicién de sustancias
psicoactivas del Anexo 1;

h) analizar la conveniencia de mantener los plazos establecidos en el reglamento,
considerando la poblacion de personal aeronautico y las leyes de cada Estado;

i) incluir la necesidad del consentimiento informado previo a cada examen de control;

j) eliminar la exigencia de contratacién de médicos como encargados del programa
tanto en el explotador como en la AAC, considerando que existen mas profesionales
de la salud que podrian hacerse cargo de un programa de prevencion y control de
sustancias psicoactivas, siempre gque tengan el entrenamiento adecuado;

k) mantener la exigencia de exdmenes aleatorios, por ser la modalidad que nos permite
la deteccion de casos de consumo durante actividades aeronduticas, minimizando el
riesgo a la seguridad operacional; y

I)  mantener la exigencia de dos o méas observadores en casos de sospecha justificada,
incluyendo el requisito de que uno de ellos sea el supervisor del programa.

6.1.6 En tal sentido, la Reunion luego de evaluar la propuesta de la primera edicién del LAR
120 - Reglamento de prevencion y control de consumo indebido de sustancias psicoactivas, convino en
adoptar la siguiente conclusion:
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CONCLUSION RPEL 10/09 - PROPUESTA DE PRIMERA EDICION DEL

b)

LAR 120, REGLAMENTO DE PREVENCION Y
CONTROL DE CONSUMO INDEBIDO DE
SUSTANCIAS PSICOACTIVAS

Aceptar la propuesta de la Primera edicion del LAR 120 - Reglamento de
prevencion y control de sustancias psicoactivas, que se detalla en el Adjunto A a
esta parte del informe.

Solicitar al Comité Técnico el desarrollo de una nota de estudio para su
presentacion en la Novena Reunion del Panel de Expertos en Operaciones del
SRVSOP.



RPEL/10

Adjunto A al Informe sobre el Asunto 6

LAR 120 — Reglamento de prevencion y control del consumo indebido de sustancias
psicoactivas en el personal aeronautico
Capitulo A — Generalidades
Texto de la propuesta presentada Comentarios que sustentan nueva
Seccion en la RPEO/8
Titulo y contenido de la seccion propuesta
120.001 Definiciones
Se aplicd en todo el texto el principio de
(a) Definiciones.- Para los propositos | lenguaje claro.
de este reglamento, son de aplicacion
las siguientes definiciones: Se mantuvo el LAR 120 como un
reglamento y no como un programa, ya
@ Examen toxicolégico de | que, el LAR 120 debe ser una orden
sustancias psicoactivas.- | taxativa y no un proyecto ordenado de
Examen destinado a la | actividades (programa).
deteccion  de  sustancias
psicoactivas en el organismo | Se  ordenaron alfabéticamente las
definiciones.
2 Funciones sensibles eriticas
para la seguridad | Se cambi6 el término critico” por
operacional.- Las actividades | “sensible”, por ser un término mas
descritas en la  Seccion | utilizado en medicina de aviacion.
120.005 (a) y (b).
Se cambié el término “funcionario” por
3 Personal de seguridad de la | “personal” o “empleado”, ya que, en
aviacion civil.- Personal que | algunos estados se denomina
desempefia  funciones de | “Funcionarios”, a los agentes de la AAC
proteccion de la aviacion civil | u otros organismos oficiales.
contra los actos de
interferencia ilicita. Se incluyeron las siguientes definiciones,
por estar contenidas en el texto:
(@) Resultado negativo.-
Resultado de wun examen e Anélisis Confirmatorio
toxicolégico de sustancias e Cadena de Custodia
psicoactivas, que no indique e Contramuestra
una concentracion de alguna e Control de consumo
sustancia — psicoactiva - por e Estar bajo el efecto de sustancias
encima de un valor de corte psicoactivas
esta_b_lemdo; 0 un resultado e Laboratorio
po§|t_|vo no validado por el e Muestra
médico evaluador. .
e Personal aeronautico
5) Resultado positivo.- * Prevenc_i()n o_IeI consumo
Resultado de un examen e Sustancia psicoactiva

6A-1
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LAR 120 — Reglamento de prevencion y control del consumo indebido de sustancias
psicoactivas en el personal aeronautico

Capitulo A — Generalidades

Seccion

Texto de la propuesta presentada

en la RPEO/8

Titulo y contenido de la seccion

Comentarios que sustentan nueva
propuesta

(6)

(7)

(8)

toxicolégico de sustancias
psicoactivas que indique una
concentracion  de  alguna
sustancia  psicoactiva por
encima de un valor de corte
establecido y que ha sido

validado por el médico
evaluador.

Sospecha justificada.-
Sospecha fundada en
observaciones especificas
actuales, justificadas por

escrito, basada en indicadores
fisicos, de comportamiento, y
de desempefio.

Supervisor del programa.-
Cualquier supervisor que ha
recibido la instruccion inicial
y periddica especificada por
este reglamento, para
identificar al personal que
deberd someterse a un
examen toxicologico bajo
sospecha justificada.

Sustancias psicoactivas.-

Cualquier sustancia natural o
sintética, no producida por el
organismo, sea natural o
sintética, que produce un
efecto en el sistema nervioso
central y es capaz de alterar

y/o modificar la actividad
psiquica, emocional y el
funcionamiento del

organismo, EIl alcohol, los
opidceos, los canabinoides,

Se elimino la definicidn de supervisores
del programa, ya que, no se utiliza en el
cuerpo del reglamento.

Se propone solicitar a la OACI Montreal
modificar la definicion de sustancias
psicoactivas del Anexo 1 y utilizar la
definicion de la OMS.

Sustancias _ psicoactivas.-  Cualquier

sustancia natural o sintética, no
producida por el organismo, sea natural o
sintética, que produce un efecto en el
sistema nervioso central y es capaz de
alterar y/o modificar la actividad
psiquica, emocional y el funcionamiento
del organismo, considerando tres clases
de sustancias: estimulantes, depresores y
alucindgenos, con excepcion del tabaco y
la cafeina

RPEL/10
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LAR 120 — Reglamento de prevencion y control del consumo indebido de sustancias

psicoactivas en el personal aeronautico

Capitulo A — Generalidades

Seccion

Texto de la propuesta presentada

Titulo y contenido de la seccion

Comentarios que sustentan nueva

en la RPEO/8
propuesta

(9)

(10)

(11)

(12)

los sedativos e hipnoticos, la

cocaina, otros
psicoestimulantes, los
alucindgenos y los

disolventes  volatiles, con
exclusion del tabaco y la
cafeina.

Uso indebido de sustancias
psicoactivas.- El uso de una o
mas sustancias psicoactivas
por el personal aeronautico de
manera que: a) constituya un
riesgo directo para quien las
usa o ponga en peligro las
vidas, la salud o el bienestar
de otros; o

b) provoque o empeore un
problema o desorden de
carécter ocupacional, social,
mental o fisico.

Estar bajo el efecto de
sustancias psicoactivas.-
Cualquier modificacion
bioguimica o psicofisiologica,
incluso inadvertida, causada
por el ingreso de una
sustancia al organismo.

Analisis confirmatorio.-
Estudio que se realiza para
verificar el resultado obtenido
€N un examen anterior.

Cadena de custodia.- Proceso
destinado a controlar, cuidar
y proteger rigurosamente, la
evidencia obtenida.
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LAR 120 — Reglamento de prevencion y control del consumo indebido de sustancias

psicoactivas en el personal aeronautico

Capitulo A — Generalidades

Seccion

Texto de la propuesta presentada

en la RPEO/8

Titulo y contenido de la seccion

Comentarios que sustentan nueva
propuesta

(13)

(14)

Contramuestra.- Muestra que
permanecerd almacenada en
forma inviolable y evitando
cualquier alteraciéon durante
un tiempo determinado para
eventual  repeticion  del
examen.

del  consumo
Acciones proyectos 0
programas, destinados a
anticiparse a la aparicion
del problema del consumo
indebido  de  sustancias
estupefacientes 0
psicoactivas mediante la
educacion, desarrollo
de habilidades y capacidades
de  resolucion de los
conflictos, que
les permitan a las personas
abordar y enfrentar en forma
sana los problemas.

Prevencion

120.005

Aplicacion

(a)

Los requisitos de este reglamento
se aplican al personal de control
de transito aéreo, de explotadores
LAR 121, LAR 135y LAR 145,
qgue incluye a cualquier
trabajador, supervisor, asistente,
trabajador en instruccién, o
cualquier otro personal del
explotador que realiza funciones
sensibles para la seguridad
operacional, ya sea de forma

Se aplicé en todo el texto el principio de
lenguaje claro.

Se incluyo al personal de empresas
certificadas bajo LAR 145.

Se incluy6 a los controladores de transito
aéreo.

Se incluy6 el parrafo (b) (5) que
considera a todo el personal aeronautico.

RPEL/10
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LAR 120 — Reglamento de prevencion y control del consumo indebido de sustancias
psicoactivas en el personal aeronautico
Capitulo A — Generalidades
Texto de la propuesta presentada Comentarios que sustentan nueva
Seccion en la RPEO/8 r?) Lesta
Titulo y contenido de la seccion prop
directa o por medio de empresas | Se propone incluir un péarrafo aclaratorio
sub-contratadas, a  tiempo | sobre la aplicacion del control sélo en
completo o parcial. personal aeronautico de cada Estado.
(b) EI personal que desarrolla
funciones sensibles para la
seguridad operacional incluye, | Se incluye (3) y (7) en 120.005 (b), por
pero no esta limitado a: considerarse sensibles para operaciones
aereas.
(1) tripulantes de vuelo;
(2) tripulantes de cabina;
(3)controladores  de  transito
aereo.
(4) encargados de operaciones de
vuelo;
(5) personal de mantenimiento;
y
(6) personal de carga y descarga
de las aeronaves;
120.010 Obligatoriedad _
Se precisa que el programa no solo es de
Los explotadores de servicios aéreos a | prevencion sino también de control.
los que se aplica el presente
reglamento contaran con un programa
de prevencién del uso indebido de
sustancias  psicoactivas para el
personal aerondutico, aceptado por la
AAC y que contenga como minimo
los requisitos establecidos en los
Capitulos C, D y E del presente
reglamento.
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LAR 120 — Reglamento de prevencion y control del consumo indebido de sustancias
psicoactivas en el personal aeronautico

Capitulo A — Generalidades

Seccion

Texto de la propuesta presentada
en la RPEO/8
Titulo y contenido de la seccion

Comentarios que sustentan nueva
propuesta

120.015

Declaracion de conformidad

Para fines de aceptacion por parte de
la AAC, el explotador deberé
presentar junto con su programa de
prevencion del uso indebido de
sustancias  psicoactivas para el
personal aeronautico, una declaracion
de conformidad, que incluya una lista
completa de todas las secciones y
requisitos de este reglamento y su
método correspondiente de
cumplimiento referenciado a su
programa de prevencion.

Se precisa que el programa no solo es de
prevencion sino también de control.

120.020

Validez del programa

(@ El programa de prevencion del
uso indebido de sustancias
psicoactivas para el personal
aeronautico tendra una validez de
5 afos a partir de la aceptacion
de la AAC.

(b) EIl programa de prevencion podra
ser revisado a requerimiento de
la AAC o del explotador antes
del vencimiento de la validez.

(c) La solicitud de la revalidacion del
programa de prevencion del uso

indebido de sustancias
psicoactivas para el personal
aeronautico debera ser

presentado a la AAC junto con
una nueva declaracion de
conformidad al menos 30 dias
antes del vencimiento del
programa vigente.

Existen dudas referentes a la causa de
establecer un periodo de validez y no
prever Unicamente enmiendas en caso de
ser necesario.  Seria  conveniente
discutirlo con la totalidad del Panel.

El Panel concuerda en mantener la
validez de 5 afios.
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LAR 120 — Reglamento de prevencion y control del consumo indebido de sustancias

psicoactivas en el personal aeronautico

Capitulo A — Generalidades

Texto de la propuesta presentada

Comentarios que sustentan nueva

(@) La seleccion del personal del
explotador que serd sometido los
examenes toxicologicos a los que
hace referencia este reglamento,
deberd realizarse por medio de
un  proceso  cientificamente
valido, basado en algin
programa  informéatico, que
asegure la seleccion aleatoria de
candidatos.

(b) De acuerdo al proceso de
seleccion al que se refiere el
parrafo  anterior, todos los
empleados elegibles a ser
sometidos a un  examen
toxicolégico deberan tener la
misma probabilidad de ser

Seccion en la RPEO/8
Titulo y contenido de la seccion propuesta
Prohibiciones
120.025 (@) El personal identificados en
120.005, no podran, durante el | Se incluye Seccion antes del numeral
ejercicio de sus funciones: 120.005
(1) utilizar sustancias
psicoactivas; 0
(2)estar bajo el efecto de
cualquier sustancias
psicoactiva.
(b) El explotador sera responsable de
tomar las medidas necesarias
para suspender de sus funciones
a cualquiera de sus empleados
gue incumpla con lo especificado
en el Parrafo (a).
120.030 No discriminacion arbitraria

Se establecié un plazo de control para
todo el personal aeronautico.

Se incluyerons tres nuevas Secciones:
120.135 Confidencialidad;

120.140 Dignidad de la persona;
120.145 Derecho de la informacion

Todo ello por ser los principios rectores
del reglamento.

Se propone eliminar la vigencia de 24
meses, por ser impracticable en algunos

6A-7
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LAR 120 — Reglamento de prevencion y control del consumo indebido de sustancias
psicoactivas en el personal aeronautico

Capitulo A — Generalidades

Texto de la propuesta presentada

Seccion en la RPEO/8

Titulo y contenido de la seccion
elegidos cada vez que se realiza | Estados.
una seleccion.

Comentarios que sustentan nueva
propuesta

(c) Todo el personal sefialado en el
Parrafo 120.005, debera ser
sometido sin excepcion a un
examen de control de consumo
de sustancias estupefacientes y
psicoactivas al menos una vez
cada veinticuatro (24) meses
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LAR 120 - Reglamento de prevencién y control del consumo indebido de sustancias
psicoactivas en el personal aeronautico

Capitulo B — Negativa a someterse a un examen

Texto de la propuesta presentada

Comentarios que sustentan nueva

Seccién en la RPEO/8 propuesta
Titulo y contenido de la seccion
120.105 Negativa del titular de una licencia | Se elimina todos los parrafos de esta

a someterse a un examen

(&) La negativa del postulante o
titular de una licencia emitida
segun los LAR 61, LAR 63, o
LAR 65 a someterse a un
examen toxicoldgico de acuerdo
con el programa de prevencion
del uso indebido de sustancias
psicoactivas para el personal
aerondutico, da lugar a:

(1) rechazo por parte de la AAC
de una solicitud para
cualquier licencia,
habilitacion o autorizacion
emitida segin el LAR 61,
LAR 63 y LAR 65 por al
menos un (1) afio contado a
partir de la fecha de dicha
negativa; y

(2) suspension, cancelacion o
revocacion inmediata del
ejercicio de las atribuciones
conferidas por, cualquier
licencia, habilitacion o
autorizacion  validamente
emitida segin el LAR 61,
LAR 63y LAR 65; 0

(3) Suspension de la aptitud
psicofisioldgica del
causante por el tiempo que
la AAC considere

necesario.

seccion.

La negativa de someterse a un examen
debe estar incluida en el programa de
control, por lo que se eliminé de esta
parte y se incluy6 en 120.330.

En 120.330 (2) se incluy6 considerar las
normas de cada Estado, por razones
administrativas y juridicas.
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LAR 120 — Reglamento de prevencion y control del consumo indebido de sustancias
psicoactivas en el personal aeronautico

Capitulo B — Negativa a someterse a un examen

Seccion

Texto de la propuesta presentada
en la RPEO/8
Titulo y contenido de la seccion

Comentarios que sustentan nueva
propuesta

(b) EI explotador no permitird que
cualquier persona que se ha
negado a someterse a un examen
toxicologico, realice funciones
sensibles para la seguridad
operacional.

120.110

Notificacion de la negacién

(@) Para fines del cumplimiento de
la Seccion LAR 120.105, el
explotador notificara a la AAC
dentro de un plazo no mayor a
las 48 horas después de ocurrida
cualquier negativa a someterse a
un examen toxicolégico

Se incluy6 un plazo de 48 horas, por
parecer pertinente en caso que la persona
esté realmente bajo el efecto de
sustancias psicoactivas. Por ende, el
explotador deberia notificar a la AAC, lo
méas pronto posible, para suspender la
acreditacion de salud y evitar que ejerza
las atribuciones para los cuales lo habilita
su licencia.

La negativa de someterse a un examen
debe estar incluida en el programa de
control, por lo que se eliminé de esta
parte y se incluyé en 120.330.

RPEL/10
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LAR 120 - Reglamento de prevencién y control del consumo indebido de sustancias
psicoactivass en el personal aeronautico

Capitulo C - Programa de prevencién del consumo indebido de sustancias psicoactivas

Texto de la propuesta presentada

en la RPEO/S Comentarios que sustentan nueva

Seccion

Titulo y contenido de la seccion propuesta
120.205 Contenido del programa El Capitulo C se transformé en Capitulo
B, al eliminarse sus secciones.
El programa de prevencion estd
basado en la instruccion y la | Se aplic6 en todo el texto el principio de
divulgacion de informacidn acerca del | lenguaje claro.
uso indebido  de  sustancias
psicoactivas  por el  personal
aeronautico y de sus consecuencias. Se incluyeron los objetivos del programa
en 120.200.
En 120.205 se modificd redaccion y se
incluyeron parrafos considerados
necesarios, para mejor entendimiento del
texto.
120.210 Instruccion Se aplico el principio de lengjuaje claro

al texto.
(@ El explotador se asegurara que

(b)

todo el personal identificado en
120.005 (b) y los supervisores
del programa han recibido la
instruccion inicial sobre el uso
indebido de sustancias
psicoactiva antes de desemperiar
sus funciones por primera vez.

debe

Esta instruccion inicial

incluir al menos:

(1) los efectos y consecuencias
en la salud, la seguridad
operacional y en el entorno
laboral, del uso indebido de
sustancias psicoactivas;

(2) las manifestaciones e

Se precisé que la instruccion deberia
incluir, entre otros, la politica del
explotador con relacion al uso indebido
de sustancias psicoactivas.
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LAR 120 — Reglamento de prevencion y control del consumo indebido de sustancias

psicoactivass en el personal aeronautico

Capitulo C — Programa de prevencion del consumo indebido de sustancias psicoactivas

Texto de la propuesta presentada
Seccion en la RPEO/8
Titulo y contenido de la seccion

Comentarios que sustentan nueva

propuesta

indicaciones en el
comportamiento  de  una
persona que indican que
podria encontrarse bajo el
efecto de las consecuencias;

(3) requisitos de este reglamento;
e

(4) informacion detallada sobre
el programa de prevencion
del uso indebido de
sustancias psicoactivas
aprobado al  explotador,
incluyendo las circunstancias
en las que se requiere
someterse a un examen
toxicologico.

(c) Adicionalmente, los supervisores
del programa deberan recibir
instruccién  especifica  con
relacion a la identificacion de
funcionarios para los examenes
toxicologicos bajo  sospecha
justificada.

(d) EI explotador es responsable por
asegurarse que todo el personal
identificado en 120.005 (b) que
ha recibido la instruccién
sefialada por 120.210 (a), reciban
actualizaciones periodicas en
intervalos no mayores a 36
meses.

(d) Los registros relacionados con la
instruccion deberan cumplir con
lo especificado en el LAR
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LAR 120 — Reglamento de prevencion y control del consumo indebido de sustancias

psicoactivass en el personal aeronautico

Capitulo C — Programa de prevencion del consumo indebido de sustancias psicoactivas

Texto de la propuesta presentada

Comentarios que sustentan nueva

(a) El programa de prevencion del uso
indebido de  sustancias
psicoactivas por el personal
aerondutico del explotador, debe

incluir  provisiones para la
difusion, distribucién y
exhibicion de:

(1) material informativo sobre el
uso indebido de sustancias
psicoactivas;

(2) la politica del explotador con
relacion al uso indebido de
sustancias psicoactivas;

(3) informacion detallada sobre
el programa de prevencion
del uso indebido de
sustancias psicoactivas
aprobado al  explotador,
incluyendo las circunstancias
en las que se requiere
someterse a un examen
toxicoldgico; y

(3) las fuentes de informacidon

adicional sobre el uso
indebido de sustancias
psicoactivas y la ayuda
disponible para sus

funcionarios.

Seccion en la RPEO/8 ropuesta
Titulo y contenido de la seccion prop
120.330.
120.215 Material educativo

Se estim6 pertinente eliminar

que tipo de acciones realizard para
cumplimiento de sus programas.

este
parrafo, ya que, cada explotador puede
decidir que tipo de material utilizara o

el
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LAR 120 — Reglamento de prevencion y control del consumo indebido de sustancias

psicoactivass en el personal aeronautico

Capitulo C — Programa de prevencion del consumo indebido de sustancias psicoactivas

Seccion

Texto de la propuesta presentada
en la RPEO/8
Titulo y contenido de la seccion

Comentarios que sustentan nueva
propuesta

120.220

Divulgacion del programa

El explotador se asegurard que el
programa de prevencion del uso
indebido de sustancias psicoactivas
por el personal aerondutico, sea
ampliamente divulgado dentro su
organizacion, y especialmente entre
sus funcionarios identificados en
120.005 (a), y que el mismo se
encuentre disponible continuamente
para ser consultado.

Sin modificacién.

120.225

Resultados del programa

La AAC podra, en cualquier
momento, requerir al explotador un
informe sobre los resultados de su
programa de prevencion del uso
indebido de sustancias psicoactivas
para el personal aerondutico
correspondiente a un determinado
periodo de tiempo especificado en el
requisito.

Se modifico este parrafo, para ampliar la
exigencia de realizar una vigilancia
completa a los programas por parte de la
AAC y no sélo exigir el reporte de
resultados.

120.230

Supervisores del programa

El explotador designara y entrenara
supervisores del programa de
prevencion del uso indebido de
sustancias  psicoactivas  por el
personal aeronautico, quienes
identificaran al personal que debera
someterse a los examenes
toxicoldgicos bajo sospecha
justificada de acuerdo con la Seccion

Mas que supervisores del programa, el
reglamento debe exigir que existan
encargados del programa tanto de la
AAC como del explotador.

RPEL/10
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LAR 120 — Reglamento de prevencion y control del consumo indebido de sustancias
psicoactivass en el personal aeronautico

Capitulo C — Programa de prevencion del consumo indebido de sustancias psicoactivas

Seccion

Texto de la propuesta presentada

en la RPEO/8

Titulo y contenido de la seccion

Comentarios que sustentan nueva
propuesta

LAR 120.325 (d).

120.235

Representante designado

(@)

(b)

El explotador debera designar a
un represente designado ante la
AAC que responda por la
elaboracion, ejecucion, y
mantenimiento del programa de
prevencion del uso indebido de
sustancias psicoactivas por el
personal aeronautico al que se
refiere este reglamento.

La empresa debera informar a la
AAC el nombre y los datos de
contacto  del  representante
designado y mantener esta
informacion actualizada.

Se elimind este parrafo por estar incluido
en el precedente.
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LAR 120 - Reglamento de prevencién y control del consumo indebido de sustancias
psicoactivas en el personal aeronautico
Capitulo D — Examenes toxicoldgicos
Texto de propuesta presentada en Comentarios que sustentan nueva
Seccion la RPEO/8 propuesta
Titulo y contenido de la seccion
120.305 Generalidades Se cambia la denominacion del Capitulo

(@) El explotador es responsable por

(b)

(©)

la realizacion de los exédmenes
toxicoldgicos de acuerdo con lo
previsto por este reglamento.

Un empleado del explotador so6lo
podré ser sometido a un examen
toxicologico durante el
cumplimiento de su jornada de
trabajo, salvo el caso del examen
toxicoldgico previo.

Los detalles sobre la realizacion
de los examenes toxicoldgicos
deben estar contenidos en el
programa de prevencion del uso
indebido de  sustancias
psicoactivas en la aviacion civil
del explotador aceptado por la
AAC, y deberd incluir al menos
los procedimientos para:

(1) La obtencion, manipulacion y
almacenamiento de las
muestras;

(2)la  realizacion  de los
examenes toxicologicos,
incluyendo  las  matrices
biologicas utilizadas y los
niveles de corte adoptados;

(3) notificacion por
médico de un
positivo;

parte del
resultado

por Capitulo C.

Se establecio el requisito de notificacion
a la AAC en caso de exdmenes positivos
en cualquier caso.

Se modifico el titulo del capitulo.

Se incluyeron los objetivos del programa
en 120.300 y se ampliaron las
generalidades en 120.305, para mejor
entendimiento del texto.

Se incluy6 un plazo de control para todo
el personal y se amplio la exigencia del
consentimiento, para no vulnerar los
derechos de las personas.

Se incluye consentimiento informado por
ser el término legal universalmente
aceptado.
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LAR 120 — Reglamento de prevencion y control del consumo indebido de sustancias
psicoactivas en el personal aeronautico

Capitulo D — Examenes toxicoldgicos

Texto de propuesta presentada en Comentarios que sustentan nueva
Seccién la RPEO/8 propuesta
Titulo y contenido de la seccion

(4) garantia de integridad de las
muestras, y el procedimiento
de cadena de custodia
utilizado para este fin;

(d) ElI' medidor de alcoholemia
debera ser utilizado conforme a
los limites y condiciones
establecidos por la legislacion
metroldgica vigente y cumplir
los siguientes requisitos:

(1) haber aprobado la medicién
metrologica  inicial del

organismo metrologico
correspondiente  reconocido
por la AAC;

(2) haber aprobado las
mediciones metrologicas
anuales realizadas por el
organismo metrol6gico
correspondiente  reconocido
por la AAC; y

(3) haber aprobado la inspeccion
en servicio o0 eventual,
conforme  determina  la
legislacion metroldgica
vigente.

(e) Los exadmenes toxicoldgicos con
indicacion  positiva  deberan
incluir su confirmacion mediante
la técnica de espectrometria de
masa. Este requisito no se aplica
al uso del medidor de
alcoholemia.
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LAR 120 — Reglamento de prevencion y control del consumo indebido de sustancias

psicoactivas en el personal aeronautico

Capitulo D — Examenes toxicoldgicos

Seccion

Texto de propuesta presentada en

la RPEO/8

Titulo y contenido de la seccion

Comentarios que sustentan nueva

propuesta

()

(9)

(h)

El explotador so6lo podra
contratar los servicios de un
laboratorio para la realizacion de
los exdmenes toxicoldgicos,
siempre que éste se encuentre
autorizado y acreditado por las
entidades sanitarias y clinicas
correspondiente del Estado del
explotador.

En caso de un resultado positivo,
debe garantizarse al personal del
explotador, el derecho a una
contraprueba, que debe ser
realizada segin los parametros
utilizados para realizar la prueba
original que dio un resultado
positivo.

Antes de la realizacion de un
examen toxicoldgico, el
funcionario del explotador debe
ser informado sobre su derecho a
negarse a someterse a dicha
prueba, y sobre las
consecuencias de esta negativa.

El explotador notificara a la
AAC dentro de un plazo no
mayor a las 48 horas en caso de
ocurrido  cualquier resultado
positivo a  un examen
toxicolégico

120.310

Profesional evaluador

(a)

El explotador debe designar un

Se

profesionales de la salud que podrian

entiende  que  existen

mas
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LAR 120 — Reglamento de prevencion y control del consumo indebido de sustancias
psicoactivas en el personal aeronautico

Capitulo D — Examenes toxicoldgicos

Texto de propuesta presentada en Comentarios que sustentan nueva

Seccién la RPEO/8 propuesta

Titulo y contenido de la seccion
profesional de la salud evaluador | hacerse cargo de un programa de drogas,
para desempefiar las siguientes | por ende, no parece exigible un médico
funciones: evaluador.

(1) supervisar la obtencién de | Se modificd titulo y se incluyeron
muestras; parrafos para detallar el requisito.

(2) validar el resultado de los
examenes toxicologicos;

(3) determinar si el resultado
positivo de un examen
toxicolégico se debe a un
tratamiento médico legitimo o
a otra fuente inofensiva;

(4) determinar si un funcionario
del explotador no puede
producir la muestra corporal
necesaria debido a wuna
condicion médica especifica;
y

(5) otras funciones relativas a los
examenes toxicoldgicos
descritas en la Seccion LAR
120.330.

120.315 Sustancia psicoactivas
Se incluyeron las benzodiazepinas, como
(@) Los funcionarios del explotador | sustancia a controlar.
seran sometidos a examenes
toxicoldgicos por las siguientes | Se incluyeron péarrafos 120.320 vy

sustancias: 120.325 ya que, es necesario incluir los
requisitos del laboratorio que se
(1) Alcohal; encargara de las muestras y de la toma de

muestra en si.

(2) Metabolitos de opiaceos;
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LAR 120 — Reglamento de prevencion y control del consumo indebido de sustancias
psicoactivas en el personal aeronautico

Capitulo D — Examenes toxicoldgicos

Texto de propuesta presentada en
Seccion la RPEO/8
Titulo y contenido de la seccion

Comentarios que sustentan nueva
propuesta

(3) Metabolitos de canabiniodes;
(4) Metabolitos de cocaina; y

(5) Anfetaminas,
metanfetaminas,
metilenodioximetanfetamina,
y metilenodioxianfetamina

(6) Benzodiacepinas

Consentimiento Cambio de numeracion a 120.330

120.320
El explotador se asegurara que cada | Se incluyé la negativa ante un control de
funcionario que va a ser sometido a | consumo en este parrafo, para mejor

un examen toxicolégico segin este | entendimiento del reglamento.
reglamento, firme un consentimiento
expreso para cada toma de muestra a
la que va a ser sometido.

120.325 Tipos de examenes toxicoldgicos Cambio de numeracion a 120.335

(@) Examen toxicol6gico previo: el | Se ha sugerido que no sélo basta con un
explotador sera responsable de | examen negativo, luego del examen
realizar exdmenes toxicologicos | positivo. Si un solicitante tiene un
previos, de conformidad con los | examen toxicoldgico positivo, esta en un
siguientes requisitos: incumplimiento grave del Reglamento y

por ende, deberia perder su licencia

(1) ningn explotador contratard | aerondutica. de comprobarse el abuso,
a una  persona  para | debe ser sometido a un programa de
desemperiar funciones | rehabilitacion y sélo, 2 afios después,
sensibles para la seguridad | como minimo, podria optar a la

operacional, a menos que esa | recertificacion médica.

persona haya sido sometida a
un  examen toxicol6gico
previo con resultado
negativo;

Se propone
corregir el texto como se indica:

Se realizardn exdmenes toxicologicos de
seguimiento, s6lo una vez que la persona
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LAR 120 — Reglamento de prevencion y control del consumo indebido de sustancias

psicoactivas en el personal aeronautico

Capitulo D — Examenes toxicoldgicos

Seccion

Texto de propuesta presentada en

Comentarios que sustentan nueva
propuesta

la RPEO/8
Titulo y contenido de la seccion
el examen  toxicoldgico

(2)

®3)

(4)

previo debe realizarse antes
gue el nuevo funcionario
desempefie sus funciones por
primera vez;

el explotador realizara un
examen toxicologico previo a
un funcionario que va a ser
transferido de una actividad
gue no es considerada como
sensible para la seguridad
operacional, a una funcion
sensible para la seguridad
operacional;

primera—vez—en caso de que
transcurran més de 180 dias

entre el examen toxicolégico
previo previsto en (a)(2) y
(@)(3) y el inicio del ejercicio
de las funciones criticas para
la seguridad operacional, el
funcionario debera  ser
sometido a un nuevo examen
toxicolégico y esperar un
resultado negativo antes de

ha sido sometida al programa de
rehabilitacion, de acuerdo a o
establecido por cada Estado.

Se modifico titulo y se aplicé principio
de lenguaje claro.

Se eliminé el punto (4) de este pérrafo,
ya que, no parece pertinente incluir un
porcentaje de control de consumos en un
reglamento. Esto si puede quedar
establecido en el programa que los
explotadores presenten a la AAC, pero
no parece pertinente exigirlo acé.

En el punto (d) sospecha justificada, se
incluy6 la exigencia de que la sospecha
debe ser conrfirmada por 2 0 mas
observadores.
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LAR 120 — Reglamento de prevencion y control del consumo indebido de sustancias
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Capitulo D — Examenes toxicoldgicos
Texto de propuesta presentada en Comentarios que sustentan nueva
Seccién la RPEO/8 propuesta

Titulo y contenido de la seccion

()

(6)

desempenfiar sus funciones por
primera vez.

antes de contratar a un nuevo
funcionario para una funcion
sensible para la seguridad
operacional, el  explotar
deberd informarle que va a
ser sometido a un examen
toxicoldgico previo antes del
inicio de sus funciones; y

con anterioridad a que un
funcionario sea sometido a un
examen toxicologico previo,
el explotador debe asegurarse
que el funcionario conoce y
esta de acuerdo con el
programa de prevencion del
uso indebido de sustancias
psicoactiva, de acuerdo con la
Seccion LAR 120.320.

(b) Examen toxicoldgico aleatorio:
el explotador sera responsable de
realizar examenes toxicoldgicos
aleatorios, de conformidad con
los siguientes requisitos:

)

la tasa porcentual minima
anual de funcionarios
examinados de forma
aleatoria sera:

i. 50% (cincuenta por

ciento) para explotadores
gue poseen hasta 500
(quinientos) funcionarios
que realizan funciones
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LAR 120 — Reglamento de prevencion y control del consumo indebido de sustancias

psicoactivas en el personal aeronautico

Capitulo D — Examenes toxicoldgicos

Seccion

Texto de propuesta presentada en

la RPEO/8

Titulo y contenido de la seccion

Comentarios que sustentan nueva
propuesta

(2)

©)

criticas para la seguridad
operacional;

ii. 28% (veintiocho por

ciento) o 250 (doscientos
cincuenta) examenes
toxicoldgicos, lo que
fuera  mayor, para
explotadores que poseen
entre 501 (quinientos
uno) y 2000 (dos mil)
funcionarios que realizan
funciones criticas para la
seguridad operacional; y

iii. 7% (siete por ciento) o

560 (quinientos sesenta)
examenes toxicoldgicos
lo que fuera mayor, para
explotadores que poseen
mas de 2000 (dos mil)
funcionarios que realizan
funciones criticas para la
seguridad operacional.

la metodologia para la
eleccion de los funcionarios
para la realizacion de
examenes toxicoldgicos
aleatorios debe realizarse de
acuerdo con la Seccion LAR
120.030.

el explotador no anunciara las
fechas de los examenes
toxicologicos aleatorios, y su
programaciéon  anual  no
seguird una secuencia regular.
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LAR 120 — Reglamento de prevencion y control del consumo indebido de sustancias
psicoactivas en el personal aeronautico
Capitulo D — Examenes toxicoldgicos
Texto de propuesta presentada en Comentarios que sustentan nueva
Seccién la RPEO/8 propuesta
Titulo y contenido de la seccion

(4) el explotador debera
asegurarse que los
funcionarios  seleccionados
para los examenes

toxicologicos se dirijan de
forma inmediata al lugar
establecido para la toma de
muestras, teniendo en cuenta
lo siguiente:

i. Si el funcionario se
encuentra desempefiando
funciones criticas para la
seguridad operacional en
el momento de la
seleccion, este debera ser
conducido al  lugar
establecido para la toma
de muestras tan pronto
como sea posible, una
vez que han culminado
las funciones que venia
desarrollando.

(c) Examen  toxicologico  post-
accidente/incidente: el
explotador serd responsable de
realizar examenes toxicoldgicos
luego de wun accidente, en
conformidad con los siguientes
requisitos:

(1) en caso de un accidente,
incidente u ocurrencia en
tierra, el explotador debera
asegurar que, siempre que
existan  las  condiciones
adecuadas, se realicen
exadmenes toxicoldgicos post-
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LAR 120 — Reglamento de prevencion y control del consumo indebido de sustancias

psicoactivas en el personal aeronautico

Capitulo D — Examenes toxicoldgicos

Seccion

Texto de propuesta presentada en

la RPEO/8

Titulo y contenido de la seccion

Comentarios que sustentan nueva
propuesta

(2)

®3)

(4)

()

accidente a todos los
empleados que realicen
actividades sensibles para la
seguridad operacional
involucrados en el accidente,
salvo a aquellos para quienes
se ha determinado que sus
acciones no contribuyeron
con el accidente;

los empleados que deban
realizarse un examen
toxicoldgico post-accidente,
no consumiran sustancias
psicoactivas hasta que se
realice el examen;

ninguna disposicion de esta
seccion sera utilizada para
demorar o impedir la atencion
médica necesaria de cualquier
personal que haya sufrido un
accidente, incidente u
ocurrencia en tierra;

no hayan transcurrido mas de
8 horas desde el accidente
para un  examen de
concentracién de alcohol; y

no hayan transcurrido mas de
32 horas para examenes de
otras sustancias psicoactivas.

(d) Examen toxicoldgico basado en
sospecha justificada: el
explotador serd responsable de
realizar exdmenes toxicologicos
basados en sospecha justificada,
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Capitulo D — Examenes toxicoldgicos
Texto de propuesta presentada en Comentarios que sustentan nueva
Seccién la RPEO/8 propuesta

Titulo y contenido de la seccion

de

)

(2)

©)

(4)

un

conformidad  con los

siguientes requisitos:

el explotador realizard un
examen toxicologico a un

personal que realiza
funciones sensibles para la
seguridad operacional,

siempre que exista una
sospecha justificada de que el
mismo se encuentra bajo la
influencia de una sustancia
psicoactiva;

la decision de someter a un
funcionario a un examen
toxicoldgico  basado  en
sospecha justificada, debera
ser realizada por un
supervisor de acuerdo con la
Seccion LAR 120.230.;

el supervisor que determind la
existencia de una sospecha
justificada, no debe realizar
dicho examen toxicologico; y

ante la ausencia de un
examen  toxicologico, el
explotador no tomaré ninguna
medida en el ambito de este
reglamento basado
exclusivamente en  una
sospecha justificada.

(e) Examen toxicoldgico de retorno
al servicio: antes de permitir que

funcionario que ha tenido un

resultado positivo en un examen
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LAR 120 — Reglamento de prevencion y control del consumo indebido de sustancias

psicoactivas en el personal aeronautico

Capitulo D — Examenes toxicoldgicos

Seccion

Texto de propuesta presentada en

la RPEO/8

Titulo y contenido de la seccion

Comentarios que sustentan nueva

propuesta

()

toxicolégico retorne a  sus
funciones criticas de seguridad
operacional, el explotador debera
someter al funcionario a un
nuevo examen toxicolégico y
obtener un resultado negativo. El
nuevo examen toxicoldgico no se
realizard hasta que el funcionario
haya completado el tratamiento y
las recomendaciones conforme al
Capitulo E de este reglamento no
antes de transcurridos 2 (dos)
afios desde la deteccion del
resultado positivo.

Examen toxicoldgico de
seguimiento: el explotador sera
responsable de realizar examenes
toxicologicos de seguimiento al
personal que ha sido sometido a
un examen toxicoldgico de
acuerdo con la LAR 120.325 (e)
y una vez que el mismo ha sido
sometido un  proceso de
rehabilitacion acorde con el
Capitulo E de este reglamento de
conformidad con los siguientes
requisitos:

(1) la frecuencia de los examenes
toxicoldgicos de seguimiento
no sera menor a 6 (seis)
exadmenes toxicoldgicos en
los primeros 12 (doce) meses
de retorno al servicio del
funcionario;

(2) el periodo de realizacion de
los exdmenes toxicologicos
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LAR 120 — Reglamento de prevencion y control del consumo indebido de sustancias
psicoactivas en el personal aeronautico

Capitulo D — Examenes toxicoldgicos

Texto de propuesta presentada en Comentarios que sustentan nueva

Seccién la RPEO/8 propuesta

Titulo y contenido de la seccion
de seguimiento no excederan
los 60 (sesenta) meses a partir
del retorno a sus funciones de
empleado;

(3) a partir del sexto examen
toxicoldgico de seguimiento,
el medico—especialista—en
trastornos—mentales—y—de
compertamiento—derivados
del—uso——de—sustaneias
psicoactivas profesional
evaluador del explotador
cancelard los  examenes
toxicologicos de seguimiento
a un funcionario, en el
momento en que determine
que estos examenes ya no son
necesarios; y

(4) los funcionarios que estén
siendo sometidos a los
exadmenes toxicolégicos de
seguimiento, seran excluidos
de la seleccion de
funcionarios para los
examenes toxicoldgicos
aleatorios, hasta la conclusion
del seguimiento.

120.330 Documentacion y registros Se incluyeron 2 péarrafos previos a este,
120.340 y 120.345 referentes a resultado
a) El explotador serd responsable | del examen y reporte y consecuencias del
por mantener en un lugar seguro, | mismo, respectivamente, por
con acceso controlado, por un | considerarse fundamentales para la
periodo minimo de 5 (cinco) | aplicacion del reglamento.
afios:

Este seccion se convierte en 120.350.Se
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LAR 120 — Reglamento de prevencion y control del consumo indebido de sustancias

psicoactivas en el personal aeronautico

Capitulo D — Examenes toxicoldgicos

Seccion

Texto de propuesta presentada en
la RPEO/8
Titulo y contenido de la seccion

Comentarios que sustentan nueva
propuesta

(1) los documentos necesarios
para comprobar el
cumplimiento de este
reglamento;

(2) las copias de los informes
remitidos a la AAC de
acuerdo con la Seccion LAR
120.225;

(3) los registros de las negativa a
ser sometido a examenes
toxicoldgicos por parte de los
funcionarios; y

(4) los documentos presentados
por el personal para refutar el
resultado positivo de alguna
de las pruebas establecidas en
la Seccién LAR 120.325;

(b) Lesfuncionaries El personal del
explotador podra, por medio de
un requerimiento escrito, obtener
copias de todos los registros
relacionados a los exadmenes
toxicoldgicos a los que han sido
sometidos.

aplico principio de lenguaje claro

120.335

Confidencialidad

Salvo lo dispuesto por ley, y lo
expresamente autorizado por este
reglamento, el explotador no
facilitard, compartira o divulgara por
ningun medio, informacion sobre sus
funcionarios contemplada en la LAR
120.330 (a).

Se elimin® esta seccion por estar incluido
previamente.
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LAR 120 — Reglamento de prevencion y control del consumo indebido de sustancias
psicoactivas en el personal aeronautico

Capitulo D — Examenes toxicoldgicos

Texto de propuesta presentada en Comentarios que sustentan nueva
Seccién la RPEO/8 propuesta
Titulo y contenido de la seccion

120.340 Empleados localizados fuera del | Esta seccion se convierte en 120.355
territorio nacional
Se modificd esta seccion, pero es
(@) Todas las disposiciones de este | necesario discutirlo con todo el Panel.
reglamento deberan llevarse a
cabo en el territorio nacional. A continuacién se incluye un nuevo
parrafo 120.360 de vigilancia por parte
(b) EI explotador se asegurara que | de la AAC
todos los funcionarios que
desempefian funciones criticas
para la seguridad operacional
exclusivamente en el territorio de
otro Estado, estan excluidos del
proceso de seleccion de la LAR
120.035.

(c) El explotador se asegurard que,
cuando un funcionario cubierto
por el inciso anterior empieza a
desempefiar funciones criticas
para la seguridad operacional de
forma temporal o permanente en
territorio nacional, sea incluido
en el proceso de seleccion de la
LAR 120.035.
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LAR 120 - Reglamento de prevencién y control del consumo indebido de sustancias
psicoactivas en el personal aeronautico

Capitulo E — Rehabilitacion

Seccion

Texto de propuesta presentada en
la RPEO/8
Titulo y contenido de la seccion

Comentarios que sustentan nueva
propuesta

120.405

Generalidades

El explotador se asegurard que los
funcionarios que han obtenido un
resultado positivo en un examen
toxicologico administrado en
cumplimiento de este reglamento
completen, antes de ser
reincorporados a sus funciones
regulares o a cualquier funcién critica
para la seguridad operacional, un
proceso de rehabilitacion de acuerdo
con la Seccion LAR 120.410

El Capitulo se convierte en Capitulo D.

Se aplica el principio de lenguaje claro.

120.410

Tratamiento

(@ El proceso de rehabilitacion al

Todo solicitante que requiera un
tratamiento de rehabilitacion, deberia

gue hace referencia la LAR | cumplir con el mismo, al menos durante
120.405 deberd contener al | 2 afios, antes de poder retomar sus
menos: actividades aeronauticas.

(1) una evaluacion por un médico
especialista en  trastornos
mentales y de
comportamiento  derivados
del uso de sustancias
psicoactivas;

(2) recomendaciones del médico
especialista en  trastornos
mentales y de
comportamiento  derivados
del uso de sustancias
psicoactivas, consistente en
una o méas de las siguientes
acciones:

Posterior a esto, el caso debe ser
evaluado por el CMMO con todos los
antecedentes  pertinentes  (informes
médicos, exdmenes generales, informe de
psicoterapia, etc.), el que determinara el
eventual riesgo para la seguridad
operacional.

Durante estos dos afios, el titular debe
presentar a la AMS de la AAC,
exadmenes toxicoldgicos seriados, que
descarten consumo reciente o cronico.

Por lo anterior, solo la AMS de la AAC
podra determinar si el solicitante puede
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Capitulo E — Rehabilitacion
Texto de propuesta presentada en Comentarios que sustentan nueva
Seccién la RPEO/8 propuesta

Titulo y contenido de la seccion

©)

(4)

i. orientacion sobre normas
y requisitos de seguridad
operacional en la
aviacion;

ii. tratamiento  terapéutico
profesional;

iii. psicoterapia;
iv. farmacoterapia;

V. programa de tratamiento
en régimen ambulatorio;
ylo

vi. programa de tratamiento
bajo internacion.

el explotador permitird que el
funcionario bajo el
tratamiento recomendado en
el numeral anterior cumpla
con la totalidad del mismo;

el explotador conservara los
informes del médico
especialista en  trastornos
mentales y de

comportamiento  derivados
del uso de sustancias
psicoactivas de acuerdo con
la LAR

120.330 vy, las provisiones
para el cumplimiento del
programa de rehabilitacion
deben estar contenidos en el
programa de prevencion del

retomar o no sus actividades aeronauticas
sensibles.

Esto debe ser discutido por todo el Panel.
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LAR 120 — Reglamento de prevencion y control del consumo indebido de sustancias
psicoactivas en el personal aeronautico

Capitulo E — Rehabilitacion

Texto de propuesta presentada en Comentarios que sustentan nueva

Seccién la RPEO/8 propuesta

Titulo y contenido de la seccion
uso indebido de sustancias
psicoactivas para el personal
aeronautico exigido por la
LAR 120.010.

120.415 Requisitos—del-médico—especialista | La  AAC no podria exigir estos
en—trastornes—mentales—y—de | requisitos, ya que, el médico especialista
comportamiento—derivados—deluse | no es designado por la ésta. La
de sustancias psicoactivas rehabilitacion se puede realizar en
cualquier  institucion  médica  que
&—E—médico—especialista—en | disponga de este servicio. Por ende se
trastornos—mentales——y—de | eliming esta seccidn.
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LAR 120 — Reglamento de prevencion y control del consumo indebido de sustancias
psicoactivas en el personal aeronautico

Capitulo E — Rehabilitacion

Seccion

Texto de propuesta presentada en
la RPEO/8
Titulo y contenido de la seccion

Comentarios que sustentan nueva
propuesta

{2)-al—menos—2{dos)}—afos—de
de—trasternos—mentales—yde

) torivad
del—uso—de—sustancias

120.420

Rehabilitacion

El explotador s6lo podré someter a un
funcionario a un examen toxicol6gico
de retorno al servicio, una vez que el
médico especialista en trastornos
mentales y de comportamiento
derivados del uso de sustancias
psicoactivas ha dado expresamente
por concluido el proceso de
rehabilitacion.

Se modificd rehabilitacion por retorno a
funciones, ya que el parrafo se refiere a
eso.
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Propuesta LAR 120

Reglamento de prevencion y control del consumo indebido de sustancias psicoactivas en el
personal aeronautico

Capitulo A:

120.001

Generalidades

Definiciones

(2) Definiciones.- Para los propdésitos de este

reglamento, son de

aplicacion las

siguientes definiciones:

)

()

®3)

(4)

()

(6)

(7)

Anélisis confirmatorio.- Estudio que
se realiza para verificar el resultado
obtenido en un examen anterior.

Cadena de custodia.- Proceso
destinado a controlar, cuidar vy
proteger rigurosamente, la evidencia
obtenida.

Contramuestra.- Muestra  que
permanecera almacenada en forma
inviolable y evitando cualquier
alteracion  durante un tiempo
determinado para eventual repeticion
del examen.

Control de consumo.- Examenes de
laboratorio para detectar el consumo

de sustancias estupefacientes—o

psicoactivas.

Estar bajo el efecto de sustancias

psicoactivas.- Cualquier
modificacion biogquimica 0

psicofisiologica, incluso inadvertida,
causada por el ingreso de una
sustancia al organismo.

Examen toxicolégico o de control de
consumo de sustancias psicoactivas.-
Examen—de—laberatoric  Pesquiza
quimica destinada a la deteccion de
sustancias  psicoactivas en el
organismo (fluidos corporales como
sangre y orina, foliculos pilosos u
otros).

Funciones sensibles eriticas para la
seguridad operacional.- Las

(8)

(9)

(10)

(11)

(12)

(13)

actividades descritas en la Seccion
120.005 (a) y (b).

Laboratorio.- Entidad encargada de
efectuar los controles de consumo de
sustancias o drogas estupefacientes o
psicoactivas, la cual debera contar
con la autorizacion del organismo
competente en cada Estado.

Muestra.- Parte o porcién extraidas
de un conjunto por métodos que
permiten considerarla como
representativa del mismo.

Personal aeronautico.- Aquel que
desempefia a bordo de las aeronaves
o en tierra las funciones técnicas
propias de la aeronautica.

Personal de sequridad de la aviacién
civil.- Personal que desempefia
funciones de proteccion de la
aviacion civil contra los actos de
interferencia ilicita.

Prevencion del consumo.- Acciones
proyectos o programas, destinados a
anticiparse a la aparicion del
problema del consumo indebido de
sustancias estupefacientes 0
psicoactivas mediante la educacion,
desarrollo de  habilidades vy
capacidades de resolucion de los
conflictos, que les permitan a las
personas abordar y enfrentar en
forma sana los problemas.

Resultado negativo.- Resultado de un
examen toxicologico de sustancias
psicoactivas, que no indique una
concentracion de alguna sustancia
psicoactiva por encima de un valor
de corte establecido; o un resultado
positivo no validado por el médico
evaluador.
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(14) Resultado positivo.- Resultado de un
examen toxicolégico de sustancias
psicoactivas que indique una
concentraciéon de alguna sustancia
psicoactiva por encima de un valor

de corte establecido y—gue—ha—side
lid Lenddi | .

(15) Sospecha justificada.-  Sospecha
fundada en observaciones especificas
actuales, justificadas por escrito,
basada en indicadores fisicos, de
comportamiento, y de desempefio.

(16) Sustancias psicoactivas.- Cualquier
sustancia natural o sintética, no
producida por el organismo, sea
natural o sintética, que produce un
efecto en el sistema nervioso central
y es capaz de alterar y/o modificar la
actividad psiquica, emocional y el
funcionamiento  del  organismo,
considerando  tres clases de
sustancias: estimulantes, depresores
y alucindgenos, con excepcion del
tabaco y la cafeina.

(17) Uso  indebido de  sustancias
psicoactivas.- El uso de una o mas
sustancias  psicoactivas por el
personal aeronautico de manera que
constituya un riesgo directo para
quien las usa o ponga en peligro las
vidas, la salud o el bienestar de otros;
0 (Que provoque O empeore un
problema o desorden de caracter
ocupacional, social, mental o fisico.

120.005 Aplicacion

(&) Los requisitos de este reglamento se
aplican al personal de control de transito
aéreo; de explotadores LAR 121, 135 y
145, que incluye a cualquier trabajador,

supervisor, asistente, trabajador en
instruccidn, o cualquier otro personal del
explotador que realiza funciones sensibles
para la seguridad operacional, ya sea de
forma directa o por medio de empresas
sub-contratadas, a tiempo completo o
parcial.

(b) El personal que desarrolla funciones
sensibles para la seguridad operacional
incluye, pero no esté limitado a:

(1) tripulantes de vuelo;

(2) tripulantes de cabina;

(3) controladores de transito aéreo;

(4) encargados de operaciones de vuelo;
(5) personal de mantenimiento;

(6) personal de carga y descarga de las
aeronaves; y

(7) todo otro personal que requiera de
licencia aerondutica para el ejercicio
de sus funciones.

120.010 Obligatoriedad

Los explotadores de servicios aéreos a los que
se aplica el presente reglamento contardn con
un programa de prevencion y control del uso
indebido de sustancias psicoactivas para el
personal aerondutico, aceptado por la AAC y
que contenga como minimo los requisitos

establecidos en les-GCapitulos-C-DyE-del el

presente reglamento.
120.015 Declaracion de conformidad

Para fines de aceptacion por parte de la AAC,
el explotador debera presentar junto con su
programa de prevencion y control del uso
indebido de sustancias psicoactivas para el
personal aeronautico, una declaracién de
conformidad, que incluya una lista completa
de todas las secciones y requisitos de este
reglamento y su método correspondiente de
cumplimiento. referenciado-a-su—programa-de
prevencion-
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120.020 Validez del programa

(a)

(b)

(©)

El programa de prevencion y control del
uso indebido de sustancias psicoactivas
para el personal aerondutico tendrd una
validez de 5 afios a partir de la aceptacion
por parte de la AAC.

El programa de prevencion y control
podra ser revisado a requerimiento de la
AAC o0 del explotador antes del
vencimiento de la validez.

La solicitud de la revalidacion del
programa de prevencién del uso indebido
de sustancias psicoactivas para el personal
aeronautico debera ser presentado a la
AAC junto con una nueva declaracion de
conformidad al menos 30 dias antes del
vencimiento del programa vigente.

120.025 Prohibiciones

(a)

(b)

El personal identificado en la Seccién
120.005, no podrd, durante el ejercicio de
sus funciones:

(1) Utilizar sustancias psicoactivas; o

(2) estar bajo el efecto de cualquier
sustancias psicoactiva.

El explotador sera responsable de tomar
las medidas necesarias para suspender de
sus funciones a cualquiera de sus
empleados que incumpla con lo
especificado en el Parrafo (a).

120.030 No discriminacion arbitraria

(a)

(b)

Las disposiciones establecidas en el
presente reglamento deberan ser aplicadas
imparcialmente, no pudiendo existir
diferencias de trato respecto de un mismo
tipo de personal aerondutico.

La seleccidn del personal del explotador
que sera sometidos a los examenes
toxicoldgicos a los que hace referencia
este reglamento, deberd realizarse por
medio de un proceso cientificamente
valido, basado en algin programa
informéatico, que asegure la seleccion

aleatoria de candidatos.

(b) De acuerdo al proceso de seleccién al que

(©)

se refiere el parrafo anterior, todos los
empleados elegibles a ser sometidos a un
examen toxicolégico deberan tener la
misma probabilidad de ser elegidos cada
vez que se realiza una seleccion.

Todo el personal sefialado en la Seccién
120.005, deberd ser sometido sin
excepcion a un examen de control de
consumo de sustancias estupefacientes y
psicoactivas al—menos—una—vez—cada

inti , de acuerdo a lo
establecido en cada Estado.

120.135 Confidencialidad

En toda actuacion relativa al control del
uso indebido de sustancias psicoactivas,
que se efectle al personal aeronautico, los
funcionarios y operadores de las entidades
correspondientes, deberdn respetar la
confidencialidad o reserva de |la
informacién de dicho personal, de
acuerdo a las Leyes de cada Estado.

120.140 Dignidad de la persona

En toda actuacion relativa al control del
uso indebido de sustancias psicoactivas,
que se efectue al personal aerondutico, los
funcionarios y operadores de las entidades
correspondientes, deberan respetar la
dignidad de la persona y sus derechos
consagrados en la Constitucion Politica
de cada Estado, debiendo ser tratados de
una manera que resguarde su privacidad e
intimidad.

120.145 Derecho a la informacion

Todo el personal aerondutico afecto al
presente reglamento tiene derecho a
conocer y ser informado de las
disposiciones que reglamentan la
prevencion y control del uso indebido de
sustancias psicoactivas, especialmente en
lo relativo a las sanciones penales y
disciplinarias que puedan aplicarse en su
contra. lgualmente, tiene derecho a ser
informado  del estado de los
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procedimientos y tramites a que se
sometan las respectivas muestras, asi
como del resultado obtenido.

examen-sacaresto-de-aca

Capitulo &B: Programa de prevencién del
consumo indebido de
sustancias psicoactivas

La prevencion del consumo indebido de
sustancias  psicoactivas en  personal
aeronautico, se realizar& por medio de
programas de prevencion desarrollados de
acuerdo a este reglamento y aprobados por la
AAC.

120.200 Objetivos de los programas de
prevencion

(a) Prevenir situaciones de riesgo operacional
debido al consumo indebido de
sustancias psicoactivas.

(b) Contribuir a generar un ambiente de
trabajo sano y libre de drogas.

(c) Propiciar la mejora continua en la
prevencion del uso indebido de
sustancias psicoactivas.

120.205 Contenido del programa

en—la—instruccion —y —la—divulgacion—de
tformacion—acerca—del —respecto —al—uso
"EEb'EGI de s,us_tanenasl peiceactivas—po! .eI

Los explotadores a los que aplica el
presente reglamento deberan elaborar un
programa de prevencion que contemple al
menos los siguientes elementos:

(@) Diagnostico que permita determinar
los factores de riesgo que posee la
organizacion y la percepcion del
estado de consumo indebido de
sustancias psicoactivas en el ambiente
de trabajo.

(b) Informacion y sensibilizacion del
personal de las organizaciones, con el
proposito de dar a conocer y motivar
sobre las ventajas del no consumo de
sustancias psicoactivas en el ambiente
de trabajo.

(c) Generacion de un plan de accion
estratégico de actividades orientadas
a la prevencion.
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(d)

(€)

Evaluacion permanente y continua de
las acciones ejecutadas para
retroalimentar el sistema y mejorar el
control.

Los explotadores podran incluir en
sus respectivos programas contenidos
con mayores alcances a los citados en
este reglamento, sin contravenir lo ya
sefialado.

120.210 Instruccion

(a)

(b)

El explotador se asegurard que todo el
personal identificado en 120.005 {b} y-los
supervisores encargados del programa
han+recibidea reciba instruccion inicial y
actualizaciones periddicas sobre el uso
indebido de sustancias psicoactivas antes
de desempefiar sus funciones por primera
vez.

Esta instruccion inicial—debe deberd
incluir al menos:

(1) los efectos y consecuencias en la
salud, la seguridad operacional y en
el entorno laboral, del uso indebido
de sustancias psicoactivas;

2 las manifestaciones e—indicaciones
en el comportamiento de una
persona, que indican—gue podrian
indicar que se encuentra pedria
encontrarse—bajo el efecto de las
consecuencias;  una  sustancia
psicotrépica.

(3) los requisitos de este reglamento; e

(4) la politica del explotador con
relacion al uso indebido de
sustancias psicoactivas;

(5) informacion detallada sobre el
programa de prevencion y control
del uso indebido de sustancias
psicoactivas aprobado al explotador,
incluyendo las circunstancias en las
que Se requiere someterse a un
examen toxicologico.

(©)

(d)

(€)

Adicionalmente, los encargados
supervisores del programa deberan recibir
instruccidn especifica con relacién a la
identificacion de funcionarios para los
exadmenes toxicologicos bajo sospecha
justificada.

El explotador sera es responsable de per
asegurarse que todo el personal
identificado en 120.005 (b) haya gue-ha
recibido la instruccion sefialada por
120.210 (a).

El explotador debera garantizar que su
personal reciba actualizaciones periodicas
en intervalos no mayores a 36 meses.

. -2 ber4 I I

120.220 Divulgacion del programa

El explotador se asegurara que el programa de
prevencion del uso indebido de sustancias
psicoactivas por el personal aeronautico, sea
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ampliamente divulgado dentro su
organizacion, y especialmente entre sus
funcionarios identificados en 120.005 (a), y
qgue el mismo se encuentre disponible
continuamente para ser consultado.

120.225—Resultades———del——programa
Vigilancia por parte de la AAC

La AAC fiscalizara el cumplimiento de los
programas de prevencion, pudiendo exigir o
aplicar las siguientes medidas de vigilancia:

(@) Reporte anual sobre la calendarizacion de
actividades de prevencion.

(b) Reportes periodicos de actividades
realizadas en prevencion del consumo
indebido de sustancias psicoactivas, que
deberan incluir, publico objetivo, cantidad
de asistentes, entre otros.

(c) Informe de resultados de las encuestas de
satisfaccion de clientes.

(d) Fiscalizacidn in situ de las actividades de
prevencion a realizar.

(e) Requerir mayores antecedentes de los
reportes indicados anteriormente en caso
de existir la necesidad de complementar
la informacion recibida.

120.230 Supervisores——del—programa

Encargados del programa de
prevencion

(@)

(b)

La AAC debera designar a un profesional
de la salud de su dependencia, con
conocimientos en el area de consumo de
sustancias psicoactivas, para que actle
como encargado Yy responsable del
programa de prevencion, el que debera
cumplir las siguientes funciones:

(i) Serad el encargado de relacionarse
con el explotador para los efectos de
la aplicaciébn del programa de
prevencion.

(i) Tendra la responsabilidad de
custodiar los antecedentes obtenidos
como resultado de la aplicacion del
programa de prevencion.

El explotador debera designar a un
profesional de la salud con conocimientos
en el area de consumo de sustancias
psicoactivas, para que actle como
encargado y responsable del programa de
prevencion el que deberd cumplir las
siguientes funciones:

(i) Serad el encargado de relacionarse
con la AAC para los efectos de la
aplicacion  del programa de
prevencion.

(if) Sera responsable de la elaboracion,
gjecucion, y mantenimiento del
programa de prevencion.

(iif) Serad responsable de mantener los
registros  del programa  de
prevencion.
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Capitulo B C: Exédmenes—toxicolégicos

Programa de control del
consumo indebido de
sustancia psicoactivas

El control del consumo indebido de sustancias

psicoactivas en personal

aeronautico, se

realizard por medio de programas de control
desarrollados de acuerdo a este reglamento y
aprobados por la AAC.

120.300 Ohbjetivos de los programas de

(@)

(b)

(©)

control

Detectar el consumo indebido de
sustancias psicoactivas, en el personal
aeronautico.

Prevenir situaciones de riesgo operacional
debido al uso o consumo indebido de
sustancias psicoactivas.

las politicas de
indebido

Mejora  continua en
prevencion y control del uso
de sustancias psicoactivas.

120.305 Generalidades

(a)

(b)

(©)

(d)

El control del consumo indebido de
sustancias psicoactivas, se realizara por
medio de exdmenes periddicos de
consumo.

El explotador es sera responsable per de
la realizacion de los—examenes
toxicolégices  dichos exdmenes, de
acuerdo con lo previsto por este
reglamento.

Todo el personal sefialado en el Parrafo
120.005 (b), debera ser sometido, sin
excepcion, a un examen de control de
consumo de sustancias psicoactivas, de
acuerdo a las normas establecidas por
cada Estado.

Un empleado del explotador s6lo podra
ser sometido a un examen toxicoldgico
durante el cumplimiento de su jornada de
trabajo, salvo el caso del examen
toxicologico previo.

(e)

(f)

(9)

El explotador se asegurara que cada
funcionario que va a ser sometido a un
examen  toxicolégico  segin  este
reglamento, firme un consentimiento
informado para cada toma de muestra a la
gue va a ser sometido.

Los detalles sobre la realizacion de los
exadmenes toxicologicos deben estar
contenidos en el programa de prevencion
control del uso indebido de sustancias
psicoactivas en la aviacion civil del
explotador aceptado por la AAC, y debera
incluir al menos los procedimientos para:

(1) La obtencion, manipulacién y
almacenamiento de las muestras;

(2) la realizacion de los exédmenes
toxicoldgicos, incluyendo las
matrices biologicas utilizadas y los
niveles de corte adoptados;

(3) la notificacidn por parte del médico
de un resultado positivo;

(4) la garantia de integridad de las
muestras, y el procedimiento de
cadena de custodia utilizado para
este fin;

El medidor de alcoholemia debera ser
utilizado conforme a los limites y
condiciones  establecidos por la
legislacion metroldgica vigente y cumplir,
al menos con los siguientes requisitos:

(1) haber  aprobado la  medicion
metrologica inicial del organismo
metrologico correspondiente

reconocido por la AAC;

(2) haber aprobado las mediciones
metrologicas anuales realizadas por el
organismo metroldgico
correspondiente reconocido por la
AAC;y

(3) haber aprobado la inspeccién en
servicio 0 eventual, conforme
determina la legislacion metroldgica
vigente.
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(h)

(i)

@)

Los examenes toxicologicos  con
indicacién positiva deberan incluir su
confirmaciéon mediante la técnica de
espectrometria de masa. Este requisito no
se aplica al uso del medidor de
alcoholemia.

. .
El-explotador—solo—podra—contrataros
se|l.,_|e|e_s, de—un Iaeel|ate||e para—ia

icoléaicossi )

Antes de la realizacion de un examen
toxicologico, el funcionarie empleado del
explotador debe ser informado sobre su
derecho a negarse a someterse a dicha
prueba, y sobre las consecuencias de esta
negativa.

El explotador notificara a la AAC dentro
de un plazo no mayor a las 48 horas en
caso de ocurrido cualquier resultado
positivo a un examen toxicologico.

120.310 -Medico—profesional—evaluader

(@)

(b)

Encargados del programa de
control

La AAC debera designar a un profesional
de la salud con conocimientos en el area
de consumo de sustancias psicoactivas,
para que actle como encargado del
proceso de control, el que sera el
responsable de mantener los registros del
proceso de control, con la
individualizacién del personal
aeronautico, los cuales tendran caracter de
reservado.

El explotador-debe debera designar a un
médieco profesional de la salud evaluader

con conocimientos en el area de consumo
de sustancias psicoactivas, para que actue
como encargado y responsable del
proceso de control, el que debera cumplir

para-desempefiar-las siguientes funciones:

(1) supervisar la obtencion de muestras;

(2) validar el resultado de los examenes
toxicoldgicos;

(3) determinar si el resultado positivo de
un examen toxicoldgico se debe a un
tratamiento médico legitimo o a otra
fuente inofensiva,;

(4) determinar si un funcionarie empleado
del explotador no puede producir la
muestra corporal necesaria debido a
una condicién médica especifica;

(5) mantener los registros del proceso de
control, con la individualizacion del
personal aeronautico, los cuales
tendran caracter de reservado;

{6) cualquier otra etras funciones relativas
al control de consumo les—examenes

toxicologicos—deseritas en la—Seecion
LEAR-120-330- de este reglamento.

120.315 Control de consumo de sustancias

psicoactivas

(a) Les—funcionarios—del—explotador—seran

sometidos—a—examenes—toxicologicos—por
las—siguientes—sustancias: El examen de

control de consumo indebido de
sustancias psicoactivas, debera determinar
como minimo, el consumo reciente de las
siguientes sustancias:

(1) Alcohol;

(2) Metabolitos de opiaceos;

(3) Metabolitos de canabiniodes;

(4) Metabolitos de cocaina; y

(5) Anfetaminas, metanfetaminas,

metilenodioximetanfetamina,
metilenodioxianfetamina, y
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(6) Benzodiacepinas
120.320 Seleccion del laboratorio

Los explotadores deberan seleccionar uno o
mas laboratorios para la realizacion de los
examenes de control de consumo indebido de
sustancias psicoactivas, los cuales deberan
estar autorizados por la Autoridad de Salud u
otra competente en cada Estado y garantizar:

(i) La existencia de un sistema de cadena de
custodia de muestras que asegure la
confiabilidad y confidencialidad del
proceso.

(ii)Que los analisis de muestra se efectlen
mediante técnicas validadas.

(ilf)  Que en caso de resultados positivos,
se mantengan  contramuestras  para
verificacion.

120.325 Toma de muestras

(@) El explotador debera designar un lugar
para la toma de muestra que cuente con
las facilidades, privacidad, supervision y
equipamiento necesario.

(b) La mantencién de la cadena de custodia,
seguridad en la toma, almacenamiento y
transporte de la  muestra sera
responsabilidad del laboratorio
designado, con la supervision periodica
del explotador.

(c) Los laboratorios seleccionados deberan
contar con un formulario en el que se
dejard constancia de la informacién
referida a la toma de muestra, el cddigo
de identificacion del examinado, el
profesional que realiza el examen, los
resultados del examen y la autorizacion
del examinado para el analisis de la
contramuestra o la repeticion del examen
cuando corresponda. Dicho formulario se
mantendrd permanentemente en custodia
del laboratorio, bajo obligacion de
confidencialidad. En ningin caso se
indicard en el formulario el nombre u
otro dato personal identificatorio del
examinado.

(d) El examinado deberd proporcionar la
cantidad suficiente de muestra para
realizar el examen y su contramuestra en
los casos que corresponda.Una vez
obtenida la muestra, el laboratorio se
responsabilizara por el rotulado, su
conservacion y traslado al lugar donde se
realizard el andlisis. Una vez realizado el
primer andlisis de la muestra, el
laboratorio  debera  completar el
formulario correspondiente, con una de
las siguientes alternativas: positivo,
negativo o dudoso. Este resultado debe
ser conocido por el examinado, con el
proposito que, en caso positivo o dudoso,
éste autorice el andlisis de la
contramuestra o la repeticion del examen
segun corresponda.

120.330 Consentimiento y negativa ante un
control de consumo

(1) Todo control de consumo debera ser
formalizado por escrito mediante un
documento, el cual debera ser firmado por
la persona que sera sometida a los
examenes, en sefial de aceptacion.

(2) La negativa de un titular de licencia, a
someterse al control de consumo de
sustancias psicoactivas, podra dar lugar a
alguna de las siguientes opciones,
dependiendo de las normas de cada
Estado:

(i) la denegacion, suspension 0 no
convalidacion de la certificacion
médica aeronautica.

(ii)el rechazo por parte de la AAC de una
solicitud para obtener cualquier tipo de
licencia o habilitacion.

(iii) la suspensién, cancelacion o
revocacion inmediata del ejercicio de
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las atribuciones conferidas por,
cualquier licencia o habilitacion.

(3) El explotador no permitira que una

persona que se ha negado a someterse a
un examen toxicoldgico, realice funciones
sensibles para la seguridad operacional.

120.335  Fipos-de-examenes-toxicologicos

Modalidad de control de
consumo

(a) Examen toxicol6gico pre-ocupacional

previo: el explotador sera responsable de
realizar examenes toxicologicos previos,
de conformidad con los siguientes
requisitos:

(1) ningun explotador contratard a una
persona para desempefiar funciones
eriticas sensibles para la seguridad
operacional, a menos que esa persona
haya sido sometida a un examen
toxicolégico previo con resultado
negativo;

(2) el examen toxicologico previo debe
realizarse antes de que el nuevo
funcionaric empleado desempefie sus
funciones por primera vez,

(3) el explotador realizard un examen
toxicologico previo a un empleado
funcionario que va a ser transferido de
una actividad que no es considerada
como sensible para la seguridad
operacional, a una funcién sensible
para la seguridad operacional;

(4) en caso de que transcurran méas de 180
dias entre el examen toxicoldgico
previo previsto en (a)(2) y (@)(3) y el
inicio del ejercicio de las funciones
sensibles para la seguridad
operacional, el funcionario debera ser
sometido a un nuevo examen
toxicoldgico y esperar un resultado
negativo antes de desempefiar sus
funciones por primera vez;

(5) antes de contratar a un nuevo
funcionaric empleado para desarrollar
una funcion sensible para la seguridad

operacional, el explotar debera
informarle que va a ser sometido a un
examen toxicoldgico previo antes—del
al inicio de sus funciones; y

(6) con-anterioridada—gue—un-funcionario
sea——sometido——a—un——examen
toxicologico-previe, antes de contratar
un nuevo empleado, el explotador
debe deberd asegurarse que el
funcionario conoce y estd de acuerdo
con el programa de prevencion y
control del uso indebido de sustancias
psicoactivas psicoactiva,—de—acuerde

(b) Examen toxicologico aleatorio: el

explotador serd responsable de realizar
exadmenes toxicologicos aleatorios, de
conformidad con los siguientes requisitos:

(1) Todo el personal sefalado en el
Péarrafo 120.005 (b), tendrd igual
oportunidad  estadistica de  ser
seleccionado para someterse a
exadmenes de control de consumo, de
forma inadvertida y en cualquier
momento, durante el ejercicio de sus
funciones.

(2) Todo el personal sefialado en el
Parrafo 120.005 (b), debera ser
sometido, sin excepcion, a un examen
de control de consumo de sustancias
psicoactivas, al menos, una vez cada
veinticuatro meses (24) meses

(3) El examen de control aleatorio debera
ser de alta sensibilidad, de facil toma
de muestra y cuyo resultado se
obtenga de manera inmediata y en
presencia del evaluado.

funcionar inad ‘



(c) Examen

(4) Eel explotador no anunciara las fechas
de los exdmenes toxicolégicos
aleatorios, y su programacion anual no
seguira una secuencia regular.

(5) Eel explotador debera asegurarse que
los funcionarios seleccionados para los
exadmenes toxicoldgicos se dirijan de
forma inmediata al lugar establecido
para la toma de muestras, teniendo en
cuenta lo siguiente:

(i) Si el funcionario se encuentra
desempefiando funciones eriticas
sensibles para la seguridad
operacional en el momento de la
seleccion, este  deberd  ser
conducido al lugar establecido
para la toma de muestras tan
pronto como sea posible, una vez
gue han culminado las funciones
que venia desarrollando.

toxicoldgico post-
accidente/incidente: el explotador sera
responsable  de realizar  examenes
toxicologicos luego de un accidente, en
conformidad con los siguientes requisitos:
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i 28% (veintiocho por ciento) 0 250 (1) en caso de un accidente, incidente u
{descientos—cincuenta)—examenes ocurrencia en tierra, el explotador
toxicologicosto-guetuera-mayer; deberd asegurar que, siempre—gue
para—explotaderes—gue—poseen existanlas-condiciones-adecuadas, se
entre-501(quinientos-uno)-y-2000 realicen exdmenes toxicoldgicos pest-
{des—mi)—Funcionaries—eaue accidente a todos los empleados que
realizan-funciones-criticas-parata realicen actividades sensibles para la
seguridad-operacional-y seguridad operacional involucrados en
el accidente, dentro de las ocho (08)
Hi—7%—{siete—por—ciento)—o0—560 horas siguientes al evento, siempre y
{quinientos—sesenta)y—examenes cuando las condiciones lo permitan
toxicologicasto-que-fuera Hayo! sa_l.,e a—aguellos “’"'.e'g' aHos—para
para-explotadores fue poseen-mas GeHERES—S€ Aa elete_| Hinade—gue—sus
de zggg_(des ""I). Ful Glonanoes aceior es;ne SoRtrBUyeron—con—el
Gue |eaI|za|_| |u||e|ene_s G'.'“Gas

para-la-seguridad-operacional . .
. . (2)-es I.H' Sionaros Eiliieaace gae el,eb_al
(5)-a |||.etede_leg|a para-1a EIEG.G'G i ,ele tos |eallzeus_e o ’ examen te;ueeleg_le,s
IE",'S'E“E“'QS |ee_na|,la_ |eallza|e|e| _de post aee_lslel te ho I CORSUAtA

(2) ninguna disposicion de esta seccion
serd utilizada para demorar o impedir
la atencion médica necesaria de
cualquier persona que haya sufrido un
accidente, incidente u ocurrencia en
tierra;

(d) Examen toxicoldgico basado en sospecha

justificada: el explotador seré responsable
de realizar exadmenes toxicologicos

basades—en—sospecha—justificada—de en

conformidad con los siguientes requisitos:

(1) Ante  indicios 0  antecedentes
suficientes de que una persona se
encontraria bajo la influencia de
alguna droga, 0 que presenta
conductas que puedan poner en riesgo
la seguridad operacional.

(2) la sospecha justificada debe ser
confirmada por dos o mé&s
observadores.
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vez que elmisme ha haya sido sometido
3)-el—explotador—reahizara—un—examen un proceso de rehabilitacion acorde con el
toxicolégico—al—un—funcionario Capitulo D de este reglamento de
personal-guerealizafunciones-criticas conformidad con los siguientes requisitos:

bl ! .
operacional—siempre—gue—exista—dha (1) la  frecuencia de los examenes
sospecha—justificada—de—que—el toxicoldgicos de seguimiento no sera
funcionario—mismo—se—encuentra—bajo menor a 6 (seis) examenes

(e) Examen

(f)

(3) ante la ausencia de un examen
toxicoldgico, el explotador no tomara
ninguna medida en el ambito de este
reglamento basado exclusivamente en
una sospecha justificada.

toxicoldgico de retorno al

servicio: antes de permitir que uh

funeionarie una persona que ha tenido un
resultado positivo en un examen
toxicologico retorne a sus funciones
eriticas sensibles para de seguridad
operacional, el explotador deberd someter
al-funcionario a dicha persona a un nuevo
examen toxicolégico y obtener un
resultado negativo. El nuevo examen
toxicologico no se realizara hasta que el

funcionario  haya  completado el
tratamiento y las recomendaciones
conforme al Capitulo D de este

reglamento y no antes de transcurridos 2
(dos) afios desde la deteccion del
resultado positivo.

Examen toxicoldgico de seguimiento: el
explotador serd responsable de realizar
examenes toxicologicos de seguimiento a
agueHos—funcionaries al personal con
resultado positivo en un examen de
control de consumo gue—han—side
id icolbai
acuerdo—econtaLAR120.325(e)—y una

toxicoldgicos en los primeros 12
(doce) meses de retorno al servicio del
funcionarie empleado;

(2) el periodo de realizacion de los
examenes toxicoldgicos de
seguimiento no excederdn los 60
(sesenta) meses a partir del retorno a
sus funciones de empleado;

(3) los funcionarios que estén siendo
sometidos a los examenes
toxicologicos de seguimiento, seran
excluidos de la seleccion de
funcionarios para los examenes
toxicoldgicos aleatorios, hasta la
conclusion del seguimiento.

120.340 Resultado del examen

(1)

)

3)

Si el resultado del examen es
negativo, se dejara constancia en el
formulario y se desechara la muestra,
dando término al procedimiento.

Si el resultado del examen es positivo
0 dudoso, previa autorizacion del
examinado, se procedera al anlisis de
la contramuestra 0 la repeticion del
examen segun corresponda.

Si el resultado del examen de la
contramuestra o la repeticion del
examen segun corresponda, es



RPEL/10

Adjunto B al Informe sobre el Asunto 6 6B-13

negativo, se dejard constancia en el
formulario y se desechara la muestra,
dando término al procedimiento.

(4) Si el resultado del examen de la
contramuestra o la repeticion del
examen segun  corresponda, es
positivo, se dejara constancia en el
formulario y se conservara la muestra
para los efectos legales procedentes.

120.345 Reporte 'y consecuencias del
resultado

(@ Si el resultado del primer andlisis de
la muestra, es positivo o dudoso, el
laboratorio debera notificar en forma
inmediata al explotador y el
examinado deberd ser suspendido
preventivamente de sus funciones
hasta obtener los resultados de la
contramuestra o el examen de
repeticion.

(b) Si el resultado de la contramuestra o la
repeticion del examen, es positivo, el
explotador debera notificar en forma
inmediat a la AAC, la cual suspenderé la
certificacion médica y la licencia
aerondutica del examinado.

(c) El explotador debera remitir un reporte
mensual de todos los resultados
negativos a la AAC. Dicho reporte debe
contener los datos personales del
examinado, tipo y numero de licencia
aeronautica, fecha y resultado del
examen.

120.350 Documentacion y registros

a) El explotador sera responsable por
mantener en un lugar seguro, con acceso
controlado, por un periodo minimo de 5
(cinco) afios:

(1) los documentos necesarios para
comprobar el cumplimiento de este
reglamento;

(2) las copias de los informes remitidos a
la AAC en relacion a los programas de

prevencion y control; de-acuerde

. .
3)-es |e.g||st|es ele’ tas |egat|_u&|,&'se|

(4) los documentos presentados por el
personal para refutar el resultado
positivo de alguna de las pruebas

bleci la_ Seccién_ LAR

(b) EI personal del explotador podran, por
medio de un requerimiento escrito,
obtener copias de todos los registros
relacionados a los examenes
toxicolégicos a los que han sido
sometidos.

120.355 Empleados localizados fuera del
territorio nacional

(@) Todas las disposiciones de este
reglamento deberan llevarse a cabo en el
territorio nacional de cada Estado.

(b) —El-explotador-se-asegurara-gue-todos-tos
. ; - )
IH,“.S'E“E"'GS que elesen_meneu Ful CIORES
entlleas_ para—a segluuelad_ e_pelaelenal
i6 035. Todo
empleado que se desempefie en otro
Estado, se excluirda del proceso de
seleccidn aleatorio.

(c) —Elexplotadorse-asegurara-gue—chando-un
e ; bi L inei )
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120.360 Vigilancia por parte de la AAC

La AAC fiscalizara el cumplimiento del
proceso de control, mediante las siguientes
medidas de vigilancia:

(@) Solicitar y recibir informacion relevante
relacionada con el control de uso de
sustancias psicoactivas.

(b) Verificar el cumplimiento de las
disposiciones de este reglamento relativo
a los examenes de control de consumo.

(c) Procesar la informacion recibida para
fines estadisticos y asi retroalimentar el
programa de prevencion.

(d) Custodiar los antecedentes del personal
aeronautico, que sean obtenidos como
resultado de la aplicacion del control.

(e) En general monitorear el comportamiento
de consumo de todo el personal
aerondutico titular de licencia aeronautica.

Capitulo ED: Rehabilitacion
120.405 Generalidades

El explotador se asegurard& que los
funcionarios empleados que hanr hayan
obtenido un resultado positivo en un examen
toxicoldgico administrado en cumplimiento de
este reglamento sean sometidos cempleten,
antes de ser reincorporados a sus funciones
regulares o a cualquier funcidn eritica sensible
para la seguridad operacional, a un proceso de
rehabilitacion de acuerdo con la Seccion LAR
120.4054105

120.410 Tratamiento

(@) EIl proceso de rehabilitacion al que hace
referencia el articulo fa-EAR 120.405 del
presente reglamento, deberd contener al
menos:

(1) una evaluacion por un médico
especialista en trastornos mentales y

de comportamiento derivados del uso
de sustancias psicoactivas;

(2) recomendaciones del médico
especialista en trastornos mentales y
de comportamiento derivados del uso
de sustancias psicoactivas, consistente
en una o0 mas de las siguientes
acciones:

(i) orientacion sobre normas 'y
requisitos de seguridad
operacional en la aviacion;

(if) tratamiento terapéutico
profesional;

(iii) psicoterapia;

(iv) farmacoterapia;

(v) programa de tratamiento en
régimen ambulatorio; y/o

(vi) programa de tratamiento bajo
internacion.

(3) el explotador permitird que el
funcionaric  empleado bajo el
tratamiento  recomendado en el
numeral anterior cumpla con la
totalidad del mismo;

(4) el explotador conservara los informes
del médico especialista en trastornos
mentales y de comportamiento
derivados del wuso de sustancias
psicoactivas de—acuerde—conta—tLAR
120.330; y

(5) las provisiones para el cumplimiento
del programa de rehabilitacion deben
estar contenidos en el programa de
prevencion y control del uso indebido

de sustancias psiceactivas psicoactivas
para el personal aerondutico exigide
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120.415 Rehabilitacién Retorno a las
funciones

El explotador sélo podra someter a un
funcionaric empleado a un examen
toxicologico de retorno al servicio, una vez
que el médico especialista en trastornos
mentales y de comportamiento derivados del
uso de sustancias psicoactivas ha dado
expresamente por concluido el proceso de
rehabilitacion y no antes de dos (2) afios desde
el examen toxicoldgico con resultado positivo.
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