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RESENA DE LA REUNION

-1 LUGAR Y FECHA DE LA REUNION

La Primera Reunién del Panel de Expertos de Aeronavegabilidad del Sistema Regional
de Cooperacion para la Vigilancia de la Seguridad Operacional se realizé del 11 al 15 de abril de 2005 en
la ciudad de Lima, Per0.

-2 PARTICIPACION

En la reunion participaron once (11) miembros del Panel de Expertos de
Aeronavegabilidad pertenecientes a ocho (08) Estados miembros del Sistema, y un representante de
ACSA, como observador. La lista de participantes aparece en las paginas iii-1 a iii-3.

i-3 APERTURA

El Sr. José Miguel Ceppi, Director Regional de la Oficina Sudamericana de la OACI y
Coordinador General del Sistema, hizo uso de la palabra destacando los avances realizados hasta la fecha
por el mismo. La alocucién del Coordinador General se incluye como Adjunto A a esta parte de Informe.
A continuacién, el sefior Roberto Rodriguez Galloso, Director General de Aeronautica Civil del Perd
dirigi6 unas palabras a los presentes resaltando la importancia de los aspectos relacionados a la seguridad
operacional y acerca de la necesidad de disponer de reglamentaciones que reflejen el contenido de los
Anexos al Convenio sobre Aviacion Civil Internacional y dio la bienvenida a las delegaciones
participantes en nombre del Gobierno del Perd.

ii-4 ORGANIZACION

El sefior Juan Escobar fue elegido Presidente de la Reunidn, el sefior Oscar Quesada,
Coordinador Regional de Cooperacién Técnica, actu6 como Secretario asistido por el Experto en
Aeronavegabilidad del proyecto RLA/99/901, sefior Orestes Morales Lopez.
ii-5 APROBACION DE LA AGENDA

La Reunion aprobd la agenda para esta Primera Reunion del Panel de Expertos de
Aeronavegabilidad, tal como se indica a continuacion:


OQ
Draft



11-2
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Asunto 1.

Asunto 2.

Asunto 3.

Asunto 4.

Asunto 5.

Asunto 6.

Asunto 7.

Asunto 8.

Asunto 9.

Tratamiento de la seccion 145.001 sobre definiciones, estructura de la LAR 145 y
requerimientos sobre factores humanos.

Anadlisis y tratamiento de las secciones 145.010 sobre la emision del certificado de
conformidad de mantenimiento, 145.015 referente al mantenimiento en aeronaves
utilizadas en transporte aerocomercial y seccion 145.020 relativa al mantenimiento de
componentes que van a ser instalados en aeronaves utilizadas en transporte
aerocomercial.

Tratamiento de la seccion 145.025 sobre vigencia y seccién 145.030 relacionada a la
solicitud, emision y aprobacidn.

Tratamiento de las secciones 145.100 sobre habilitaciones, 145.103 relacionada a las
habilitaciones limitadas y 145.105 relativa a la lista de capacidad.

Tratamiento de las secciones 145.115 sobre los requisitos especiales para los edificios y
las instalaciones, 145.120 referente a los requisitos para el personal, 145.125 relativa a
los requisitos para el personal de certificacion y 145.130 relacionada al equipamiento,
herramientas y materiales.

Tratamiento de las secciones 145.135 sobre la informacién de mantenimiento que debe
mantener y usar la OMA, 145.140 relacionada al documento que acredita que el
mantenimiento se ha realizado adecuadamente, 145.145 relativa a los requerimientos
sobre registros de mantenimiento y 145.160 referente al Manual de la Organizacion de
Mantenimiento.

Tratamiento de las secciones 145.175 sobre cambios en la OMA LAR 145 que deben
ser informados, 145.180 relacionada a los requisitos para mantener la validez continua
de la aprobacion y 145.185 relacionada a los casos de niveles de seguridad equivalente.

Tratamiento de la seccion 145.190 sobre revocatoria, suspension, limitacion o denegacion
del certificado, Apéndice 1 relacionado al Manual de la Organizacion de Mantenimiento y
Apéndice 5 referente a los MAC y el MEI.

Otros asuntos.
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RPEA/1 Adjunto A a la Resefia de la Reunién iiA-1

Adjunto A

Palabras del Sr. José Miguel Ceppi
Director de la Oficina Regional Sudamericana de la OACI
Coordinador General del Sistema Regional

Saludo Inicial:

Es un grato honor darles la méas cordial bienvenida a esta primera reunién del Panel de
expertos en aeronavegabilidad del Sistema Regional de Cooperacion de la Vigilancia de la Seguridad
Operacional, que se celebra en la Regional de OACI.

Permitanme también en esta oportunidad, reiterar nuestros agradecimientos a las
autoridades de Gobierno del Per( por el permanente apoyo que brindan a las actividades regionales que
desarrolla esta oficina de la OACI.

La trigésimo quinta Asamblea de la OACI, celebrada en la ciudad de Montreal el afio
pasado, adoptd la resolucion A35-7 sobre la Estrategia unificada para resolver las deficiencias
relacionadas con la seguridad operacional. Por medio de esta resolucion, se reconoce que el
establecimiento de organizaciones regionales y subregionales de vigilancia de la seguridad operacional,
tienen un gran potencial para asistir a los Estados en el cumplimiento de sus obligaciones en virtud del
Convenio de Chicago, mediante las economias de escala y el fomento de la uniformidad a mas amplia
escala.

Adicionalmente, se alentd los Estados a fomentar la creacién de asociaciones regionales o
subregionales, para colaborar en el desarrollo de soluciones a problemas comunes con el fin de fortalecer
su capacidad individual de vigilancia de la seguridad operacional;

En el afio 1996, mediante una decision de los Directores de Aeronautica Civil de la
Region SAM, nuestra region dio los primeros pasos hacia el establecimiento de un esquema regional de
vigilancia para la seguridad operacional, sin embargo no fue sino hasta el afio 2002 en que se pudo iniciar
las actividades del Sistema Regional de Cooperacion para la Vigilancia de la Seguridad Operacional en
Latinoamérica (SRVSOP).

No hay duda que la clave para el establecimiento de un Sistema Regional efectivo esta en
la implementacion de un conjunto de normas aeronduticas a escala regional, y en el entrenamiento y
calificacion de los inspectores para aplicar correctamente los procedimientos asociados a esta
reglamentacion.

La implementacion de normas, no puede ser solamente la adopcion literal y dogmatica de
un modelo traducido de otro Estado. Esta aproximacion, que fuera utilizada en el pasado por la mayoria
de los Estados de nuestra regién, para solucionar los problemas de carencia de regulaciones, ha probado
traer una serie de problemas adicionales, al tratar de aplicar un modelo que atiende a un Estado con una
industria diferente a la realidad local.
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Entre estos problemas podemos sefialar los siguientes: traducciones pobres, lenguaje
complicado, mala interpretacién del propdsito de los requisitos, etc. etc. lo que ha ocasionado en muchos
casos un aumento innecesario en los costos de los operadores y una mala aplicacion de los requisitos por
parte de los inspectores de seguridad operacional.

Por el contrario, al desarrollar una regulacion discutida, bien pensada y documentando
debidamente las razones para incluir requerimientos, que permita la participacién de la industria en el
proceso, se logrard una implementacién amigable con la industria, que garantizard en mejor medida la
seguridad de los pasajeros, elevando en consecuencia los niveles de seguridad operacional de toda la
region.

Esta Reunion es una actividad pionera en el desarrollo de la industria de la aviacion civil
latinoamericana, las enmiendas que Uds. produzcan al LAR145 serén el producto de un estudio cuidadoso
realizado por cada uno de Uds. y sometidos a la consulta y discusion de distintos puntos de vista de
connotados expertos en la materia. El informe final de esta Reunion contendré la memoria institucional de
como se desarroll6 el LAR 145 version 2, que sera posteriormente implementado por los Estados.

Este examen cuidadoso del LAR145, ayudara a los inspectores de seguridad operacional
a interpretar correctamente cada uno de sus requisitos y a garantizar el objetivo final, que es la seguridad
de las operaciones de mantenimiento de las aeronaves.

Deseo llamar vuestra atencion sobre la importancia de producir un reglamento que logre
el delicado balance, que debe existir entre la supervisién por parte de la Autoridad Aeronautica y al
mismo tiempo permitir el desarrollo de la industria.

En este sentido, les recuerdo que un sistema equilibrado de la vigilancia de la seguridad
operacional, es aquél en el que tanto el Estado como la comunidad aerondutica comparten la obligacion
de velar por la seguridad, regularidad y eficiencia de las actividades de aviacion civil.

Las caracteristicas de un sistema estatal de vigilancia de la seguridad operacional
comprenden:

a) una distribucion bien equilibrada de las competencias que tiene el Estado y las que
tiene la industria en lo tocante a la seguridad de la havegacion aérea;

b)  justificacion econémica dentro de los recursos del Estado;

C) mantener una supervision constante de las actividades de los explotadores, sin
obstaculizar indebidamente la direccion y control efectivos de sus respectivas
empresas; y

d)  cultivar y mantener relaciones armoniosas entre el Estado y la industria.

En este sentido es importante tomar en cuenta que los Estados al ejercer sus obligaciones
en materia de seguridad operacional, pueden situarse entre una postura muy severa o una actitud pasiva.

En el caso que se adopte una postura muy severa, el Estado participara estrechamente, dia
a dia, en forjar la direccién de la industria y en controlar sus actividades mediante un organismo de
inspeccion.
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RPEA/1 Adjunto A a la Resefia de la Reunién iiA-3

Por el otro lado, si se decide tomar una actitud pasiva, el Estado intervendra Unicamente
al entablar tramites para proceder a una investigacion cuando se produzca alguna infraccion del
reglamento.

Cuando existe una actitud muy severa del Estado, se crea un ambiente en el que el ramo
industrial no puede contar con las atribuciones y autonomia que necesita para efectuar las operaciones
seguras. Esto redunda en situaciones que desmoralizan al personal de la industria y en las que las normas
de seguridad se degradan. Por otra parte, para mantener el tamafio de organizacion necesario para ejercer
ese nivel de control, el Estado tiene que incurrir en gastos prohibitivos.

El interés del publico, queda mejor servido cuando se adopta un método equilibrado en el
que, el Estado y la comunidad aerondautica tienen sus operaciones respectivas en lo tocante a la ejecucion
segura y eficiente de las operaciones.

Antes de finalizar, quiero agradecer nuevamente la presencia de cada uno de Ustedes en
esta importante reunion y desearles el mayor éxito en sus deliberaciones. Espero que al final de la
Reunién logremos obtener el proyecto de regulacion LAR145 en su versién 2, que sera posteriormente
adoptado por los Estados miembros del SRVSOP, como un hito historico del desarrollo de la aviacion
latinoamericana.

Muchisimas gracias
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Asunto 1. Tratamiento de la seccion 145.001 sobre definiciones, estructura de la LAR 145y
requerimientos sobre factores humanos

1.1. Bajo este asunto de la agenda la Reunion analiz6 un propuesta de enmienda a la LAR 145
para uniformar el uso del término ““datos de mantenimiento” contenido en el parrafo 145.001(a) (5), y el
término ““informacion de mantenimiento” contenido en la seccion 145.135 referente a la informacion de
mantenimiento que debe mantener y usar la OMA LAR 145. También se convino que todas las
definiciones contenidas en la seccion 145.001 de la LAR 145 correspondan con los términos utilizados las
diferentes secciones de la LAR 145.

1.2. En este sentido se analizd el término “datos de mantenimiento™ contenido en el parrafo
145.001(a)(5) y el término “informacion de mantenimiento™ para utilizar un término Gnico en toda la
LAR 145.

1.3. La Reunién tomo nota sobre las definiciones de “informacion” y “dato” contenidas en el
diccionario de la Real Academia Espafiola y la definicion de “dato” contenida en un diccionario sobre
términos aeronauticos y en el de la Real Academia Espafiola, asi como la definicion de “datos de
mantenimiento” del JAR 145.

1.4. Del anélisis de estas definiciones se convino en que “dato” es una clase de informacion.
Es decir, el término “informacion de mantenimiento” es mas genérico y también contiene al término
“datos de mantenimiento”. De igual forma en muchas partes de la LAR 145 se menciona “datos
aprobados”, refiriéndose a datos de mantenimiento aprobados por la AAC.

1.5. Por otra parte, en el Anexo Il (Parte 145) de EASA se utiliza sélo el término
“maintenance data” (datos de mantenimiento). De igual forma el Documento de la OACI 9760, en sus
parrafos 4.3.2.3.2, 7.2.9, y 9.8.2 (a), utiliza el término “maintenance data” (“datos de mantenimiento”).

1.6. La Reunién tomé nota que de acuerdo con la LAR 11, al redactar las LARs se debera dar
prioridad, en la medida de lo posible, al vocabulario utilizado en los Anexos y documentos OACI y
convino que por razones de uniformidad de términos, y para evitar confusion en el lector, se utilizara la
definicion de “datos de mantenimiento” donde se utiliza “informacion de mantenimiento” o “informacion
aprobada”. También se convino modificar la definicion de “inspeccion contenida en el parrafo
145.001(a)(8) de la LAR 145 y la definicion “datos de mantenimiento” contenida en el péarrafo
145.001(a)(5). De acuerdo a este analisis, la Reunidn convino en modificar la LAR 145 de la siguiente
forma:

1.7. Cambios acordados a las secciones LAR 145.105, 145.135, 145.140, 145.145, 145.170,
y a los Apéndices 3y 5 de la LAR 145

145.105  Lista de Capacidad

(e) Para incluir una estructura de aeronave o0 componente de aeronave en la lista de
capacidad, la OMA LAR 145 debe realizar una auto-evaluacion para asegurar
gue se cuenta con los edificios e instalaciones, equipamientos, herramientas,
materiales, informacién—datos de mantenimiento y personal de certificacion.
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145.135

(@)

(b)

(©)

Informacion- Datos de mantenimiento que debe mantener y usar la OMA
LAR 145

La OMA LAR 145 debe mantener y usar infermacion datos aplicables de
mantenimiento actualizadags para efectuar el mantenimiento, incluyendo
reparaciones y modificaciones.

(1) Aplicable se considera, relevante a cualquier aeronave, componente de
aeronave o proceso especificado en las habilitaciones de tipo de la OMA
LAR 145y cualquier lista de capacidad asociada.

Para los propésitos de esta seccion informacién dato de mantenimiento aplicable
es:

(1) cualquier requerimiento, procedimiento, directiva de aeronavegabilidad,
directiva operacional o informacion aplicable, emitida por la AAC del

Estado de matricula un-Estado-participante;

(2) cualquier directiva de aeronavegabilidad aplicable expedida por la
Autoridad que emitié el certificado de tipo de una aeronave;

(3) manuales de mantenimiento, reparacion y revision general, boletines de
servicio, asi como programas de ajuste y tolerancia emitidos por la AAC
del Estado de disefio, incluyendo poseedores de certificados de tipo y
certificados de  tipo suplementario y cualquier otra organizacion
autorizada por las Autoridades antes mencionadas para publicar tales
datos infermacion;

(4) cualquier estandar aplicable, tal como préacticas estandar de
mantenimiento emitidas por cualquier Autoridad, instituto u organizacion
y que sea reconocida por la AAC del Estado de matricula—un—Estade
participante como un buen estandar de mantenimiento; y

(5) cualquier infermacion dato aplicable emitidao de acuerdo con el parrafo
(c) de esta seccion.

La OMA LAR 145 puede modificar las instrucciones de mantenimiento de
acuerdo con un procedimiento especificado en el manual de la organizacion de
mantenimiento, donde se demuestre que estas instrucciones modificadas
constituyen estandares de mantenimiento equivalentes o mejores; ello, sujeto a la
aprobacion por la AAC del Estado de matricula y a que el poseedor del
certificado de tipo haya sido informado.

(1) La OMA LAR 145 no debe realizar disefios de ingenieria de reparaciones
o modificaciones bajo este parrafo.

(2) Para los propdsitos de este parrafo, “instrucciones de mantenimiento™ se
considera, una instrucciéon de como llevar a cabo una tarea de
mantenimiento particular
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145.140

@)

(d) A excepcion de lo requerido en el parrafo (e) de esta seccion, la OMA LAR 145
debe proveer un sistema comin de tarjetas de trabajo o formularios para ser
usados en todas las partes relevantes de la organizacion, en los que se debe
transcribir en forma precisa, ta—informacién los datos de mantenimiento
indicado en los parrafos (b) y (c) de esta seccion haciendo referencia a las
tareas particulares de mantenimiento contenidas en la-infermacién los datos de
mantenimiento. Las tarjetas de trabajo o formularios pueden ser generados por
computadora y mantenidos en una base de datos electronica, siempre que exista
un sistema de proteccién que impida su alteracion no-autorizada y que exista un
respaldo de la base de datos electrénica que se actualice cada veinticuatro (24)
horas después que se hace cualquier entrada a la base de datos principal.

©) La OMA LAR Parte 145 puede usar el sistema de tarjetas de trabajo o
formularios de un explotador de aeronaves si asi lo requiere el explotador. En
este caso, la OMA LAR Parte 145 debe establecer un procedimiento para
asegurar el correcto llenado de las tarjetas de trabajo o formularios del
explotador de la aeronave.

() La OMA LAR 145, debe asegurar que todaos la—informacién—los datos de
mantenimiento estén facilmente disponibles para ser usadaos cuando sean
requeridaos por el personal de mantenimiento.

(0) La OMA LAR-145, debe asegurar que todaos ta—informacién los datos de
mantenimiento controladaos por la organizacion es son mantenidaos
debidamente actualizadaos. En el caso que la—informaeién los datos de
mantenimiento sean controladaos o provistaos por el explotador o cliente, la
OMA LAR 145 debe mostrar:

(1) mediante una confirmacién escrita del explotador o cliente, que estaos
informacién datos estan actualizadaos o tiene Ordenes de trabajo que
especifican el estado de enmiendas de la—informacién los datos de
mantenimiento a ser utilizadaos; o

(2) que esto esta en el listado de enmiendas de {a—informacion los datos de
mantenimiento del explotador o cliente. [JAR 145.45 (f)]

Documento que acredita que el mantenimiento ha sido realizado adecuadamente

Un Documento de conformidad de mantenimiento (visto bueno) debe ser emitido por el
personal autorizado para certificar a nombre de la OMA LAR 145, acreditando que todo
el mantenimiento de la aeronave, ha sido realizado apropiadamente por la OMA, de
acuerdo con los procedimientos especificados en el manual de la organizacién de
mantenimiento, tomando en consideracion la disponibilidad y uso de fa-infermacién los
datos de mantenimiento especificadaos en la seccion 145.135 de esta Subparte.
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1.8.

145.145

(b)

(©)

(d)

145.170

@)...

145.001

Requerimientos sobre registros de mantenimiento

La OMA LAR 145 debe proveer al explotador de la aeronave de una copia de cada
certificado de conformidad de mantenimiento, junto con una copia de cualquier
informacién dato aprobadao de reparacion o modificacion utilizadao para realizar
reparaciones o modificaciones.

La OMA LAR 145 debe conservar copias de todos los registros detallados de
mantenimiento y cualquier informacién dato de mantenimiento asociadao, por dos (2)
anos a partir de la firma de la conformidad de mantenimiento. [JAR 145.55 (c)]

Cuando un explotador de aeronave contrata a una OMA LAR 145 para mantener los
registros de los certificados de conformidad de mantenimiento y cualquier informacién
dato aprobadao de modificacion o reparacion, el periodo de retencion de los registros
sera aquel requerido por las regulaciones nacionales vigentes en el Estado del
explotador.

Limitaciones

(3) informaeidn datos de mantenimiento segln lo requerido en la seccion 145.135 de
esta Subparte; y

Definiciones

5) Datos de mantenimiento. Cualquier informacién necesaria aprobada o

aceptada por la AAC del Estado de Matricula, necesaria para asegurar que la aeronave o

componente de aeronave pueda ser mantenida en una condicién tal que garantice la
aeronavegabilidad de la aeronave, o la operacion apropiada del equipo de emergencia u
operacional.

(8) Inspeccion. Es el acto de examinar una aeronave o componente de aeronave

para establecer la conformidad con un estandar-aprobade dato de mantenimiento.

Adicionalmente la Reunion tom6 nota sobre la diferencia existente entre los términos

“datos de mantenimiento” y “estandar” y convino en que durante el tratamiento del Asunto 6 sobre la
seccion 145.135 (b), se diferencie lo que corresponda a “datos de mantenimiento” de lo que corresponda

a “estandar”.

La Reuniéon también analizdé la conveniencia de modificar determinadas definiciones

contenidas en la LAR 145, asi como incorporar otras para facilitar la interpretacién adecuada de las
diferentes secciones de la LAR 145.
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1.9. Enmienda al término “Estado participante” contenido en la definicion “estandar
aprobado” de la seccion 145.001 de la LAR 145

1.9.1. De acuerdo con el Convenio de Chicago, las responsabilidades se establecen al Estado de
matricula o al Estado del explotador. En los Anexos se han incorporado también las figuras de Estado de
disefio y Estado de explotador.

1.9.2. La Reunion tomd nota que para un operador el término “Estado participante” puede ser
un poco confuso y podria generar una serie de dudas e interpretaciones inadecuadas. Por tanto, luego de
un importante intercambio de opiniones, la Reunion convino en que en la LAR 145 se podrian utilizar los
siguientes términos: “Autoridad de Aeronautica Civil” o “Estado de matricula” y convino que durante el
tratamiento de todos los asuntos de la agenda de la Reunion, se vayan analizando cada uno de los parrafos
gue contengan el término “Estado participante” para analizar cual de los términos convenidos deberia ser
incorporado.

1.10. Enmienda a la definicion “mantenimiento de linea” contenida en la seccién 145.001
de la LAR 145
1.10.1. La Reunién tomdé nota de la necesidad de enmendar la LAR 145 para detallar mejor el

significado de la definicion de “mantenimiento de linea” contenida en LAR 145.001 (a) (11) que dice:

Mantenimiento de Linea. Es cualquier mantenimiento ligero. Consiste generalmente en
una inspeccion de pre-vuelo, revision diaria, semanal, Check A y Check B.

1.10.2. En este sentido se analizaron las definiciones contenidas en el FAR 145 , y en los medios
aceptables de cumplimiento del Anexo Il (Parte 145) de la Agencia de Seguridad Aérea Europea,
Reglamento (CE) N0.2042/2003 de la Comision del 20 de noviembre de 2003, que contenia una
definicion més explicita. En este sentido la Reunion convino en sustituir las definiciones de
“mantenimiento de linea” y “mantenimiento de base” por la siguiente definicion que incorpora ambos
conceptos.

1.10.3. Adicionalmente la Reunién encargé al Comité Técnico la renumeracion de todas las
definiciones contenidas en la seccion 145.001.

Seccién 145.001 (a) Definiciones

Mantenimiento de linea.

de—p#e—wele—rewsqeﬂ—dﬁﬂa—smmnal—eheek—A—y—eheeleB Debe ser entendldo como cualqwer

mantenimiento que se lleve a cabo (realice) antes del vuelo para asegurarse que el avidn se encuentra
en condicion aeronavegable para el vuelo previsto.



OQ
Draft



1-6 Informe sobre el Asunto 1 RPEA/1

MAC 145.001 (a) (11)
Definiciones
(Ver parrafo 145.001(a) (11) de la LAR 145)

(a)_Mantenimiento de Linea puede incluir:

Analisis de fallas

Rectificacion del defecto

Reemplazo del componente con el uso del equipo de prueba externo, si es requerido. El
reemplazo de componentes puede incluir componentes tales como, motores vy hélices

El mantenimiento y/o los chequeos programados incluyendo las inspecciones visuales que
detecten condiciones/discrepancias insatisfactorias obvias, pero que no_requieran _ser
extendidas a una_inspeccion profunda. También se pueden incluir items de la_estructura
interna, sistemas y motores, los cuales son visibles a través de una rapida apertura de los
paneles/puertas de acceso. Los paneles no deberan permanecer abiertos por mas de 48 horas.

>
>
>
>

> Reparaciones y modificaciones menores, las cuales no requieran de un desmontaje extenso vy
gue pueden ser realizadas por medios simples.

(b) Las tareas de mantenimiento que caen fuera de los criterios se consideran como mantenimiento de
base.

1.11. Enmienda a la Seccion 145.001 (a)(17) “Liberacién al servicio”

1.11.1. Con respecto a este tema la Reunidn paso a analizar los conceptos de “liberacion al
servicio”, “liberacion de aeronavegabilidad” “‘retorno al servicio”, *““‘conformidad (visto bueno) de
mantenimiento”. En este sentido se tomo nota de que en la LAR 145 solamente se puede referir a una
declaracion realizada por el procedimiento que la OMA determine en su Manual de Organizacién de
Mantenimiento, declaracion que certifica que después del mantenimiento realizado al componente o
aeronave, éste se encuentra listo para retornar al servicio. EI Anexo 6 utiliza el término “conformidad
(visto bueno) de mantenimiento™ (Ref. Anexo 6, Capitulo 8, seccion 8.8).

1.11.2, El término popularmente conocido como “liberacion de aeronavegabilidad™ que puede
interpretarse como una certificacion de que la aeronave se encuentra aeronavegable, requiere de un
andlisis de las horas voladas, partes con vida limitada, programa de mantenimiento, cumplimiento de
directivas de aeronavegabilidad, etc., lo que requeriria de una gran cantidad de informacion a la que en
algunos casos, solamente tienen acceso los departamentos de planificacion de las lineas aéreas.

1.11.3. Por tanto existen dos términos que deben considerarse de forma separada; el primero que
corresponde al alcance de la LAR 145 seria “conformidad del mantenimiento” y el segundo “liberacion
de aeronavegabilidad” que corresponderia en algunos casos a la renovacion anual del certificado de
aeronavegabilidad que realizan algunas Autoridades de Aeronautica Civil.

1.11.4. La Reunion también analizé las definiciones contenidas en el documento OACI 9713
Parte I, en la orden 8300-10 de la FAA, en el modelo de regulacion de la FAA (MCAR), el FAR 145, el
Anexo 6 de la OACI. En este sentido la Reunién tomé nota que los términos “liberacién al servicio”,
“retorno al servicio” y “liberacion de mantenimiento” pueden ser considerados sindénimos. Y que el
término “liberacion de aeronavegabilidad” es mas amplio.
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1.11.5. De acuerdo con la filosofia de desarrollo de las LARs basada en la utilizacion del
lenguaje de los Anexos y documentos de la OACI, en la medida en que se pueda, y con el propdsito de
buscar el mayor grado de armonizacion, la Reunion convino utilizar el mismo término utilizado por el
Anexo 6 de la OACI “conformidad de mantenimiento”.

1.11.6. Adicionalmente la Reunién convino en que por el momento no se consideraba necesario
incorporar una definicion para el término “conformidad de mantenimiento” y que la seccion 145.140
contenia en todo su texto una adecuada definicion del mismo.

1.11.7. La “liberacion de aeronavegabilidad” esta muy relacionada al certificado de
aeronavegabilidad, cuya entrega y renovacion en algunos paises es potestad solamente de la Autoridad y
en otros paises ésta responsabilidad se comparte con la OMA, por tanto al momento no es materia que se
esté considerando en la LAR 145.

1.11.8. Por lo expresado anteriormente la Reunion convino utilizar en todo el texto de la LAR
145 el término “conformidad de mantenimiento” y enmendar el parrafo LAR145.001 (a)(17) de la
siguiente forma:

Enmienda al parrafo 145.001(a) (17)

Personal de CertlflcaC|on Es aquel personal que esta autorlzado por la OMA LAR 145, de-acuerde-con
i AAC de-un Estado participante, para

eem#eacr emitir certlflcacwn de conformldad de mantenlmlento a aeronaves 0 componentes de

aeronaves. para-liberar-al-servicio.

1.12. Enmienda de la definicion de “reparacion” contenida en la seccion 145.001

1.12.1. La definicion de “reparacion” contenida en el Anexo 6 — Operacién de aeronaves, Parte
1 - Transporte aéreo comercial internacional — Aviones y en el Anexo 8 — Aeronavegabilidad, no
incluyen el texto que requiere que la reparacién sea realizada con un estandar aprobado.

1.12.2. La Reunion tomé nota sobre la necesidad de enmendar la definicion de “reparacién”,
ajustandose a la definicién contenida en el Anexo 6 — Operacién de aeronaves, Parte 1 — Transporte
aéreo comercial internacional — Aviones y el Anexo 8 — Aeronavegabilidad.

1.12.3. El término “reparacién” se encuentra contenido en los siguientes parrafos de la LAR
145:

145.001(10) relativo a definicion de mantenimiento;

145.001(14) relativo a definicion de modificacién;

145.135(b)(3) relativo a informacién de mantenimiento que debe tener y usar la OMA,;
145.145(b) y 145.145(d) relativos a los requerimientos sobre registros de mantenimiento; y
145.165(a)(6) relativo a privilegios (a) (6).
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1.12.4, La Reunidn analizé las definiciones de “reparacion” contenidas en el Diccionario de la
Lengua Espafiola, los reglamentos de algunos Estados miembros del SRVSOP, la LAR 145 y en los
Anexos 6y 8 de la OACI.

1.12.5. En este sentido la Reunion tomo6 nota sobre una propuesta de enmienda que va a ser
incorporada en el Anexo 6 de la OACI, que contiene la ultima definicién de este término y convino en
utilizar esta definicion con la finalidad de lograr una estandarizacion en las definiciones contenidas en los
diferentes Reglamentos de Aviacion Civil de los Estados miembros del SRVSOP.

1.12.6. Por otra parte, se manifestd preocupacion por el concepto de “producto aeronautico” que
incluye solamente aeronaves, motores y hélices, que son productos que tiene un certificado de tipo
emitido por un Estado de disefio, sin embargo una reparacion también se puede efectuar a un componente
de una aeronave. En este sentido la Reunién convino en que la aprobacion del certificado tipo de la
aeronave cubre también a todos sus componentes, y que para evitar una mala interpretacion de esta
definicion se incluyera un MEI explicando que el alcance de “producto aeronautico”.

1.12.7. Adicionalmente se informé que la Gltima enmienda del Anexo 8 proporcionaba una
nueva definiciéon del término “reparacion” y que seria conveniente adoptar esa definicion para evitar
diferencias con el Anexo 8 y futuras enmiendas sobre este mismo tema. Por lo expresado anteriormente
la Reunidn convino en modificar la definicion contenida en la LAR 145 de la siguiente forma:

(19) Reparacion. Restauracion cenforme—con—un—estandar—aprebade de un producto

aeronautico a su condicion de aeronavegabilidad, sequn la definicién de los

requmtos de aeronaveqabllldad aproplados pa#arasegumpque—leraerenave—ygue

1.13. Enmienda para incorporar un grupo de definiciones en la seccién 145.001 de la
LAR 145
1.13.1. A continuacion la Reunién tom6 nota de una propuesta de incorporacién de definiciones

para los siguientes términos: * competenma” “medios aceptables de cumplimiento”,
e informativo”, “calibraciéon” y “trazabilidad”.

material explicativo

1.13.2. En este sentido La Reunion consideré conveniente que las siguientes definiciones de
“competencia”, “medios aceptables de cumplimiento (MAC)”, “material explicativo e informativo
(MEI)”, “calibracion” y “trazabilidad, fueran incluidas en la seccion 145.001:

Competencia: Habilidad demostrada para aplicar conocimientos y aptitudes.

Medios Aceptables de Cumplimiento (MAC): llustran los medios, métodos o
alternativas, pero no necesariamente los Unicos posibles, para cumplir con un requisito
especifico de la LAR-145.

Material Explicativo e Informativo (MEI): Toda aquella informacién adicional, que
ayuda a explicar el significado de un requisito de la LAR 145.
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Calibracion: Conjunto de operaciones gue establecen, bajo condiciones especificadas,
la relacién entre los valores de magnitudes indicados por un instrumento o sistema de
medicidn, o valores representados por una medida materializada o un material de
referencia y los correspondientes valores reportados por patrones.

Trazabilidad: capacidad para seguir la historia, la aplicacion o la localizacion de todo
aquello gue esta bajo consideracion, relacionada con el origen de los materiales y las
partes; la historia del procesamiento; y la distribucion y localizacion del producto
después de su entrega.

1.14. Incorporacion de los requerimientos de los factores humanos en mantenimiento en
la LAR 145
1.14.1. Posteriormente la Reunidn tomé nota que la novena edicion del Anexo 1 - Licencia al

personal incorpord lo relacionado a la actuacién humana en los requisitos de los conocimientos que debe
poseer el personal de mantenimiento, correspondiente a las obligaciones del titular de una licencia de
mantenimiento de aeronave.

1.14.2. Adicionalmente se tomo6 nota que el Anexo 6 — Operacién de aeronaves, Parte | —
Transporte aéreo comercial internacional — Aviones, en su séptima edicién, incorpord los principios
relativos a los factores humanos. De igual forma el Documento de la OACI 9683 — Manual de
instruccion sobre factores humanos, dedica el Capitulo 6 a los factores humanos en el mantenimiento e
inspeccién de aeronaves, asi como el Doc 9760 — Manual de aeronavegabilidad, Volumen | -
Organizacion y procedimientos, Capitulo 7 — Organismo de mantenimiento reconocido, en el parrafo
7.2.5.4 se reconocen los aspectos relativos a factores humanos como elemento fundamental de toda
actividad aeronautica.

1.14.3. La Reunion estuvo de acuerdo en que el mantenimiento de las aeronaves es un elemento
fundamental del sistema en que se apoya la industria aeronautica mundial. A medida que el transito aéreo
y los estrictos requisitos de los horarios comerciales imponen mayores exigencias respecto a la utilizacion
de las aeronaves, también aumentan las demandas y las presiones sobre las operaciones de mantenimiento
para obtener servicios a tiempo, tendencias que evidentemente continuaran. Esto traerd consigo mas
oportunidades para que se produzcan errores humanos y los consiguientes deslices en materia de
seguridad, es por eso que es imprescindible entre otras cosas mejorar la comunicacion, efectividad y
seguridad operacional en las operaciones de mantenimiento.

1.14.4, Para asegurar que los principios de factores humanos sean aplicados de forma efectiva
dentro de la OMA, el personal de mantenimiento debe ser competente para aplicar dichos principios.
Sobre esta base se fundamenta la necesidad de incluir en la LAR 145 requerimientos para establecer la
competencia del personal de mantenimiento, incluyendo a personal de gerencia (directores, jefes, etc.).
Esta “competencia” debe incluir la habilidad para aplicar principios de factores humanos.

1.145. Por lo anteriormente mencionado la Reunién tomé nota de la necesidad de incorporar en
la LAR 145 los aspectos de factores humanos en mantenimiento como parte de una politica que va
dirigida al mantenimiento de la seguridad operacional.
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1.14.6. En este sentido la Reunion convino la siguiente conclusion:

CONCLUSION RPEA/1-01  Inclusién de requerimientos de Factores Humanos en
la LAR 145

Que el Comité Técnico prepare un borrador de enmienda para ser considerado en la
version 3 de la LAR 145, con los requerimientos sobre factores humanos para garantizar
el cumplimiento de los estandares de los Anexos 1 y 6 de la OACI sobre este tema,
incluyendo los MAC y MEI que serviran de guia y orientacién a las OMAs LAR 145 en
el cumplimiento de dichos requerimientos.

1.14.7 Concluido el andlisis de modificacion e incorporacion de determinadas definiciones, la
Reunién convino en que un grupo de participantes de la Reunién analizara el término “AAC” que se
encuentra indicado en las diferentes secciones de la LAR 145, con la finalidad de especificar en estos
casos cuando se estan refiriendo a la AAC del Estado de matricula, local, de disefio, del explotador, etc.
Al respecto la Reunién encarg6é al Comité Técnico incorporar estas modificaciones en las diferentes
secciones de la LAR 145 donde aparezca el término AAC.

1.15. Estructura de la LAR 145

1.15.1. Posteriormente la Reunién pas6 a analizar una propuesta para revisar la estructura de la
LAR 145 version 1.

1.15.2. Al respecto se menciond que la estructura de la LAR 145 version 1 estd conformada por
dos (2) Subpartes, una destinada para generalidades y la otra para la aprobacion de organizaciones de
mantenimiento. También tiene incluidos cuatro (4) Apéndices que contienen disposiciones que estan
agrupados por separados pero que forman parte de la regulacion y procedimientos adoptados.

1.15.3. Para determinar la estructura que mejor atienda las necesidades del SRVSOP, se analizaron
varios modelos de regulaciones 145. Del andlisis realizado se pudo evidenciar la conveniencia y la
necesidad de establecer una estructura en la LAR 145 donde estén separados los aspectos de las
generalidades, los procesos de certificacion y las reglas de operacion de las organizaciones de
mantenimiento, con la finalidad de lograr una adecuada organizacién de las diferentes secciones de la
regulacién y permitir una correcta interpretacion por parte de los solicitantes para la aprobacion de
organizaciones de mantenimiento.

1.15.4. Esta estructura, permitird orientar a las AAC de los Estados miembros del SRVSOP en la
exigencia para la aplicacién de la norma por parte de las organizaciones de mantenimiento que solicite
una aprobacion.

1.155. Por lo anteriormente expuesto la Reunion convino en adoptar la siguiente estructura general
para la version 2 de la LAR 145, sin perjuicio de las enmiendas que pudieran realizarse en el tratamiento
de los otros Asuntos de la Agenda de la Reunion.
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Enmienda a la estructura de la LAR 145
Subparte A: Generalidades

Definiciones

Aplicabilidad

Solicitud

Mantenimiento en aeronaves utilizadas en transporte aerocomercial

Mantenimiento a componentes que van a ser instalados en aeronaves utilizadas en transporte
aerocomercial

Vigencia

Subparte B: Certificacion

Condiciones de la aprobacion
Alcance de la aprobacién
Duracion de los certificados
Exhibicién del certificado
Publicidad

Limitaciones

Privilegios

Habilitaciones

Habilitaciones limitadas
Lista de capacidad

Subparte C: Reglas de operacion

Requisitos para los edificios y las instalaciones

Requisitos especiales para los edificios y las instalaciones

Requisitos para el personal

Requisitos para el personal de certificacion

Equipamientos, herramientas y materiales

Informacién de mantenimiento que debe mantener y usar la OMA LAR 145
Documento que acredita que el mantenimiento ha sido realizado adecuadamente
Requerimientos sobre registros de mantenimiento

Informes de condiciones no aeronavegables

Procedimientos de mantenimiento y sistema de calidad

Manual de la organizacion de mantenimiento

Cambios en la OMA LAR 145 que deben ser informados

Requisitos para mantener la validez continua de la aprobacion

Casos de niveles de seguridad equivalente

Revocatoria, suspension limitacion o denegacion del certificado

Autoridad de inspeccion
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Asunto 2. Andlisis y tratamiento de las secciones 145.010 sobre la emision del certificado de
conformidad de mantenimiento, 145.015 referente al mantenimiento en aeronaves
utilizadas en transporte aerocomercial y 145.020 relativa al mantenimiento de
componentes que van a ser instalados en aeronaves utilizada en transporte
aerocomercial

2.1 Enmienda a la Secciéon 145.010 sobre emisién del certificado de conformidad de
mantenimiento

2.1.1 El tratamiento de este asunto de la agenda se inici6 a través de la presentacion de una
propuesta para suprimir la seccion 145.010 de la LAR 145 referida a la emision del certificado de
conformidad de mantenimiento.

2.1.2 En este sentido, la Reunién tomé nota que los contenidos de los parrafos 145.010(a),
145.010(c) y 145.010(d) estan especificados en la seccidn 145.140 relativa al documento que acredita que
el mantenimiento ha sido realizado adecuadamente, por tanto no era necesario mantener dichos parrafos.

2.1.3 También, se observé que el parrafo 145.010(b) deberia ser trasladado para la Subparte J
de la LAR OPS, por no ser compatible con los fines y proposito de la LAR 145, ya que dicho parrafo esta
dirigido a la operacion de las aeronaves.

2.14 Luego de un andlisis detallado sobre este tema, la Reunién convino en que durante el
tratamiento del Asunto 6 se incluyera una revision detallada de la seccion 145.140, fundamentalmente lo
relacionado a la emision de la conformidad de mantenimiento, aspecto que fue analizado en el tratamiento
del Asunto 1, en que la Reunion convino en utilizar el término “conformidad de mantenimiento”.

2.15 Basandose en lo anteriormente analizado, la Reunién convino en mantener en reserva la
seccién 145.010 para evitar duplicidad con los requisitos de la seccion 145.140, permitiendo también
aplicar el principio del lenguaje claro en el desarrollo de las LARs, fundamentalmente en el uso de un
estilo de redaccion claro, sencillo y conciso, de facil entendimiento para el lector, evitando toda
ambiguedad.

2.2 Enmienda a las Secciones 145.015 y 145.020 sobre mantenimiento en aeronaves
utilizadas en transporte aerocomercial y mantenimiento a componentes que van a
ser instalados en aeronaves utilizadas en transporte aerocomercial

2.2.1 La seccién LAR 145.015 version 1 establece que una aeronave utilizada en el transporte
aerocomercial debe recibir mantenimiento en una AMO aprobada LAR 145, o por una organizacion que
trabaje bajo el sistema de calidad de una AMO LAR 145.

2.2.2 La Seccion 145.020 por su parte, establece que un componente, que va a ser instalado en
una aeronave utilizada en el transporte aerocomercial, debe recibir mantenimiento en una AMO LAR 145
0 en una organizacion que trabaje bajo el sistema de calidad de una AMO LAR 145, o en una AMO FAR
145 0 JAR 145.
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2.2.3 La Reunion tomo nota que el primer aspecto, y el fundamental para el establecimiento y
la adopcion de la LAR 145 por los Estados miembros del SRVSOP, seria el relacionado a la aplicabilidad
de estas secciones, asi como también de la seccion 145.010, que establece que solamente las OMAs
LAR 145 pueden emitir un certificado de conformidad de mantenimiento a las aeronaves y componentes
utilizadas en transporte aerocomercial. Este alcance en la aplicacion de la LAR 145 fue considerado
como una limitacién para la adopcion de la LAR 145 en los Estados que son miembros del SRVSOP con
una industria representativa de organizaciones de mantenimiento aprobadas para la ejecucion de
mantenimiento en aeronaves de la aviacion general.

2.2.4 Adicionalmente se reconocié la necesidad de redactar mejor los subparrafos
145.015(a)(2) y 145.015(a)(3) los cuales tienen contenido y significado similar, asi como los subparrafos
145.020(a)(2) y 145.020(a)(3).

2.25 De igual forma la Reunién tomd nota que la seccion 145.020, autoriza la utilizacion de
OMA FAR 145 y JAR 145 para la realizacion de actividades de mantenimiento en componentes de
aeronaves, aspecto que se tomd en consideracién, pues muchos Estados miembros del SRVSOP no
poseen suficientes OMAs para cubrir sus necesidades de mantenimiento y reparacién de componentes, y
eso podria imposibilitar la adopcion de la LAR 145 en los Estados miembros del SRVSOP con una
industria representativa de organizaciones de mantenimiento aprobadas para la ejecuciéon de
mantenimiento en componentes de aeronaves, ademas que contradice la idea basica del Convenio sobre
Auviacion Civil Internacional que establece que es responsabilidad del Estado de matricula el garantizar la
aeronavegabilidad de la aeronave y sus componentes, lo que incluye la aprobacion de OMA directamente
0 a través de acuerdos bilaterales o0 multilaterales, de reconocimiento reciproco de aceptacion de OMA.

2.2.6 La seccion 145.010 requiere la emisién del certificado de conformidad de mantenimiento
solamente para aeronaves utilizadas en transporte aerocomercial. Esta limitacion es aplicable también en
las secciones 145.015 y 145.020. En este sentido la Reunion convino eliminar esta limitacion para evitar
una considerable barrera en el proceso de armonizacion de las regulaciones latinoamericana de los
Estados miembros del SRVSOP a través de la adopcion de la LAR 145, tomando en consideracién a
Estados con industrias importantes de mantenimiento en la aviacion general. En estos paises el adoptar la
LAR 145 significaria convivir con dos regulaciones para OMA, una para mantenimiento en aeronaves de
transporte aéreo comercial, que seria la LAR 145, y otra, establecida localmente, para el mantenimiento
en aeronaves de aviacion general, cuya aplicacidn no seria posible en la practica.

2.2.7 Sin embargo, se reconoci6 que la supresion de esta limitacion en la aplicabilidad de la
LAR 145, debera ser acompafiada de un cambio significado en la LAR 145, pues requisitos como el
sistema de la garantia de la calidad, por ejemplo, pueden ser muy conservadores en relacion a la seguridad
operacional y extremadamente costoso para las empresas de tamafio pequefio que realizan mantenimiento
en aeronaves de la aviacion general. Esto incluye modificar o eliminar la seccion 145.010 para suprimir
la limitacion de requerir certificado de conformidad de mantenimiento (visto bueno) solamente para las
aeronaves utilizadas en transporte aéreo comercial, aspecto que ya fue analizado mediante la presentacion
de una propuesta para suprimir la seccion 145.010 indicada en el punto 2.1 de este asunto del Informe.

2.2.8 Adicionalmente se tomé nota que la mayoria de los Estados miembros del Sistema
poseen en su reglamentacion una Parte 43, la cual incluye una seccién similar a la seccién 43.3 de la
FAR 43 donde se define las personas autorizadas a realizar mantenimiento, incluyendo los poseedores de
un taller 145.
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2.2.9 Por tanto una alternativa para solucionar este problema seria mantener en reserva las
secciones 145.015 y 145.020 y dejar en una etapa inicial del proceso de implementacion LAR, a criterio
de cada Administracion, la forma en que deseen enmendar su parte 43 donde se definen las personas
autorizadas a realizar mantenimiento en aeronaves y componentes.

2.2.10 Por otra parte los parrafos 145.015(a) y 145.020(a) tienen como objetivo establecer que
ademas de una OMA LAR 145, otras organizaciones no aprobadas LAR 145, puedan realizar
mantenimiento en aeronaves y sus componentes, limitadas a aquellas funciones de mantenimiento que
pueden ser subcontratadas de acuerdo con lo establecido en el Apéndice 3 de la LAR 145, siempre que el
mantenimiento sea ejecutado bajo un sistema de calidad de una OMA LAR 145. Esa idea basica no esta
lo suficientemente clara en el texto actual, basado en el texto de la JAR 145, existiendo asi, la necesidad
de reescribir el texto.

2211 Con referencia a la seccion 145.020 se tom6 nota que deberia ser aplicable a los
componentes que pertenecen a las aeronaves matriculadas en los Estados miembros del SRVSOP, y que
necesitan mantenimiento, y no a los componentes que van a ser instalados, pues en ese caso existe la
necesidad de establecer ese requisito en la LAR 145. Los requerimientos para los componentes nuevos o
usados que van a ser instalados en las aeronaves deben ser reglamentados de otra manera, como, por
ejemplo, con un reglamento (como la Parte 21 para la certificacién de productos y partes) que defina los
requisitos de importacion de componentes. En este caso se debe considerar la idea basica del Convenio
sobre Aviacion Civil Internacional que establece que corresponde al Estado de matricula la
responsabilidad de garantizar la aeronavegabilidad de la aeronave y sus componentes, lo que incluye la
aprobacion de OMAs directamente o a traves de acuerdos bilaterales o multilaterales, de reconocimiento
reciproco de aceptacion de OMAs.

2.2.12 Para los Estados miembros del SRVSOP que no posean suficientes OMAs que se
dediquen al mantenimiento de componentes, se convino encarar el problema de otra manera, en vez de
permitir la utilizacién de OMAs FAR 145 y JAR 145 para la realizaciéon de mantenimiento en
componentes, lo que estd en contradiccion con el propio Convenio sobre Aviacién Civil Internacional y
con la propia LAR 145 en su actual parrafo 145.015(b).

2.2.13 Seguidamente la Reunién convino en que la LAR 145 deberia estar orientada solamente a
todo el proceso de certificacion y reglas de operacion de las OMAs y que para la parte correspondiente a
quienes deben realizar el mantenimiento, le corresponderia a los Estados miembros del SRVSOP hacer
una enmienda a su Parte 43.

2.2.14 Finalmente, en correspondencia al analisis realizado por parte de los participantes, la
Reunidn convino en mantener en reserva las secciones 145.015 y 145.020 y que cada Estado miembro del
SRVSOP defina en su reglamento de aeronavegabilidad Parte 43 o equivalente, las personas autorizadas a
realizar mantenimiento, lo cual incluiria a las AMO LAR 145.

Enmienda de las secciones LAR 145.015y LAR 145.020
145.015 Reservado

145.020 Reservado
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Asunto 3. Tratamiento de la seccidon 145.025 sobre vigencia y seccion 145.030 relacionada a la
solicitud, emisién y aprobacién

3.1 La Reunion tomd nota que la Décima Reunién Ordinaria de la Junta General, realizada en
Medellin, Colombia el 29 de junio de 2004, manifestd la importancia de establecer plazos para la
adopcion de las LARs y manifestd que estos plazos podrian ser determinados de mejor forma por los
paneles de expertos que se conformen en cada una de las areas que abarcan las LARs y con la
informacion que le puedan suministrar sus Administraciones y solicitd al Coordinador General preparar
una comunicacion para consultar a los Estados sobre su mejor estimacion de plazos para adoptar cada una
de las LARs que han sido desarrolladas hasta el momento.

3.2 También tomo nota de que el Coordinador General habia enviado a los Estados el Oficio
SA5778 de fecha 10 de setiembre de 2004 solicitando que, con el propoésito de determinar los plazos de la
forma maés realista posible, se enviara una estimacién de los plazos para la implementacion de la LAR
145, y se informo que solamente se recibieron respuestas de (2) dos Estados miembros del Sistema y que
esa informacion no era suficiente para establecer un criterio armonizado con plazos de implementacion
como el que se sugiere en la seccion 145.025.

3.3 La Reunion analizd una propuesta de enmienda a la seccion 145.025 referida a la
vigencia de la LAR 145, para analizar las posibles fechas en que cada Estado podria adoptar la LAR 145,
mediante un periodo adecuado de transicion; considerando el volumen y la complejidad de la industria.

3.4 La propuesta contenia dos opciones, la primera proponia un calendario de
implementacion gradual con el proposito de lograr una adopcion armonica entre todos los Estados
miembros del Sistema y la segunda proponia eliminar esta seccién por considerarse que podria ser un
requisito muy dificil de cumplir para algunos Estados que tienen una gran cantidad de organizaciones de
mantenimiento. Con la eliminacién de este requisito cada Estado dispondra de la libertad de aplicar su
propio cronograma de implementacion de acuerdo a su propia realidad.

3.5 Después de un intenso intercambio de opiniones la Reunién convino en la importancia y
las ventajas que representan para los Estados miembros de la Region, el mantener regulaciones
armonizadas y en consecuencia es necesario eliminar cualquier obstaculo para lograr ese propésito, por lo
tanto se convino en eliminar la seccion 145.025.

3.6 De igual forma la Reunidn convino en que el término “armonizacién”, en cuanto a la
LAR 145, debia ser interpretado como un ambiente en el cual todos los Estados tenian similares requisitos
para certificar una AMO. Por tanto una sola certificacion realizada por cualquier Autoridad Aerondautica
de un Estado miembro del SRVSOP, podria ser aceptable para el resto de los Estados miembros y que
inevitablemente, permanecerian requisitos adicionales los cuales podrian incorporarse como un Apéndice
de la LAR 145 para que fueran verificados por cualquiera de las Autoridades de Aeronduticas miembros
del SRVSOP al momento de emitir una certificacion LAR 145.

3.7 Con respecto a los plazos para la adopcion de la LAR 145, se convino en recomendar a la
Junta General considerar primero una etapa de armonizacion de los reglamentos nacionales con el modelo
LAR 145 version 2 que seria desarrollado por esta Reunién.
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3.8 Considerando los aspectos anteriormente expresados con respecto a la complejidad de un
cambio en la estructura de las normas aeronduticas, debia considerarse como minimo un plazo de (5)
cinco afios para lograr esta armonizacion y que posteriormente se podria continuar caminando hacia el
objetivo final de lograr una regulacion tnica en todos los Estados miembros del Sistema. De acuerdo a lo
anterior se adoptd la siguiente conclusion:

CONCLUSION RPEA/1-02 - Plazos para la armonizacion de la LAR 145

Que la Junta General solicite al Coordinador General el envio de una comunicacion a los
Estados miembros del SRVSOP solicitando informar sobre el plazo para lograr una
armonizacion de su reglamento nacional para la certificacién de las Organizaciones de
Mantenimiento de Aeronaves con la LAR 145.

3.9 Continuando con el desarrollo de la agenda aprobada, se presentd a los participantes una
propuesta de enmienda a la seccion 145.030 relativa a la solicitud, emision y aprobacion, a fin de analizar
la conveniencia de modificar su estructura con el objeto de separar los aspectos de solicitud y de
aprobacion, permitiendo asi lograr una adecuada organizacién de la seccién, asi como también incorporar
otros parrafos que amplien los requisitos de solicitud para la aprobacion de una organizacion de
mantenimiento.

3.10 En este sentido la Reunion tomo6 nota de la estructura que al respecto tienen los
reglamentos FAR145, MCAR Parte 06, Anexo Il (Parte 145) de la EASA, y los reglamentos de los
Estados miembros del SRVSOP. Al respecto se observo que todas las Partes 145 de dichos reglamentos,
exceptuando a Bolivia, Brasil y Panama, contienen en una misma seccién los aspectos de la solicitud y la
aprobacion de las organizaciones de mantenimiento.

3.11 Con referencia a la parte de la solicitud la Reunién tomd nota sobre la necesidad de
ampliar algunos pérrafos con la finalidad de satisfacer las necesidades actuales de las AAC en cuanto a
los documentos que deben presentar los solicitantes para la aprobacion de una organizacion de
mantenimiento. Los parrafos propuestos para incluir en esta seccién serian los siguientes:

a) La presentacion por parte del solicitante de una lista de capacidad,;

b) la presentacion por parte del solicitante de la lista de cumplimiento en la cual la
organizacion de mantenimiento establezca el cumplimiento de cada seccion de la
LAR 145;y

C) cualquiera informacidn adicional que la AAC considere necesario del solicitante.

3.12 Adicionalmente los participantes tomaron conocimiento de la necesidad de trasladar,
modificar y unir los parrafos 145.005(b) y 145.005(c) de la seccion 145.005, relativa a la aplicabilidad,
para la seccion que se destine a la solicitud por estar ambos parrafos relacionados a la solicitud de una
organizacion de mantenimiento.
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3.13 Continuando con el desarrollo de la agenda, la Reunion manifestdé la necesidad de
eliminar la parte final del parrafo 145.030(a)(1) con respecto a la referencia que se hace con el Apéndice
1 de la LAR 145 y sustituirlo por “segun lo requerido en el parrafo 145.160(a) de esta Parte”. También
se recomendd que se eliminara el parrafo 145.030(a)(2) de esta seccion atendiendo a que la lista de
capacidad establece todas las funciones que se propone realizar la organizacion de mantenimiento para su
aprobacion.

3.14 También se manifest6 la necesidad de trasladar el parrafo 145.030(a)(3) para la seccion
de aprobacion, por estar relacionada con dicho proceso.

3.15 Adicionalmente se analizé la conveniencia de utilizar el término “AAC del Estado de
matricula” para reflejar las responsabilidades del Estado de matricula de la aeronave, establecidas por el
Convenio de Chicago.

3.16 En este sentido se manifestaron varios criterios con respecto a la utilizacién adecuada de
este término para que se ajuste a los requerimientos de esta seccion. Sobre este aspecto algunos
participantes sugirieron que se utilizara el término “AAC” y a continuacion el nombre del Estado, pues al
adoptar la LAR 145 dicho Estado necesariamente tendra que indicar el nombre.

3.17 Teniendo en cuenta el analisis por todos los participantes, la Reunién convino en utilizar
el término “AAC del Estado de matricula”.

3.18 Otro aspecto considerado en la Reunién, fue lo indicado en la seccion destinada a la
aprobacion, donde se refiere al “pago de los derechos estipulados por la AAC”. Algunos participantes de
la reunion manifestaron la necesidad de sustituir esta frase por “el solicitante que cumpla con los
requisitos prescritos en esta Parte y cumpla los requisitos administrativos™.

3.19 Por lo anteriormente expuesto la Reunién convino en adoptar la siguiente modificacion a
la seccién 145.005 y 145.030:

Enmienda a la seccion 145.005
145.005 Aplicabilidad

(a) Esta Parte prescribe los requisitos para la emision de aprobaciones a organizaciones de
mantenimiento de aeronaves y componentes de aeronaves y establece las normas generales de opera-
ciones para las OMA LAR 145. Cuando la aprobacion es otorgada se aplica a toda la organizacion
encabezada por un gerente responsable. [JAR 145.10 (a)]
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Enmienda a la seccion 145.030

145.030 Solicitud,-emisiény-aprebacién

€)) La solicitud para la aprobacion de una organizacion de mantenimiento o para la modificacion de
una aprobacion existente, debe ser realizada en la forma y manera que prescribe la AAC del Estado de
matricula y presentada en un formulario con el nimero requerido de copias de:

(1) Su manual de la organizacion de mantenimiento y/o sus enmiendas, requerido por el

parrafo 145.160 (a) en-elapéndice-1-de-esta-Parte;

(2) lapresentacion por parte del solicitante de una lista de capacidad para cada ubicacion;
Y

(3) la_presentacion por parte del solicitante de la lista de cumplimiento en la cual la
organizaciéon de mantenimiento establezca el cumplimiento de cada requisito que sea
aplicable de la LAR 145.

(b) Una organizacién de mantenimiento cuya base principal se encuentre fuera de los territorios
de los Estados miembros del SRVSOP podra solicitar la aprobacion LAR 145 siempre gue el Estado de
matricula considere gue existe la_necesidad de que se realice el mantenimiento a aeronaves 0
componentes de aeronaves en esa ubicacion.

145.033 Aprobacion

Una organizacion de mantenimiento gue cumpla con los requisitos prescritos en esta Parte y que haya
realizado el pago de los derechos estipulados por la AAC del Estado de matricula, tiene derecho a la
aprobacion LAR 145 en sus diferentes ubicaciones.
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Asunto 4. Tratamiento de las secciones 145.100 sobre habilitaciones y 145.105 relativa a la lista
de capacidad

4.1 Bajo este asunto de la agenda, la Reunién consider6 una propuesta de enmienda a la
seccion LAR 145.100, referida a las habilitaciones de las organizaciones de mantenimiento. Sobre este
aspecto los participantes de la reunién fueron informados sobre el desarrollo de la primera version de la
LAR 145, donde se adopto el sistema de habilitaciones o de clasificaciones que hasta ese momento tenian
implementados los Estados miembros del SRVSOP heredado del antiguo FAR 145.

4.2 La Reunion tomo nota de los ultimos cambios realizados en el nuevo FAR 145 con
respecto a la seccion de habilitaciones, el mismo que contiene un nuevo ordenamiento del sistema de
clasificacién de habilitaciones y clases en su seccion 145.59, con un sistema mas simple de clasificacion
de las tareas de mantenimiento.

4.3 Asimismo se analizdé el modelo de clases y habilitaciones de aprobacion de
organizaciones de mantenimiento de la EASA, y se reconocieron algunas ventajas de este modelo, sin
embargo se observO que representaria un cambio muy radical al sistema que actualmente tienen
implementados los Estados miembros del SRVSOP.

4.4 De igual forma se tomO nota que ningun Estado miembro del SRVSOP otorga
clasificaciones de clases y que solamente se utilizan habilitaciones limitadas utilizando la lista de
capacidad para limitar el alcance de la aprobacian.

45 En este sentido la Reunion convino en que la seccion 145.100 podria mantenerse en
reserva y que los alcances de la aprobacion de la AMO pueden perfectamente ser controlados mediante la
lista de capacidad, sin embargo seria necesario establecer un ordenamiento claro de la lista de capacidad y
por tanto considerd necesario que se incluyera como Apéndice 4 de la LAR 145, la clasificacion de clases
para la preparacion de la lista de capacidad que se muestra en el Apéndice A a esta parte del Informe.

4.6 Continuando con el desarrollo de la agenda aprobada por la Reunidn, se presentd a los
participantes una propuesta de enmienda a la LAR 145 para incluir una seccion destinada a las
habilitaciones limitadas que establezca requisitos para realizar trabajos de ensayos no destructivos (NDT),
asi como aspectos relacionados a otros tipos de trabajos especializados.

4.7 En este sentido la Reunién convino en la necesidad de incluir la clasificacion de trabajos
especializados en la LAR 145 dentro del Apéndice 4, que estaria asociado a la lista de capacidad y que
representa una limitacion de las habilitaciones de la AMO.

4.8 Adicionalmente la Reunién solicité al Comité Técnico que al momento de preparar la
version 2 de la LAR 145 con todos los cambios que apruebe el Panel de Expertos, se tenga cuidado con el
uso de la expresion “habilitaciones” de forma que se refleje lo convenido durante la Reunién.

4.9 De acuerdo al andlisis realizado con respecto a la clasificaron de los trabajos
especializados, la Reunién convino incluir estos aspectos en la LAR 145 y que se presentan en el
Apéndice A a esta parte del Informe.
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4.10 Continuando con este asunto de la agenda, la Reunidon examind las propuestas de
enmienda para la seccion LAR 145.105. En una de las propuestas de enmienda se proponia eliminar el
requisito de aprobacion de las enmiendas a la lista de capacidad, bajo la consideracién que debia buscar el
mayor grado de armonizacidn con otros modelos de regulaciones que permiten que la AMO incremente
su lista de capacidad luego de realizar una auto-evaluacion para asegurar que se cuenta con los edificios e
instalaciones, equipamiento, herramientas, materiales, informacion de mantenimiento y personal de
certificacion. Adicionalmente se consideraba importante liberar de una carga innecesaria de trabajo a las
Autoridades Aeronauticas, que podrian verse saturadas de aprobaciones de enmiendas en las listas de
capacidad principalmente con AMOs que se dedican a actividades de mantenimiento y reparacion de un
gran nimero de componentes y que en su lista de capacidad pueden constar cientos de miles de distintos
nameros de partes y modelos de componentes.

4.11 La Reuni6n convino en que la aprobacion no necesariamente implicaba la presencia fisica
de un inspector de aeronavegabilidad en la AMO para verificar el cumplimiento de todos los requisitos
exigidos para incrementar la lista de capacidad, principalmente en AMOs con grandes listas de capacidad
dedicadas al mantenimiento de componentes, sin embargo convino en que la Autoridad Aerondutica debia
siempre proceder con la aprobacién de la lista de capacidad mediante un mecanismo agil que podria
realizarse a través de medios de comunicacion modernos y que la Autoridad Aeronautica podria decidir
en cualquier momento si era necesaria una verificacion fisica para proceder con la aprobacion de la lista
de capacidad.

4.12 Sobre este tema se solicito al Comité Técnico, prepare las enmiendas correspondientes en
el Manual del Inspector de Aeronavegabilidad para reflejar estas consideraciones y el procedimiento a
seguir para la aprobacion de las enmiendas en lista de capacidad.

4.13 Posteriormente se analizaron otras enmiendas en la seccidon 145.105 con el objetivo de
mejorar su redaccién y seguir el principio de lenguaje claro. Con respecto al literal 145.105 (d), se
propuso su eliminacién considerando que anteriormente la Reunién convino en eliminar la seccion de
habilitaciones contenida en la seccion LAR 145.100. A continuacion se presenta el texto convenido por
la Reunién para incorporarse en la revision 2 de la LAR 145:

145.100 Reservado

145.105 Lista de capacidad

(a) Para cada ubicacion de la Cada OMA LAR 145 se debe preparar y mantener actualizada una lista
de capacidad aprobada por la AAC del Estado de Matricula.

(b) Las OMA LAR 145 no pueden realizar mantenimiento a aeronaves 0 componentes de aeronaves
hasta tanto la aeronave o componentes de aeronaves no esté listado en la lista de capacidad y
aprobado por la AAC del Estado de Matricula de acuerdo a lo prescrito en esta Parte.

(c) Lalista de capacidad debe identificar cada estructura de aeronave 0 componente de aeronave por
marca y modelo
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la—aeronave: indicando las limitaciones de capacidad de mantenimiento, y debe ser elaborada de
acuerdo con la estructura descrita en el Apéndice 4 de esta parte.

(d) €e) Para incluir una estructura de aeronave o componente de aeronave en la lista de capacidad, la
OMA LAR 145 debe realizar una auto-evaluaciéon para asegurar que se cuenta con los edificios e
instalaciones, equipamientos, herramientas, materiales, informacion de mantenimiento y personal de
certificacion.

(e) & El documento de la auto-evaluacién requerido en el parrafo (d) {e} de esta seccidén debe ser
firmado por el gerente responsable registrando la fecha y debe mantenerse en archivo por la OMA LAR
145.

(F) €@} Al incluir una aeronave o0 componente de aeronave en la lista de capacidad, la OMA LAR 145

debe enviar una copia de esta lista para su aprobacion a la AAC gue-tengajurisdiccion—sobre—esa
organizacién-de-mantenimiento- del Estado de Matricula.

(9) €1 La lista de capacidad debe estar disponible en las instalaciones de la OMA LAR 145 para ser
inspeccionado por el publico y por la AAC del Estado de Matricula.

(h) € Las auto-evaluaciones deben estar disponibles en las instalaciones de la OMA para ser
inspeccionadas por la AAC del Estado de Matricula.

() La OMA LAR145 mantendra los registros de las Hstas-de-capacidadesy~ auto/evaluaciones por
dos afos, contados a partir de la fecha de aceptacidén del-gerente—responsable aprobacion de la

enmienda de la lista de capacidad por parte de la AAC del Estado de matricula.



OQ
Draft



RPEA/1

Apéndice A al Informe sobre el Asunto 4 4A-1

(@)

(b)

(©)

(d)

Apéndice A

Estructura para la elaboracion de la Lista de Capacidad

Estructura de aeronaves

M)

()

®3)

(4)

Clase I: Aeronaves de estructura mixta, de masa maxima certificada de despegue hasta
5700Kg. En caso de helicopteros masa méxima certificada de despegue hasta 2730 kg;

Clase Il: Aeronaves de estructura mixta, de masa maxima certificada de despegue sea
superior a 5700Kg. En caso de helicopteros masa maxima certificada de despegue sea
superior a 2730 kg;

Clase I11: Aeronaves de estructura metalica, de masa maxima certificada de despegue hasta
5700Kg. En caso de helicopteros masa maxima certificada de despegue hasta 2730 kg; y

Clase IV: Aeronaves de estructura metalica de masa maxima certificada de despegue sea
superior a 5700Kg. En caso de helicopteros masa maxima certificada de despegue sobre
2730 kg.

Motores de aeronave

(1) Clase I: Motores alternativos de menos de 400 HP;

(2) Clase II: Motores alternativos de mas de 400 HP; y

(3) Clase Ill: Motores a turbinas.

Hélices

(1) Clase I: Todas las hélices con paso fijo y de paso ajustable en tierra, de madera, metal o de
construccién compuesta; y

(2) Clase Il: Todas las demas hélices.

Radio (avionica)

M)

Clase I: Equipo de comunicacion:

Cualquier equipo de radio (avionica) de transmisién o recepcion, o ambos usados en
aeronaves para emitir o recibir comunicaciones en vuelo, sin tener en cuenta la frecuencia
portadora ni el tipo de modulacidn utilizada; incluyendo los sistemas de intercomunicacion
auxiliar y afines, sistemas de amplificadores, dispositivos eléctricos o electrénicos de
sefializacion para el personal de a bordo y equipos similares; pero no incluye los equipos
usados para la navegacion o de ayuda a la navegacion de una aeronave, equipos usados
para la medicién de la altitud o despeje del terreno y otros equipos de medicion operados
con los principios de radio, e radar o instrumentos mecanicos, eléctricos, giroscopicos o
instrumentos electrénicos que son parte del equipo de radiocomunicaciones.
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(€)

(f)

)

@)

Clase Il: Equipo de navegacion:

Cualquier sistema de radio (avidnica) usado en las aeronaves para la navegacién en ruta o

de aproximacién y—de-largo—alcance . excepto—el-equipe [Estos sistemas no_incluyen

aguellos operados por principios de radar o de pulsos de radiofrecuencia o—pere—ho
incluyen equipos de medicidn de altitud o despeje del terreno.

Clase I11: Equipo de radar:

Cualquier sistema electrénico de la aeronave operado por principios de radar o de pulsos
de radiofrecuencia.

Sistemas de computadora:

(1) Clase I: Sistemas de computadora de aeronaves similares.

(2) Clase Il: Sistemas de computadoras de motor.

(3) Clase Ill: Sistemas de computadoras de avionica.

Instrumentos

(1) Clase I: Mecénicos:
Cualquier instrumento de diafragma; de tubo borddn, aneroide, Optico o centrifugo
accionado mecanicamente que se use en la aeronave o para operar la misma, incluyendo
tacometros, indicadores de velocidad, sensores de presion, derivometros, brdjulas
magnéticas, altimetros, o instrumentos mecanicos similares.

(2) Clase Il: Eléctricos:
Cualquier sistema e instrumento indicador auto sincronico y de indicacion eléctrica,
incluyendo instrumentos indicadores a distancia, termémetros de cabeza de cilindro, o
instrumentos eléctricos similares.

(3) Clase Ill: Giroscdpicos:
Cualquier instrumento o sistema que use los principios giroscépicos e impulsado por presion
de aire o energia eléctrica, incluyendo las unidades de control del piloto automatico,
indicadores de inclinacion y viraje, giréscopos direccionales y sus accesorios partes,
brajulas electromagnéticas y girosin (giréscopo direccional).

(4) Clase IV: Electronicos:

(i) cualquier instrumento cuya operacion dependa de tubos electrdnicos, transistores o
dispositivos similares, incluyendo medidores de cantidad de tipo capacitivo, sistemas
de amplificacion, y analizadores de motor.
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() Accesorios
(1) Clasel:

Accesorios mecénicos que dependen para su operacion, de la friccion, la energia hidraulica,
enlaces mecanicos, o presion neumatica incluyendo los frenos de rueda de la aeronave,
bombas accionadas mecanicamente, carburadores, conjuntos de ruedas del avion, mentantes
de amortiguadores y mecanismos servo hidraulicos.

(2) Clase ll:

Accesorios eléctricos que funcionan con energia eléctrica para su operacion y generadores,
incluyendo motores de arrancaderes arrangues, reguladores de voltaje, motores eléctricos.

(3) Clase IlI:
Accesorios electrénicos que funcionan utilizando tubos electrénicos, transistores, o
dispositivos similares, incluyendo controles de sobrecarga, controles de temperatura, de

acondicionamiento de aire o controles electronicos similares.

(h)  Servicios especializados

Los servicios especializados pueden ser emitidos a una OMA para realizar mantenimiento o
procesos especificos. La lista de capacidades debe identificar las especificaciones utilizadas para
la ejecucion de los servicios especializados.

La especificacion puede ser:

(1) Datos de mantenimiento del fabricante del producto especifico;

(2) civil o militar gue sea comunmente utilizada en la Industria Aeronautica y aceptada por la
AAC del Estado de Matricula; o

(3) unadesarrollada por un solicitante y aprobada por la AAC del Estado de Matricula.

AERONAVES
BOEING

737-200

HASTA CHECK”C”
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Asunto 5. Tratamiento de las secciones 145.115 sobre los requisitos especiales para los edificios
y las instalaciones, 145.120 referente a los requisitos para el personal, 145.125
relativa a los requisitos para el personal de certificacién y 145.130 relacionada al
equipamiento, herramientas y materiales

51 Bajo este asunto de la agenda la Reunion considerd una propuesta de enmienda para la
seccion 145.115 referida a los requisitos especiales de los edificios e instalaciones con el objetivo de
mejorar su comprension.

5.2 La Reunién tomo nota sobre los requisitos que al respecto tienen el Modelo de regulacion
de la FAA (MCAR), el FAR 145, el reglamento 145 de la EASA y las regulaciones de algunos Estados
miembros del SRVSOP.

5.3 La Reunion tomé nota que el proposito principal de este requisito es asegurar que el
hangar sea de tamafio suficiente para acomodar la aeronave de mayor porte en las habilitaciones que se
buscan. Adicionalmente convino en que el término “darsenas” deberia ser sustituido por el término
“andamios” que era de mejor comprension para la Region.

5.4 A continuacién se presenta la enmienda del parrafo 145.115(b) convenida por la
Reunion:

Enmienda péarrafo 145.115 (b)

(b) UYn-selicitante—de—una—habilitacidn-de-estructura—de—aeronave Para incluir en la lista de
capacidad un tipo especifico de estructura de aeronave se debe proveer un edificio o local

organizacion de mantenimiento permiten que el trabajo se realice al aire libre, se pueden
utilizar plataformas o dérseras andamios de trabajo permanentes si cumplen con los
requisitos establecidos en la Seccion 145.110 (a) de esta subparte.

55 Continuando con el desarrollo de este asunto de la agenda, la Reunion fue informada de
una propuesta de enmienda en la seccion 145.120 referida a los requisitos para el personal, a fin de incluir
en esta seccidn los requisitos pertinentes para la denominacion del gerente responsable, considerando que
el gerente responsable tiene la autoridad corporativa para asegurar que todo el mantenimiento requerido
por el cliente puede ser financiado y realizado de acuerdo con las normas requeridas.

5.6 También la reunion tom6 nota sobre la propuesta de enmienda al parrafo 145.120 (g) de
eliminar las referencias de la Subparte D de la LAR PEL 65, y sustituirlas por un texto mas genérico, que
facilite el proceso de armonizacion de la LAR 145 por parte de los Estados miembros del SRVSOP, sin
tener que esperar la implementacién de la LAR PEL 65. Al respecto se considerd que en el analisis del
Asunto 2 de la agenda, se decidi6 eliminar los requisitos que deberian estar orientados al operador y que
por tanto, de acuerdo a lo convenido anteriormente, también se deberia eliminar este parrafo de la LAR
145 e incluirse como parte de la LAR OPS.
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5.7 La Reunién tomo6 conocimiento de la orientacion que ofrece el Manual de
Aeronavegabilidad - Doc 9760 de la OACI, sobre el concepto de gerente responsable y de los requisitos
contenidos en el FAR145 y el Anexo Il (Parte 145) de la EASA, por lo que considerd importante incluir
en la seccion 145.120 un requisito para el nombramiento del gerente responsable.

5.8 Por otra parte se convino que los parrafos 145.120 (e) y 145.120 (f) se fundiesen en un
solo requisito. A continuacion se presenta la enmienda convenida por la Reunién.

Enmienda a la seccion 145.120 requisitos para el personal
(a) La OMA nombrara un Gerente responsable al gue dara la Autoridad necesaria para velar por gue

todo el mantenimiento gue ejecute la organizacion pueda financiarse y realizarse conforme a lo
requerido en esta Parte. Dicho Gerente debera:

(1) Garantizar la_disponibilidad de todos los recursos necesarios para llevar a cabo el
mantenimiento conforme a la seccién 145.155 (b), de modo gue se justifigue la aprobacion
de la organizacion;

(2) establecer y promover la politica de sequridad y calidad especificada en la seccién 145.155
@;

(3) asegurar que todo el personal cumpla con los requisitos de la LAR 145;

(4) ser el contacto con la Autoridad Aeronautica; y

(5) demostrar ante la AAC un conocimiento basico de esta parte.

(b) €& Una OMA LAR 145 debe nominar a una persona o grupo de personas con suficiente experiencia,
y calificaciébn adecuada que reporten(n) directamente al gerente responsable, dentro de cuyas
responsabilidades se incluya asegurar que la organizacion cumpla con los requerimientos de la LAR 145.
Esta persona o grupos de personas y el gerente responsable deben ser aceptados por la AAC local del

(c) {b) EI gerente responsable debe nominar a una persona con suficiente experiencia, y calificacion
adecuada, con la responsabilidad de monitorear el sistema de calidad requerido por el parrafo
145.155(d) de esta Subparte, incluyendo el sistema de retroalimentacion asociado al que hace referencia
el parrafo 145.155(d)(3) de esta Subparte. Esta persona debe tener el derecho de acceso directo al
gerente responsable para asegurar que este Ultimo se mantenga adecuadamente informado de asuntos de
cumplimiento de esta Parte y de temas de calidad.

(d) La OMA LAR 145 debe tener un plan de horas hombre de mantenimiento que demuestre que la
organizacion de mantenimiento tiene suficiente personal para planificar, realizar, supervisar.
Inspeccionar y monitorear la calidad de la organizacion de mantenimiento de acuerdo a su aprobacian.

(e) {&) Adicionalmente, la OMA LAR 145 debe tener un procedimiento para re-evaluar periddicamente el
trabajo que se pretende realizar cuando la disponibilidad del personal es menor que el nivel de personal
planificado para cualquier turno de trabajo particular o periodo.

(f) {8} La competencia del personal involucrado en mantenimiento, personal gue realiza y/o controla
pruebas no destructivas de aeronavegabilidad continuada de las estructuras de aeronaves o de
componentes de aeronaves y el personal de ye auditorias de calidad debe ser establecida y controlada
de acuerdo con un procedimiento y-con-un-estandar aceptable a la AAC local.
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(9) k) En tanto no entre en vigor la Subparte D de la LAR PEL 65, sobre licencias al personal técnico de
mantenimiento de aeronaves, el personal debe cumplir con las disposiciones nacionales vigentes del la
AAC local Estade participante donde esté ubicada la OMA LAR 145.

5.9 A continuacion la Reunion pasé a examinar la propuesta de enmienda de la seccién
145.125 referida a los requisitos del personal de certificacion con la finalidad de realizar revisiones a
ciertos parrafos contenidos dentro de esta seccién de la LAR 145, ya que sefiala ciertos aspectos que adn
no han sido desarrollados, por lo que sera necesario incluir o sustituir algunos términos y parrafos de esta
seccion con la finalidad de aplicar un estilo de redaccion clara, sencillo y conciso, de féacil entendimiento
para el lector, tratando en lo posible de lograr la armonizacion con los anexos y documentos de la OACI.

5.10 También la Reunién tomé nota que el contenido del parrafo 145.125(b) establece que la
OMA LAR 145 debe asegurar que todo el personal que emite un certificado de conformidad de
mantenimiento de una aeronave o componentes de aeronaves esté involucrado como minimo en seis
meses (6) meses de experiencia en mantenimiento de dicha aeronave o componentes de aeronaves. Los
comentarios vertidos por los participantes estuvieron dirigidos en el sentido de que este requerimiento
tiene diferencia con respecto a lo establecido en las Partes 145 de los Reglamentos de aeronavegabilidad
de los Estados miembros del SRVSOP.


OQ
Draft



5-4 Informe sobre el Asunto 5 RPEA/1

5.11 Por otra parte, la Reunion también fue informada sobre una propuesta de enmienda
relacionada a que algunos péarrafos de esta seccion contienen una serie de referencias a la Subparte D de la
LAR PEL 65, lo que podria presentar dificultades para la implementacion de la LAR 145 hasta tanto no
se implemente el conjunto de la LAR PEL, dedicado a las licencias al personal, por lo que los Estados
miembros del SRVSOP continuarian aplicando en sus Reglamentos de licencias los requisitos que tienen
establecidos para el personal de mantenimiento.

5.12 Atendiendo a estos aspectos, la Reunién tomo conocimiento de los requisitos contenidos
en el FAR 145, las partes 145 de los Estados miembros del SRVSOP, el Modelo de regulaciones de la
FAA (MCAR), y el Anexo Il (Parte 145) de la Agencia de Seguridad Aérea Europea.

5.13 La Reunion fue informada que ninguna de esas normas establece un limite en cuanto al
vencimiento de esta experiencia adquirida, por tanto queda abierta la posibilidad de que este personal no
tenga actualizados los conocimientos y los procedimientos asociados de la organizacidn para poder emitir
la conformidad de mantenimiento. Al respecto la Reunidén convino en establecer algin tipo de
requerimiento para incorporar el concepto de experiencia reciente en la seccion 145.125, relativa a los
requisitos del personal de certificacion. Asimismo los participantes de la Reunidn consideraron que en el
parrafo 145.125 (b) y restantes parrafos que componen la seccién 145.125, se indica de forma muy clara
la experiencia que debe tener el personal de certificacion  para asumir sus obligaciones y
responsabilidades para el mantenimiento de aeronaves y componentes de aeronaves.

5.14 Por otra parte, se tom0 nota que algunos parrafos de la seccion 145.125 establecen
requisitos en cuanto a conocimientos, experiencia y entrenamiento periédico para el personal de
certificacion, sin embargo dichos requisitos no hacen referencias a lo relacionado a licencias al personal,
asi como que la LAR 145 no establece en ninguna de sus secciones, requisitos para los mecanicos y otro
personal que no sea personal de certificacién. Al respecto la Reunidén tom6 nota que estos requisitos,
incluyendo los de instruccion, pericias, atribuciones, idoneidad y atribuciones del personal y personal de
certificacion se encuentran establecidos en la Subparte D — Licencias de técnico de mantenimiento, de la
LAR PEL 65. También estos requisitos estan establecidos en todos los reglamentos de licencias al
personal de los Estados miembros del Sistema.

5.15 Luego de una serie de intervenciones, la Reunion estuvo de acuerdo en que los requisitos
contenidos en esta seccion eran un elemento basico de un sistema de garantia de la calidad, el cual no era
contemplado en los modelos de regulaciones antiguos y que la tendencia actual de la industria era hacia la
implementacion de este sistema, principalmente en las OMAs dedicadas al mantenimiento de grandes
aeronaves.

5.16 Asimismo la Reunién convino en la importancia de complementar la LAR 145 con un
reglamento complementario que ayude a solucionar el problema del mantenimiento para aeronaves de
aviacioén general que podria llamarse LAR 43.

5.17 Seguidamente la Reunidn tomd conocimiento que los requisitos contenidos en la seccién
145.125 atiende los requerimientos del Anexo 6 y documentos de la OACI con respecto a la competencia
del personal de la organizacion de mantenimiento y representa un elemento de gestién de la calidad que
ya esta incorporado en muchos reglamentos 145 de los Estados miembros del Sistema y que aplican una
gran cantidad de OMAs.
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5.18 Continuando con el analisis de la propuesta de enmienda de esta seccion, la Reunién fue
informada de las diferentes propuestas de enmiendas a los parrafos 145.125(a)(1) y 145.125(b)(1) y en
consecuencia convino en eliminar el parrafo 145.125(a)(1) asi como se convino también eliminar el
término “relevante” contenido en el parrafo 145.125(a) ya que su significado no aporta ningin aspecto
importante para los proposito de dicho parrafo.

5.19 También fue motivo de andlisis el contenido del parrafo 145.125(b)(1) de la propuesta de
enmienda, en el cual se define el concepto de autorizacién de certificacién y en consecuencia la Reunién
convino modificar este parrafo, asi como ampliar el parrafo 145.001(17) referente a la definicion de
personal de certificacion.

5.20 De igual forma, la Reunién convino utilizar la expresion “certificacion de conformidad
de mantenimiento” en vez de “conformidad de mantenimiento” indicada en parrafo 145.125(b). También
se convino modificar este parrafo con el objetivo de aplicar el principio del lenguaje claro.

5.21 Algunos participantes de la Reunion sugirieron incluir el entrenamiento periédico no sélo
al personal de certificacidn, sino también para todo el personal de la OMA. Al respecto la Reunién tomo
nota que este aspecto estd establecido en la seccion 145.120. EI concepto de “entrenamiento periédico”
fue objeto de analisis por parte de los participantes, y como consecuencia la Reunion convino en que este
concepto fuera ampliado en el MAC 145.125(c) del Apéndice 5 de la LAR 145, de acuerdo a lo indicado
en el Documento 9760 — Manual de aeronavegabilidad de la OACI.

5.22 Por otra parte se analizo el término “personal técnico”, indicado en el parrafo 145.120(h)
y en consecuencia la Reunion convino en incluir unadefinicion en la seccién 145.001.

5.23 También fue motivo de tratamiento por los participantes de la Reunidn lo relacionado al
gerente de la OMA indicado en el parrafo 145.125(g), el que representa un cargo administrativo y es
importante definir quien es la persona responsable de emitir la autorizacion de certificacion al personal de
certificacion. Al respecto la Reunion fue informada de que esta responsabilidad recae en el gerente
responsable del sistema de calidad.

5.24 Considerando los aspectos analizados de esta seccion la Reunion Convino en adoptar la
siguiente enmienda en la seccidn 145.125.

Incorporacion en la seccién 145.001 la definicién de “personal técnico”
Personal técnico: Es aquel personal de mantenimiento que esté involucrado en la ejecucidn de

mantenimiento y que es responsable por la preparacion y firma de registros de mantenimiento,
certificados y documentos de conformidad de mantenimiento.

Enmienda a la Seccion 145.125 relativa a los requisitos para el personal de certificacion

145.125 Requisitos para el personal de certificacion

() La OMA LAR 145 debe asegurar que el personal de certificacion tiene un adecuado conocimiento
de las aeronaves y/o componentes relevantes de aeronaves que van a ser mantenidos y de los
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(b)

(©)

(d)

(€)

(f)

procedimientos asociados de la organizacién de mantenimiento antes de que se le emita o se le

renueve la autorizacion de certificacion LAR 145. segun-lo-preserito-entaseceion-65-255-de-ta

La OMA LAR 145 debe asegurar que todo el personal que emite certificacion de de conformidad
de mantenimiento de una aeronave o componentes de aeronaves haya ejercido las facultades de su
autorizacidn de certificacién LAR 145 en un periodo esté-invelucrado-como-minimo-en de seis (6)

meses,_en _los_ultimos dos (2) anos de—e*peﬂenera—en—mamenmq{e—de—meha—aemmve—e

(1) Para los propésitos de este parrafo, “adquisicién de experiencia real” “invelucrade en

mantenimiento de aeronave o componentes de aeronaves’ se considera que la persona ha
trabajado en un ambiente de mantenimiento de dicha aeronave o componentes de aeronaves
y gue havya ejercido las facultades ha-usade-ya-sea-losprivilegios-de la autorizacion de
certificacion LAR 145 y/o haya realizado tareas efectivas ha—Hevado—a—cabe—de
mantenimiento como minimo en al-menos-algunos de los tipos de sistemas de aeronave o
componentes de aeronaves, especificados en la autorizacion de certificacion LAR 145.

La OMA LAR-145 debe asegurar que todo el personal de certificacion reciba suficiente
entrenamiento inicial v periddico recurrente en cada periodo—de dos (2) afios, de forma que se
asegure que este personal de certificacion tiene actualizados los conocimientos técnicos de los

aetuamades—mlevames—de—las—temelegms procedlmlentos de Ia orgamzamon y de factores

humanos. -

La OMA LAR-145 debe establecer un programa de entrenamiento periddico reeurrente y un
procedlmlento para asegurar el cumplimiento de lo prescrito en esta seccién, como la base para la

emision de las autorizaciones de certificacion del personal. segénlo-prescrito-en-el-parrafo-65:255

Antes de emitir o renovar una autorizacion de certificacion LAR 145, todo el personal de
certificacion debe ser evaluado conforme a lo prescrito en esta Parte, en cuanto a competencia,
calificaciones y capacidad para llevar a cabo sus obligaciones de certificacién de-acuerdo-con-un

. I | .

La OMA LAR 145 debe emitir al personal de certificacion una autorizacion de certificacion que
especifique claramente los alcances y Ilmltes para certificar a nombre de la organlzacmn de
mantenimiento. .
PELB5—Esta autonzamon de certlflcacmn se emlte una vez que la OMA esta—saﬂsfeeha se_ha

asegurado de que este personal cumple con los parrafos (a), (b), (c) y (e) de esta seccidn, que sean
aplicables. La validez continua de la autorizacion de certificacion depende del continuo
cumplimiento de los parrafos (a), (b) y (c) de esta seccién, segun sea aplicable.
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(9)

(h) Lapersona responsable del sistema de calidad también sequiré siendo responsable, en nombre de
la_ OMA LAR 145, de la expedicién de la autorizacion de certificacion al personal de
certificacion. Esta persona podrd designar otras personas para expedir o revocar las
autorizaciones de certificacion de conformidad con el proceso especificado en el Manual de la
Organizacion de Mantenimiento (MOM).

(i) La OMA LAR 145 debe mantener un registro de todo el personal de certificacion, incluyendo
detalles de cualquier licencia y entrenamiento completado y el alcance de sus autorizaciones de

certlflcacmn LAR 145%@%9%@&%»#&&@4%—9%%&&%%9%9&#%%45

(J) La OMA LAR 145 debe proveer al personal de certlflcaC|on de una copia de su autorizacién de
certificacion LAR 145. :
65-Esta copia puede ser un documento o en formato electronlco EI personal de certlflca(:lon debe
ser capaz de mostrar esta autorizacion a cualquier persona autorizada de la AAC del Estado de
matricula en un tiempo razonable.

5.25 Finalmente, como parte de este asunto de la agenda, la Reunién tomd conocimiento de
una propuesta de enmienda a la seccidn 145.130 relativa al equipamiento, herramientas y materiales, con
el objetivo de mejorar el texto del mismo. La propuesta de enmienda incluye también el parrafo
145.130(b) el cual indica que cuando sea necesario, las herramientas, equipamiento y equipo particular de
prueba, deben ser controlados y calibrados usando estandares aceptables a la AAC.

5.26 La Reunidn analiz6 los requisitos que al respecto tienen establecidos algunos Estados, asi
como lo indicado en el Doc 9760 — Manual de aeronavegabilidad, el FAR 145, el Modelo de Regulacion
de la FAA (MCAR), el Anexo Il (Parte 145) de la Agencia de Seguridad Europea.

5.27 De igual forma la reunion tomo nota sobre una propuesta para incluir en la LAR 145
aspectos relacionados al marcado de las herramientas individuales de los mecanicos, asi como requisitos
para el mantenimiento del equipo de apoyo que son utilizados durante la realizacion de las tareas de
mantenimiento.

5.28 Considerando que los Anexos y documentos de la OACI no establecen requisitos para
mantenimiento del equipo de apoyo que es utilizado en el mantenimiento de las aeronaves y sus
componentes, la Reunidn convino en incluir en los MAC o MEI, material de orientacion a este respecto.

5.29 En este sentido la Reunién también tomo nota sobre la necesidad de sustituir el término
“equipo particular de prueba” por “equipo particular que requiera calibracion”, asi como la sustitucion
del término “aceptables a la AAC”, por “aceptables a la AAC donde esta ubicada la OMA LAR 145",
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5.30 Por otra parte los participantes fueron informados que las herramientas que requieren
calibracion son aquellas que tienen relacion con la aprobacion de aeronavegabilidad. Atendiendo a este
analisis la Reunion convino que con respecto a este asunto se desarrolle un MAC y que se incluya otro
parrafo MAC 145.130(b)(1) del Apéndice 5 de la LAR 145 para definir con detalle este aspecto.

531 En relacion al mantenimiento del equipo de apoyo, se manifestd que era necesario
especificar a que equipo en particular de apoyo se refiere, atendiendo a que la OMA contiene muchos
equipos de esta naturaleza y no todos requieren mantenimiento. En relacion a este aspecto, la Reunién
convino en que se desarrolle un MAC o un MEI en donde se defina que equipo de apoyo requiere
mantenimiento.

5.32 La Reuni6n tomo nota sobre el contenido del parrafo 145.130(a) donde al final de dicho
parrafo dice “en los alcances de su aprobacién”. Sobre este aspecto, la Reunién convino que este
término fuera sustituido por “de acuerdo a la lista de capacidad™.

5.33 También fue objeto de andlisis por parte de los participantes lo relacionado al marcado de
las herramientas, lo cual no seria conveniente establecer como un requerimiento de la LAR 145, ya que
este aspecto seria muy costoso para la organizacion y no previene que las herramientas sean olvidadas
dentro de la aeronave y lo importante es que la organizacion mantenga un control permanente de todas las
herramientas, aspecto indicado en el parrafo a) del MAC 145.130 (b).

5.34 A continuacion se presenta la enmienda a la seccion 145.130 convenida por la Reunién.

Enmienda a la seccion 145.130 relativa al equipamiento, herramientas y materiales
145.130 Equipamiento, herramientas y materiales

@ La OMA LAR 145 debe tener equipamiento, herramientas y materiales necesarios para realizar

los trabajos aprobados enles-alcances-de-su-aprobacién en la lista de capacidad.

(b) Cuando sea necesario, las herramientas, equipamientos y equipo particular de—prueba que
requieran calibracion deben ser controlados y calibrados usando estandares aceptables a la
AAC donde esta ubicada la OMA LAR 145, a una frecuencia que asegure su correcta operacién
y precision. Los registros de estas calibraciones indicadas y el estdndar utilizado deben ser
mantenidos por la OMA LAR-145, durante la vida Util de la herramienta.

Modificacion del MAC 145.130(a) correspondiente al Apéndice 5 de la LAR 145

MAC 145.130(a)
Equipos herramientas y materiales
(ver parrafo 145.130(a) de la LAR 145)

c. La OMA LAR 145 que efectia mantenimiento de base debe disponer de equipo suficiente y
apropiado para el acceso a las aeronaves, tales como plataformas andamios, escaleras, de forma
que las aeronaves puedan ser inspeccionadas adecuadamente y los trabajos que se efectlen puedan
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realizarse de manera comoda y segura. También la OMA LAR 145, deberia disponer de un
procedimiento que describa como se realizara el mantenimiento a los equipos de apoyo indicado
en el presente parrafo u otro equipamiento destinado para el mantenimiento de las aeronaves y
componentes de las aeronaves.
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Asunto 6. Tratamiento de las secciones 145.135 sobre la informacion de mantenimiento que
debe mantener y usar la OMA, 145.140 relacionada al documento que acredita que
el mantenimiento se ha realizado adecuadamente, 145.145 relativa a los
requerimientos sobre registros de mantenimiento y 145.160 referente al Manual de
la Organizacion de Mantenimiento

6.1 El tratamiento de este asunto de la Agenda de la Reunién se inicié a través de la
presentacion de una propuesta de enmienda a la seccion 145.135 referida a la informacion que debe
mantener y usar la OMA.

6.2 En este sentido la Reunién tomo nota que el término “informacién de mantenimiento” no
esta incluido en la seccion de definiciones de la LAR 145, y que en la seccién 145.135 no se hace
diferencia sobre los conceptos de Estado de matricula o al Estado miembro del proyecto. También la
reunién fue informada sobre la necesidad de revisar los textos del parrafo 145.135(c) relacionado a los
requisitos de las instrucciones de mantenimiento y los requisitos de utilizacion de las informaciones de
mantenimiento controladas y entregadas por el operador o propietario, establecidos en el parrafo
145.135(g).

6.3 Por otra parte la Reunion tomd nota la necesidad de lograr la concordancia entre los
términos de las definiciones y los términos utilizados en las secciones de la LAR 145, atendiendo a las

definiciones “datos de mantenimiento”, “estandares aprobados” e “informacion de mantenimiento” las
cuales deben ser armonizadas.

6.4 De igual forma la Reunion tomd nota que se debe ser coherente con las obligaciones que
establece al Estado de matricula, el Convenio sobre Aviacion Civil Internacional, en lo relativo a la
aeronavegabilidad de una aeronave y sus componentes, por lo que las informaciones de mantenimiento
deben ser emitidas, aceptadas o aprobadas por el Estado de matricula de la aeronave y de sus
componentes. Atendiendo a estos aspectos, es fundamental, establecer reglas claras en el actual parrafo
145.135(g) para la utilizacion de informaciones de mantenimiento controladas y entregadas por el
operador o propietario de la aeronave, evitando que la responsabilidad de la emision de la certificacion de
conformidad de mantenimiento no sea transferida en parte al operador o propietario.

6.5 Continuando con el andlisis de esta seccion, algunos participantes manifestaron la
conveniencia de revisar el contenido de los parrafos 145.135(b)(1) y 145.135(b)(2) considerando que el
significado del parrafo 145.135(b)(2) esta contenido en el parrafo 145.135(b)(1). También se convino en
la necesidad de utilizar el término adecuado al referirse al “Estado de matricula”, “Estado de disefio”
etc., dependiendo del requisito en cuestiébn. También se convino en eliminar el término “directiva
operacional” contenido en el parrafo 145.135(b)(1) por no tener relacion con aspectos de
aeronavegabilidad.

6.6 La reunion convino en la conveniencia de sustituir el término ““habilitaciones” por “lista
de capacidad” para estar acorde con los cambios realizados en el tratamiento de los asuntos anteriores.

6.7 Luego de una serie de intervenciones, la Reunion convino en eliminar el péarrafo
145.135(b)(2) y utilizar la expresion “AAC del Estado de matricula” por ser el adecuado para los
propositos de este parrafo.
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6.8 De igual forma la Reunién también convino en modificar el parrafo 145.135(c) en lo
relacionado a la sustitucion de la expresion “estandares de mantenimiento equivalente” por “nivel
equivalente de seguridad”. También se convino en la sustitucion del término “revision general” indicado
en el parrafo 145.135(b)(3) por “reparacién general’ atendiendo a que éste es el término utilizado en los
reglamentos de aeronavegabilidad de la mayoria de los Estados miembros del SRVSOP, por lo que
adicionalmente se convino en revisar la definicion del 145.001(16) de la siguiente forma:

145.001 (16) Reparacion general (overhaul) Overhaul—{reacondicionamiento) Es el

restablecimiento de una aeronave o componente de aeronave por inspeccion o reemplazo, de
conformidad con un estandar aprobado para extender el potencial operacional.

6.9 Adicionalmente se convino en utilizar el término “operador o propietario de la
aeronave” en lugar del término “explotador™.

6.10 Finalmente, la Reunién convino en la necesidad de incluir un parrafo en la seccién
145.135 en lo relacionado a que cuando la OMA LAR 145 realice mantenimiento a un operador
aerocomercial o propietario de una aeronave, se tenga en cuenta el Manual General de Mantenimiento y
el programa de mantenimiento aprobado de dicho operador o propietario de la aeronave.

6.11 Como resultado de este analisis, la Reunion convino enmendar la seccién 145.135 como
se indica a continuacion:

Enmienda de la seccion LAR 145.135

145.135 Infermacion Datos de mantenimiento que debe mantener y usar la OMA LAR 145

(a) La OMA LAR 145 debe mantener y usar datos aplicables de mantenimiento actualizados

informacién-aplicable-de-mantenimiento para efectuar el mantenimiento, incluyendo reparaciones y

modificaciones.

) Aplicable se considera, relevante a cualquier aeronave, componente de aeronave 0 proceso

especificado en la_lista de capacidad tas—habilitaciones—de—tipe de la OMA LAR 145. y
cualguier-lista-de-capacidad-asociada:

(b) Para los propdsitos de esta seccion infermaeién datos de mantenimiento aplicable es:

(1) cualquier requerimiento, procedimiento, directiva de aeronavegabilidad, directiva-operacional
o infermacién datos aplicables, emitida aceptado o aprobado por la AAC de—un—Estade
participante del Estado de matricula;

3) manuales de mantenimiento, reparacion y revisién-reparacion general, boletines de servicio,
asi como programas de ajuste y tolerancia aceptados o aprobados emmées por Ia AAC del
Estado de disefie matricula;, i ;
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(©)

(d)

(€)

(f)

(9)

(h)

(4) cualquier estandar aplicable, tal como practicas estandar de mantenimiento emitidas por
cualquier Autoridad, instituto u organizacion y que sea reconocida por la AAC de-un-Estade
participante del Estado de matricula como un buen estdndar de mantenimiento; y

(5) cualquier informacién dato aplicable emitidao de acuerdo con el parrafo (c) de esta seccion.

La OMA LAR 145 puede modificar los datos las-instruceiones de mantenimiento de acuerdo con un
procedimiento especificado en el manual de la organizacion de mantenimiento, donde se demuestre

gue estaos instruceiones datos modificadaos constituyen-estandares-de-mantenimiento-egquivalentes

o-mejeres garantizan un nivel de sequridad equivalente 0 mejor; ello, sujeto a la aprobacion por la
AAC del Estado de matricula y a que el poseedor del certificado de tipo haya sido informado.

(1) La OMA LAR 145 no debe puede realizar disefios de ingenieria de reparaciones o
modificaciones bajo este parrafo.

(2) Para los propositos de este parrafo—instruceiones “datos de mantenimiento” se considera
Zinstruceiones-de-mantentmiento’—de-mantenimiento  uRa-tAstruecion como instrucciones de
como llevar a cabo una tarea de mantenimiento particular.

{b} A excepcion de lo requerido en el parrafo (e) de esta seccion, la OMA LAR 145 debe proveer un
sistema comun de tarjetas de trabajo o formularios para ser usados en todas las partes relevantes
de la organizacién, en los que se debe transcribir en forma precisa, los datos infermacién de
mantenimiento indicados en los parrafos (b) y (c) de esta seccion haciendo referencia a las tareas
particulares de mantenimiento contenidas en los datos infermaetén de mantenimiento. Las tarjetas
de trabajo o formularios pueden ser generados por computadora y mantenidos en una base de datos
electrénica, siempre que exista un sistema de proteccién que impida su alteracion no-autorizada y
que exista un respaldo de la base de datos electronica que se actualice cada veinticuatro (24) horas
después que se hace cualquier entrada a la base de datos principal.

{e) La OMA LAR Parte 145 puede usar el sistema de tarjetas de trabajo o formularios de un
operador o propietario de aeronaves si asi lo requiere el operador o propietario. En este caso, la
OMA LAR Parte 145 debe establecer un procedimiento para asegurar el correcto llenado de las
tarjetas de trabajo o formularios del operador o propietario de la aeronave.

{d) La OMA LAR 145, debe asegurar que todos los infermacién-datos de mantenimiento estén
facilmente disponibles para ser usadosa cuando sea requeridao por el personal de mantenimiento.

{&)-La OMA LAR145, debe asegurar que todaos la—informacién_los datos de mantenimiento
controladaos -por la orgamzamon es son mantenidaos debldamente actuallzadaos . Enel-caso-gue

En el caso que los datos de mantenimiento sean controlados o provistos por el operador o
propietario de la aeronave, la OMA LAR 145 debe demostrar:
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(1) mediante una confirmacion escrita del operador o eliente propietario de la aeronave, que
estaos informacién datos de mantenimiento estdn actualizadaos o alternativamente_se tiene
una oOrdenes de trabajo que-espeeifican—para verificar el estado de las enmiendas de laos
datos infermacién de mantenimiento a ser utilizadaos; y

(2) que esto estd en el listado de enmiendas de la informacién los datos de mantenimiento del

operader-o-chiente fabricante.

(i) La OMA LAR 145 gue realice mantenimiento en aeronaves de un operador aerocomercial o
propietario de la aeronave debe utilizar las secciones aplicables de su Manual General de
Mantenimiento de ese operador y su programa de mantenimiento aprobado.

6.12 Continuando con el desarrollo de este asunto de la agenda, la Reunién pasé a analizar
una propuesta de enmienda a la seccion 145.140 relativa al documento que acredita que el mantenimiento
ha sido realizado adecuadamente, para revisar el contenido que debe incluir la conformidad de
mantenimiento y el texto de la seccién por garantizar el cumplimiento de los principios de lenguaje claro.

6.13 Sobre este aspecto la Reunién tomé nota de que el péarrafo 145.140(c) indica todos los
aspectos que debe contener la conformidad de mantenimiento en cumplimiento con lo requerido por el
Anexo 6 entre los cuales se incluye indicar en la conformidad de mantenimiento la identidad y nimero
del certificado de aprobacién de la OMA LAR 145.

6.14 La Reunion analizo el contenido que al respecto tienen establecido el Anexo 6, Modelo
de regulacion de la FAA (MCAR), FAR 43, Anexo Il (Parte 145) de la EASA, Orden 83.00-10, asi como
las Partes 145 de los reglamentos de aeronavegabilidad de los Estados miembros del SRVSOP.

6.15 Considerando lo indicado en el Anexo y los reglamentos de los Estados miembros del
SRVSOP, la Reunién convino en mantener lo requerido en el parrafo 145.140(c), con el propésito de
poder establecer la trazabilidad necesaria del mantenimiento realizado.

6.16 Atendiendo a que la Reunién convino en eliminar la seccién 145.025, relacionada a la
vigencia, se convino también el suprimir el parrafo 145.140(d)(1).

6.17 También se convino en incorporar la nota al final de la seccion como un requisito de esta
seccién y desarrollar un MEI para explicar claramente que la segunda certificacion a que se refiere esta
nota es la que se realiza generalmente en el libro técnico de la aeronave.

6.18 Atendiendo a los aspectos analizados de la secci6on 145.140, la Reunién convino en
enmendar dicha seccién como se muestra a continuacion:
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Propuesta de enmienda de la seccion 145.140

145.140 Documento que acredita que el mantenimiento ha sido realizado adecuadamente

(@) Luego de realizar el mantenimiento, una_certificaciéon Un—decumente de conformidad de
mantenimiento (visto bueno) debe ser emitida por el personal autorizado para certificar a nombre
de la OMA LAR 145, acreditando que tede el trabajo de mantenimiento efectuado de a la aeronave,
ha sido realizado apropiadamente por la OMA, de acuerdo con los procedimientos especificados en
el manual de la organizacién de mantenimiento, tomando en consideracién la disponibilidad y uso
de los datos ta-infermacion-de mantenimiento especificados en la seccion 145.135 de esta Subparte.

(o) La conformidad de mantenimiento (visto bueno) se completara y firmara en el registro técnico de la
aeronave, para certificar que el trabajo de mantenimiento realizado se completd satisfactoriamente
¥ segun datos aprebades de _mantenimiento actualizados y los procedimientos descritos en el
manual de la organizacion de mantenimiento de la OMA LAR 145.

(c) Laconformidad de mantenimiento contendra una certificacion donde se indique:

(1) los detalles basicos del mantenimiento realizado, incluyendo referencia detallada de los datos
aprobades de mantenimiento actualizados;

(2) lafecha en se completé dicho mantenimiento;

(3) laidentidad de la persona o personas autorizadas que emite la certificacion; y
(4) euando-corresponda, la identidad y numero del certificado de aprobacion de la OMA LAR 145.

(d) Luego de realizar mantenimiento a un componente de aeronave, un documento de conformidad de
mantenimiento (formulario 8130-3) o equivalente, debe ser emitido por el personal autorizado para
certificar a nombre de la OMA LAR 145, acreditando que todo el mantenimiento de componente de
aeronave ha sido realizado apropiadamente por la OMA, de acuerdo a los procedimientos
especificados en el Manual de la Organizacion de Mantenimiento. El Apéndice 2 de esta Parte
prescribe la utilizacién del formulario 8130-3 para identificar la aeronavegabilidad y estado de
elegibilidad de componentes de aeronaves.

(e) Un componente que recibié mantenimiento sin estar instalado en la aeronave requiere que se le
emita un certificado de conformidad de mantenimiento (formulario 8130-3) o equivalente por ese
mantenimiento, y que se emita etro-certificade otra certificacién de conformidad de mantenimiento
al momento de instalarse en la aeronave.

6.19 Continuando con el desarrollo de este asunto de la agenda, la Reunion paso a analizar una
propuesta de enmienda a la seccion 145.145 sobre registros de mantenimiento.
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6.20 Al respecto, la Reunién tomo nota que el parrafo 145.145(a) indica que la OMA LAR
145 debe registrar todos los detalles de los trabajos realizados en una forma aceptable para la AAC. En
este sentido la Reunidn convino en que la expresion “en una forma aceptable para la AAC” fuera
modificada por “en una forma y manera aceptable para la AAC del Estado de matricula”, entendiendo
que por forma se indica los formularios y manera indica los procedimientos.

6.21 La Reunién convino en que fuera eliminado el término “copia” que aparece en el parrafo
145.145(b) para evitar cualquier interpretacion inadecuada que se pueda producir con el operador o
propietario de la aeronave. Sobre este tema, la Reunion también convino en que se desarrollara un MAC
para ser incluido en el MAC 145.145(b) para proporcionar la informacion adecuada en el caso que se
tenga que indicar que la OMA LAR 145 debe proveer al operador o propietario de la aeronave de una
copia de certificacion de conformidad de mantenimiento, de acuerdo a lo requerido en los parrafos
145.145(b) y (c) de esta seccidn.

6.22 En este sentido la Reunion tomé nota de los requerimientos que al respecto tienen el FAR
145, antiguo JAR 145y el Anexo Il (Parte 145) de la EASA.

6.23 Con respecto al parrafo 145.145(d) la Reunion convino que fuera trasladado para la
Subparte J de la Parte 1 de la LAR OPS por estar orientado a la operacion de aeronaves y que ademas ya
estaba requerido en la enmienda aprobada a la seccion 145.140.

6.24 Después del andlisis detallado, la Reunién convino en enmendar la seccion 145.145, asi
como los MAC y MEI asociados a dicha seccion como se indica a continuacion:

Enmienda a la seccidn 145.145 requerimientos sobre registros de mantenimiento

145.145 Requerimientos sobre registros de mantenimiento

(@) La OMA LAR 145 debe registrar todos los detalles de los trabajos realizados en una forma y
manera aceptables para la AAC del Estado de matricula.

(b) La OMA LAR 145 debe proveer al expletader operador o propietario de la aeronave de una copia
de cada certificade certificacion de conformidad de mantenimiento, junto con una copia de
cualquier informacién dato de mantenimiento aprobado de reparacion mayor o modificacion
mayor utilizada para realizar reparaciones o modificaciones mayores.

(c) La OMA LAR 145 debe conservar copias de todos los registros detallados de mantenimiento y
cualquier dato ifermaeién de mantenimiento asociadao, por dos (2) afios a partir de la firma de la
conformidad de mantenimiento.
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Enmiendas a los Métodos aceptables de cumplimiento

MAC 145.145 145.145(b)(c)
Requerimientos sobre registros de mantenimiento
(Ver parrafo 145.145(b)(c) de la LAR 145)

El término “copia” utilizado en ambos parrafos, puede entenderse como proporcionar un documento
de igual validez que el original.

MAC 145.145(c)
Requerimientos sobre registros de mantenimiento
(Ver parrafo 145.145(c) de la LAR 145)

a. Los reqgistros se almacenardn en condiciones de sequridad contra robos, incendios, inundaciones
y otros desastres naturales.

b. Los soportes informaticos en los que se realicen las copias de sequridad (back-up), como discos,
cintas, CDs, etc., se almacenaran en un lugar distinto del gue contenga los soportes informaticos
de trabajo, en un ambiente que garantice que permanezcan en buenas condiciones.

c¢. Cuando una OMA concluya sus actividades (que renuncie al certificado de aprobacion, o le haya
sido_revocado), todos los registros de mantenimiento que se conserven de los dos Ultimos afios
debe entregarlos al Ultimo operador o propietario de la aeronave (o del producto aeronautico
respectivo). En caso de que no sea posible, se almacenaran como lo determine la AAC del Estado

del explotador.

d. Informacion de mantenimiento asociada es informacién especifica como por ejemplo datos de
modificacién y reparacion. Esto no necesariamente requiere la retencion de todo el manual de
mantenimiento de la aeronave, IPC, etc., emitido por el poseedor del CT, o CTS. Los registros de
mantenimiento se deberian referir al Estado de la revision de la informacién usada.

e. Deberian conservarse los registros de mantenimiento y de las modificaciones hasta que se dé el
primero de los hechos siguientes:

1. Sea repetido el mantenimiento o la modificacion, o queden reemplazados por otro mantenimiento
0 modificacion posterior;

2. sea efectuada una reparacién general a la aeronave, célula, motor, hélice, equipo, o partes
componentes de éstos, que fue objeto de mantenimiento o modificacion.
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f.  Los registros pueden conservarse hasta que pierdan validez por haber realizado trabajos
posteriores a los componentes o sus piezas, a los que originalmente ya se habian efectuado trabajos.

g. Dos afios después de realizado el mantenimiento, modificacion o reparacién, y firmada la
conformidad de mantenimiento de la aeronave 0 componente de aeronave, pueden retirarse de los
archivos de la organizacidn de mantenimiento las muestras de todos los datos cronolégicos de estos
trabajos, segun lo establecido en el parrafo 145.145(c). Estos procedimientos pueden estar
especificados en el MOM de la OMA LAR 145.

Nota.- El plazo minimo de conservacion de los registros es de dos (2) afios. En el caso de que se venda la
aeronave los registros pueden entregarse al nuevo propietario.

6.25 Continuando con el desarrollo de este asunto de la agenda, la Reunion paso a analizar una
propuesta de enmienda a los parrafos (11) y (19) de la seccion 145.160.

6.26 Adicionalmente se convino en eliminar del parrafo 145.160(a)(3) el término “aceptado
por la AAC del Estado participante” tomando en consideracion que eso ya estaba indicado en el parrafo
145.120 (b) y (c) a que se hace mencién.

6.27 También se convino en incluir en el parrafo (4) al personal de certificacion, y que debia
entenderse que no se requeria de una descripcion de obligaciones y responsabilidades para cada personal
de certificacion sino en términos genéricos. Al respecto se convino en la necesidad de incorporar un MEI
explicando este alcance.

6.28 El parrafo (11) fue revisado completamente para hacer referencia solamente a la lista de
capacidad, debido a los cambios realizados anteriormente en la seccion 145.100.

6.29 También se comento sobre las experiencias de varios Estados que requieren a las AMOs
preparar un listado actualizado en una base mensual de los trabajos de mantenimiento realizados. Al
respecto la Reunidn convino en que este listado era muy Util para efectos de la trazabilidad de los trabajos
realizados y que de todas maneras las AMOs mantenian bases de datos con esta informacion, por tanto no
seria muy dificil cumplir con este requisito, por tanto se decidi6 incorporarlo como un requisito de la
LAR 145.

6.30 Los parrafos (17) y (19) fueron revisados bajo el principio de lenguaje claro. El parrafo
(20) fue revisado para incluir a todas las aeronaves y no solamente a las de mas de 5700 Kg MTOW, de
igual forma el texto del parrafo (21) fue revisado con un texto mas genérico.
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6.31 En el parrafo (b) se incluyeron mas partes del MOM que pueden ser manuales separados.

6.32 Con respecto al parrafo (c,) la Reunion convino en que el MOM esta orientado al
personal de la AMO y que el Anexo 6 no requiere ni “aprobado” ni “aceptado”, pero estuvo de acuerdo
en que la mayoria de los Estados de la Region utilizan el término “aceptado” para referirse al proceso
administrativo en el cual la AAC revisa el Manual y que por tanto sin necesidad de entrar en la discusion
sobre las diferencias de los conceptos de “aprobacién” y “aceptacion” era mas armonizador el término
“aceptado”, también se convino en que la Autoridad local es la autoridad que acepta ese Manual.

6.33 Por ultimo, la Reunidn convino en que existen muchos cambios en el MOM que pueden
ser realizados por la AMO sin requerir de la aprobacion de la AAC, principalmente cambios de caracter
editorial o cosmético por lo que seria conveniente dejar esa posibilidad abierta y que se desarrollara un
MEI para interpretar correctamente el texto de un nuevo parrafo que permita a la AMO realizar estos
cambios.

6.34 Con respecto a los parrafos 145.160(a)(3) y (4) la Reunion analizé la conveniencia de
mantener el texto que indica que se deben incluir los asuntos que estas personas pueden tratar
directamente con la Autoridad. Al respecto se convino en que generalmente las AMOs nombran al
Gerente de Calidad como enlace con la AAC y que podrian existir organizaciones muy grandes y con
satélites que requieran a mas de una persona para poder tratar asuntos con la AAC, por tal motivo se
convino en mantener el texto y explicar en los MEI las posibilidades que pueden existir y la conveniencia
mas no asi el requerimiento que una sola persona sea el punto de contacto con la AAC.

6.35 Seguidamente la Reunion tomé nota de la necesidad de mantener un lenguaje simple y
genérico en la regulacion, por lo que se convino en eliminar el término “a la brevedad posible” de
cualquier requisito de la LAR 145.

6.36 Considerando los aspectos analizados para modificar la seccion 145.160, la Reunion
convino en la siguiente enmienda:

145.160 Manual de la organizacion de mantenimiento

(a) La OMA LAR 145 proporcionara para uso y orientacion del personal de mantenimiento en cuestion,
un manual de organizacion de mantenimiento que puede publicarse en partes separadas el cual debe
contener la informacién siguiente y lo indicado en el Apéndice 1 de esta Parte:

(1) una declaracion firmada por el gerente responsable (basandose en la lista de cumplimiento de
la LAR 145, aceptada por la_AAC) confirmando que el manual de la organizacién de
mantenimiento y cualquier manual asociado referenciado define el cumplimiento de la OMA
LAR-145y que éste sera cumplido en todo momento;

(2) lapolitica de calidad prescrita en el parrafo 145.155(a) de esta Subparte;

(3) los nombres de los puestos y nombres de las personas con puestos gerenciales aceptadosporla
AAC-del-Estado-participante, de acuerdo con lo prescrito en los el parrafos 145.120 (&) (b)y (c)

de esta Subparte;

(4) las obligaciones y responsabilidades de las personas con puestos gerenciales especificados en el
parrafo (a)(3) de esta seccion, y personal de certificacion, incluyendo los asuntos que pueden
tratar directamente con las AAC a nombre de la OMA LAR 145;
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(5) un organigrama que muestre las lineas de responsabilidad del personal gerencial especificado;
(6) una descripcion de los procedimientos empleados para establecer la competencia del personal de
mantenimiento como lo describe la seccion 145.120(e) de esta SubParte;

(7) una descripcion del método empleado para completar y conservar los registros de
mantenimientos requeridos en la seccion 145.145 de esta SubParte;

(8) un listado actualizado del personal de certificacién;

(9) unadescripcién general de los recursos humanos disponibles;

(10) una descripcion general de las instalaciones ubicadas en cada direccion especificada en el

12)

(13)

(14)

(15)

(16)

17)

(18)

(19)

(20)

certificado de aprobacién de la OMA LAR 145;

, i ion la lista de
capaudad requerlda en Ia seccion 145 105 de Ia OMA LAR 145 melayende—la—hsta—de

capacidad-requerida-en-laseccidén-145.105 de-esta-Subparte;
una descripcién de los procedimientos para preparar la certificacién de conformidad de

mantenimiento y las circunstancias en que ha de firmarse como lo requiere la seccion 145.140 de
esta SubParte;

el procedimiento de notificacién requerido por la seccion 145.175 de esta SubParte para
cambios en la OMA LAR 145;

el procedimiento de enmiendas y control de paginas efectivas al manual de la organizacion de
mantenimiento;

Nota.- Los parrafos (a)(1) al (a)(14) inclusive, de esta seccion, constituyen la parte
administrativa del manual de la organizacién de mantenimiento.

los procedimientos de la OMA LAR 145 y el sistema de calidad requerido por la seccién 145.155
de esta Subparte;

un_procedimiento para mantener un listado mensual actualizado de los trabajos de

mantenimiento; una-lista-actualizada-de-los-explotadores-aéreos,si-es-el-casoa-loscualesla

una_lista actualizada de las funciones de mantenimiento que las organizaciones de
mantenimiento subcontratan que trabajan bajo el sistema de calidad de la OMA LAR 145, si es
el caso, como lo requerido en el parrafo 145.165(a)(2) de esta Subparte;

una lista actualizada de estaciones de linea, si es el caso, como lo requerido en el parrafo
145.165(a)(4) de esta Subparte;

una lista actualizada de las funciones de mantenimiento que las organizaciones de
mantenimiento subcontratan a organizaciones de mantenimiento aprobadas LAR 145
contratadas, si es el caso;

una descrlpcmn de Ios procedimientos que aseguren con respecto a las lases avién-aeronaves euya

, que se trasmitan a la organizacion
responsable del disefio del tipo de esa aeronave las fallas caso de mal funcionamiento, defectos
y otros sucesos que tengan o pudieran tener efectos adversos sobre el mantenimiento de la
aeronavegabilidad; y
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(21) una descripcion de los procedimientos para recibir, evaluar, enmendar y distribuir en el-sene-de

@)

(b)

(©

s datos de aerenavegabitidad mantenimiento necesarios. gue-tenga-el
La informacion especificada en los parrafos (a)(8),(a)(11) y del (a)(15), al (a)(16) al (a)(19)
inclusive de esta Seccion, a pesar de formar parte del manual de la organizacién de
mantenimiento, pueden mantenerse en documentos separados o en archivos electrénicos
separados siempre y cuando, la parte administrativa del manual contenga una referencia
cruzada clara a estos documentos o archivos electrénicos.

El manual de la organizacién de mantenimiento y cualquier enmienda subsiguiente debe ser
aprobade aceptado por la AAC local. del-Estado-participante.

Sin perjuicio de lo indicado en el pérlJafo (c) podran aprobarse modificaciones menores en
el Manual a través de un procedimiento adecuado (en adelante aceptacion indirecta).



OQ
Draft



RPEA/1 Informe sobre el Asunto 7 7-1

|Asunto 7. Tratamiento de las secciones 145.175 sobre cambios en la OMA LAR 145 que deben
ser informados, 145.180 relacionada a los requisitos para mantener la validez
continua de la aprobacién y 145.185 relacionada a los casos de niveles de seguridad
equivalente

7.1 El tratamiento de este asunto de la Agenda se inicié a través de la presentacion de una
propuesta de enmienda a la seccion 145.175 para especificar el significado de algunos términos y dudas
en cuanto a la interpretacion de determinados parrafos de dicha seccién. En este sentido la Reunién tomo
nota del estudio realizado sobre el significado de estos términos y la correspondiente justificacion y
argumentacion mediante el anélisis de determinados modelos de regulacion de algunos Estados.

7.2 Al respecto, el parrafo 145.175(a) indica que la OMA LAR 145 debe notificar a la
brevedad posible a la AAC sobre cualquier propuesta para realizar los siguientes cambios antes de que
estos sean realizados:

a) El nombre de la organizacion;

b) la ubicacion de la organizacion;

€)  ubicaciones adicionales de la organizacion;

d) el gerente responsable;

e)  cualquier puesto gerencial requerido en el parrafo 145.120(a) de esta Sub parte; y

f) cualguier cambio en las instalaciones, equipamientos, herramientas procedimientos,
alcance del trabajo, y personal de certificacion que pueda afectar la aprobacién.

7.3 La Reunion convino en que la frase “a la brevedad posible” era imprecisa y permitia
definir un periodo de tiempo especifico para que la OMA LAR 145, comunique a la AAC los cambios
que realizarian, por tanto se convino eliminar esta frase y evitar su uso en toda la LAR 145.

7.4 Posteriormente, la Reunidn tomo nota sobre lo que al respecto tienen establecido el FAR
145 y el Anexo Il (Parte 145) de la EASA, donde ambos modelos de regulacion requieren que la OMA
notifique a la AAC sobre cualquier propuesta para realizar alguno de los cambios antes de que tengan
lugar, a fin de que la AAC pueda determinar si se mantiene el cumplimiento de lo estipulado en esta parte
y para modificar, si procede, el certificado de aprobacion, salvo el caso en que la direccién no conozca
con antelacion los cambios de personal propuestos, cambios que deberan notificarse en la primera
oportunidad.

75 Continuando con el andlisis de este tema, la Reunién convino en que no era necesario
mantener la excepcion contenida en el parrafo 145.175(b) para informar a la brevedad posible los cambios
propuestos en el personal sin que la gerencia responsable tuviera conocimiento ya que esta situacion
podria manejarse transitoriamente con el personal que normalmente asume un puesto gerencial de forma
interina, ej. casos de vacaciones o enfermedad y que en el inter tanto se podria obtener la aprobacién del
cambio por parte de la Autoridad. Al respecto se convino en que este requisito no deberia interferir con la
forma en que la AMO desee conducir su politica de nombramientos y remocion de puestos y que lo Gnico
que debia buscar era la competencia del personal gerencial para garantizar operaciones seguras de
mantenimiento. Al respecto se convino en que se ampliara este concepto en un MEI.


OQ
Draft



7-2 Informe sobre el Asunto 7 RPEA/1

7.6 Por otra parte con respecto a lo indicado en el parrafo 145.175(a)(6) de la propuesta de
enmienda, la Reunion fue informada que el término “herramienta” indicado en este parrafo, se esta
refiriendo a aquellas herramientas que afectan el certificado de aprobacion y no a cualquier herramienta.

7.7 Considerando los aspectos antes sefialados y la evaluacion realizada a la seccion 145.175,
la Reunion convino en enmendar dicha seccion como se indica a continuacion:

Enmienda a la seccién 145.175

145.175 Cambios en la OMA LAR 145 que deben ser informados

() Para cada uno de los casos siguientes y con el proposito que la AAC del-Estado-participante que
otorgo la aprobacidn del-Estade-participante-determine el continuo cumplimiento de esta parte y

se enmiende de ser necesario el certificado de aprobacion y la lista de capacidad sequn sea
aplicable, la OMA LAR 145 debe netificar—a—la—brevedadposible informar a la AAC sobre
cualquier propuesta para—realizartos-siguientescambios-de cambio, antes que sean estos sean

realizados:

1) El nombre de la organizacion;

2) la ubicacion de la organizacion;

3) ubicaciones adicionales de la organizacion;

4) el gerente responsable;

5) cualquier puesto gerencial requerido en el parrafo 145.120(a) de esta Subparte; y

6) cualquier cambio en las instalaciones, equipamientos, herramientas, procedimientos, alcance
del trabajo, y personal de certificacion, que pueda afectar la aprobacion.

(b) () La AAC del Estado gue otorgd la aprobacidn participante-indicara las condiciones bajo las cuales

la OMA LAR 145 puede operar durante estos cambios o determinara si la aprobacion debe ser
suspendida.

7.8 Continuando con el desarrollo de la agenda la Reunion analiz6 una propuesta de
enmienda para la seccion 145.180 en la que se sugeria suprimir el parrafo 145.180 (a)(3) el cual indica “la
falta de pago autoriza a al AAC del Estado participante a suspender el Certificado de Aprobacion; no
obstante la falta de pago no conlleva a la automatica invalidez del certificado de aprobacion”. En este
sentido la Reunién tomd nota del contenido de este parrafo relacionandolo con el principio de lenguaje
claro ya que su texto no permite realizar una interpretacion correcta y en consecuencia la Reunion
convino su revision para que refleje adecuadamente su significado atendiendo los propésitos de esta
seccion.

7.9 Seguidamente la Reunion tomé nota de que a que la mayoria de Estados miembros del
Sistema establecen un periodo fijo de validez del certificado y previo a la renovacion del certificado
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exigen un pago o cargo como requisito indispensable para la renovacion, lo que de alguna manera esta
cubierto por esta seccion, por lo cual la Reunidén convino mantener este parrafo previo a su revision,
considerando que el mismo fortalece este requerimiento.

7.10 Por otra parte la Reunion fue informada sobre el contenido que al respecto establecen el
FAR 145, la Parte 145 de la EASA vy la Parte 06 del Modelo de regulacion de la FAA (MCAR). En este
sentido, el FAR 145, regula los cargos y pagos correspondientes, también el modelo de regulacion MCAR
establece que la continuidad de la validez de la aprobacion depende del pago de cualquier cargo preescrito
por la Autoridad, no siendo asi para la parte 145 de la EASA.

7.11 También se convino eliminar del parrafo (a) las palabras “suspendida y revocada” para
mantener solamente los conceptos de cancelacion y renuncia al certificado. Por otra parte en el parrafo
()(2) se especifico a la AAC del Estado de matricula y local.
7.12 De acuerdo al andlisis realizado sobre esta seccion, la Reunidn convino en modificar esta
seccion como se detalla a continuacion:

Enmienda a la seccion 145.180

145.180 Requisitos para mantener la validez continua de la aprobacion

(@) A menos que la aprobacién haya sido previamente suspendida; cancelada o la OMA haya
renunciado ereveeada, la validez continua de la aprobacion de una OMA LAR 145 depende de:

(1) que la OMA LAR 145 se mantenga en cumplimiento con lo prescrito en esta Parte;

(2) que la AAC del Estado de matricula o local tenga acceso a la OMA LAR 145 para
determinar el continuo cumplimiento con esta Parte; y

3} el pago por parte de la OMA LAR 145 de cualquier cargo debidamente establecido por la
AAC del Estado de Matrlcula La—fa#a—deLpage—au%e#&a—a—La—AAG—del—Estade—pa#ﬂapame

7.13 Continuando con el desarrollo de la agenda, la Reunién analiz6 una propuesta de
enmienda a la seccion 145.185 con la finalidad de mejorar su redaccion.

7.14 En este sentido se convino en eliminar cualquier referencia a la LAR 11 para facilitar el
proceso de armonizacion de la LAR 145.

7.15 Luego de analizar el contenido que al respecto tienen establecido en sus Partes 145
algunos Estados miembros del Sistema, el JAR 145, la Parte 06 del Modelo de regulacion de la FAA
(MCAR) y la Agencia Centroamericana de Seguridad Aérea (ACSA), se convino en que la LAR 145
pudiera no haber considerado alguna forma diferente de garantizar un nivel de seguridad de las
operaciones de mantenimiento, por ejemplo por la evolucidn de la tecnologia, y que para estos casos es
necesario mantener una seccion que los contemple, adicionalmente funcionaria como un elemento de
control de calidad de la norma.
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7.16 Después del andlisis de los comentarios emitidos por los participantes, la Reunidn
convino en que la nota referente al requerimiento en casos de niveles de seguridad equivalente establecido
en la seccién 145.185 de la LAR 145, es poco evidente en su redaccion y puede llevar incluso a que el
lector haga una interpretacion incorrecta de esta seccion.

7.17 Después de una serie de intervenciones por parte de los participantes, la Reunién convino
en la necesidad de eliminar el parrafo 145.185(a) debido a que no se pudo llegar a un entendimiento por
parte de los participantes en la conveniencia de mantener este parrafo a pesar de haberse reconocido que
pudieran existir casos en que se puede exceptuar a una OMA LAR 145 de cumplir con determinado
requisito.

7.18 De igual forma, la Reunion también convino en que se ampliara con mas detalle este
aspecto en la Parte |, capitulo 4 — Exenciones y autorizaciones del Manual del Inspector de
Aeronavegabilidad, con el objetivo de proporcionar la orientacion requerida a las Autoridades de
Aviacion Civil y a las OMAS LAR 145.

7.19 La Reunidn convino en la necesidad de mantener el requisito que el método alternativo
de cumplimiento deba contar con la aprobacion de todas las AAC de los Estados miembros del SRVSOP
de forma que ofrezca una mayor fortaleza institucional al cumplimiento de la norma.

7.20 Por lo anteriormente expuesto, la Reunion convino en enmendar la seccion 145.185 como
se indica a continuacion:

Enmienda a la seccion 145.185

145.185 Métodos alternos de cumplimiento

(a) La AAC del Estado de matricula puede aprobar a una OMA LAR 145, un método alternativo del
cumplimiento de algln requerimiento de la LAR 145, solo de modo individual y “caso a caso”,
sujeto_a la observancia de condiciones adicionales que garanticen un nivel de seguridad
equivalente; debiendo informar a todas las ACC de los Estados miembros del SRVSOP. Esta
excepcidn, con su condicidn suplementaria, debe contar con la aprobacién de todas las AAC de
los Estados miembros del SRVSOP para asequrar el reconocimiento continuo de la aprobacién.
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Asunto 8. Tratamiento de la seccién 145.190 sobre revocatoria, suspension, limitacion o
denegacion del certificado, Apéndice 1 relacionado al Manual de la Organizacion de
Mantenimiento y el Apéndice 5 referente a los MAC y el MEI

8.1 El tratamiento de este asunto de la Agenda de la Reunién se inicié a través de la
presentacion de una propuesta de enmienda a la seccion 145.190 referida a la revocatoria, suspension,
limitacion o denegacidn del certificado para eliminar determinados términos y parrafos contenidos en esta
seccion.

8.2 En este sentido, la Reunién tomé nota que el parrafo 145.190(a) establece que luego de
realizar las verificaciones debidas y por razones justificadas, la AAC puede, revocar, suspender, limitar o
denegar el certificado de aprobacion prescrito en esta parte, si el poseedor del certificado de aprobacion
no satisface el cumplimiento continuo de los requerimientos de esta parte.

8.3 Para propositos de este analisis, la Reunion convino en mantener en esta seccion el
parrafo 145.190(a) y 145.190(a)(1), sustituyendo el término “revocar” por “cancelar” considerando que
es el término que mas se usa en los Estados miembros del SRVSOP, asi como la conveniencia de indicar
en dicho parrafo a que AAC se refiere.

8.4 Luego de una serie de intervenciones la Reunidn convino en modificar el parrafo
145.190(b) para que refleje de forma adecuada los intereses y necesidades de los Estados miembros del
SRVSOP. También se convino en incluir en la seccién 145.001 las definiciones “cancelacion”,
“suspension”, y “denegacion”, atendiendo a que dichos términos estan contenidos en algunas secciones de
la LAR 145.

8.5 Finalmente, la Reunion convino en modificar la seccién 145.190 de la manera siguiente:

Modificacion de la Seccion 145.190 de la LAR 145

145.190 Cancelacién Reveeateria, suspension, o denegacién del certificado

(@) Luego de realizar las verificaciones debidas y por razones justificadas, la AAC gque otorgd la
aprobacion puede, revecar, suspender, cancelar, ;limitar 0 denegar el Certificado de Aprobacién
prescrito en esta Parte, si el poseedor del Certificado no satisface el cumplimiento continuo de los
requerimientos de esta Parte.

(1) Enestos casos, la AAC gue otorgd la aprobacién aplicara los procedimientos y mecanismos
sefialados en su ley nacional para la suspension, cancelacion revecacién, , Hmitacién o
denegacion de la autorizacion de aquellas organizaciones de mantenimiento certificadas de
acuerdo a su regulacion nacional.

(b) En-cualguiercasota-La AAC esta facultada a adoptar las medidas necesarias para suspender o
cancelar_sequn sea el caso provisionalmente—en-todo—o-en-parte—el Certificado de Aprobacién

prescrito en esta Parte, si se evidencia gue el mantenimiento de la aeronave 0 componente de la
aeronave realizado por una OMA LAR 145, no es apto para emitir conformidad de
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mantenimiento y en consecuencia se determina que la operacién segura de una aeronave se ve
adversamente afectada.

Propuesta de definiciones para ser incluidas en la seccion 145.001 de la LAR 145

Cancelacion: Para los propdsitos de esta parte, significa la accion de anular o derogar en forma
definitiva el certificado de aprobacion de la OMA otorgado por la AAC, por renuncia 0 por
verificacién debida y por razones justificadas.

Suspension: Para los propoésitos de esta parte, se refiere a la interrupcion o aplazamiento temporal del
certificado de aprobacion de los alcances de la lista de capacidad de la OMA LAR 145.

Denegar: Significa no conceder la certificacion de una OMA, al verificar que el solicitante que se
encuentra en proceso de obtener el certificado de aprobacion como OMA LAR 145, no satisface los
reguerimientos minimos de la OMA LAR 145.

8.6 Continuando con el desarrollo de la agenda, la Reunién analiz6 una propuesta de
enmienda al Apéndice 1 de la LAR 145 relativo al Manual de la organizacion de mantenimiento, con el
objetivo de modificar y eliminar determinados términos y parrafos contenidos en este Apéndice.

8.7 En este sentido, la Reunion tomo nota que el parrafo i de la Parte 1 (Apéndice 1 de la
LAR 145) correspondiente a la administracion indica “compromiso corporativo del gerente responsable”.
y en consecuencia la Reunion convino en la necesidad de incluir en este parrafo, la frase “y la carta de
cumplimiento” atendiendo a que este aspecto estd también propuesto para incorporarse en la seccion
145.030 de la LAR 145.

8.8 Asimismo, la Reunidn fue informada que el parrafo xx de la Parte 2 correspondiente a los
procedimientos de mantenimiento indica “componentes defectuosos al contratista externo”, por lo que la
Reunién también convino en la conveniencia de sustituir este parrafo por “devolucion de componentes
defectuosos al contratista externo” por ser esta redaccion la adecuada para los propdsitos de este
Apéndice.

8.9 De igual forma, la Reunidn convino en la necesidad de eliminar el parrafo vi de la Parte 9
correspondiente a los lineamientos para el desarrollo, implementacién y procedimientos en lo relacionado
a factores humanos en mantenimiento, atendiendo a que dicho parrafo es similar al parrafo ix de la misma
Parte. Ademas, los aspectos de factores humanos en mantenimiento estan incluidos en el MOM
atendiendo a que este requerimiento se incluira en la LAR 145 ya que este tema lo estan incluyendo los
Estados miembros del SRVSOP en las Partes 145 de sus reglamentos de aeronavegabilidad.

8.10 Para el tratamiento de la propuesta de enmienda de este Apéndice, la Reunién tomé nota
que la lista de cumplimiento es ampliamente utilizada tanto por la FAA como por la EASA y por la
importancia que tiene este documento en el proceso de certificacion, la inclusién de este requerimiento
como parte del MOM se considera como un aporte significativo, ademas de proporcionarle al gerente
responsable un documento en el cual se fundamenta para firmar el compromiso corporativo.
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8.11 Por tal motivo, la Reunién convino en utilizar el término de “lista de cumplimiento” en
vez de “carta de cumplimiento” haciendo referencia a la misma en el parrafo 145.160 (a) (1) de la LAR
145, atendiendo a que en este parrafo se establece todo lo relacionado al cumplimiento de la LAR 145.
Por otra parte la Reunion también convino en incluir en la seccion 145.001 la definicién de lista de
cumplimiento como se indica a continuacion:

Lista de cumplimiento: Documento que lista las secciones de la LAR 145 con una
breve explicacion de la forma de cumplimiento (o con referencias a
manuales/documentos donde esta la explicacion), y gue sirve para garantizar que todos
los reqguerimientos requlatorios aplicables son tratados durante el proceso de
certificacion.

8.12 Continuando con el anlisis de este Apéndice, la Reunion tomo nota que la traduccion de
los parrafos xix y xx de la Parte Il, proviene del JAR 145 vy al realizar dicha traduccién, faltaron términos
gue modificaron su significado. Sobre este aspecto, el parrafo 219 del AMC 145.A.70(a) indica “to store
Return of defective aircraft components”, mientras que el parrafo 220 de dicho MAC sefiala “defective
components to outside contractors”.

8.13 Considerando la traduccion del primer parrafo el cual indica “almacenar los componentes
defectuosos de aeronaves que han sido devueltos™, se evidencia la falta de algunos términos que no
fueron considerados, mientras que la traduccién del segundo parrafo se puede considerar como correcta:
“componentes defectuosos al contratista externo”. Atendiendo a la traduccion indicada anteriormente la
Reunién convino en modificar el parrafo xix en la Parte 11 del Apéndice.

8.14 Por lo expresado anteriormente la Reunion convino en enmendar el Apéndice 1 de la
LAR 145 como se indica a continuacion:

Enmienda del Apéndice 1 de la LAR 145
Parte 2 Procedimiento de mantenimiento

xix Almacenar Develucién-de-los componentes defectuosos de aeronaves que han sido devueltos. at
Slmacén.de il

14. Parte 6 Apéndices

i. Muestras de los documentos.

ii. Listado de subcontratistas, segun lo requerido en el parrafo 145.165(a)(2) de la Subparte B
de esta Parte.

iii. Listado de ubicaciones de mantenimiento de linea, segun lo requerido en el parrafo
145.165(a)(4) de la Subparte B de esta Parte.

iv. Listado de organizaciones LAR-145 contratadas, segin lo requerido en el parrafo
145.160(a)(19) de la Subparte B de esta Parte.

v. Lista de cumplimiento de la LAR 145.
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MEI 145.160 (b)
Manual de la organizacion de mantenimiento (MOM)
(Ver parrafo 145.160(b) de la LAR 145)

a. El gerente responsable firma este documento cuando tiene el respaldo de la lista de cumplimiento
gue muestra cumplimiento con todos los requerimientos aplicables de la LAR 145. Se debe revisar la
lista de cumplimiento cuando:

1. Existan cambios en la lista de capacidad de la OMA; o

2. se realicen enmiendas al MOM, va que las referencias pueden variar, 0 ya no estar en
cumplimiento con algun requerimiento

8.15 A continuacion se analizé una propuesta para incorporar los Métodos Aceptables de
Cumplimiento (MAC) y el Material Explicativo e Interpretativo (MEI) como un Apéndice o un Adjunto
enla LAR 145,

8.16 En este sentido la Reunidn fue informada sobre los antecedentes que motivaron que los
MAC y el MEI no pudieran ser incorporados como un Apéndice o un Adjunto en la LAR 145.

8.17 Por otra parte, la Reunién tomé nota que la version 1 de la LAR 145, fue aprobada en la
Décima Reunién Ordinario de la Junta General, efectuada en Medellin, Colombia, el 29 de junio de 2004.
Dicha version no incluy6 los MAC y el MEI a pesar de que los mismos ya estaban desarrollados, pero por
su utilidad fueron incorporados en el Manual del Inspector de Aeronavegabilidad (MIA), faltando
solamente su incorporacion en la LAR 145.

8.18 Después de una serie de intervenciones, la Reunion analizé la conveniencia de definir con
maés detalle si los MAC y los MEI podrian ser incorporados como parte de la LAR 145, ya sea como un
Apéndice o como un adjunto. Finalmente la Reunién convino en que los MAC y el MEI fueran
orientados como una Circular de Asesoramiento (CA) lo que permitiria un proceso de enmienda mas agil.

8.19 Atendiendo a que los MAC y el MEI requieren de una actualizacién, considerando todas
las enmiendas que deberan ser incorporadas en la LAR 145, para su version 2, la Reunion también
convino que la CA sobre el desarrollo de los MAC y el MEI debera ponerse en vigor después que sea
aprobada por la Junta General la version 2 de la LAR 145.
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Asunto 9: Otros asuntos

9.1 Bajo este asunto de la Agenda, la Reunion resalté la importancia de los acuerdos
alcanzados por todos los miembros del Panel de Expertos de Aeronavegabilidad con respecto al analisis
de todas las propuestas de enmiendas a la LAR 145 y la blsqueda de soluciones que permitan la
armonizacion de la LAR 145, con las Partes 145 de los reglamentos de aeronavegabilidad de los Estados
miembros del SRVSOP.

9.2 Adicionalmente, la Reunién convino en que todavia existian algunas secciones de la LAR
145 que requerian ser analizadas por el Panel de Expertos y convino en sugerirle al Coordinador General
del Sistema que considere la realizacion de una Segunda Reunion del Panel de Expertos de
Aeronavegabilidad para concluir la revision 2 de la LAR 145.

9.3 En este sentido, la Reunidn adopto la siguiente conclusion:

CONCLUSION RPEA/1-03 - Realizacion de la Segunda Reunién del Panel de
Expertos de Aeronavegabilidad

Teniendo en cuenta el volumen de documentacion y notas de estudios analizadas en la
RPEA/1 y considerando que en esta Reunién no le fue posible al Panel de Expertos
analizar algunas secciones de la LAR 145 que podria ser objeto de enmiendas para lograr
mejoras de la misma y facilitar el proceso de armonizacion, se sugiere al Coordinador
General que someta a consideracion de la Junta General la realizacion de una segunda
Reunidn del Panel de Expertos de Aeronavegabilidad para octubre del afio 2005.

9.4 Continuando con el desarrollo de este asunto, la Reunién convino en que la LAR 145,
estd orientada a la certificacion y reglas de operacion de las organizaciones de mantenimiento y que
existen otras areas en el area de aeronavegabilidad que requieren ser debidamente reglamentadas y
supervisadas, como por ejemplo, los requerimientos para la emision y validez del certificado de
aeronavegabilidad y las reglas para la realizacion de mantenimiento e inspeccién de las aeronaves de
aviacion general y propietarios de aeronaves. Y que para lograr una plena adopcién de un sistema LAR
se debian desarrollar reglamentos para regular adecuadamente estas &reas. En este sentido, la Reunién
adopto la siguiente conclusion:

CONCLUSION RPEA/1-04 - Desarrollo de una LAR que establezca requerimientos
que rijan el mantenimiento e inspeccion de las
aeronaves, asi como el personal autorizado a realizar
estas actividades

Se solicita al Coordinador General considerar la incorporacién en el programa de
actividades del SRVSOP para afio 2006, una actividad para identificar las areas
adicionales que requieren ser reglamentadas en aeronavegabilidad, e incluir el desarrollo
de LARs para cubrir estas necesidades.
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9.5 A continuacién la Reunion conformd los diferentes grupos de trabajo y secciones de la
LAR 145 que serian analizadas por los miembros del Panel de Expertos y se convino en que la
identificacion de las oportunidades de mejorar a la LAR 145, serian circuladas a todos los miembros del
Panel, a través de sus correos electrénicos, con la finalidad de que cada uno pueda retroalimentarse en
cuanto a los criterios y comentarios de los restantes grupos de trabajo.

9.6 Por su parte, se convino en que el Comité Técnico debia preparar las tareas respectivas
para su distribucion a los grupos de trabajo una vez fueran recogidos todos los comentarios por parte de
los expertos del Panel.

9.7 Finalmente, la Reunion resaltd la importancia de lo indicado en la seccion 5 — Métodos de
trabajo, de las instrucciones para el trabajo de los Paneles de Expertos del SRVSOP, en donde se sefiala
que “la labor de los paneles de expertos estara subordinada al Comité Técnico. Dicho labor sera
realizada a través de los correos electronicos y en reuniones de trabajo convocadas por el Comité
Técnico. En general, se iniciaran las actividades a través de los correos electrénicos para conocer los
comentarios anticipados de los expertos con respecto a las propuestas de cambios previamente
identificadas que son necesarios introducir a las LARs desarrolladas para mejorar el contenido de las
mismas. Las reuniones seran convocadas cuando a criterios del Comité Técnico ya no se pueda avanzar
mas por medio del correo electrénico™.

9.8 Por lo expresado anteriormente, la Reunién convino en formar los siguientes grupos de
trabajo con la asignacion de las secciones de la LAR 145 que seran objeto de analisis:

Cuadro#1
Asignacion de tareas para RPEA/2
LAR 145
Grupo Tareas Relator Miembros
145.035 L. Salinas
1 145.050 Ricardo D. Basualdo
145.155 Brasil J. Lopez
Apéndice 1
145.040
) 145.055 Dafnis AF'C'?g'Cfr?]O
145.165 Luis J' Escobar
Apéndice 2 '
145.045 Z. Ferrés
3 145.150 Eduardo W. Ballesteros
145.170 Ledesma J.P. Gonzélez
Apéndice 3
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