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RESENA DE LA REUNION

-1 LUGAR Y FECHA DE LA REUNION

La Tercera Reunion del Panel de Expertos de Licencias al Personal y Medicina
Aeronautica del Sistema Regional de Cooperacion para la Vigilancia de la Seguridad Operacional, se
realizo del 21 al 25 de abril de 2008 en la ciudad de Lima, Peru.

-2 PARTICIPACION

En la reunién participaron veintitrés (23) delegados de nueve (9) Estados y
ACSA/COCESNA como miembros del Sistema. La lista de participantes aparece en las paginas iii-1 a
iii-5.

ii-3 APERTURA

El Sr. José Miguel Ceppi, Director Regional de la OACI en Lima y Coordinador General
del Sistema, hizo uso de la palabra destacando los avances realizados hasta la fecha por el Sistema
Regional de Cooperacion para la Vigilancia de la Seguridad Operacional, explicd el objetivo de la
Reunién y dio la bienvenida a todos los asistentes y declaré inaugurada la Reunion.

ii-4 ORGANIZACION

El sefior Oscar Arauco Frias fue elegido Presidente de la Reunién, el doctor Pablo
Gonzalez fue elegido Vicepresidente del Panel de Expertos de Medicina Aeronautica y el sefior Jorge
Roa, Vicepresidente del Panel de Expertos de Licencias al Personal y la sefiora Ana Maria Diaz
Trenneman, Miembro PEL del Comité Técnico, actu6 como Secretaria.
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Asunto 1. Aprobacién de la Agenda

El contenido de la Agenda de la Segunda Reunion del Panel de Expertos de Licencias y
Medicina Aeronautica, fue presentado a la Reunion mediante una Nota de Estudio para su consideracién
por parte de los participantes, siendo aprobada tal como se indica a continuacion:
Asunto 1. Aprobacién de la agenda.
Asunto 2. Propuestas de mejora requisitos de competencia lingiistica

a) LAR 61, Seccion 61.155 y Apéndice 2

b) LAR 63, Seccion 63.095 y Apéndice 2

c) LAR 65, Seccion 65.095 y Apéndice 2
Asunto 3. Propuestas de mejora del LAR 65

a) Capitulo A — Generalidades

Reconocimiento de instruccion y experiencia con fines de otorgamiento de

licencia a favor de mecanicos de mantenimiento de aeronaves y despachadores
de vuelo activos y en retiro de las Fuerzas Armadas.

b) Capitulo B - Licencias de Controlador de Transito Aéreo
c) Capitulo E — Licencia de Operador de Estacion Aeronautica
Asunto 4. Propuestas de mejora del LAR 141

a) Capitulo A - Generalidades
b) Capitulo B - Certificacion
c) Capitulo C — Reglas de Operacion

d) Capitulo D — Administracion

e) Capitulo E — Equipo de instruccion de vuelo
f) Apéndice 1 Curso para piloto privado
9) Apéndice 2 Curso para piloto comercial

h) Apéndice 3 Curso para la habilitacion de clase multimotor
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i) Apéndice 4 Curso para habilitacién de vuelo por instrumentos
)] Apéndice 5 Curso para instructor de vuelo
k) Apéndice 6 Curso tedrico para mecanico de a bordo
) Apéndice 7 Curso para despachador de vuelo
m) Apéndice 8 Curso para tripulante de cabina
n) Apéndice 9 Otros cursos de instruccion
Asunto 5. Propuesta de mejora del LAR 142
a) Capitulo A - Generalidades
b) Capitulo B — Certificacion
c) Capitulo C — Reglas de operacion
d) Capitulo D - Administracion
e) Capitulo E — Equipo de Instruccién de Vuelo
f) Apéndice 1 Curso para habilitacion de tipo
Q) Apéndice 2 Curso para la licencia de piloto de transporte de linea aérea
h) Apéndice 3 Curso para mecanico de a bordo
i) Apéndice 5 Otros cursos de instruccion y entrenamiento.
Asunto 6. Estrategia de desarrollo, armonizacién y adopcion de los LAR
a) Ensayos de auditoria para verificacion de cumplimiento de requisitos del
Conjunto LAR PEL v, de certificacion de centros de instruccion y entrenamiento
de aerondutica civil.
Asunto 7. Otros asuntos

a)
b)

Presentacion de Circular de Asesoramiento sobre MAC y MEI LAR 67

Otros asuntos.
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Asunto 2. Propuestas de mejora requisitos de competencia linguistica

2.1. Bajo este asunto de la agenda se revisaron las respuestas proporcionadas por la OACI, a
diversas inquietudes manifestadas por los Estados en cuanto a estos requisitos, aclarando varias dudas a
los asistentes.

2.2. A continuacion se analizé la propuesta de revision de los requisitos de competencia
linglistica en el idioma inglés establecidos en las secciones 61.155, 63.095 y 65.095, correspondientes a
la Segunda Edicién del Conjunto LAR PEL.

2.3. El analisis considerd las lecciones aprendidas por cada uno de los Estados antes del 5 de
marzo de 2008, asi como la informacidn proporcionada en los Talleres de Implementacion desarrollados
por la OACI.

2.4, Sobre el particular, se efectuaron las siguientes modificaciones, con el propdésito de
precisar los alcances de las evaluaciones, ya que inicialmente se habian considerado en los reglamentos
requisitos de manera general:

a) Establecer que las evaluaciones que serdn aplicadas a los postulantes se
efectuardn de acuerdo a la Escala de Competencia Linguistica que se describe en
el Apéndice 2 de cada uno de los LAR 61, 63 y 65, suprimiendo la frase “de
forma aceptable por la AAC”, ya que ello no precisa el requisito del Anexo 1.

b) En cuanto a los titulares de la licencia, precisar que este requisito s6lo serd
aplicable a aquellos pilotos y navegantes que estén inmersos en vuelos
internacionales, asi como a aquellos controladores de transito aéreo y operadores
de estacioén aeronautica comprendidos en operaciones de servicios de transito
aéreo internacional.

c) Establecer que sélo aquellos titulares de licencias de pilotos y navegantes que
acrediten como minimo el nivel operacional 4 en el idioma inglés, podran ser
parte de la tripulacion de una aeronave cuyos destinos, destinos alternos y rutas,
operen y sobrevuelen Estados en los cuales el idioma inglés es requerido en las
comunicaciones radiotelefonicas.

d) En el caso de los controladores de transito aéreo y operadores de estacion
aeronautica, establecer que quienes acrediten como minimo el nivel operacional
4 en el idioma inglés, podran ejercer las atribuciones de su licencia en las
estaciones terrestres que sirvan a aeropuertos designados y a rutas utilizadas por
los servicios aéreos internacionales.

2.5. Otro aspecto que fue discutido ampliamente por los participantes, fue la forma del endoso
de las licencias, ratificandose lo establecido en la segunda edicion del LAR 61, LAR 63y LAR 65, en el
sentido de considerar el nivel alcanzado por el evaluado en la licencia y especificando que en el caso de
los niveles 4 y 5 debia también debia indicarse el periodo de validez de la evaluacion, ya que facilitaba el
control del cumplimiento de este requisito.
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2.6. En cuanto a endosar en la licencia el nivel del idioma del Estado que otorga la licencia,
la Reunidn considerd que ello no era necesario en el caso de los ciudadanos nacionales, ya que estaba
ampliamente garantizada su competencia en este idioma, a través de la evidencia de los certificados de
instruccién media o equivalente, los cursos de instruccidn aerondautica aplicables a la licencia, asi como
las evaluaciones teéricas y practicas rendidas ante la AAC.

2.7. Finalizado el debate, la Reunién convino en adoptar la siguiente conclusion:
Conclusion RPEL/3-01 - VALIDACION DE ENMIENDA A REQUISITOS
DE COMPETENCIA LINGUISTICA
Validar el texto de la enmienda presentada a los requisitos de competencia lingiistica

establecidos en las secciones 61.155, 63.095 y 65.095 de los LAR 61, 63 y 65,
respectivamente, que se indican en el Apéndice A a esta parte del Informe.
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PROPUESTA DE MEJORA LAR 61, CAPITULO A GENERALIDADES

61.155 Competencia linglistica
(a) Generalidades

(1) Los postulantes a una licencia de piloto en la categoria de avion, helicoptero, aeronave de
despegue vertical y dirigible que tengan que usar radiotelefonia a bordo de una aeronave,
demostraran que tienen la competencia de hablar y comprender el idioma inglés utilizado en las

comunicaciones radiotelefonicas de ferma—aceptable—para—ta—AAC acuerdo a la Escala de

Competencia Linguistica que se describe en el Apéndice 2 de este reglamento.

(2) A partir del 5 de marzo de 2008, los titulares de licencias de pilotos en la categorias de avién,
helicoptero, aeronave de despegue vertical y dirigibles, que estén inmersos en vuelos
internacionales, demostraran su capacidad para hablar y comprender el idioma inglés utilizado en

las comumcamones radlotelefonlcas de acuerdo al al—nwel—espeeme.ade—en—la—Eseala—de

be-en-el Apéndice 2 de este

reglamento

(3) Los pilotos que acrediten como minimo el nivel operacional 4 en el idioma inglés, podran formar
parte de la tripulacién de una aeronave cuyos destinos, destinos alternos y rutas, operen y
sobrevuelen Estados en Ios cuales eI |d|0ma inglés es requerldo en las comunicaciones
radlotelefonlcas

(4) La AAC anotara en la licencia del titular el nivel de competencia linguistica alcanzado, con el
correspondiente periodo de validez en el caso de los niveles 4y 5.

(b) Evaluaciones de competencia
(1) Las evaluaciones de competencia se realizaran mediante exdmenes comunicativos, directos y en
forma presencial que permitan juzgar como una persona es capaz de usar el idioma inglés general
y no su conocimiento teérico del mismo.

(2) Las evaluaciones de competencia en el idioma inglés, deben cumplir los siguientes objetivos:
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(i) Medir la habilidad de hablar y comprender el idioma inglés general;

(ii) estar basados en los descriptores holisticos y linglisticos de la Escala de Calificacion de
Competencia Linguistica de la OACI, sefialada en el Apéndice 2 de este reglamento;

(iii) evaluar la competencia para hablar y comprender el idioma inglés en un contexto apropiado
para la aviacion; y

(iv) evaluar el uso del idioma inglés en un contexto mas amplio que el de la fraseologia
estandarizada de la OACI.

(c) Intervalos de evaluacion

M)

)

A partir del 5 de marzo de 2008, los pilotos en la categoria de avion. helicoptero, aeronave de
despegue vertical y dirigible, que demuestren una competencia linglistica inferior al Nivel
Experto (Nivel 6), seran evaluados oficialmente de acuerdo a los siguientes intervalos:

(i) Cada tres (3) afios, aquellos que demuestren una competencia linguistica de Nivel operacional
(Nivel 4);

(ii) cada seis (6) afios, aquellos que demuestren una competencia linguistica de Nivel avanzado
(Nivel 5).

Aquellos que demuestren una competencia de Nivel Experto (Nivel 6), no volveran a ser
evaluados.

(d) Rol de los explotadores de servicios aéreos

Los explotadores de servicios aéreos adoptaran las acciones correspondientes, para cerciorarse que los

pilotos miembros-de-la-tripulacion-de-velo mantengan y optimicen su habilidad de hablar y comprender

el idioma inglés, como minimo en el Nivel Operacional (Nivel 4) requerido en esta seccion.

63.095

PROPUESTA DE MEJORA LAR 63, CAPITULO A GENERALIDADES

Competencia linguistica

(a) Generalidades

M)

)

Los postulantes a una licencia de navegante que tengan que usar radiotelefonia a bordo de una
aeronave, demostraran que tienen la competencia de hablar y comprender el idioma inglés

utilizado en las comunicaciones radiotelefénicas de forma-aceptable-parata-AAC acuerdo a la

Escala de Competencia Linguistica que se describe en el Apéndice 2 de este reglamento.

A partir del 5 de marzo de 2008, los titulares de licencias de navegantes que estén inmersos en
vuelos internacionales, demostraran su capacidad para hablar y comprender el idioma inglés

utlllzado en las comunlcacmnes radlotelefonlcas de acuerdo al Prwel—espeemead&e%Ha—Esealarde

....... ' ibe-en-el Apéndice 2 de este

reglamento
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(3) Los navegantes que acrediten como minimo el nivel operacional 4 en el idioma inglés, podran
formar parte de la tripulacion de una aeronave cuyos destinos, destinos alternos y rutas, operen y
sobrevuelen Estados en los cuales el idioma inglés es requerido en las comunicaciones
radiotelefonicas.Para-cumplirelrequisito-sefialado-en-el parrafo-precedente el postulanteo-titula

an N A A

-7

(4) La AAC anotara en la licencia del titular el nivel de competencia linglistica alcanzado, con el
correspondiente periodo de validez en el caso de los niveles 4y 5;

(b) Evaluaciones de competencia
(1) Las evaluaciones de competencia se realizaran mediante examenes comunicativos, directos y en
forma presencial que permitan juzgar como una persona es capaz de usar el idioma inglés general
y no su conocimiento tedrico del mismo.
(2) Las evaluaciones de competencia en el idioma inglés, deben cumplir los siguientes objetivos:

(i) Medir la habilidad de hablar y comprender el idioma inglés general;

(i) estar basados en los descriptores holisticos y linglisticos de la Escala de Calificacion de
Competencia Linguistica de la OACI, sefialada en el Apéndice 2 de este reglamento;

(ilf)  evaluar la competencia para hablar y comprender el idioma inglés en un contexto
apropiado para la aviacion; y

(iv) evaluar el uso del idioma inglés en un contexto mas amplio que el de la fraseologia
estandarizada de la OACI.

(c) Intervalos de evaluacion

(1) A partir del 5 de marzo de 2008, los navegantes que demuestren una competencia lingiistica
inferior al Nivel Experto (Nivel 6), seran evaluados oficialmente por lo menos en los siguientes
intervalos:

(i) Cada tres (3) afios, aquellos que demuestren una competencia linglistica de Nivel
operacional (Nivel 4);

(if) cada seis (6) afios, aquellos que demuestren una competencia linguistica de Nivel avanzado
(Nivel 5).
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(2) Aquellos que demuestren una competencia de Nivel Experto (Nivel 6), no volverdn a ser
evaluados.
(d) Rol de los explotadores de servicios aéreos

Los explotadores de servicios aéreos adoptaran las acciones correspondientes, para cerciorarse que los
navegantes mantengan y optimicen su habilidad de hablar y comprender el idioma inglés, como minimo
en el Nivel Operacional (Nivel 4) requerido en esta seccion.

PROPUESTA DE MEJORA LAR 65, CAPITULO A GENERALIDADES

65.095 Competencia linguistica
(a) Generalidades

(1) Los postulantes a las licencia de controlador de transito aéreo y operador de estacion aerondutica
demostrardn que tienen la capacidad de hablar y comprender el idioma inglés utilizado en las

comunicaciones radiotelefonicas, de forma—aceptable—para-ta—AAC. acuerdo a la Escala de

Competencia Lingistica que se describe en el Apéndice 2 de este Reglamento.

(2) A partir del 5 de marzo de 2008, los titulares de las licencias de controladores de transito aéreo y
de los operadores de estacion aeronautica, que estén inmersos en operaciones internacionales,
demostrardn su capacidad para hablar y comprender el idioma inglés utilizado en las

comunicaciones radiotelefonicas, de acuerdo al rivel-especificado-enla-Escala-de-Calificacionde
{a-Competencia-Lingtistica-de-la-OACHgue-se-describe-en-el Apéndice 2 de este Reglamento.

(3) Los titulares de licencia de controladores de transito aéreo y operadores de estacion aeronautica,

titulares—de-licencias-expedidas—antes-del-05-de-marzo-de-2008, que acrediten como minimo el

nivel operacional 4 en el idioma inglés, podran ejercer las atribuciones de su licencia en las
estaciones terrestres que sirvan a aeropuertos designados y a rutas utilizadas por los servicios

aéreos mternauonales Para—eumpl#el—mqwa%e—senahde—en—el—p&#a#e—p%eeedente—les

(4) La AAC anotara en la licencia del titular el nivel de competencia linguistica alcanzado, con el
correspondiente periodo de validez en el caso de los niveles 4 y 5;
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en-eleaso-detoshiveles 4y 5
(b) Evaluaciones de competencia

(1) Las evaluaciones de competencia se realizaran mediante examenes comunicativos, directos y en
forma presencial que permitan juzgar como una persona es capaz de usar el idioma inglés general
Y no su conocimiento tedrico del mismo.

(2) Las evaluaciones de competencia en el idioma inglés, deben cumplir los siguientes objetivos:
() Medir la habilidad de hablar y comprender el idioma inglés general;

(i) estar basados en los descriptores holisticos y lingiisticos de la Escala de Calificacion de
Competencia Linglistica de la OACI, sefialada en el Apéndice 2 de este reglamento;

(iii) evaluar la competencia para hablar y comprender el idioma inglés en un contexto apropiado
para la aviacion; y

(iv) evaluar el uso del idioma inglés en un contexto mas amplio que el de la fraseologia
estandarizada de la OACI.

(c) Intervalos de evaluacion

(1) A partir del 5 de marzo de 2008, los controladores de transito aéreo y los operadores de estacion
aeronautica que demuestren una competencia linglistica inferior al Nivel Experto (Nivel 6), seran
evaluados oficialmente por lo menos en los siguientes intervalos:

(i) Cada tres (3) afios, aquellos que demuestren una competencia linguistica de Nivel
operacional (Nivel 4);

(i) cada seis (6) afios, aquellos que demuestren una competencia linglistica de Nivel avanzado
(Nivel 5).

(2) Aquellos que demuestren una competencia de Nivel Experto (Nivel 6), no volverdn a ser
evaluados.

(d) Rol de los proveedores de servicios de navegacion aérea

Los proveedores de servicios de navegacion aérea adoptardn las acciones correspondientes, para
cerciorarse que los controladores de transito aéreo y los operadores de estacion aerondutica mantengan y
optimicen su habilidad de hablar y comprender el idioma inglés, como minimo en el Nivel Operacional
(Nivel 4) requerido en esta seccion.
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Asunto 3. Propuestas de mejora del LAR 65
3.1 Personal de las Fuerzas Armadas y Policiales en servicio activo o en retiro
3.1.1 En este punto de la agenda, la Reunién analizé la propuesta de inclusion en el Capitulo A

— Generalidades del LAR 65, de una nueva seccién gue contemple en forma armonizada con los LAR 61
y 63, los requisitos para que personal proveniente de las Fuerzas Armadas o Policiales, en actividad o en
retiro, puedan acceder a una licencia emitida bajo el LAR 65, con el reconocimiento de los estudios y
experiencia efectuados en estas entidades.

3.1.2 Para ello, se habian definido requisitos de edad, idioma, estudios y experiencia respecto a
la licencia y habilitacion para la cual el postulante requiere el otorgamiento, garantizando la
estandarizacion de requisitos con los deméas postulantes que provienen de centros de instruccion
reconocidos por la AAC, mediante las evaluaciones teoricas y practicas correspondientes.

3.1.3 En lo que respecta a solicitar que los certificados de graduacion o de estudios demuestren
su equivalencia con las materias exigidas en el LAR 65, la Reunidn consideré que no debia precisarse
como requisito la equivalencia por ser muy subjetivo el analisis y por el hecho que mediante las
evaluaciones tedricas y practicas estaria garantizado el estdndar requerido por la AAC.

3.14 De otro lado, en lo que se refiere a solicitar la acreditacion de un programa de instruccion
que no exceda los doce meses, se comentd que seria muy dificil de cumplirlo porque usualmente los
cursos que se imparten a este personal son cada veinticuatro meses, estando cubierto este requerimiento
con la evaluacién de conocimientos tedricos que debe rendir el postulante.

3.15 Asimismo, al analizar la propuesta de no aceptar a un postulante que haya pasado al retiro
por acciones operacionales vinculadas al ejercicio de la atribuciones de la licencia y habilitacion a la que
postula, la Reunion manifestd que esta medida podria ser considerada en los Estados como
discriminatoria y la AAC no tendria la potestad para impedirlo si cumple con los requisitos estipulados en
los reglamentos.

3.2 Capitulo B - Licencia de Controlador de Transito Aéreo

3.2.1 Seguidamente, la Reunion revisé la propuesta de oportunidades de mejora a este
Capitulo, que habia quedado reservado en la Segunda Edicion del LAR 65, la cual estaba orientada a los
siguientes aspectos:

a) Ordenar la estructura de las secciones para facilitar la aplicacion, con la
incorporacion de la enmienda 168 del Anexo 1.

b) Mejorar la redaccidn del texto observando el principio de lenguaje claro.

c) Reemplazar el término AAC por autoridad aerondutica, considerando que en un
Estado del SRVSOP esta licencia es otorgada por una autoridad distinta a la AAC.

d) Precisar el requisito de demostracion del nivel de competencia linglistica en el
idioma inglés para los postulantes y la acreditacion del nivel 4 operacional como
minimo para el ejercicio de atribuciones en servicios de transito aéreo internacional.

e) Establecer requisitos para que el alumno controlador de transito aéreo ejerza
funciones en entrenamiento operacional.
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f) Precisar que los examenes de conocimientos y pericia se realizan ante la autoridad
aeronautica, al igual que las evaluaciones para restablecer la validez de la licencia.

g) Indicar que todo entrenamiento operacional serd efectuado bajo la supervision de un
controlador habilitado y calificado.

h) Facilitar la armonizacion regional.

3.2.2 En cuanto a la estructura de este Capitulo, la Reunion considerd apropiado suprimir las
secciones que se relacionaban con los temas de desempefio de funciones, horas méaximas y reglas
generales de operacion, por contener aspectos que no estan vinculados a los requisitos de otorgamiento de
licenciay orientados a requisitos operacionales, quedando la estructura de este capitulo organizada como
sigue:

a) Seccion 65.200 Requisitos de licencias y habilitaciones

b) Seccion 65.205 Requisitos generales para obtener la licencia

c) Seccion 65.210 Requisitos de conocimientos

d) Seccion 65.215 Experiencia

e) Seccion 65.220 Requisitos de pericia

f) Seccidn 65.225 Requisitos para la habilitacion

g) Seccion 65.230 Categorias de habilitacion de controlador de transito aéreo

h) Seccion 65.235 Requisitos de conocimientos para expedir una habilitacion de
controlador de transito aéreo

i) Seccion 65.240 Requisitos de experiencia préctica para expedir una habilitacion de
controlador de transito aéreo.

j) Seccion 65.245 Atribuciones del titular de las habilitaciones de controlador de
transito aéreo y condiciones que deben observarse para ejercerlas.

k) Seccion 65.250 Validez de las habilitaciones

3.3 Capitulo E - Licencia de Operador de Estacién Aeronautica

3.3.1 Bajo este asunto de la agenda, fue analizada la propuesta de mejora al texto de cada una
de las secciones del Capitulo E del LAR 65, sobre los requisitos de otorgamiento de la licencia de
operador de estacion aeronautica.

Seccion 65.500 Requisitos generales para el otorgamiento de la licencia

3.3.2 La Reunion acord6 aprobar los cambios sugeridos, entre ellos el acreditar la mayoria de
edad establecida por el Estado que otorga la licencia, en lugar de los 18 afios de edad, a fin de facilitar la
armonizacion entre los Estados del SRVSOP y eliminar el requerimiento de ser una persona de moralidad
reconocida por ser subjetiva su evaluacion.

3.3.3 También, se preciso que el postulante debe demostrar mediante una evaluacion, el nivel
de competencia linguistica en el idioma inglés, de acuerdo al Apéndice 2 del LAR 65, suprimiendo la
fecha de aplicacién del 5 de marzo de 2008.
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Seccion 65.505 Requisitos de conocimientos

En esta seccion, se incluy6 que la demostracion de conocimientos debia efectuarse a través de un examen
tedrico ante la autoridad aerondutica, a fin de estandarizar los requisitos de todas las licencias.

Seccién 65.510 Requisitos de experiencia

3.34 La Reunion consider6 apropiado incluir el término debidamente habilitado y calificado
para el operador de estacion aerondutica que supervisara la experiencia practica del postulante, con la
finalidad de garantizar la calidad del entrenamiento.

Seccion 65.515 Requisitos de pericia

3.35 En este punto, se precisd que el examen practico debia ser efectuado ante la autoridad
aeronautica, a fin de quedar armonizado con las demas licencias.

Seccion 65.520 Atribuciones del operador de estacion aeronautica y condiciones que deben observarse
para ejercerlas

3.3.6 En lo que respecta a esta seccion, se realizd la enmienda a la referencia de la seccion
65.020 sobre los requisitos generales de validez de la licencia.

Seccion 65.525 Uso de las atribuciones

3.3.7 No fue considerada ninguna modificacion, por considerar el texto apropiado bajo el
principio de lenguaje claro.

3.3.8 La Reunidon finalizada la revision integral de los temas previstos bajo este asunto,
convino en adoptar la siguiente Conclusion:

Conclusion RPEL/3-02 - PROPUESTA DE MEJORA DEL LAR 65

a) Validar el texto de la nueva seccion 65.100 del Capitulo A del LAR 65, que se
refiere al personal proveniente de las Fuerzas Armadas o Policiales en servicio
activo o en retiro, cuyo contenido se describe en el Adjunto A a esta parte del
Informe.

b) Validar las propuestas de mejora al texto de los Capitulos B y E del LAR 65,
sobre la licencia de controlador de transito aéreo y de operador de estacion
aerondutica, respectivamente, que se describen en el Adjunto B a esta parte del
Informe.
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PROPUESTA DE MEJORA AL CAPITULO A DEL LAR 65
NUEVA SECCION 65.100

65.100 Personal de las Fuerzas Armadas o Policiales en servicio activo o en retiro

(a) Generalidades

(1) El personal de las Fuerzas Armadas o Policiales en servicio activo o en retiro que solicita una
licencia y/o habilitacion otorgada bajo este reglamento de—mecanico—de—mantenimiento—de

aeronaves—o—de—despachader—de—vuelo; tiene derecho a la licencia con las apropiadas

habilitaciones y habilitaciones adicionales, si cumple con los requisitos aplicables de esta
seccion. Esta solicitud solamente puede realizarla a la AAC del Estado en el que sirve o haya
servido.

(2) La habilitacion de aeronave que se otorga en el caso de los despachadores de vuelo, se efectuara
exclusivamente para aquellos tipos de aeronaves que la AAC ha certificado para operaciones
civiles.

(b) Requisitos

El personal de las Fuerzas Armadas o Policiales en servicio activo o en retiro, que solicite una
licencia y/o habilitacion otorgada bajo este reglamento, debe cumplir con lo siguiente:

(1) Acreditar los requisitos de edad y de idioma exigidos en este reglamento;

(2) acreditar el titulo, diploma o certificado de graduacion otorgado por las Fuerzas Armadas o

Policiales, con el correspondiente certificado de estudios; gue-contenga-elcurriculo-minimo-exigide
porestereglamente:

(3) acreditar evidencia actualizada emitida por las Fuerzas Armadas o Policiales respectiva, en la que se
detalle la experiencia exigida para la licencia y/o habilitacion que solicita;

4)

©)

(6) aprobar los examenes de conocimientos tedricos y el chequeo de pericia ante la AAC para el
otorgamiento de la licencia y habilitaciones a las que postula.
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65.200

PROPUESTA DE ENMIENDA AL CAPITULO B DEL LAR 65
LICENCIA DE CONTROLADOR DE TRANSITO AEREO

Requisitos de licencias y habilitaciones y-capacitacion

(@ Ninguna persona puede desempefiarse como el-carge-de controlador de transito aéreo en una terre-de
contrel dependencia de servicios de transito aéreo relacionade-con-aeronaves—civiles, a menos que
esa persona:

(b)

(©)

(1)

&

®)

(4)

Sea titular de una licencia de controlador de transito aéreo otorgada de acuerdo a lo dispuesto
en este reglamento capitele;

sea titular de una habilitacion o habilitaciones validas pertinentes al lugar, puesto de trabajo y/o
aI eqmpo especmco utlllzado en el ejerC|C|o de sus funcmnes en—lareategeneree#espendwme
a de
acuerdo a Io dlspuesto en este capltulo 0 b|en sea un controlador este—eapaeﬁade de tranSIto
aéreo alumno en entrenamiento operacional para ocupar un puesto de trabajo eperacién

supervisado por un especialista—en—evaluacién—y—competencia controlador debidamente

habilitado y calificado. de-establecen una-habilitacién a—de-control-de-aerédromepara-esa-torre
decontrol; v

posea como minimo akmenes un certificado médico aeronautico de Clase 3 vigente otorgado en
virtud del LAR 67;y

demuestre como minimo el nivel de competencia linguistica 4 operacional en el idioma inglés,
en caso de efectuar operaciones de servicios de transito aéreo internacional.

Se exceptla del parrafo (a) precedente, el caso del controlador de transito aéreo que es sea empleado
por la autoridad aeronautica, o empleado por, o en servicio activo en las Fuerzas Armadas, y haya
cumplido en estos casos con los mismos requisitos dispuestos en este capitulo y posea al menos un
certificado médico de-Clase 3 otorgado en virtud del LAR 67.

El alumno controlador de transito aéreo para desempefiar funciones de control en entrenamiento
operacional debe:

i)

(i)
(iii)
(iv)

Completar un curso de instruccién reconocido por la autoridad aeronautica;
acreditar una autorizacion concedida por la autoridad aeronautica;
operar trabajar bajo la supervision de un controlador habilitado y calificado;

ser titular de un certificado médico aerondutico evaluacion—médica de Clase 3 vigente,
otorgado en virtud del LAR 67.
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65.205 Requisitos generales para obtener la licencia
Para obtener la licencia de controlador de transito aéreo, toda persona debe:

(@) Fenerporlo-menos Haber cumplido la mayoria de edad establecida por el Estado que otorga la
licencia dieciocho-{18)-afos-de-edad,

(b)  haber culminado la ensefianza media o equivalente;

(c) ser capaz de leer, escribir, hablar y comprender el idioma oficial del Estado que otorga emiser-de
la licencia;

(d)

seeem#@&@%—y—el demostrar medlante una evaluacmn el n|veI de competen0|a Imgmstlca en eI
idioma inglés que posee el solicitante, de acuerdo al Apéndice 2 de este reglamento;

(e) tener al menos un certificado médico aeronautico de Clase 3 vigente otorgado en virtud del LAR
67;y

(/)  cumplir con las secciones 65.205, 65.210, 65.215 y 65.220.
65.210 Requisitos de conocimientos
Todo postulante a una licencia de controlador de transito aéreo debe aprobar un examen escrito ante la
autoridad aeronautica, como minimo en los temas siguientes sebre:
(@) Derecho aéreo
Disposiciones y reglamentos pertinentes al controlador de transito aéreo.
(b) Equipo de control de transito aéreo
Principios, utilizacién y limitaciones del equipo que se emplea en el control de transito aéreo.
(c) Conocimientos generales

Principios de vuelo; principios relativos a la operacion y funcionamiento de las aeronaves, los grupos
motores y los sistemas; performance de las aeronaves en lo que afecte a las operaciones de control de
transito aéreo.

(d) Actuacién humana
Actuacién humana pertinente—al-control-de—trénsito—aéreo, incluidos los principios de manejo de
amenazas y errores.

(e) Meteorologia

Meteorologia aeronautica, utilizacion y evaluacion de la documentacion e informacion meteorolégica,
origen y caracteristicas de los fendmenos meteoroldgicos que afectan a las operaciones y a la
seguridad del vuelo; altimetria.

(f) Navegacion
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Principios de la navegacion aérea; principios, limitaciones y precision de los sistemas de navegacion
y ayudas visuales.

(g) Procedimientos operacionales

Procedimientos de control de transito aéreo, comunicaciones, radiotelefonia y fraseologia (de rutina,
no de rutina y de emergencia); utilizacion de los documentos aeronduticos pertinentes; métodos de
seguridad relacionados con los vuelos.

(h) Servicio de informacion y cartografia aeronautica
Interpretacion de NOTAM s, cartas aeronauticas de aproximacion, aerédromo, rutay area terminal.
65.215 Experiencia

(@) El solicitante habra completado un curso de instruccion reconocido por la autoridad aeronautica y
como minimo tres (3) meses de servicio satisfactorio dedicado al control efectivo del transito aéreo

bajo la supervision de un controlador de transito aéreo especialista—en—evaluacion-y—competencia

debidamente habilitado y calificado.

(b) Los requisitos de experiencia especificados para las habilitaciones sefialadas en la seccion 65.240 de
este capitulo, pueden acreditarse como parte de la experiencia que se especifica en el parrafo (a)
precedente.

65.220 Requisitos de ideneidad-y-de pericia

El solicitante de una licencia de controlador de transito aéreo debe:

(a) Elselicitante-de-unaticencia-de-controlador-de-transito-aéreo-debe Aprobar un examen practico ante
la autoridad aeronautica sobre las materias enunciadas en este capitulo que son apropiadas a las
atribuciones que se le confieren, en la medida que afecten su esfera de responsabilidad en cada
puesto de operacion de la dependencia de servicios de transito aéreo terre-de-contrel; y

(b) debe demostrar a un nivel apropiado a las atribuciones que se le confieren, la pericia, el
discernimiento y la actuacién que se precisan para prestar un servicio de control seguro, ordenado y
expedito.
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65:130— Reglasgenerales-de-operacién—(reorganizado en 65.125)

65.225 Requisitos para la habilitacién

(@) El titular de una licencia de controlador de transito aéreo no puede desempefiar funciones de control
a menos que:

(1) Haya completado satisfactoriamente un curso de instruccion en un organismo de instruccion
reconocido por la autoridad aeronautica;

(2) haya actuado como controlador en la dependencia de servicios de transito aéreo de-aerédrome
en-la-torre-decontrel correspondiente a su habilitacién, o en los puestos de operacion para los
cuales ha sido capacitado durante tres (3) de los seis (6) meses precedentes; o

(3) haya demostrado ante la autoridad aeronautica que cumple con los requisitos para la licencia y
habilitacion en la dependencia de servicios de transito aéreo en—la—torre—de—control
correspondiente, o para el puesto de operacion para el cual fue capacitado previamente.

(b) Cuando se soliciten simultaneamente dos habilitaciones de controlador de transito aéreo, la autoridad
aeronautica debe determinar las exigencias para otorgarlas, basandose en los requisitos de cada
habilitacion. Estos requisitos no deben ser inferiores a los de la habilitacién de mayor exigencia.

65.230 Categorias de habilitaciones de controlador de transito aéreo

Las habilitaciones de controlador de transito aéreo comprenden las categorias siguientes:
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(a) Habilitacion de control de aerédromo;

(b) habilitacion de control de aproximacion por procedimientos;

(c) habilitacién de control radar de aproximacion por vigilancia;

(d) habilitacion de control radar de precision para la aproximacion;

(e) habilitacion de control de area por procedimientos; y

(F) habilitacién de control radar-de area por vigilancia.

65.235

Requisitos de conocimientos para expedir una habilitacion de controlador de
transito aéreo

El solicitante debe demostrar a través de un examen teorico ante la autoridad aeronautica, un nivel de
conocimientos apropiado a las atribuciones que se le confieren, como minimo en los temas siguientes, en
la medida que afecten a su esfera de responsabilidad:

(@) Habilitacion de control de aerédromo

1)
()
3)
(4)
Q)
(6)
()
(8)
©)

Disposicion general del aer6dromo; caracteristicas fisicas y ayudas visuales;
estructura del espacio aéreo;

reglas, procedimiento y fuentes de informacion pertinentes;

instalaciones y servicios de navegacion aérea;

equipo de control de transito aéreo y su utilizacion;

configuracion del terreno y puntos de referencia destacados;

caracteristicas del transito aéreo;

fendmenos meteoroldgicos; y

planes de emergencia y de busqueda y salvamento.

(b) Habilitacion de control de aproximacion por procedimientos y de control de &rea por procedimientos

(1)
()
(3)
(4)

Estructura del espacio aéreo;
reglas, procedimientos y fuentes de informacion pertinentes;
instalaciones y servicios de navegacion aérea;

equipo de control de transito aéreo y su utilizacion;
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()
(6)
(7)
(8)

configuracion del terreno y puntos de referencia destacados;
caracteristicas del transito aéreo y de la afluencia del transito;
fendmenos meteoroldgicos; y

planes de emergencia y de busqueda y salvamento.

(c) Habilitaciones de radar control de aproximacion por vigilancia, de control radar de apreximacion-de
precisién para la aproximacion y de control radar de area por vigilancia.

(1)

65.240

El solicitante debe reunir los requisitos que se especifican en el péarrafo (b) de esta seccidn, en la
medida que afecten a su esfera de responsabilidad y, ademas, debe demostrar un nivel de
conocimientos apropiado a las atribuciones que se le confieren, como minimo en los temas
adicionales siguientes:

(i) Principios, utilizacion y limitaciones de los sistemas de vigilancia ATS pertinentes del

radar-otros-sistemas-de-vigHaneia y equipo conexo; y

(i) procedlmlentos para propormonar como proceda servicios de vigilancia ATS de
a, comprendidos los
procedlmlentos para garantlzar un margen vertlcal adecuado sobre el terreno

Requisitos de experiencia préactica para expedir una habilitacion de controlador de
transito aéreo

(@) El solicitante a una habilitacién de control de aer6dromo:

(b)

(1)

Debe completar satisfactoriamente un curso de instruccién reconocido; y

(2) debe prestar satisfactoriamente, servicio de control de aer6dromo durante un periodo no inferior

a noventa (90) horas 0 a un mes, de ambos el que sea mayor, en la dependencia en la que
solicita la habilitacion, bajo la supervision de un controlador de transito aéreo debidamente
habilitado y calificado.

El solicitante a una habilitacion de control de aproximacién por procedimientos, radar control de
aproximacion por vigilancia, control de area por procedimientos o radar control de area por
vigilancia debe:

(1) Debe Completar satisfactoriamente un curso de instruccién reconocido; y

(2) debe—prestar satisfactoriamente, servicio de control correspondiente a la habilitacion que

requiere gte-se-desee de-aproximacién durante un periodo no inferior a ciento ochenta (180)

horas o a tres (3) meses, de ambos el que sea mayor, en la dependencia en la que solicita la
habilitacion, bajo la supervision de un controlador de transito aéreo debidamente habilitado y
calificado.

(c) Elsolicitante a una habilitacién de radar de precision para la aproximacion:
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(1) Debe completar satisfactoriamente un curso de instruccion reconocido; y

(2) debe prestar satisfactoriamente, servicio de control radar de precisién durante no menos de
doscientas (200) aproximaciones de precision, de las cuales no mas de cien (100) se hayan
realizado en un simulador radar aprobado para ese fin por la autoridad aeronautica. No menos
de cincuenta (50) de esas aproximaciones de precision se habran llevado a cabo en la
dependencia y con el equipo para el que se solicite la habilitacion.

(d) Si las atribuciones de la habilitacién para control radar de aproximacion por vigilancia incluyen las
aproximaciones con radar de vigilancia, la experiencia debe incluir como minimo veinticinco (25)
aproximaciones con indicador panoramico con el equipo de vigilancia que se utilice en la
dependencia respecto a la cual se solicita la habilitacion, bajo la supervision de un controlador radar

de-apreximaeién-debidamente habilitado y calificado.

(e) La experiencia que se exige para estas habilitaciones debe adquirirse en el plazo de seis (6) meses
inmediatamente anterior a la presentacion de la solicitud.

(F) Si el solicitante ya es titular de una habilitacion de controlador de transito aéreo en otra categoria, o
de la misma habilitacion en otra dependencia, la autoridad aeronautica auteridad—otergadera—de
liceneias debe determinar si es posible reducir la experiencia exigida y de ser asi, en qué medida.

65.245 Atribuciones del titular de las habilitaciones de controlador de transito aéreo y
condiciones que deben observarse para ejercerlas

(@ Con sujecion al cumplimiento de los requisitos establecidos para la validez de la licencia y respecto a
la aptitud psicofisica, las atribuciones del titular de una licencia de controlador de transito aéreo con
una o mas de las habilitaciones que se indican a continuacion son:

(1) Habilitacién de control de aerédromo

Proporcionar o supervisar cOmo se preporciona suministra el servicio de control de aerédromo
en el aerédromo para el que el titular de la licencia esta habilitado;

(2) Habilitacion de control de aproximacion por procedimientos

Proporcionar o supervisar cémo se properciona suministra el servicio de control de
aproximacion en el aerédromo o aerédromos para los que el titular de la licencia esta habilitado,
dentro del espacio aéreo o la parte del mismo que esta bajo la jurisdiccion de la dependencia que
presta el servicio de control de aproximacion;

(3) Habilitacion de control radar de aproximacion por vigilancia

Proporcionar o supervisar cOmo se preperciena suministra el servicio de control de
aproximacion con radares-u-otres sistemas de vigilancia ATS pertinentes en el aerédromo o
aerddromos para los que el titular de la licencia esta habilitado, dentro del espacio aéreo o la
parte del mismo que esté bajo la jurisdiccién de la dependencia que presta el servicio de control
de aproximacion;

() Con sujecion al cumplimiento de las disposiciones del parrafo (d) de la seccion 65.245, las
atribuciones incluyen el desempefio de funciones en aproximaciones con radar de vigilancia;
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(4) Habilitacion de control radar de precision para la aproximacion
Proporcionar o supervisar cOmo se preperciona suministra el servicio radar de precision para la
aproximacion en el aerédromo para la que el titular de la licencia esta habilitado;

(5) Habilitacion de control de area por procedimientos
Proporcionar o supervisar cOmo se preperciona suministra el servicio de control de area por
procedimientos dentro del &rea de control o parte de la misma para el que el titular de la licencia
esta habilitado;

(6) Habilitacion de control radar de area por vigilancia

Proporcionar o supervisar como se properciona suministra el servicio de control de area con
radar un sistema vigilancia ATS pertinente, dentro del area de control o parte de la misma para
la que el titular de la licencia esta habilitado.

(b) Antes de ejercer las atribuciones indicadas en esta seccion, el titular de la licencia se debe
familiarizar con toda la informacion pertinente y vigente.

(c) La autoridad aerondutica que ha otorgado una licencia de controlador de transito aéreo no debe
permitir que el titular de la misma imparta instruccion en un ambiente operacional, salvo cuando el
titular haya recibido la debida autorizacién de la autoridad aeronautica en cuestion.

65.250

Validez de las habilitaciones

(@ La habilitacion pierde su validez cuando el controlador de transito aéreo ha dejado de ejercer las
atribuciones que aquélla le confiere durante un periodo que no debe exceder de seis (6) meses. -y

(b) La habilitacién sigue sin validez mientras la autoridad aerondutica no se haya comprobado
nuevamente la aptitud psicofisica y experiencia practica del controlador, mediante las pruebas
respectivas eorrespondientes, para ejercer las atribuciones correspondientes a la habilitacion.
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PROPUESTA DE ENMIENDA AL CAPITULO E DEL LAR 65
LICENCIA DE OPERADOR DE ESTACION AERONAUTICA

65.500 Requisitos generales para el otorgamiento de la licencia

(@) Antes de otorgar una licencia de operador de estacion aerondautica, la autoridad aerondutica debe
exigir que el solicitante cumpla con los requisitos estipulados en este reglamento eapitulo.

(b) Las personas que no tengan licencia pueden actuar como operadores de estacion aeronautica siempre
que la AAC baje-euyajurisdiccion-operen; se cerciore de que reunen los mismos requisitos y sean
supervisados por un operador de estacién con licencia y debidamente habilitado.

(c) Para obtener la licencia de operador de estacion aerondutica, el solicitante debe:

(1) Tener por lo menos diecioehe la mayoria de edad establecida por el Estado que otorga la licencia
{8} shes-deedad,

2 I lidad ida:

(2) haber culminado la ensefianza media o equivalente;

(3) ser capaz de leer, escribir, hablar y comprender el idioma oficial del Estado que otorga emiserde
la licencia;

(4)

seeemn—65995+el demostrar medlante una evaluacmn el nlvel de competenma Imgwstlca en eI
idioma inglés que posee el solicitante, de acuerdo al Apéndice 2 de este reglamento; y

(5) cumplir con lo establecido en las secciones 65.485505, 65.490510 vy
65.195515.

65.505 Requisitos de conocimientos
El solicitante de una licencia de operador de estacidén aeronautica debe demostrar a través de un examen
tedrico ante la autoridad aeronautica, un nivel de conocimientos apropiado al titular de una licencia de
operador de estacion aerondutica, como minimo en los temas siguientes:
(a) Conocimientos generales
Servicios de transito aéreo que se proporcionan dentro del Estado.
(b) Procedimientos operacionales
Procedimientos radiotelefdnicos; fraseologia; red de telecomunicaciones.
(c) Disposiciones y reglamentos

Disposiciones y reglamentos aplicables al operador de estacion aerondutica.
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(d) Equipo de telecomunicaciones

Principios, utilizacion y limitaciones del equipo de telecomunicaciones en una estacion aeronautica.
65.510 Requisitos de experiencia
El solicitante de una licencia de operador de estacion aeronautica debe:

(@) Completar satisfactoriamente un curso de instruccion reconocido, en el periodo de doce (12) meses
gue preceda inmediatamente a su solicitud, y debe haber prestado servicios satisfactorios durante dos
(2) meses como minimo, a las érdenes de un operador de estacion aeronautica debidamente habilitado
ealificads: o

(b) en el periodo de doce (12) meses que preceda inmediatamente a su solicitud, debe haber prestado
servicios satisfactorios a las drdenes de un operador de estacion aeronautica debidamente habilitado
y calificado, durante seis (6) meses como minimo.

65.515 Requisitos de ideneidad-y-pericia

El solicitante de una licencia de operador de estacion aeronautica debe:

(a) aprobar un examen préactico ante la autoridad aeronautica sobre las materias enunciadas en la seccién
65.505 65-196;

(b) demostrar, a un nivel apropiado a las atribuciones que se le confieren, la pericia, el discernimiento y
la actuacion que se precisan para prestar un servicio de operacion de estacion aeronautica seguro,
ordenado y expedito.

(c) demostrar o haber demostrado competencia respecto a:
(2) el manejo del equipo de telecomunicaciones que se utilice;
(2) la transmision y recepcion de mensajes radiotelefonicos de manera eficaz y precisa.

65.520 Atribuciones del operador de estacion aeronautica y condiciones que deben observarse
para ejercerlas

(@ Con sujecibn al cumplimiento de los requisitos establecidos en la  seccion
65.020 65045, las atribuciones del titular de una licencia de operador de estacién aerondutica le
permitiran actuar como operador en una estacion aeronautica.

(b) Antes de ejercer las atribuciones que le confiere la licencia, el titular se familiarizara con toda la
informacion pertinente y vigente sobre el equipo y los procedimientos de trabajo que se utilicen en
esa estacion aerondutica.
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65.525 Uso de las atribuciones

El titular de una licencia de operador de estacion aerondutica no hara uso de las atribuciones otorgadas
por esa licencia o por las habilitaciones correspondientes, a menos que mantenga la competencia y
cumpla con los requisito de experiencia reciente habiendo prestado servicios satisfactorios durante seis
(6) meses como minimo por cada periodo de doce (12) meses, a partir de la fecha de otorgamiento de la
licencia
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Asunto 4. Propuestas de mejora del LAR 141
4.1 Capitulo A — Generalidades
411 Bajo este asunto de la agenda, la Reunion analiz6 la nota de estudio que contenia el

analisis y oportunidades de mejora al Capitulo A del LAR 141 sobre Generalidades.
Seccion 141.001 Aplicabilidad

4.1.2 En esta seccidn, se considerd modificar el término “Aplicabilidad” por “Aplicacién” con
fines de armonizacion con los LAR desarrollados a la fecha.

41.3 Asimismo, tomando en cuenta que en la actualidad la segunda edicién de los LAR 61, 63
y 65 han sido aprobados por la Junta General del SRVSOP y se encuentran en vigor, se retiré la nota que
figura en esta seccion.

Seccion 141.005 Definiciones y abreviaturas

414 La Reunion valid6 el texto de esta seccion, incorporando la definicion del término
instruccidn, por considerarlo apropiado.

Seccién 141.010 Solicitud, emision y enmienda del certificado

4.15 La Reunion convino en validar el texto de la seccidn al considerarlo apropiado.

Seccién 141.015 Definicion de tipos de CIAC

416 Luego de revisar el texto de la seccidn, la Reunion considerd conveniente al enunciar los
tres tipos de CIAC, agregar finalizando el parrafo (a) (2) la letra “y” en lugar de “0”, por ser el contexto
mas apropiado.

4.2 Capitulo B — Certificacion

4.2.1 Continuando con la agenda, la Reunidn analizé dos notas de estudios referidas al andlisis
de las secciones del Capitulo B — Certificacion del LAR 141, que incluia oportunidades de mejora.

Seccion 141.100 Certificacion requerida

4.2.2 La Reunidn convino en validar el texto de esta seccion.

Seccion 141.105 Requisitos de certificacién

4.2.3 Con la finalidad de mejorar la redaccion de esta seccion, la Reunién considerd apropiado

suprimir los articulos que enuncian cada uno de los requisitos de certificacion y reemplazar la frase “esta
LAR” por “este reglamento”, a fin de estandarizar los términos utilizados.
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424 También, para que no existan dudas del requerimiento relacionado a la evidencia de las
calificaciones minimas requeridas para el personal de direccion, se consider6 afadir la referencia de la
seccién 141.210 (b) donde se especifica claramente el alcance de este requisito.

4.25 De otro lado, la Reunion considerando que en ninguno de los Estados del SRVSOP se
delega en los examinadores de vuelo la evaluacion de alumnos para el otorgamiento de una licencia y/o
habilitacion, suprimi6 el requisitos sefialado en la seccién (a) (5), sobre a la propuesta de autorizacion de
evaluacion de estudiantes por no ser aplicable.

4.2.6 Respecto al seguro que se requiere al CIAC ante la eventualidad de dafios a personas, se
considerd incorporar el término de “terceras personas” por ser mas exacto su alcance.

141.110 Requisitos y contenido del programa de instruccion

4.2.7 La Reunidn convino en validar el texto de esta seccion por considerarlo apropiado.
141.115 Aprobacion del programa de instruccion

4.2.8 En este punto, la Reunion realiz6 un amplio debate sobre los cursos a desarrollar por cada
tipo de CIAC, considerando apropiado agregar en los cursos de despachador de vuelo y tripulante de
cabina que dictara el CIAC Tipo 1 la frase entre paréntesis de “incluida la practica”, ya que en la curricula
del curso se encuentra previsto el dictado de la parte practica en tierra de diversas asignaturas.

4.2.9 A continuacion, se convino en dejar de forma general el enunciado del curso para
habilitacion de instructor de vuelo eliminando la restriccion de estar dirigido exclusivamente para la
aviacién general.

4.2.10 En lo que se refiere a los cursos que se dictaran en el CIAC Nivel 3, que comprende
instruccion tedrica y en vuelo, se decidié suprimir el curso de despachador de vuelo por no requerir
instruccién de vuelo para la obtencion de la licencia y, el curso de tripulante de cabina por cuanto en la
préctica ninguno de estos centros cuenta con las aeronaves para dar instruccion en vuelo a este personal,
la cual se efectlia a bordo de aeronaves de un explotador de servicios aéreos.

141.120 Duracion del certificado

4211 La Reuniodn validd el texto presentado.

141.125 Contenido minimo del certificado

4.2.12 El texto presentado fue validado por la Reunion.

141.130 CIAC Satélite

4.2.13 El contenido de esta seccion fue aceptado por la Reunién.
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141.135 Direccién y organizacion

4.2.14 En esta Seccion la Reunion aceptd el cambio de denominacion de gestion de calidad por
garantia de calidad, por encontrarse acorde con lo dispuesto en el Anexo 1.

Seccién 141.140 Privilegios

4.2.15 La Reunidn valido el texto presentado.

Seccion 141.145 Limitaciones

4.2.16 El texto presentado fue validado por la Reunién.

Seccion 141.150 Notificacion de cambios a la AAC

4.2.17 En esta seccion, la Reunién acept6 la propuesta de incorporar los parrafos indicados en
las secciones 14.200, 141.205 y 141.210 que se refieren a normas respecto a la notificacién de cambios,
para ser agrupadas en una sola seccion y evitar repeticiones de normas que puedan confundir.

Seccion 141.155 Cancelacion, suspension o denegacion del certificado

4.2.18 Con relacion a esta seccién, la Reunidn considerd apropiado incluir en el parrafo (6) (i)
las ESINS, por estar comprendidas dentro del contexto de esta seccién.

4.3 Capitulo C - Reglas de Operacién

4.3.1 Continuando con la agenda, la Reunidn analizé dos notas de estudios referidas al andlisis
de las secciones del Capitulo C — Reglas de Operacion del LAR 141, que incluia oportunidades de mejora
al texto.

Seccion 141.200 Requisitos de instalaciones y edificaciones

4.3.2 En esta seccidn, la Reunion aceptd la propuesta de incluir un parrafo que se refiera a los
requisitos del ambiente para la instruccidn préctica de los cursos de tripulante de cabina, que no habia

sido considerado.

4.3.3 Igualmente, considerd apropiado suprimir los parrafos respecto a cambios a realizar en el
CIAC, para ser trasladados a la Seccion 141.150 que se refiere a Notificacion de cambios a la AAC.

Seccién 141.205 Requisitos de equipamiento, material y ayudas de instruccion

434 La Reunion considero en esta seccion suprimir los parrafos referido a la notificacion de
cambios, para ser trasladados a la Seccion 141.150 que trata sobre este tema.

Seccion 141.210 Personal del CIAC

4.35 Respecto a esta seccion, la Reunidn aceptd la propuesta de suprimir el parrafo referido a
la realizacion de cambios, para ser trasladados a la Seccion 141.150 sobre notificacion de cambios.
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Seccion 141.215 Calificaciones y responsabilidades del jefe instructor

4.3.6 En esta seccion, se incluy6é los requisitos para el jefe instructor de un curso para
despachador de vuelo y tripulante de cabina, que habia sido omitido y, de otro lado, determinar que la
verificacion de pericia que se realice para este cargo sera ante un Inspector designado por la AAC.

4.3.7 En lo que se refiere a los requisitos de experiencia para un jefe instructor en tierra, se
considerd conveniente incrementar el tiempo de experiencia requerido en ensefianza tedrica, de seis (6)
meses a un (1) afio y, para el caso del jefe instructor de un curso de tripulante de cabina y despachador de
vuelo considerar dos (2) afios de experiencia para este caso, a fin de garantizar en ambos casos la calidad
de la instruccion.

Seccion 141.220 Calificaciones y responsabilidades del asistente del jefe instructor

4.3.8 En esta seccion, se considerd conveniente incluir un parrafo sobre los requisitos del
asistente del jefe instructor para los cursos de despachador de vuelo y tripulante de cabina, que habian
sido omitidos y, precisar que la verificacion de pericia debia ser ante un Inspector designado por la AAC.
4.3.9 En lo que concierne a los requisitos de experiencia, se acordd incrementar el tiempo de
experiencia en ensefianza tedrica de seis (6) meses a un (1) afio, asi como fijar la experiencia para el caso
del asistente del jefe de los cursos de tripulante de cabina y despachador de vuelo que habian sido
omitidos.

Seccion 141.225 Calificaciones y responsabilidades del jefe de instruccion tedrica

4.3.10 Sobre esta seccion, la Reunion considerd conveniente precisar que el jefe de instruccion
tedrica se refiere a un requisito aplicable a los CIAC Tipo 1y 3.

Seccion 141.230 Calificaciones del instructor de vuelo
4.3.11 La Reunidn valido el texto presentado.
Seccion 141.235 Calificaciones del instructor en tierra

4.3.12 La Reunion convino en aceptar el cambio del término “orientacion” por
“adoctrinamiento”, por ser mas adecuado al contexto del reglamento.

Seccion 141.240 Calificaciones del examinador de vuelo

4.3.13 En esta seccion, se consideré apropiado que el titulo quede como “Calificaciones del
examinador de vuelo autorizado por la AAC” y corregir la referencia de la seccién del segundo parrafo,
sobre la instruccion requerida.

Seccion 141.245 Aerodromo

4.3.14 El texto presentado fue validado por la Reunion.



RPEL/3 Informe sobre el Asunto 4 4-5

Seccion 141.250 Manual de instruccién y procedimientos

4.3.15 El contenido de esta seccion fue aceptado por la Reunién

Seccién 141.255 Sistema de garantia de calidad

4.3.16 El contenido de esta seccion fue encontrado conforme por la Reunion.

Seccién 141.260 Reconocimiento de instruccion y experiencia previa

4.3.17 En esta seccion, la Reunién aceptd la propuesta de precisar la comprobacion de
conocimientos mediante un examen y reemplazar el término examen de competencia por verificacion de
competencia, para ser armonizado con la terminologia empleada en los LAR.

Seccion 141.265 Examenes

4.3.18 El texto presentado fue validado por la Reunion.

Seccion 141.270 Autoridad para inspeccionar

4.3.19 Respecto a este punto, la Reunion considerd que esta seccion no soélo debia referirse a la
Autoridad para auditar que tiene la AAC, sino también a inspeccionar en forma rutinaria los Centros de
Instruccion, por ello agreg6 este término al titulo y al texto de la seccién, por no estar comprendida en
ninguna otra parte del reglamento.

4.4 Capitulo D — Administracion

441 Continuando con la agenda, la Reunion analiz6 las notas de estudio referida al analisis de
las secciones del Capitulo D — Administracion del LAR 141, que incluia oportunidades de mejora al texto.

Seccion 141.300 Exhibicion del certificado

4.4.2 En esta seccidn, la reunion consider6 observar el principio de lenguaje claro, modificando
la redaccion del texto.

Seccion 141.305 Matriculacion

4.4.3 El contenido de esta seccion fue encontrado conforme por la Reunion.
Seccién 141.310 Registros

444 El texto presentado fue validado por la Reunién.

Seccion 141.315 Certificados de graduacion

4.4.5 La Reunidn valido el texto presentado.
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Seccion 141.320 Constancia de estudios

4.4.6 El contenido de esta seccion fue encontrado conforme por la Reunion.
4.5 Capitulo E — Equipo de instruccién de vuelo
45.1 Seguidamente, la Reunion analiz6 la nota de estudio referida al analisis de las secciones

del Capitulo D — Administracion del LAR 141, que incluia oportunidades de mejora al texto.
Seccion 141.400 Aeronaves

452 En esta seccion, la Reunion consider6 precisar que el CIAC dispondra de las aeronaves
debidamente consignadas en las ESINS y que cada aeronave de instruccién esté equipada con arneses de
hombro y equipos de audifonos apropiados con la finalidad de proteger al piloto.

Seccién 141.405 Dispositivos de instruccion para simulacion de vuelo

453 En esta seccidn, la Reunion considerd apropiado incorporar mejoras al texto en cuanto a
la terminologia empleada, observando el principio de lenguaje claro.

4.6 Apéndice 1 - Curso para piloto privado.

4.6.1 Respecto a este Apéndice, la Reunién consider6 modificar el nivel de aprendizaje del
tema de derecho aeronautico de Nivel 2 a Nivel 1, por no tener una aplicacién préactica.

4.6.2 Asimismo, en lo que se refiere a los términos empleados en la instruccion en vuelo de
helicéptero, se reemplazé “operaciones en emplazamiento restringido” por “plataformas limitadas”,
observando el principio de lenguaje claro.

4.6.3 En lo que se refiere a las fases y pruebas de verificacion del curso, la Reunién convino en
precisar que éstas comprendian la parte tedrica y practica, reemplazando el término “verificaciones” por
“evaluaciones” al considerarlo més apropiado al contexto de este parrafo.

4.7 Apéndice 2 - Curso para piloto comercial

4.7.1 La Reunion acept6 la propuesta de suprimir el requisito de competencia linguistica para
poder acceder a este curso, toda vez que ello en su oportunidad seria evaluado por la AAC para
determinar el nivel en la licencia.

4.7.2 También se modifico el nivel de aprendizaje del tema de derecho aerondutico de Nivel 2
a Nivel 1, por estar acorde con la definicion del alcance sefialado en este apéndice.

4.7.3 En lo que respecta a helicopteros, se realizaron cambios a términos sefialados en el
apéndice, para garantizar su entendimiento.

4.7.4 Respecto a las fases y pruebas de verificacion del curso, la Reunién convino en precisar
gue éstas comprendian la parte tedrica y practica, reemplazando el término “verificaciones” por
“evaluaciones” al considerarlo mas apropiado al contexto de este parrafo.
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4.8 Apéndice 3 — Curso para la habilitacion de clase multimotor

4.8.1 En esta Apéndice, la Reunion convino en aplicar algunas modificaciones a los términos
para un mejor entendimiento, aplicando el principio de lenguaje claro.

4.8.2 Asimismo, en cuanto a las fases y pruebas de verificacion del curso, la Reunién convino
en precisar que éstas comprendian la parte tedrica y practica, reemplazando el término “verificaciones”
por “evaluaciones” al considerarlo mas apropiado al contexto de este parrafo

4.9 Apéndice 4 — Curso para la habilitacién de vuelo por instrumentos

4.9.1 Con relacion a este apéndice, la Reunidn aceptd la propuesta de incrementar en un 50%
las horas minimas de conocimientos tedricos, debido a que esta habilitacion se puede obtener desde la
licencia de piloto privado, en especial respecto a los temas de performance y planificacion de vuelo,
meteorologia, navegacién y procedimientos operacionales, a efectos de incrementar la seguridad
operacional.

4.9.2 Igualmente, se considerd incluir en procedimientos previos al vuelo, el uso de la lista de
equipo minimo (MEL) cuando sea aplicable y precisar en la seccion de fases y pruebas de verificacion del
curso, que éstas comprendian la parte tedrica y practica, reemplazando el término “verificaciones” por
“evaluaciones” al considerarlo més apropiado al contexto de este parrafo.

4.10 Apéndice 5 — Curso para instructor de vuelo

4.10.1 La Reunidn acord6 en esta seccion, insertar horas de instruccion practica en tierra para
refrescar a los alumnos instructores en conocimientos técnicos y desarrollar técnicas de instruccion en
aula, practicas de reuniones previas y posteriores al vuelo, asi como la planificacion de los periodos en el
aula, atendiendo que estos requisitos se encuentran en diversas regulaciones de los Estados del SRVSOP.

411 Apéndice 6 — Curso tedrico para mecéanico de a bordo

4111 En este punto, la Reunién considero aceptar la propuesta de incorporar en conocimientos
tedricos, los temas de radioayudas, fundamental para la navegacion y aproximacion por instrumentos, asi
como la meteorologia aplicable al vuelo que comprende el engelamiento en las superficies de la aeronave
y los conocimientos de inglés técnico, con el correspondiente incremento de horas de instruccion al total
general del curso de trescientos quince (315) a trescientos ochenta (380 horas).

4.12 Apéndice 7 — Curso para despachador de vuelo

412.1 Con relacién al Apéndice 7, la Reunion consider6 apropiado incluir en los conocimientos
tedricos una base de inglés técnico, ya que el despachador de vuelo tiene que saber interpretar la lista de
equipamiento minimo de las aeronaves (MEL), que en ocasiones puede afectar a la aeronave y por lo
tanto el despacho de la misma.

4.13 Apéndice 8 — Curso para tripulante de cabina
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4.13.1 En este Apéndice, la Reunion convino en modificar el nivel de aprendizaje de la materia
de derecho aéreo de 3 a 1, considerando que ello no conlleva aplicacion préctica e incluir el minimo de
horas totales del curso en doscientas (200) horas, de forma armonizada con el promedio de los Estados
miembros del Sistema.

3.13.2 De otro lado, en la parte que se refiere al conocimiento sobre el manual de instruccién y
procedimientos, suprimir el manual de operaciones del explotador toda vez que la instruccion recibida por
este CIAC no esta ligada a un explotador e igualmente suprimir el término politicas que se encuentra
vinculadas a un explotador.

4.14 Apéndice 9 — Otros asuntos
4.14.1 El contenido de este Apéndice fue encontrado conforme por la Reunion.
4.15 La Reunion finalizada la revision de cada capitulo y apéndice del LAR 141, convino en

adoptar la siguiente Conclusion:

Conclusion RPEL/3-03 - VALIDACION DEL LAR 141

Validar el texto del Proyecto de Primera Edicion del LAR 141 - Centros de Instruccion
de Aerondutica Civil para formacion de tripulantes de vuelo, tripulantes de cabina y
despachadores de vuelo, con las oportunidades de mejora incorporadas, que se detallan en
los Adjuntos Ay B a esta parte del Informe.
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PROPUESTA DE MEJORA DEL LAR 141

CENTROS DE INSTRUCCION DE AERONAUTICA CIVIL

CAPITULO A: Generalidades

141.001 Aplicabilidad Aplicacion

Estae norma reglamento establece los requisitos de certificacion y reglas de operacion de un Centro de
Instruccion de Aerondutica Civil (CIAC), para la formacion de tripulantes de vuelo, tripulantes de cabina
y despachadores de vuelo postulantes a una licencia aeronautica requerida en los LAR 61, 63 y
Capitulo C del LAR 65.

141.005 Definiciones y abreviaturas
(a) Para los propositos de este reglamento, son de aplicacion las siguientes definiciones:

(1) Instruccion. Capacitacion proporcionada para la formacion de personal aeronautico.

(2) Equipo de instruccion de vuelo. Dispositivos de instruccion para simulacion de vuelo y
aeronaves.

(3) Especificaciones de instrucciéon. Documento emitido al CIAC por la Autoridad de Aviacion
Civil (AAC), que establece las autorizaciones y limitaciones dentro de las cuales puede operar
dicho centro y especifica los requerimientos del programa de instruccion.

(4) Gerente responsable. Directivo quien tiene la responsabilidad y autoridad corporativa para
asegurar que toda la instruccion requerida puede ser financiada y llevada a cabo segln el
estandar establecido por la AAC.

(5) Lista de cumplimiento. Documento que lista las secciones del LAR 141, con una breve
explicacion de la forma de cumplimiento (o con referencia a manuales y/o documentos donde
estd la explicacion), que sirve para garantizar que todos los requerimientos reglamentarios
aplicables son tratados durante el proceso de certificacion.

(6) Material de ensefianza. Libros, publicaciones y demas dispositivos que complementan la labor
de los instructores.

(7) Plan de estudio de especialidad. Un conjunto de cursos que estan disefiados para satisfacer un
requerimiento normativo y que estan aprobados por la AAC para ser usados por un CIAC. El
plan de estudio incluye los requisitos de instruccion Unicos para uno o méas alumnos del CIAC.

(8) Satélite. Un CIAC que funciona en una ubicacion distinta a la establecida como ubicacion
primaria del CIAC y que cuenta con la autorizacion de la AAC.

(9) Servicios de informacion aeronautica. Servicio establecido dentro del area de cobertura
definida, encargada de proporcionar la informacion y los datos aeronauticos necesarios para la
seguridad, regularidad y eficiencia de la navegacion aérea.
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(b) Las abreviaturas que se utilizan en el presente reglamento, tienen el siguiente significado:

)
2)
3)
(4)
(%)
(6)
(7)
(8)
(9)

AAC. Autoridad de Aviacion Civil.

ACARS. Sistema de direccionamiento e informe para comunicaciones de aeronaves.

ADF. Equipo radiogoniométrico automatico.
AFCS. Sistema de mando automatico de vuelo.
AFM. Manual de vuelo de la aeronave.

AIS. Servicios de informacion aeronautica.
AOM. Manual de operacion de la aeronave.
APU. Grupo auxiliar de energia.

ATC. Control de transito aéreo.

(10) ATM. Organizacién de Transito Aéreo.

(11) CEAC. Centro de entrenamiento de aeronautica civil.

(12) CIAC. Centro de instruccion de aerondutica civil.

(13) CCIAC. Certificado de aprobacion de centro de instruccion de aeronautica civil.
(14) CPL. Licencia de Piloto Comercial.

(15) CNS. Comunicacion, navegacion y vigilancia

(16) DME. Equipo medidor de distancia.

(17) EFIS. Sistema de instrumentos electronicos de vuelo.

(18) ESINS. Especificaciones de instruccién.

(19) ETOPS. Vuelos a grandes distancias de aviones con dos grupos de motores a turbina.

(20) FDR. Registrador de datos de vuelo.

(21) FIS. Servicio de informacion de vuelo.

(22) GNSS. Sistema mundial de navegacion por satélite

(23) GPS. Sistema mundial de determinacion de la posicion.

(24) GPWS. Sistema de advertencia de proximidad del terreno.

(25) GS. Velocidad respecto al suelo.
(26) HF. Altas frecuencias [3,000 a 30,000 Khz].
(27) ILS. Sistema de aterrizaje por instrumentos.

(28) IFR. Reglas de vuelo por instrumentos.

(29) IMC. Condiciones meteoroldgicas de vuelo por instrumentos.

(30) LORAN. Sistema de navegacion de larga distancia.
(31) MDA. Altitud minima de descenso.
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(32) MDA/H. Altitud/altura minima de descenso.
(33) MEL. Lista de equipo minimo de la aeronave.
(34) MIP. Manual de instruccion y procedimientos.
(35) MO. Manual de operaciones

(36) NDB. Radiofaro no direccional.

(37) NOTAM. Aviso a los aviadores.

Nota 1.- Aviso distribuido por medio de telecomunicaciones que contiene informacion relativa
al establecimiento, condicién o modificacion de cualquier instalacion, servicios, procedimientos
0 peligro, cuyo conocimiento oportuno es esencial pera el personal encargado de las operaciones
de vuelo.

Nota 2.- También aviso que contiene informacion relativa al establecimiento, condicion o
modificacion de cualesquiera instalaciones, servicios, procedimientos o peligro que es
indispensable conozca oportunamente el personal que realiza_operaciones de vuelo.

(38) PAC. Plan de accidn correctiva.

(39) PIC. Piloto al mando.

(40) PPL. Licencia de piloto privado.

(41) PTLA. Piloto de transporte de linea aérea.

(42) RPM. Revoluciones por minuto.

(43) TCAS. Sistema anticolision de alerta de transito.
(44) VHF. Muy altas frecuencias [30 a 300 MHz].
(45) VLF. Muy baja frecuencia [3 a 30 Mhz).

(46) VOR. Radiofaro omnidireccional VHF.

(47) VSI. Indicador de velocidad vertical.

141.010 Solicitud, emisién y enmienda del certificado

(@) La solicitud para emision de un certificado de aprobacion de Centro de Instruccién de Aeronautica
Civil (CCIACQ) y las especificaciones de instruccidon (ESINS) correspondiente, debe ser realizada en
la forma y manera establecida por la AAC.

(b) Cada solicitante de un CCIAC y de las ESINS debe proveer a la AAC la informacion que se
especifica en la Seccién 141.105 del Capitulo B de este reglamento.

(c) El solicitante de un CCIAC debe asegurarse que las instalaciones y equipo descrito en la solicitud se
encuentran:

(1) Disponibles para inspeccion y evaluacion antes de la aprobacion; e

(2) instalados y operativos en el lugar propuesto por el CIAC antes de la aprobacién.
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(d) La AAC luego de estudiar la solicitud y realizar la inspeccion que permita asegurar que el solicitante
cumple con los requisitos exigidos en este reglamento, emitira al solicitante:

(1) Un CCIAC con el contenido sefialado en la Seccion 141.125 de este reglamento.

(2) las ESINS aprobadas por la AAC que indicaran:

(i)
(i)
(iii)
(iv)
V)

(vi)
(vii)

(viii)
(iX)
(x)

El tipo de CIAC autorizado conforme a lo establecido en la seccion 141.015;

las autorizaciones y limitaciones otorgadas al CIAC;

las caracteristicas de la instruccién autorizada, incluyendo la nomenclatura de los cursos
aprobados;

los créditos a otorgar de acuerdo a la experiencia previa de los alumnos y a las
caracteristicas de los dispositivos de instruccion para simulacién de vuelo disponibles;

la autoridad delegada por la AAC para llevar a cabo los examenes correspondientes,
cuando sea aplicable;

las normas para aprobar los exdmenes que se desarrollen;

la categoria, clase y tipo de aeronave a ser usada para la instruccion, pruebas y
verificaciones;

cada dispositivo de instruccion para simulacién de vuelo, aprobado y calificado por la
AAC;

el nombre y direccién de cada CIAC satélite y los cursos aprobados por la AAC que seran
ofrecidos en cada uno de los satélites; y

cualquier exencion a este reglamento, que la AAC considere conveniente otorgar, siempre
y cuando no afecte la seguridad de vuelo.

(e) En cualquier momento, la AAC puede enmendar un CCIAC:

(1) Poriniciativa de la AAC, en cumplimiento de la legislacién vigente; o
(2) asolicitud del titular del CCIAC.

(F) El titular del certificado debera enviar una solicitud para enmendar el CCIAC, en la forma y manera
establecida por la AAC.

141.015

Definicion de tipos de CIAC

(@ Los CIAC a ser autorizados bajo este reglamento, se clasificaran en tres tipos:

(1) CIAC Tipo 1, que desarrollaré exclusivamente instruccion tedrica;

(2) CIAC Tipo 2, que desarrollara exclusivamente instruccién en vuelo; ey

(3) CIAC Tipo 3, que desarrollara instruccién mixta (teérica y en vuelo).

(b) Cada CIAC conforme al tipo de instruccion que requiera desarrollar, debera cumplir con los
requisitos estipulados en este reglamento, que asegure la calidad del personal instructor y del
desarrollo apropiado del programa de instruccidn aprobado por la AAC.
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CAPITULOB: Certificacion
141.100 Certificacion requerida

(@ Ninguna persona puede operar un CIAC sin poseer el respectivo CCIAC y las ESINS emitidas por la
AAC conforme a lo requerido en este reglamento.

(b) La AAC emitird un CCIAC con las correspondientes ESINS, si el solicitante demuestra que cumple
con los requerimientos establecidos en este reglamento.

141.105 Requisitos de certificacion

(@) Para obtener un CCIAC y las ESINS correspondientes, el solicitante deberd demostrar a la AAC que
cumple con los requisitos establecidos en este reglamento, luego de presentar la siguiente
informacion a la AAC:

(1) LaDescripcion del personal que utilizara el CIAC, para cumplir con las atribuciones otorgadas
por el correspondiente CCIAC y que responda al organigrama propuesto del CIAC;

(2) un documentos de respaldo que demuestren que ha cumplido o excedido las calificaciones
minimas requeridas para el personal de direccién que utilizara el CIAC, | establecido en la
seccion 141.210 (b) de este reglamento;

(3) un documento que indique que el solicitante debe notificar a la AAC, cualquier cambio del
personal vinculado a las actividades de instruccion, efectuado dentro del CIAC;

(4) {apropuesta de las ESINS requeridas por el solicitante, conforme a lo establecido en la seccién
141.010 (d) (2) de este reglamento;

(6) wha descripcion del equipo de instruccion de vuelo, propio o arrendado, que el solicitante
propone utilizar para el caso del CIAC Tipo 2y del CIAC Tipo 3.

(7) wuha descripcion de las instalaciones de instruccidn, equipamiento y calificaciones del personal
que utilizard, incluyendo el plan de evaluacion a los estudiantes;

(8) wna programa de instruccidon y curriculo del sistema de instruccion, incluyendo el perfil,
material de estudio y procedimientos;

(9) wuna descripcion del control de registros, detallando los documentos de instruccion, de
calificacion, la licencia de alumno piloto, si posee alguna y la evaluacion de los instructores;

(10) el sistema de garantia de calidad propuesto para mantener los niveles de cumplimiento a la
reglamentacion y estandares de certificacion;

(11) wuna lista de cumplimiento al ada LAR 141;
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(12) el manual de instruccion y procedimiento (MIP) y/o sus enmiendas requeridas en la seccion
141.250 de estaLAR este reglamento; y

(13) un seguro contratado que proteja a los afectados ante la eventualidad de dafios que se
ocasionen a terceras personas o propiedad publica o privada.

141.110 Requisitos y contenido del programa de instruccion

(@) Cada solicitante o titular de un CCIAC bajo este reglamento, deberd solicitar a la AAC la
aprobacion de su programa de instruccion.

(b) Cada solicitante para la aprobacion de su programa de instruccion, debera indicar en la solicitud:

(1) Los cursos que forman parte del programa de instruccién general y cuales son parte de cada
especialidad; y

(2) que los requerimientos establecidos en el fa LAR 61, LAR 63 y LAR 65 aplicables a los cursos de
formacidn autorizados, son satisfechos en el plan de estudios.

(c) Cada solicitante debe asegurarse que cada programa de instruccién a ser remitido a la AAC para su
aprobacion, retna los requisitos aplicables y contenga:

(1) El curriculo para cada programa de instruccion propuesto;

(2) Los objetivos especificos de cada curso y la distribucion de la carga horaria, de forma que se
garantice la calidad de la instruccion;

(3) la descripcion de las aeronaves y equipo de instruccion de vuelo para cada programa de
instruccion propuesto;

(4) la descripcion de las ayudas audiovisuales y del material de ensefianza, incluida la bibliografia
empleada para los cursos teoricos;

(5) larelacién de instructores calificados para cada programa de instruccion propuesto;

(6) curriculos para la instruccidn inicial y periddica de cada instructor, incluidos en el programa de
instruccién propuesto;

(7) un medio de seguimiento del rendimiento del estudiante.

(d) Por cada aula en la que se desarrolle instruccion teorica, el nimero maximo de alumnos sera
veinticinco (25), considerando un instructor por cada veinticinco (25) alumnos.

141.115 Aprobacion del programa de instruccion
(a) Para un solicitante o titular de un CCIAC que cumpla con los requisitos de este reglamento, la AAC

podra aprobar los programas de instruccién correspondientes a las siguientes licencias y/o
habilitaciones:
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(1) CIAC Tipo 1, cursos de instruccion tedrica para:

(i)
(i)
(iii)
(iv)
(v)
(vi)
(vii)
(viii)
(ix)

Piloto privado;

habilitaciones de categoria y de clase de piloto;

habilitacion de vuelo por instrumentos;

piloto comercial;

habilitacion de instructor de vuelo para aviacion general;
mecanico de a bordo;

despachador de vuelo (incluida la practica);

tripulante de cabina (incluida la practica);

otros cursos de instruccién aprobados previamente por la AAC.

(2) CIAC Tipo 2, instruccion en vuelo para:

(1)

(1)
(iii)
(iv)
(v)
(vi)

Piloto privado;

habilitaciones de categoria y de clase de piloto;
habilitacion de vuelo por instrumentos;

piloto comercial;

habilitacion de instructor de vuelo para-aviacion-general; y

otros cursos de instruccién aprobados previamente por la AAC.

(3) CIAC Tipo 3, para la instruccién tedrica y en vuelo de:

(i)

Piloto privado;

(i) habilitaciones de categoria y de clase de piloto;

(iii)
(iv)
v)
(vi)

habilitacion de vuelo por instrumentos;
piloto comercial;

habilitacion de instructor de vuelo para-aviacién-general;

mecénico de a bordo (instruccion tedrica);

{vii)—despachador-de-vuelo;
(viii) tripulante-de-cabina;

(ix) otros cursos de instruccion aprobados previamente por la AAC.

(b) Los curriculos de los cursos sefialados en esta seccién, se detallan en los Apéndices de este
reglamento.

141.120

(a)

(b)

©

Duracion del certificado

El CCIAC se mantendré vigente hasta que se renuncie a él, sea suspendido o cancelado por la AAC
que lo otorgd, de conformidad con lo requerido en este reglamento.

El CCIAC tendra vigencia indefinida, sujeto al resultado satisfactorio de una auditoria que realizara
la AAC que otorgo la aprobacion, cuyos periodos no deberén exceder los veinticuatro (24) meses, de
acuerdo al programa de vigilancia que al efecto tenga establecido la Autoridad de Aviacion Civil.

El titular de un CCIAC que renuncie a él o haya sido suspendido o cancelado, no puede ejercer los
privilegios otorgados y debe devolver dicho certificado a la AAC que lo otorg6é de manera inmediata,
después de haber sido formalmente notificado por ésta.



4A-8 Adjunto A al Informe sobre el Asunto 4 RPEL/3

(d) Las causas para suspender o cancelar un CCIAC, estan sefialadas en la Seccion 141.155 de este
reglamento.

(e) No obstante lo sefialado en el parrafo (b) de esta seccion, todos los programas de instruccion
aprobados por primera vez a un CIAC tendran caracter provisional y s6lo después de doce (12)
meses si el resultado de su ejecucion es satisfactorio para la AAC, seran aprobados en forma
definitiva. Sin embargo, ello no impide a la AAC cancelar la aprobacidn o solicitar su modificacion,
cuando encuentre en cualquier momento deficiencias en su aplicacion.

141.125 Contenido minimo del certificado
(@) EI CCIAC consistira en dos documentos de acuerdo a lo siguiente:
(1) Un certificado firmado por la AAC, especificando:

(i) El nombre 'y ubicacion de la sede principal de operaciones del CIAC, asi como el
correspondiente al CIAC satélite, si aplicara.

(if) los nombres comerciales incluidos en la solicitud bajo los cuales pueden realizar
operaciones, asi como la direccién de cada oficina comercial usada por el titular del
certificado;

(iii) las ubicaciones de las instalaciones autorizadas para las operaciones; y

(iv) lafecha de emision.

(2) Las ESINS indicando ademas de los datos sefialados en (a) (1) de esta seccidn, lo siguiente:

(i) las categorias de instruccion aprobadas, de acuerdo al tipo de CIAC sefialado en la
Seccion 141.015, destinadas a la instruccion:

(A) Tripulantes de vuelo;

(B) tripulantes de cabina;

(C) despachadores de vuelo; y

(D) otros cursos de instruccién autorizados por la AAC.

(if) otras autorizaciones, aprobaciones y limitaciones emitidas por la AAC, de acuerdo con las
normas aplicables a la instruccion conducida por el CIAC; y

(iii) la fecha de emision y periodo de validez de cada pagina emitida.

141.130 CIAC Satélite

(@) El titular de un CCIAC puede conducir la instruccion de acuerdo con las ESINS aprobadas por la
AAC en un CIAC satélite, si:

(1) Las instalaciones, equipo, personal y contenido del curso del CIAC satélite retne los requisitos
aplicables en este reglamento;

(2) Los instructores del CIAC satélite estan bajo la supervision directa del personal directivo del
CIAC principal;
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(3) El titular del CCIAC solicita autorizacion a la AAC por escrito, por lo menos con treinta (30)
dias de anticipacion a la fecha que el CIAC Satélite desea iniciar las operaciones; y

(4) Las ESINS del titular del certificado reflejan el nombre y la direccion del CIAC Satélite, asi
como los cursos aprobados, que pueda desarrollar.

(b) La AAC emitira las ESINS con la descripcion de las operaciones requeridas y autorizadas para cada
CIAC Satélite.

141.135 Direccién y organizacion

(@ Un CIAC debe contar con una estructura de direccion, que le permita la supervision de todos los
niveles de la organizacion, por medio de personas que cuentan con la formacion, experiencia y
cualidades necesarias para garantizar el mantenimiento de un alto grado de calidad de instruccion.

(b) Los detalles de la estructura de direccién, indicando las responsabilidades individuales, que seran
incluidos en el Manual de Instruccién y Procedimientos (MIP).

(c) EI CIAC designara un gerente responsable que cuente con la autoridad corporativa para asegurar
gue toda la instruccién puede ser financiada y llevada a cabo segun los requisitos establecido por la
AAC.

(d) EI gerente responsable puede delegar, por escrito, sus funciones a otra persona dentro del CIAC
cuando sea autorizado por la AAC.

(e) EI CIAC designard a una persona o grupo de personas, de acuerdo al tamafio y alcance de la
instruccion aprobada, cuyas responsabilidades incluyan la planificacion, realizacion y supervision
de la instruccion, incluido el monitoreo del sistema de garantia de la calidad de—gestién para
asegurarse que el CIAC cumple con los requisitos establecidos en este reglamento.

(f) La persona o grupo de personas sefialados en el parrafo anterior (e), responderan de sus acciones
ante el gerente responsable.

(9) El personal sefialado en los parrafos (e) y (e) debe ser aceptado por la AAC.

141.140 Privilegios

(@ ElI titular de un CIAC puede impartir los cursos de instruccion sefialados en el certificado
correspondiente y las ESINS aprobadas por la AAC.

(b) Un CIAC podréa acreditar la instruccion o experiencia previa de un estudiante, como parte de los

requisitos sefialados en las LAR 61, LAR 63 y LAR 65, siempre y cuando se cumpla con lo
estipulado en la Seccién 141.260 de este reglamento.
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141.145 Limitaciones

(@ Un CIAC no podréa proporcionar instruccién a un estudiante que se encuentre inscrito en un curso de
instruccién reconocida, a menos que cumpla permanentemente con los requisitos exigidos al
momento de su certificacion como centro de instruccidn, detallados en este reglamento.

(b) Un CIAC no puede graduar a un estudiante de un curso de instruccion, a menos que el estudiante
haya completado el curriculo del curso aprobado por la AAC.

141.150 Notificacion de cambios a la AAC.

(@) EI CIAC debera comunicar a la AAC por escrito con una anticipacion de treinta (30) dias, cualquier
propuesta de cambio antes de llevar a cabo su modificacién y que afecte a:

(1) El gerente responsable;

(2) el personal encargado de la planificacidn, realizacion y supervision de la instruccion, incluido
el sistema de garantia de calidad;

(3) el personal de instruccion;

(4) las instalaciones de instruccion, equipos, procedimientos, cursos, plan de estudios y el alcance
del trabajo que pueda afectar la certificacion de un CIAC.

(b) EI CIAC no puede realizar cambios que afecten lo sefialado en el parrafo (a) precedente, a menos
gue estos cambios sean aprobados por la AAC.

(c) La AAC podra establecer, cuando sea apropiado, las condiciones en las que podré trabajar operar el
CIAC mientras se lleve a cabo los cambios, a menos que la AAC resuelva que debe suspender la
autorizacion al CIAC.

(d) No comunicar los cambios sefialados en esta seccion, puede ser causa de suspension o cancelacion
del certificado del CIAC, con caracter retroactivo hasta la fecha que se hicieran efectivos los
cambios.

141.155 Cancelacion, suspension o denegacion del certificado

(@) Luego de realizar las verificaciones debidas y por razones justificadas, la AAC que otorgé la
aprobacion puede, suspender, cancelar o denegar el CCIAC, si el titular del certificado no satisface
el cumplimiento continuo de los requisitos de este reglamento.

(b) En estos casos, la AAC que otorgd la aprobacion aplicara los procedimientos y mecanismos
sefialados en su ley nacional para la suspension, cancelacion o denegacion de la autorizacion
concedida al CIAC.

(c) La AAC esta facultada a adoptar las medidas necesarias para suspender o cancelar el certificado de
aprobacion requerido en este reglamento, si se evidencia que el CIAC:

(1) Deja de cumplir cualquiera de los requisitos y estandares minimos de la aprobacion inicial;
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(2)
®3)

(4)

()

(6)

por motivos razonables, se determina que existe un riesgo potencial para la seguridad;

emplea o propone emplear a personas que han proveido informacion falsa, fraudulenta
incompleta o no exacta para la obtencion de un CCIAC;

deja de tener personal, instalaciones o aeronaves requeridas por un término mayor a sesenta
(60) dias;

realiza cualquier cambio significativo en las instalaciones del CIAC, sin notificar previamente
y contar con la aceptacion de la AAC;

tiene cualquier cambio en la propiedad del mismo, excepto que dentro de los treinta (30) dias
siguientes:

(i) El titular del certificado hace los arreglos para la enmienda apropiada al certificado y las
ESINS; y

(i) no se hayan realizado cambios significativos en las instalaciones, personal operativo o
cursos de instruccion aprobados.
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CAPITULO C: Reglas de Operacion

141.200

Requisitos de instalaciones y edificaciones

(@ EI CIAC debera asegurarse que:

)

(2)

©)

(4)

()

(6)

(7)

(8)

(9)

Tiene establecido y mantiene una sede de operaciones que esta ubicada fisicamente en la
direccion indicada en su certificado;

las dimensiones y estructuras de las instalaciones garantizan la protecciéon contra las
inclemencias meteoroldgicas predominantes y la correcta realizacion de todos los cursos de
formacién y examenes;

cuenta con ambientes adecuados, totalmente cerrados y separados de otras instalaciones, para
impartir clases teoricas, aleccionamientos, practicas, entrenamientos y realizar los
correspondientes examenes tedricos, acorde a la amplitud y nivel de la formacion que se
imparta;

cada aula, cabina de entrenamiento o cualquier otro espacio usado con propdsitos de
instruccion dispone de condiciones ambientales, iluminacién y ventilacion adecuadas;

las instalaciones utilizadas permiten a los alumnos concentrarse en sus estudios o examenes,
sin distracciones o molestias indebidas;

cuenta con un espacio de oficinas para instructores y examinadores que les permita prepararse
debidamente para desempefiar sus funciones, sin distracciones y molestias indebidas;

cuenta con instalaciones para almacenar con seguridad las hojas de examenes y los registros de
formacion;

el entorno de almacenamiento asegura que los documentos permanecen en buen estado durante
el periodo de conservacion requerido en la Seccion 141.310 del Capitulo D. Las instalaciones
de almacenamiento podran ser combinadas con las oficinas, siempre que se garantice la
seguridad; y

cuenta con un ambiente adecuado para disponer de una biblioteca que contenga todo el
material técnico de consulta necesario, acorde a la amplitud y nivel de la formacién que se
imparta;

(b)  EICIAC, con excepcion del CIAC Tipo 1, dispondra como minimo en sus instalaciones de:

)
(2)

Una oficina de operaciones con medios que permitan el control de las operaciones de vuelo;

una oficina para tramitar los planes de vuelo, que cuente con las siguientes facilidades:

(i)  Mapas y cartas actualizadas;
(if)  informacidn de los servicios de informacion aeronautica (AlS) actualizada;
(iif)  informacion meteoroldgica actualizada;
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(iv) comunicaciones para el enlace con el servicio de control de transito aéreo (ATC) y con
la oficina de operaciones;

(v) cartografia actualizada que muestren las rutas establecidas para cumplir con los vuelos
de travesia;

(vi) informaciéon impresa que describa las zonas de vuelo prohibidas, peligrosas y
restringidas; y

(vii) cualquier otro material relacionado con la seguridad de vuelo requerido por la AAC.

(c) EICIAC que programe conducir instruccion de vuelo a pilotos, deberd demostrar que dispone para
uso continuo de un area de aleccionamiento localizada en cada aerédromo donde se originan los
vuelos de instruccidn, que sea:

(1) Adecuada para alojar a los estudiantes que estan en espera de vuelos de instruccion; y
(2) dispuesta y equipada adecuadamente para conducir el aleccionamiento previo y posterior al
vuelo.

(d) EI CIAC que conduzca instruccion para despachadores de vuelo, deberd contar con un ambiente
que tenga mobiliario adecuado para la elaboracion de planes de vuelo, ademas de los requisitos
sefialados en esta seccion.

(e) El CIAC que conduzca instruccion para tripulantes de cabina deberd contar con un ambiente que
tenga equipamiento meobitario—y—equipes adecuado para instruccion préctica de supervivencia o
gue bajo un contrato aprobado por AAC pueda realizar la referida instruccién en un CEAC,
explotador de servicios aéreos u otra organizacion.

(f)  Para el caso indicado en (d), el CIAC también deberd facilitar a los estudiantes, mediante
convenios, la realizacion de practicas con explotadores de servicios aéreos, que les permita cumplir
con lo establecido en el parrafo 65.125 (b) del LAR 65.

(g) Eltitular de un CCIAC debera mantener las instalaciones, como minimo, en una condicidn igual a
la requerida durante el proceso de certificacion y aprobacion del CIAC.

(a) Siel CIAC cambia su ubicacién sin notificar a la AAC, el certificado sera cancelado.

141.205 Requisitos de equipamiento, material y ayudas de instruccion

(@ EI CIAC debera tener disponible y en una ubicacién aprobada por la AAC, el equipo de instruccion
de vuelo y el material adecuado para el curso, incluyendo, un dispositivo de instruccion para
simulacién de vuelo, cuando el programa de instruccién lo requiera.
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(b) Cada ayuda o equipo de instruccion, incluyendo cualquier ayuda audiovisual, proyector, grabadora,
programas de simuladores de vuelo, maqueta o carta aeronautica listada en el curriculo del curso de
instruccién aprobado, debera ser apropiado para el curso en el cual sera utilizado.

(c) Eltitular de un CCIAC debera mantener el equipamiento y el material de instruccion en condiciones
iguales a las requeridas inicialmente para la emision del certificado y las habilitaciones que posee.

141.210 Personal del CIAC

(@ El CIAC contratara personal calificado y competente en nimero apropiado, para planificar,
impartir y supervisar la instruccion teorica y practica, los examenes tedricos y las evaluaciones
practicas, de conformidad con los alcances sefialados en las ESINS.

(b) La experiencia y calificaciones de los instructores y examinadores se establecera en el MIP del
CIAC, a un nivel aceptable para la AAC.

(c) El CIAC garantizara que todos los instructores y examinadores reciban instruccion inicial y
periddica cada doce (12) meses, con la finalidad de mantener actualizados sus conocimientos, en
correspondencia a las tareas y responsabilidades asignadas.

(d) Lainstruccion sefialada en el parrafo (c) anterior, debera incluir la capacitacion en el conocimiento
y aptitudes relacionadas con el desempefio humano, cursos de actualizacién en nueva tecnologia y
técnicas de formacion para los conocimientos impartidos o examinados.

(e) Cada CIAC debera contar ademas de instructores calificados, con el siguiente personal:
(1) Un jefe instructor de vuelo o un jefe de instruccion tedrica, segln sea el caso; y

(2) un asistente del jefe instructor; cuando sea necesario de acuerdo a la amplitud del programa de
instruccion a desarrollar.

() Durante la instruccion, cada CIAC debe asegurarse que el jefe instructor o el asistente del jefe
instructor, esté accesible en el CIAC. De no estarlo, se deberd establecer el método para su
ubicacion, ya sea por teléfono, radio u otro medio que disponga el CIAC.

(@) Larelacion del nimero de alumnos/instructores de vuelo, excluido el jefe instructor, normalmente no
excedera de seis (6) alumnos por cada instructor (6:1).
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141. 215

Calificaciones y responsabilidades del jefe instructor

(@) Cada CIAC designara por escrito a un jefe instructor para un curso de instruccién de vuelo que
cumpla con los siguientes requisitos:

(b)

(©)

(d)
(€)

(f)

)

(2)

)

(4)

(%)

(6)

Ser titular de una licencia vigente de piloto comercial o superior que corresponda al curso a
impartir, con la habilitacion de instructor de vuelo vigente conforme a lo requerido en la
Seccion 61.485 del LAR 61.

ser titular de las habilitaciones de categoria, y clase relacionadas con las aeronaves en las que
impartira los cursos de instruccion, incluyendo la habilitacion de tipo de la aeronave y de vuelo
por instrumentos, cuando sea aplicable.

acreditar la experiencia reciente como piloto al mando requerida en la Seccion 61.130 del LAR
61;

Para los cursos de despachador de vuelo y tripulantes de cabina, el jefe instructor debera ser
titular de la licencia correspondiente y acreditar la experiencia aeronautica en un documento
aceptable para la AAC.

aprobar un examen de conocimientos sobre:

(i) Meétodos de ensefianza;

(i) provisiones aplicables a la havegacion aérea, contenidas en la Publicacion de Informacién
Aerondutica (AIP);

(iif) provisiones aplicables al LAR 61, LAR 63, LAR 65 segun corresponda a los cursos a
desarrollar, asi como el LAR 141 y la reglamentacion de vuelo vigente; y

(iv) los objetivos y resultados a alcanzar a la finalizacion del curso aprobado para el cual ha
sido designado.

aprobar una verificacion examen de pericia, ante un Inspector designado por AAC, respecto a
los procedimientos de vuelo y maniobras apropiadas a la instruccién de alumnos;

Excepto para un curso de instruccion de pilotos de planeador o globo libre, el jefe instructor debe
cumplir los requerimientos aplicables en los parrafos (c), (d) y (e) de esta seccion.

Para el curso de instruccion de la licencia de piloto privado y las habilitaciones correspondientes, el
jefe instructor debe tener como minimo:

(1)
)

Mil (1000) horas de vuelo como piloto al mando; y

experiencia en instruccion de vuelo basico, adquirida como instructor de vuelo certificado en
aeronaves civiles o como instructor de vuelo en un programa de instruccion de vuelo militar, o
una combinacién de ambas que consista por lo menos en:

Dos (2) afios y un total de quinientas (500) horas de vuelo; o
mil (1000) horas de vuelo

Para el curso de instruccion de la habilitacion de vuelo por instrumentos, el jefe instructor debe tener
como minimo:
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(i)
(i)

(9)

(h)

(i)

)

(k)

(1) Mil (1000) horas de vuelo como piloto al mando;

(2) cien (100) horas de vuelo bajo condiciones instrumentales simuladas o reales; y

(3) experiencia en instruccion de vuelo por instrumentos, adquirida como instructor de vuelo
certificado en aeronaves civiles o como instructor de vuelo dentro de un programa de
instruccién de vuelo militar, o una combinacion de ambas que consista por o menos en:

Dos (2) afios y un total de doscientas cincuenta (250) horas de vuelo por instrumentos; o
cuatrocientas (400) horas de vuelo por instrumentos.

Para un curso de instruccion diferente a los sefialados en los parrafos (c) y (d) de esta seccidn, el jefe
instructor debe tener como minimo:

(1) Dos (2000) mil horas como piloto al mando;

(2) experiencia en instruccion de vuelo adquirida como instructor de vuelo certificado en
aeronaves civiles o como instructor de vuelo dentro de un programa de instruccion de vuelo
militar, o una combinacion de ambas que consista por o menos en:

(i) Tres (3) afios y un total de mil (1000) horas de vuelo; o
(i) mil quinientas (1500) horas de vuelo.

Un jefe instructor para un curso de instruccion para piloto de planeador o piloto de globo libre, solo
debe contar con el cuarenta por ciento (40%) de las horas requeridas en los parrafos (c) y (e) de esta
seccion.

Para ser designado como jefe instructor para un curso en tierra, una persona debe tener seis{6)-meses
como minimo un (1) afio de experiencia como instructor de ensefianza tedrica.

Para ser designado como jefe instructor para un curso en tierra para despachador de vuelo y
tripulante de cabina, una persona debe tener como minimo dos (2) afios de experiencia como
instructor en ensefianza tedrica.

El jefe instructor sera el responsable de:

(1) La efectividad de la instruccion teorica, asi como la integracion satisfactoria de la instruccion
de vuelo y la ensefianza de conocimientos tedricos, cuando sea aplicable;

(2) supervisar el progreso individual de los alumnos y el trabajo de los instructores de vuelo y de
instruccion tedrica;

(3) certificar los registros de instruccién de los alumnos y certificados de graduacién, brindando
las recomendaciones, cuando el caso amerite, a los instructores y alumnos para la finalizacion
satisfactoria del curso;

(4) cerciorarse que cada instructor de vuelo o de instruccion tedrica apruebe un examen de pericia
inicial antes de ser asignado como instructor del CIAC y posteriormente, apruebe este examen
cada veinticuatro (24) meses. conforme-a-la-Seccion—61485-del-LAR 61
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(5) asegurarse que cada alumno complete el curso de acuerdo al programa de instruccion;
(6) mantener las técnicas de instruccidn, los procedimientos y estandares del CIAC, que sean
aceptables para la AAC; y
(7) asegurarse que los examenes escritos de cada fase y de fin de curso, se encuentren
resguardados en un lugar seguro y accesible solo al personal autorizado.
141.220 Calificaciones y responsabilidades del asistente del jefe instructor

(@) Cada CIAC, cuando sea necesario, designara por escrito a un asistente del jefe instructor para un
curso de instruccion de vuelo que cumpla con los siguientes requisitos:

(b)

)

(2)

©)

(4)

Q)

(6)

(7)

Ser titular de una licencia vigente de piloto comercial o superior que corresponda al curso a
impartir, con la habilitacion de instructor de vuelo vigente conforme a lo requerido en la
Seccion 61.485 del LAR 61;

ser titular de las habilitaciones de categoria y clase relacionadas con las aeronaves en las que
impartird los cursos de instruccion, incluyendo la habilitacion de tipo de aeronave y vuelo por
instrumentos, cuando sea aplicable;

acreditar la experiencia reciente como piloto al mando requerida en la Seccién 61.130 del LAR
61;

Para los cursos de despachador de vuelo y tripulantes de cabina, el asistente del jefe instructor
deberd ser titular de la licencia correspondiente y acreditar la experiencia aerondutica en un
documento aceptable para la AAC.

aprobar un examen de conocimientos sobre:

(i) Métodos de ensefianza;

(if) provisiones aplicables a la navegacion aérea, contenidas en la AlIP;

(iii) provisiones aplicables al LAR 61, LAR 63, LAR 65 segln corresponda a los cursos a
desarrollar, asi como al LAR 141y la reglamentacion de vuelo vigente; y

(iv) los objetivos y resultados de finalizacion del curso aprobado para el cual ha sido
designado.

aprobar una verlflcaC|on examen de pericia, ante un inspector designado por la AAC, sobre en
los procedimientos de vuelo y
maniobras apropladas al curso o, respecto a los asuntos pertinentes al
despachador de vuelo y tripulante de cabina, segn corresponda a los cursos a desarrollar;

cumplir con lo requerido en los parrafos (b), (c) y (d) de esta seccion. Sin embargo, el asistente
de un jefe instructor para un curso de piloto de planeador o globo libre, deberd acreditar el
cuarenta por ciento (40%) de las horas requeridas en los parrafos (b) y (d) de esta seccion.

Para el curso de instruccion de la licencia de piloto privado y las habilitaciones correspondientes, el
asistente del jefe instructor debe tener como minimo:
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(©)

(d)

(€)

(f)

(9)

(1) Quinientas (500) horas de vuelo como piloto al mando; y

(2) experiencia en instruccion de vuelo adquirida como instructor de vuelo certificado en
aeronaves civiles o como instructor de vuelo en un programa de instruccion de vuelo militar, o
una combinacion de ambas que consista por lo menos en:

(i) Un (1) afio y un total de doscientas cincuenta (250) horas de vuelo; o
(if) quinientas (500) horas de vuelo.

Para el curso de instruccion de la habilitacion de vuelo por instrumentos, el asistente del jefe
instructor debe tener por lo menos:

(1) Quinientas (500) horas de vuelo como piloto al mando;

(2) cincuenta (50) horas de vuelo bajo condiciones instrumentales simuladas o reales; y

(3) experiencia en instruccion de vuelo por instrumentos, adquirida como instructor de vuelo
certificado en aeronaves civiles o como instructor de vuelo dentro de un programa de

instruccion militar, o una combinacidn de ambas que consista por lo menos en:

(i) Un (1) afio y un total de ciento veinticinco (125) horas de vuelo por instrumentos; o
(if) doscientas (200) horas de vuelo por instrumentos.

Para un curso de instruccion diferente a los sefialados en los parrafos (b) y (c) de esta seccion, el
asistente del jefe instructor debe tener por lo menos:

(1) Mil (1000) horas como piloto al mando;

(2) experiencia en instrucciéon de vuelo adquirida como instructor certificado o como instructor
dentro de un programa de instruccién militar, o una combinacién de ambas que consista por lo
menos en:

() Unafioy medio ( 1%) y un total de quinientas (500) horas de vuelo; o
(ii) setecientos cincuenta (750) horas de vuelo

Para ser designado como asistente del jefe instructor para un curso en tierra, una persona debe tener
como minimo seis{6)-meses un (1) afio de experiencia como instructor de ensefianza tedrica.

Para ser designado como asistente del jefe instructor para un curso en tierra para despachador de
vuelo o tripulante de cabina, una persona debe tener como minimo dos (2) afios de experiencia de
despacho o vuelo, respectivamente.

El asistente tiene como responsabilidad apoyar al jefe instructor para el mejor cumplimiento de sus
funciones y asumir las funciones de éste por ausencia del titular.
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141.225

(@)

(b)

141.230

(a)

Calificaciones y responsabilidades del jefe de instruccion tedrica

El jefe de instruccion teérica para un CIAC Tipo 1y 3 debera contar con una licencia apropiada al
curso de instruccion a impartir, experiencia acreditada en aviacion y haber seguido un curso de
formacion en técnicas de instruccion o tener una experiencia previa de por lo menos un (1) afio en
instruccion tedrica.

El jefe de instruccion teorica sera responsable de:

)

(2)

©)

(4)

()

(6)

(7)

Supervisar el progreso individual de los alumnos y el trabajo de los instructores de ensefianza
tedrica;

supervisar la estandarizacion de la instruccion teérica del CIAC.

certificar los registros de instruccion de los alumnos y certificados de graduacion, brindando
las recomendaciones, cuando el caso amerite, a los instructores y alumnos para la finalizacion
satisfactoria del curso;

cerciorarse que cada instructor apruebe un examen de pericia inicial antes de ser asignado
como instructor del CIAC y reciba la instruccidn inicial y periddica sefialada en el parrafo (c)
de la Seccion 141.210;

asegurarse que cada alumno complete el curso de acuerdo al programa de instruccion;

mantener las técnicas de instruccion, los procedimientos y estandares del CIAC, que sean
aceptables para la AAC; y

asegurarse que los examenes escritos de cada fase y de fin de curso, se encuentren
resguardados en un lugar seguro y accesible solo al personal autorizado.

Calificaciones del instructor de vuelo

El CIAC no puede emplear a un instructor de vuelo, a ser propuesto para la aprobacion de la AAC,

a menos que:

(1) Acredite una licencia de piloto comercial o superior vigente, con la habilitacién de instructor
de vuelo apropiada a la instruccién en vuelo que tendra a su cargo, conforme a los requisitos
sefialados en el Capitulo J del LAR 61;

(2) redna los requisitos de experiencia reciente como piloto al mando requerido en la Seccién
61.130 del LAR 61, correspondiente a la categoria, clase y tipo de aeronave;

(3) apruebe un examen de conocimientos sobre:

(i) Meétodos de ensefianza;

(if) provisiones aplicables a la navegacion aérea, contenidas en la AIP;
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(iif) provisiones aplicables a las LAR 61, LAR 141y la reglamentacion de vuelo vigente; y

(iv) los objetivos y resultados de finalizacién del curso aprobado para el cual ha sido
designado.

(b)  Los privilegios de un instructor de vuelo seran impartir:
(1) Instruccion para cada plan de estudios en el cual el instructor esta calificado;
(2) pruebas y verificaciones para las cuales el instructor esta calificado;
(c) EI CIAC no permitird a un instructor de vuelo realizar mas de ocho (8) horas de instruccion en un
periodo de veinticuatro (24) horas consecutivas, incluyendo el aleccionamiento previo y posterior

al vuelo.

(d)  Ningun CIAC puede autorizar a un alumno piloto a iniciar un vuelo solo, hasta que el vuelo haya
sido aprobado por un instructor autorizado, quien debera estar presente al inicio del mismo.

141.235 Calificaciones del instructor en tierra

(@ Cada instructor que es asignado a un curso de instruccion tedrica debe poseer una habilitacion de
instructor de vuelo apropiada al curso de instruccidn que impartira.

(b)  De no acreditar lo requerido en el parrafo anterior (a), debera:

(1) Poseer una licencia correspondiente al curso de instruccién a impartir y contar con una
experiencia adecuada en aviacion;

(2) haber recibido un curso de técnicas de instruccion; y

(3) aprobar una evaluacion de comprobacién ante el jefe instructor o el asistente del jefe instructor,
que consistira en una clase sobre uno de los temas en los cuales pretende impartir instruccion.

(c) En todos los casos, el instructor en tierra podra ejercer funciones si previamente recibié del jefe
instructor o del asistente del jefe instructor, un adoctrinamiento erientacién completo sobre los
objetivos del curso y lo requerido en los parrafos 141.210 (c) y (d) de este capitulo.

141.240 Calificaciones del examinador de vuelo autorizado por la AAC

(@ El CIAC cuando sea aplicable, debera contar con un nimero suficiente de examinadores de vuelo
autorizados por la AAC conforme a los requisitos sefialados en el Capitulo K del LAR 61.

(b) EI examinador de vuelo s6lo podra ejercer funciones, si previamente recibid la instruccion
requerida en los parrafos 141.690210 (c) y (d) de este capitulo.

(c) El examinador de vuelo deberd aprobar un examen de conocimientos y una verificacion de la
competencia inicial y posteriormente cada doce (12) meses en la aeronave en la cual realizara la
evaluacion de los alumnos que pretendan el otorgamiento de la licencia y/o habilitacion
correspondiente.
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141.245 Aerddromos

El CIAC Tipo 2 y Tipo 3 deberd demostrar que utiliza en forma continua, los aerédromos donde se
origina la instruccion de vuelo y que éstos cuentan con:

(@  Por lo menos una pista o area de despegue debidamente sefializada, que permita a la aeronave de
instruccion realizar despegues normales y aterrizajes con la masa maxima de despegue certificada,
bajo las siguientes condiciones:

(1) Con viento en calma (no mas de cuatro (4) nudos) y temperaturas iguales a la maxima del mes
mas calido del afio en el &rea de operacion;

(2) con una trayectoria del despegue debe estar libre de obstaculos, por lo menos en un margen de
cincuenta (50) pies;

(3) operando los motores, el tren de aterrizaje y los flaps (cuando sea necesario), de acuerdo con
las especificaciones e instrucciones del fabricante; y

(4) efectuar una transicion suave desde el despegue a la mejor velocidad de ascenso, sin requerir
de excepcional pericia o técnicas de pilotaje.

(b)  Unindicador de direccidn del viento que esté visible desde cada extremo de la pista de aterrizaje, a
nivel del terreno.

(c)  Unaadecuada iluminacion de pista, si es utilizado para instruccién nocturna.

(d)  Servicio de control de transito aéreo, excepto cuando, con aprobacién de la AAC, los requisitos de
la instruccion en vuelo puedan ser satisfechos con seguridad por un servicio alternativo que
disponga de comunicacion tierra/aire.

141.250 Manual de instruccidn y procedimientos

(@  EI CIAC debera contar con un manual de instruccién y procedimientos (MIP) que contenga toda la
informacidn e instruccién necesaria para que el personal realice sus funciones.

(b)  Este manual puede publicarse en partes independientes y contendra como minimo lo siguiente:
(1) Una declaracion firmada por el gerente responsable que confirme que el MIP y todo manual
asociado, garantizan y garantizaran en todo momento que el CIAC cumple con lo estipulado en
este reglamento,

(2) una descripcion general del alcance de la instruccion sefialada en las ESINS;

(3) el nombre, tareas y calificacion de la persona designada como gerente responsable del
cumplimiento de los requisitos sefialados en este reglamento;
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(©)

(d)
(€)

(f)

(9)

(4)

Q)

(6)

(7)

(8)

(9)

(10)

(11)

(12)

(13)

el nombre y cargo de la(s) persona(s) designadas de acuerdo con el péarrafo 141.135 (e),
especificando las funciones y responsabilidades asignadas e inclusive los asuntos que podran
tratar directamente con la AAC en nombre del CIAC;

un organigrama del CIAC que muestre las relaciones de responsabilidad de la(s) persona(s)
especificadas en los parrafos (3) y (4) de esta seccion;

el contenido de los programas de instruccion aprobados por la AAC, incluyendo el material del
curso y equipos que se utilizaran;

una lista de instructores y examinadores;

una descripcién general de las instalaciones de instruccion, las dedicadas a la capacitacion de
vuelo y las destinadas al desarrollo clases teoricas, practicas y de examenes, que se encuentren
situadas en cada direccion especificada en el CCIAC;

el procedimiento de enmienda del MIP;

la descripcion y los procedimientos de la organizacion respecto al sistema de garantia de
calidad sefialado en la seccion 141.255 de este capitulo;

una descripcion de los procedimientos que se utilizaran para establecer y mantener la
competencia del personal de instruccion, conforme se indica en la Seccion 141.210 de este
capitulo;

una descripcion del método que se utilizara para la realizacion y mantenimiento del control de
registros; y

una descripcion de la seleccion, funcion y tareas del personal autorizado, asi como los
requisitos aplicables cuando la AAC ha autorizado que el CIAC realice las pruebas necesarias,
certificando los conocimientos aeronauticos y la pericia demostrada, para aspirar al
otorgamiento de una licencia o habilitacion.

El CIAC garantizard que todo su personal tenga facil acceso a una copia de cada parte del MIP
relativa a sus funciones y que se encuentre enterado de los cambios correspondientes.

El MIP y toda enmienda posterior debera ser aceptada por la AAC.

El CIAC garantizara que el MIP se enmiende segun sea necesario, para mantener actualizada la
informacion que figura en él.

Cada poseedor de un MIP o de alguna de sus partes, lo mantendra actualizado con las enmiendas o
revisiones facilitadas por el CIAC.

El CIAC incorporara todas las enmiendas requeridas por la AAC, en el plazo establecido en la
notificacion correspondiente.
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141.255 Sistema de garantia de calidad

(@ EI CIAC debe adoptar un sistema de garantia de calidad aceptable para la AAC, el cual debe ser
incluido en el MIP indicado en la seccion 141.250 de este capitulo, que garantice las condiciones
de instruccion requeridas y el cumplimiento de los requisitos establecidos en este reglamento.

(b) El sistema de garantia de calidad requerido en el parrafo (a) de esta seccidn, debe incorporar los
siguientes elementos:

(1) Auditorias independientes de calidad para monitorear el cumplimiento con los objetivos y
resultados de la instruccion, la integridad de los examenes teoricos, de las evaluaciones de
conocimientos tedricos y practicos en tierra y de vuelo, como sea aplicable, asi como el
cumplimiento e idoneidad de los procedimientos;

(2) el CIAC, que no disponen de un sistema de auditorias independientes de calidad, pueden
contratar a otro CIAC 0 a una persona idénea con conocimiento técnico aeronautico apropiado
y con experiencia satisfactoria demostrada en auditorias, que sea aceptable a la AAC; y

(3) un sistema de informe de retroalimentacion de la calidad a la persona o grupo de personas
requerido en el parrafo 141.135 (e) y en Ultima instancia al gerente responsable, para asegurar
gue se adopten las medidas correctivas y preventivas apropiadas y oportunas en respuesta a los
informes resultantes de las auditorias independientes efectuadas.

141.260 Reconocimiento de instruccidn o experiencia previa

(@ Un CIAC podra otorgar crédito a un estudiante sobre los requisitos del curriculo de un curso de
instruccién reconocida, tomando en consideracion el conocimiento y experiencia previa, de la
siguiente forma:

(1) Si el crédito esta basado en un curso de instruccion aprobado bajo este reglamento, se le podra
conceder hasta un cincuenta por ciento (50%) de la instruccion requerida;

(2) si el crédito no estd basado en un curso de instruccion aprobado bajo este reglamento, sélo se le
podra conceder hasta un veinticinco por ciento (25%) de la instruccion requerida;

(3) EIl porcentaje de los créditos sefialados en los péarrafos (1) y (2) de esta seccién, seran
determinados por el CIAC y se otorgaran siempre que el estudiante apruebe un examen de
conocimientos y/o una examen verificacion de competencia, impartido por el CIAC que lo
recibe.

(b)  Paratodos los casos sefialados en esta seccidn, la instruccién o experiencia previa presentada por el
estudiante debera estar certificada por escrito por la organizacion responsable de la misma,
incluyendo la cantidad y clase de instruccion impartida, asi como el resultado de las pruebas de
cada fase o de fin de curso, si es aplicable.

141.265 Examenes

(@ Un CIAC debe tomar un examen apropiado a cada estudiante que haya culminado una fase dentro
del programa de instruccién autorizado por la AAC.
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(b)

(©)

(d)

El personal de instructores y examinadores garantizaran la confidencialidad de las preguntas que se
utilicen en los exdmenes tedricos de los alumnos.

Cualquier alumno al que se le descubra copiando durante un examen tedrico, 0 en posesion de
material relativo al examen, salvo la documentacion autorizada correspondiente, serad descalificado
para realizar éste y no podré presentarse a ningln examen durante un plazo minimo de doce (12)
meses desde la fecha del incidente.

Todo examinador al que se le descubra durante un examen tedrico facilitando respuestas a los
alumnos examinados, sera descalificado como examinador y el examen se declarara nulo, debiendo
informarse a la AAC de tal hecho.

141.270 Autoridad para inspeccionar y/o auditar

(a)

(b)

(©)

(d)

(€)

Cada CIAC esta obligado a permitir y dar todas las facilidades necesarias para que la AAC,
inspeccione y/o audite su organizacion en cualquier momento, a fin de verificar los
procedimientos de instruccion, el sistema de garantia de calidad, los registros y su capacidad general
para determinar si cumple con los requerimientos de este reglamento para el cual fue certificado.

Ademas, durante la inspeccion y/o auditoria la AAC comprobaré el nivel de los cursos y hara un
muestreo de los vuelos de easefianza instruccion con los alumnos, cuando sea aplicable.

El CIAC permitird a la AAC el acceso a los informes registros de ensefianza instruccion,
autorizaciones, registros técnicos, manuales de ensefianza, notas de estudio, aleccionamientos y
cualquier otro material relevante.

Luego de realizadas estas inspecciones y/o auditorias, se notificard por escrito al gerente responsable
del CIAC sobre las no conformidades y observaciones encontradas, asi como las recomendaciones
propuestas durante las mismas.

Al recibir el informe de inspeccion y/o auditoria, el titular del CCIAC definird un plan de accion
correctiva (PAC) y demostrara dicha accion correctiva a satisfaccion de la AAC, en el periodo
establecido por dicha autoridad.
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Capitulo D: Administracion
141.300 Exhibicién del certificado

(@  EIl poseedor de un certificado CIAC debera colocarlo en un lugar que sea accesible al publico y
donde se-pueda-ver pueda ser verificado su contenido sin ningln obstaculo.

(b)  El certificado debe estar a disposicion de la AAC para su inspeccion.
141.305 Matriculacion

(@  El titular de un CCIAC debe proporcionar a cada estudiante al momento de su inscripcidn, la
siguiente documentacion:

(1) Una constancia de inscripcion conteniendo el nombre del curso en el cual el alumno esta
inscrito y la fecha de inscripcion;

(2) una copia del curriculo del programa de instruccion;
(3) para alumnos pilotos, una copia de las practicas de seguridad que describan:
(b)  Eluso de instalaciones y operacion de la aeronave;

(c) las condiciones meteoroldgicas minimas requeridas por el CIAC para vuelos de instruccion, con
doble mando y vuelo solo;

(d) los procedimientos de encendido del motor y rodaje de la aeronave en plataforma;
(e) las precauciones y procedimientos contra el fuego;

() los procedimientos de redespacho después de un aterrizaje no programado en el aerddromo base o
en otros aer6dromos;

() los procedimientos de registro de discrepancias de la aeronave y reportes;

(h)  medidas de seguridad de la aeronave cuando no esta en uso o después de utilizarla;

(i)  reservas de combustible necesarias para vuelos locales y de travesia;

(1) precauciones con otras aeronaves en vuelo y en tierra;

(k) limitaciones de alturas minimas e instrucciones para aterrizajes de emergencia simulados; y

(D las instrucciones referentes al(las) area(s) designada(s) para la instruccion de vuelo.
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141.310 Registros
(@ Un CIAC debera mantener y conservar los registros detallados de los estudiantes para demostrar
que se han cumplido todos los requisitos del curso de instruccion de la forma aprobada por la AAC.
(b)  El contenido de los registros de cada estudiante deberéa incluir:
(1) El nombre del estudiante;
(2) unacopia de la licencia del estudiante si aplicara y un certificado médico si es requerido;
(3) el nombre del curso, la marca y modelo del equipo de instruccion de vuelo utilizado, si aplica;
(4) los aspectos de experiencia previa, cumplidos por el estudiante y el tiempo de la instruccion
recibida;
(5) una certificacion oficial de las notas del CIAC al que asistio previamente, cuando sea el caso;
(6) la fecha de graduacion del estudiante, fecha de conclusién de la instruccién o transferencia a
otro CIAC,;
(7) el rendimiento del estudiante en cada leccion y el nombre del instructor que impartié la
instruccion;
(8) un gréfico del progreso de cada estudiante, mostrando los proyectos practicos o trabajos de
laboratorio completado o a ser completado en cada materia;
(9) la fechay resultado de cada prueba de conocimiento, prueba practica final de cada curso y el
nombre del instructor que condujo la prueba; y
(10) el namero de horas adicionales de instruccién que fue realizado después de cada prueba
practica no satisfactoria.
(c) Cada CIAC o CIAC satélite debera mantener registros de las calificaciones e instruccion inicial y
periddica del personal instructor y examinador cuando corresponda.
(d) El titular del CIAC debe mantener una lista mensual de estudiantes inscritos en cada curso
aprobado que ofrece, la cual podra ser solicitada por la AAC cuando lo considere oportuno.
(e) Cada CIAC debera mantener y conservar:
(1) Los registros sefialados en el parrafo (a) de esta seccién, por un periodo minimo de dos (2)
afios después de completar la instruccion, pruebas o verificaciones;
(2) los registros sefialados en el parrafo (c) de esta seccion, mientras el instructor o examinador
esta empleado en el CIAC y luego de dos (2) afios de haber dejado éste;
(3) las demostraciones periddicas y las verificaciones de la competencia de cada instructor de

vuelo, por lo menos por dos (2) afios.
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(f)  Cada CIAC deberé proveer al estudiante bajo solicitud y con un plazo razonable de tiempo, una
copia de sus registros de instruccion.

() El formato de los registros que utilice el CIAC para este fin, sera especificado en el MIP;

(h)  Los registros sefialados en esta seccidon serdn sometidos a consideracion de la AAC, cuando sea
requerido.

(i)  La AAC no consideraré el libro de vuelo personal (bitdcora) del estudiante como suficiente para los
registros requeridos en el parrafo (a) de esta seccion.

141.315 Certificados de graduacion

(@ El CIAC debera emitir un certificado de graduacion a cada estudiante que complete un curso de
instruccion aprobado.

(b)  El certificado de graduacion emitido por el CIAC debera incluir:
(1) El nombre y el nmero del certificado del CIAC;
(2) el nombre del estudiante;
(3) el titulo del curso aprobado;
(4) lafecha de graduacion;
(5) lacertificacion que el estudiante ha completado en forma satisfactoria cada segmento requerido
del curso realizado, incluyendo las pruebas en cada modulo y las calificaciones finales del

estudiante en cada asignatura;

(6) una declaracion mostrando la instruccion en vuelo de travesia que el estudiante efectu6 dentro
del curso de instruccion, si es aplicable; y

(7) la firma del personal del CIAC, responsable de certificar la instruccion impartida.

(¢) Un CIAC no puede emitir un certificado de graduacién a un estudiante o presentarlo a una
evaluacion ante la AAC para obtener una licencia o habilitacién, a menos que el estudiante haya:

(1) Completado la instruccidn sefialada en el programa de instruccion aprobado por la AAC; y
(2) aprobado todos los exdmenes finales.
141.320 Constancia de estudios

(@ Cuando sea solicitado, el CIAC deberd proveer una constancia de estudios a favor de cada
estudiante graduado o de aquel que se retire antes de graduarse.

(b)  EI CIAC deberd incluir en la constancia de estudios, lo siguiente:
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(1) El nombre del estudiante;

(2) el curso de instruccion en el cual el estudiante fue matriculado;
(3) si el estudiante complet6 satisfactoriamente este curso;

(4) las notas finales del estudiante; y

(5) lafirma de la persona autorizada por el CIAC para certificar la constancia de estudios.
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Capitulo E: Equipo de instruccion de vuelo

141.400 Aeronaves

(@)

(b)

(©)

(d)
(€)

El CIAC dispondré de aeronaves debidamente consignadas en las ESINS adecuadas para los cursos
de instruccion en vuelo que se vayan a impartir, asegurandose que:

(1) Cada aeronave esté provista por lo menos de dos asientos, con un sistema duplicado de

controles primarios de vuelo para su uso por el instructor y el alumno;

(2) puedan demostrar la pérdida y evitar entrar en una maniobra de barrena, asi como que las

aeronaves se encuentren equipadas adecuadamente para simular condiciones meteoroldgicas de
vuelo por instrumentos y la instruccion de vuelo instrumental requerida;

(3) posea un certificado de aeronavegabilidad vigente emitido o convalidado por la AAC del

Estado de matricula;

(4) se encuentre mantenida e inspeccionada de acuerdo a los requerimientos establecidos en el

LAR aplicable; y

(5) cada aeronave esté equipada de acuerdo a lo requerido en las especificaciones de los cursos

aprobados de instruccion, para la cual es utilizada.

(6) Cada aeronave de instruccidn esté equipada con arneses de hombro y equipos de audifono

apropiados.

El titular de un CCIAC puede utilizar aeronaves con controles, tales como tren de nariz con control
de direccidn, interruptores, selectores de combustible, controles de flujo de aire al motor que no
son facilmente operadas de manera convencional por ambos pilotos en vuelos de instruccion, si el
titular del CCIAC demuestra a la AAC que la instruccion de vuelo puede ser conducida de manera
segura considerando la ubicacién de los controles y su operacién no convencional, 0 ambas.

La AAC podra certificar aeronaves con certificado de aeronavegabilidad restringido para uso en
operaciones agricolas, operaciones de carga externa, piloto de pruebas y cursos de operaciones
especiales, si su uso para instruccion no esta prohibido por las limitaciones de operacion de la
aeronave.

Solo seran utilizados aeronaves aprobadas por la AAC con fines de instruccién.

Un CIAC durante la fase de instruccién de vuelo, de doble mando o vuelo solo, debera llevar a
bordo de la aeronave la siguiente documentacién:

)
)
©)

Certificado de aeronavegabilidad;
certificado de matricula;

manual de operacion de la aeronave;
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(4) listas de verificacion para las fases de vuelo, que incluyan los procedimientos no normales y de
emergencia; y

(5) libro de a bordo de la aeronave.

141.405 Dispositivos de instruccion para simulacion de vuelo.

(@)

(b)

(©)

(d)

El CIAC demostrard que cada dispositivo de instruccion para simulacion de vuelo utilizado para
instruccion, pruebas y verificaciones, serd o estd especificamente calificado y aprobado por la
AAC, para:

(1) Cada maniobra y procedimiento estipulado por el del-fabricante, para el modelo y serie de la
aeronave, grupo de aeronaves o tipo de aeronave simulada, de acuerdo a lo aplicable; y

(2) cada plan de estudios o curso de instruccion en el cual el dispositivo de instruccion para
simulacion de vuelo es utilizado, para el cumplimiento de satisfacer los requisitos de este
reglamento.

El CIAC demostrara que cada dispositivo de instruccion para simulacion de vuelo utilizado:

(1) Es una réplica de igual tamafio de los instrumentos, paneles de equipos y los controles de la
aeronave o grupos de aeronaves, incluyendo las computadoras para los sistemas instalados que
se necesitan para simular la operacion de la aeronave en tierra y operacién en vuelo;

(2) puede ser usado como dispositivo de instruccion basico de instrumentos y cumple los
requisitos para tal fin; y

(3) serd utilizado eperade por un instructor de vuelo.
La aprobacién otorgada por la AAC, debe incluir:
(1) Eltipo de aeronave;

(2) si es aplicable, cualquier variacién particular dentro de un tipo, para el cual la instruccion,
examenes chequeos y verificaciones va a ser dirigido; y

(3) las maniobras particulares especificas, procedimientos o funciones a ser desarrolladas.
Cada dispositivo de instruccion para simulacion de vuelo debera:

(1) Tener un mantenimiento adecuado para asegurar la confiabilidad del funcionamiento y
caracteristicas solicitadas para la certificacion;

(2) modificarse de acuerdo a cualquier variacion que se realice en el modelo que se esta
simulando, si ésta modificacion origina cambios en el funcionamiento y otras caracteristicas
requeridas para la certificacion.

(3) realizar un chequeo de pre-vuelo funcional diario antes de su utilizacidn; y
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(4) tener un registro técnico de vuelo (bitacora) en el cual el instructor o examinador pueda, al
finalizar cada sesion de instruccion, anotar cualquier deficiencia durante la instruccion
realizada.
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PROPUESTA DE MEJORA APENDICES LAR 141

Apéndice 1

Curso para piloto privado

a. Aplicacion.- El presente Apéndice establece los requisitos para un curso de piloto privado en la
categoria de avion y helicoptero.

b. Requisitos de inscripcion.- La persona debera contar con una licencia de alumno piloto vigente antes
de iniciar la fase de instruccion de vuelo del curso.

c. Definiciones y abreviaturas.- Para los propoésitos de este Apéndice son de aplicacién las definiciones
y abreviaturas sefialadas en la seccion 141.005 del Capitulo A de este reglamento y las establecidas
enel LAR 1.

d. Niveles de aprendizaje.- Para las diversas materias que comprende el curriculo del curso, se
establecen los siguientes niveles de aprendizaje, determinando el grado de conocimiento, pericia y
aptitudes que se requiere de los estudiantes al completar cada materia.

1. Nivell

i.  Conocimiento basico de principios generales;
ii.  norequiere el desarrollo de pericia y habilidad practica; y
iii. se alcanza a través de la instruccion tedrica, la demostracion y discusion.

2. Nivel 2

i.  Comprension de principios generales relacionados con los conocimientos adquiridos;

ii.  requiere del desarrollo de habilidades para realizar operaciones bésicas; y

iii. se alcanza a través de la instruccidn teorica, la demostracion, discusion y de aplicacion
préctica limitada.

3. Nivel 3

i.  Fijacion profunda de los fundamentos y un alto grado de aplicacion préctica;
ii. habilidad practica para aplicar los conocimientos con rapidez, precision y buen juicio; y
iii.  desarrollo de habilidades y preparacion suficiente para operar una aeronave con seguridad.

e. Conocimientos teéricos.- El curso debera tener como minimo un total de ciento cuarenta (140) horas
de instruccion, en los temas requeridos en las seccion 61.235 del LAR 61, segun corresponda e incluir
los curriculos de las materias que a continuacion se detallan, especificando el nivel de aprendizaje que
se espera como resultado de la ensefianza de cada tema, de acuerdo a lo sefialado en el parrafo d. de
este Apéndice:
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Modulo de materia A. Derecho aéreo
Nivel de Tema
aprendizaje N° Descripcion del tema
21 1 Derecho aeronautico, nacional e internacional.
3 2 El Reglamento del Aire.
3 3 Regulaciones de operaciones de aviacion civil.
3 4 Métodos y procedimientos apropiados de los servicios de transito aéreo.
2 5 Requisitos aplicables al reporte de un accidente y/o incidente de aviacion.
3 6 Requisitos y atribuciones de la licencia PPL.
2 7 Rol regulador del Estado en aviacion.
Mddulo de materia B. Conocimiento general de las aeronaves
Nivel de Tema
aprendizaje N° Descripcion del tema
3 8 Principios relativos al manejo de los grupos motores, transmision (tren de

engranaje de reduccion), sistemas e instrumentos de las aeronaves.

3 9 Limitaciones generales de las aeronaves y de los grupos motores.

3 10 La informacion operacional pertinente del manual de vuelo o de otro
documento apropiado.

Mddulo de materia C. Performance y planificacion de vuelo
Nivel de Tema
aprendizaje N° Descripcion del tema
3 11 La influencia de la carga y la distribucién de la masa en las caracteristicas

de vuelo, calculos de carga y centrado.

El uso y la aplicacién préactica de los datos de performance de despegue,

3 12 de aterrizaje y de otras operaciones.

3 13 La planificacion previa al vuelo y en ruta, correspondiente a los vuelos
privados VFR.

3 14 La preparacion y presentacion de los planes de vuelo requeridos por los

servicios de transito aéreo.

3 15 Los procedimientos apropiados a los servicios de transito aéreo.




RPEL/3 Adjunto B al Informe sobre el Asunto 4 4B-3

3 16 Los procedimientos de notificacion de posicion, los procedimientos de
reglaje de altimetro; las operaciones en zonas de gran densidad de transito.

Modulo de materia D. Factores Humanos
Nivel de Tema
aprendizaje N° Descripcion del tema
3 17 Conocimiento del factor humano, rendimiento y limitaciones humanas.

Fisiologia de vuelo

2 18 Psicologia social.

2 19 Factores que afectan el rendimiento.

2 20 Entorno fisico.

3 21 Trabajo en equipo.

3 22 Comunicacion.

3 23 Situacion de riesgo.

3 24 Error humano.

3 25 Reportes e investigacion del error humano, documentacion apropiada.
3 26 Monitoreo y auditoria.

3 27 Actuacion humana correspondiente al PPL, incluido los principios de

gestion de amenazas y errores.

Maédulo de materia E. Meteorologia
Nivel de Tema
aprendizaje N° Descripcion del tema
2 28 La aplicacion de principios de gestion de amenazas y errores a la

performance operacional.

2 29 La aplicacion de la meteorologia aeronautica elemental.
3 30 Los procedimientos para obtener informacion meteorolégica y uso de la
misma.

3 31 Altimetria, condiciones meteoroldgicas peligrosas.
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Modulo de materia

F. Navegacion y Aerodinamica

Nivel de Tema
aprendizaje N° Descripcion del tema
3 32 Los aspectos practicos de la havegacion aérea y las técnicas de navegacion a
estima.
3 33 La utilizacion de cartas aeronduticas.

Médulo de materia

G. Procedimientos operacionales

Nivel de Tema
aprendizaje N° Descripcion del tema

3 34 La utilizacién de documentos aeronauticos tales como las AIP, los NOTAM,
los cddigos y abreviaturas aeronauticas.

3 35 Los procedimientos de reglaje de altimetro. Los procedimientos preventivos
y de emergencia apropiados, incluso las medidas que deben adoptarse para
evitar zonas de condiciones meteorolégicas peligrosas, de estela turbulenta,
descenso vertical lento con motor, efecto de suelo, vuelco dindmico y otros
riesgos operacionales.

3 36 En el caso del helicdptero, el descenso vertical lento con motor; pérdida por

retroceso de pala; vuelco dindmico y otros riesgos operacionales; medidas de
seguridad relativas a los vuelos en VMC

Moédulo de materia

H. Principios de vuelo

Nivel de Tema
aprendizaje N° Descripcion del tema
3 37 Aerodinamica basica y los principios de vuelo;
3 38

Reconocimiento de la pérdida (stall), entrada en barrena (spin) y técnicas de
recuperacion.

Médulo de materia

I. Comunicaciones aeronauticas

Nivel de Tema
aprendizaje N° Descripcion del tema
3 39 Los procedimientos y fraseologia radiotelefénicos aplicables a los vuelos
VFR.
3 40 Las medidas que deben tomarse en caso de falla de comunicaciones.

RPEL/3
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f. Instruccién de vuelo en avion.- El programa de instruccion de vuelo para piloto privado de avién
debe cumplir con las horas de experiencia aeronautica requeridas en la seccién D 61.245 (a) del LAR
61, de las cuales la autoridad aerondutica puede aceptar hasta un maximo de cinco (5) horas de
instruccion en un dispositivo de instruccion de vuelo e incluird lo siguiente:

1.  Reconocimiento y gestion de amenazas y errores;

2. las operaciones previas al vuelo, incluyendo la determinacién de la carga y centrado, la
inspeccion en la linea de vuelo y servicios proporcionados al avién;

3. operaciones en el aerédromo y en el circuito de transito; precauciones y procedimientos en
materia de prevencion de colisiones;

4.  control del avion por referencia visual externa;

5.  vuelo a velocidades aerodinamicas criticamente bajas; reconocimiento y recuperacién en
situaciones de proximidad a la pérdida y de pérdida;

6. vuelo a velocidades aerodindmicas criticamente altas; reconocimientos y recuperacion de
picados en espiral;

7. despegues y aterrizajes normales y con viento cruzado;

8.  despegues con performance maxima (pista corta y franqueamiento de obstaculos); aterrizajes en
pista corta;

9. vuelo por referencia a instrumentos solamente, incluso la ejecucién de un viraje horizontal
completo de 180°;

10. vuelos de travesia por referencia visual, navegacion a estima y cuando las haya, con radioayudas
para la navegacion;

11. operaciones de emergencia, incluyendo fallas simuladas en la aeronave y en los equipos;

12. operaciones desde, hacia y en transito por aerddromos controlados, cumplimiento de los
procedimientos de los servicios de transito aéreo, procedimientos y fraseologia radiotelefénicos;

y

13. procedimientos y fraseologia para comunicaciones.

g. Instruccion de vuelo en helicoptero.- El programa de instruccion de vuelo para piloto privado de
helicoptero debe cumplir con las horas de experiencia aeronautica requeridas en la seccién 61.245 (b)
del LAR 61, de las cuales la autoridad aeronautica puede aceptar hasta un maximo de cinco (5) horas
de instruccion en un dispositivo de instruccion de vuelo e incluira lo siguiente:

1.  Reconocimiento y gestion de amenazas y errores;
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10.

11.

operaciones previas al vuelo, incluso determinacién de masa y centrado, inspeccion y servicios
del helicoptero;

operaciones en el aer6dromo y en circuito de transito; precauciones y procedimientos en materia
de prevencion de colisiones;

control del helicéptero por referencia visual externa;

recuperacién en la etapa incipiente del descenso vertical lento con motor; técnicas de
recuperacién con el rotor a bajo régimen, dentro del régimen normal del motor;

maniobras y recorridos en tierra; vuelo estacionario; despegues y aterrizajes — normales, fuera
de la direccién del viento y en terreno desnivelado;

despegues y aterrizajes con la potencia minima necesaria; técnicas de despegue y aterrizaje en

condiciones de performance maxima; eperaciones-en-emplazamientos—restringidos-plataformas

limitadas; paradas réapidas;

vuelo de travesia por referencia visual, navegacion a estima y cuando las haya, radioayudas para
la navegacion, incluso un vuelo de por lo menos una hora;

operaciones de emergencia, incluso mal funcionamiento simulado del equipo del helicoptero;
aproximacion y autorrotacion;

operaciones desde, hacia y en transito por aerddromos controlados, cumplimiento de los
procedimientos de los servicios de transito aéreo; y

procedimientos y fraseologia para las comunicaciones. operaciones previas al vuelo, incluyendo
la determinacion de carga y centrado, inspeccion y servicio del helicoptero.

h. Verificacion de fases y pruebas de finalizacion del curso.- Para graduarse en el curso de piloto

privado, el estudiante debera completar satisfactoriamente las wverificaciones evaluaciones de cada
fase de instruccidn y las pruebas de finalizacion del curso (tedrico y practico), en la categoria y clase
de aeronave respectiva.
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Apéndice 2

Curso para piloto comercial

a. Aplicacion.- El presente Apéndice establece los requisitos para un curso integrado (conocimientos
tedricos y practica en vuelo) de piloto comercial en la categoria de avion o helicéptero,  dentro de
un plazo aprobado por la AAC.

b. Requisitos de inscripcion.- El alumno debera:

1. Contar con una licencia de piloto privado vigente con la habilitacién de categoria y clase
correspondiente, antes de iniciar la fase de instruccion de vuelo del curso;

c. Definiciones y abreviaturas.- Para los propdésitos de este Apéndice son de aplicacion las definiciones
y abreviaturas sefialadas en la seccion 141.005 del Capitulo A de este reglamento y las establecidas
enel LAR 1.

d. Niveles de aprendizaje.- Para las diversas materias que comprende el curriculo del curso, se
establecen los siguientes niveles de aprendizaje, determinando el grado de conocimiento, pericia y
aptitudes que se requiere de los estudiantes al completar cada materia.

1.  Nivell
i. Conocimiento basico de principios generales;
ii.  norequiere el desarrollo de pericia y habilidad practica; y
iii. sealcanza a través de la instruccion tedrica, la demostracion y discusion.
2. Nivel 2
I. Comprension de principios generales relacionados con los conocimientos adquiridos;
ii. requiere del desarrollo de habilidades para realizar operaciones basicas; y

iii.  se alcanza a través de la instruccion tedrica, la demostracion, discusién y de aplicacion
préctica limitada.
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3. Nivel 3
i. Fijacion profunda de los fundamentos y un alto grado de aplicacion préctica;
ii. habilidad practica para aplicar los conocimientos con rapidez, precisién y buen juicio; y

iii. desarrollo de habilidades y preparacion suficiente para operar una aeronave con
seguridad.

e. Conocimientos teoricos.- El curso de conocimientos aeronauticos deberé proporcionar como minimo
un total de doscientas (200) horas de instruccion en los temas requeridos en las seccion 61.270 del
LAR 61, segln corresponda e incluir los curriculos de las materias que a continuacion se detallan,
especificando el nivel de aprendizaje que se espera como resultado de la ensefianza de cada tema, de
acuerdo a lo sefialado en el parrafo d. de este Apéndice.

Modulo de materia A. Derecho aéreo
Nivel de Tema
aprendizaje N° Descripcion del tema
12 1 Derecho aerondautico, nacional e internacional.
3 2 El Reglamento del Aire.
3 3 Regulaciones de operaciones de aviacion civil.
3 4 Métodos y procedimientos apropiados de los servicios de transito aéreo.
3 5 Requisitos aplicables al reporte de un accidente y/o incidente de aviacion
3 6 Operaciones de transporte aéreo.
2 7 Organizacion y direccion del explotador aéreo.
3 8 Requisitos y atribuciones de la licencia CPL
2 9 Rol regulador del Estado en aviacion.
Certificacion de un operador de servicios aéreos, documentacion y AOC,
3 10 e iy
Especificaciones de Operacién (OpSpec).
Médulo de materia B. Conocimiento general de las aeronaves
Nivel de Tema
aprendizaje N° Descripcion del tema
3 11 Los principios relativos al manejo y funcionamiento de los grupos motores,
sistemas e instrumentos de las aeronaves.
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3 12 Las limitaciones operacionales de la categoria pertinente de la aeronave y
de los grupos motores.

3 13 La informacién operacional pertinente del manual de vuelo o de otro
documento apropiado.

3 14 La utilizacion y verificacion del estado de funcionamiento del equipo y de
los sistemas de la aeronave pertinentes.

3 15 Para helicépteros, la transmision de los reductores: principal, intermedio y
de cola. (tren-de-engranajes-de-reduccidn-cuando-corresponda)
3 16 Los procedimientos para el mantenimiento de las células, de los sistemas y

de los grupos motores de las aeronaves pertinentes.

Modulo de materia C. Performance y planificacion de vuelo
Nivel de Tema
aprendizaje N° Descripcion del tema
3 17 La influencia de la carga y la distribucion de la masa en el manejo de la

aeronave, las caracteristicas de vuelo y la performance de vuelo, célculos
de masa y centrado.

El uso y la aplicacion practica de los datos de performance de despegue, de

3 18 L2 .
aterrizaje y de otras operaciones.

3 19 La planificacion previa al vuelo y en ruta, correspondiente a los vuelos
comerciales VFR.

3 20 La preparacion y presentacion de los planes de vuelo requeridos por los
servicios de transito aéreo.

3 21 Los procedimientos apropiados a los servicios de transito aéreo.

3 22 Los procedimientos de reglaje del altimetro.

23 En el caso de helicdpteros, los efectos de la carga externa.

Modulo de materia D. Factores Humanos
Nivel de Tema
aprendizaje N° Descripcion del tema
3 24 Conocimiento del factor humano, rendimiento y limitaciones humanas.

Fisiologia de vuelo.

2 25 Psicologia social.

2 26 Factores que afectan el rendimiento.
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2 27 Entorno fisico.

3 28 Trabajo en equipo.

3 29 Comunicacion.

3 30 Situacion de riesgo.

3 31 Error humano.

3 32 Reportes e investigacion del error humano, documentacion apropiada.

3 33 Monitoreo y auditoria.

2 34 Actuacion humana correspondiente al CPL, incluidos los principios de

gestion de amenazas y errores.

Modulo de materia E. Meteorologia
Nivel de Tema
aprendizaje N° Descripcion del tema
2 35 La interpretacién y aplicacion de los informes meteorol6gicos

aeronauticos, mapas y prondsticos.

3 36 Los procedimientos para obtener informacion meteoroldgica, antes del
vuelo, en vuelo y uso de la misma.

3 37 Altimetria.
2 38 Meteorologia aeronautica.
2 39 Climatologia de las zonas pertinentes con respecto a los elementos que

tengan repercusiones para la aviacion.

2 40 El desplazamiento de los sistemas de presion, la estructura de los frentes y
el origen y caracteristicas de los fenémenos de tiempo significativos que
afecten a las condiciones de despegue, al vuelo en ruta y al aterrizaje.

2 41 Las causas, el reconocimiento y los efectos de la formacion de hielo;

3 42 Los procedimientos de penetracion en zonas frontales; la evitacion de
condiciones meteoroldgicas peligrosas.

Médulo de materia F. Navegacion

Nivel de Tema
aprendizaje N° Descripcion del tema
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3 43 La navegacion aérea, incluso la utilizacién de cartas aeronduticas,
instrumentos y ayudas para la navegacion.

3 44 La comprensidn de los principios y caracteristicas de los sistemas de
navegacion apropiados.

3 45 Manejo del equipo de a bordo.
Médulo de materia G. Procedimientos operacionales
Nivel de Tema
aprendizaje N° Descripcion del tema
3 46 La aplicacion de la gestion de amenazas y errores a la performance
operacional.
3 47 La utilizacion de documentos aeronduticos tales como las AIP, los

NOTAM, los cddigos y abreviaturas aeronauticas.

3 48 Los procedimientos de reglaje de altimetro. Los procedimientos
preventivos y de emergencia apropiados, descenso vertical lento con
motor, efecto de suelo, vuelco dindmico y otros riesgos operacionales.

3 49 Los procedimientos operacionales para el transporte de carga, con
inclusion de carga externa, cuando sea aplicable.

3 50 Los requisitos y métodos para impartir instrucciones de seguridad a los
pasajeros, comprendidas las precauciones que han de observarse al
embarcar o desembarcar de las aeronaves.

3 51 En el caso del helicdptero, el descenso vertical lento con motor, efecto del
colchén de aire (efecto de suelo); pérdida por retroceso de pala, vuelco
dinamico y otros riesgos operacionales; medidas de seguridad relativas a
los vuelos en VMC.

Moddulo de materia H. Principios de vuelo
Nivel de Tema
aprendizaje N° Descripcion del tema
3 52 La aerodinamica y los principios de vuelo relativos a aviones y

helicopteros, segun corresponda.

Modulo de materia I. Comunicaciones aeronauticas
Nivel de Tema
aprendizaje N° Descripcion del tema
3 53 Los procedimientos y fraseologia radiotelefénicos aplicables a los vuelos

VFR.
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3 54 Las medidas que deben tomarse en caso de falla de comunicaciones.

f. Instruccién de vuelo en avién.- EI curso integrado permitira que el participante pueda acceder a la
licencia de piloto comercial de avidn, con un total general de ciento cincuenta (150) horas de vuelo,
que incluya setenta (70) horas de vuelo como piloto al mando, de las cuales hasta diez (10) horas
pueden proporcionarse en un dispositivo de instruccion para simulacion de vuelo, incluyendo hasta
cinco (5) horas de vuelo por instrumentos simulados en tierra y la experiencia de vuelo requerida en
la seccion 61.280 (a) del LAR 61, abarcando como minimo las siguientes maniobras, que le permitan

ser presentado a la prueba de pericia respectiva:

1.  Operaciones previas al vuelo y salida:

Vi.
Vil.

viii.

Reconocimiento y gestion de amenazas y errores.

Documentacion, determinacion de carga y centrado, informes meteoroldgicos;
inspeccion del avidn y mantenimiento menor;

rodaje y despegue;

consideraciones de performance y compensacion;

operacion en el circuito de trafico y en el aerédromo;

procedimiento de salida; ajuste de las sub escalas del altimetro;

precauciones y procedimientos en materia de prevencion de colisiones; y

cumplimiento de los procedimientos de servicio de transito aéreo, procedimientos de
comunicaciones y fraseologia.

2. manejo general:

Control del avién por referencia visual externa;
vuelo a velocidades criticamente bajas incluido vuelo recto y nivelado, ascenso y descenso;

virajes, incluyendo virajes en configuracién de aterrizaje y virajes pronunciados de 45°;

iv. vuelo a velocidades criticamente altas, incluido el reconocimiento y recuperacion de
barrenas;
v. vuelo por referencia exclusiva a los instrumentos, incluyendo:

A. Nivel de vuelo, configuracion de crucero, control de rumbo, altitud y velocidad
indicada;

B. virajes de 10° a 30° de inclinacién, ascendiendo y descendiendo;

C. recuperacion de actitudes inusuales; y
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Vi.

D. panel limitado;

cumplimiento de los procedimientos de servicios de transito aéreo, procedimientos de
comunicaciones y fraseologia.

3. procedimientos en ruta:

Vi.

Vii.

Control del avion por referencia visual externa, incluida configuracion de crucero,
consideraciones de alcance/autonomia;

orientacién y lectura de mapas;
control de altitud, velocidad, rumbo, vigilancia;

ajuste del altimetro, cumplimiento de los procedimientos de servicios de transito aéreo,
procedimientos de comunicaciones y fraseologia;

revision del progreso de vuelo, anotaciones, uso de combustible, determinacidn de errores
de localizacion y restablecimiento de la ruta correcta;

observacion de las condiciones meteoroldgicas, evaluacion de las tendencias, planes de
desvio a lo planificado; y

localizacion, posicionamiento (NDB, VOR) identificacion de ayudas; aplicacién del plan de
vuelo para ir al aerodromo de alternativa.

4.  procedimientos de aproximacion y aterrizaje:

Vi.
Vili.

viii.

Procedimiento de llegada, ajuste de la sub escala de altimetro; verificaciones y vigilancia
exterior;

cumplimiento de los procedimientos de servicios de transito aéreo, procedimientos de

comunicaciones y fraseologia;

maniobra de motor y al aire a baja altura;
aterrizaje normal; aterrizaje con viento cruzado;
aterrizajes con potencia minima necesaria;
aterrizaje en pista corta;

aterrizajes sin flaps; y

actuaciones después del vuelo

5. procedimientos ne anormales y de emergencia:

Falla simulada del motor después del despegue (a altura de seguridad), manejo del fuego;
fallas en los equipos, en la salida del tren de aterrizaje, fallas eléctricos y de frenos;

Aterrizaje forzoso (simulado); y
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iv.

cumplimiento de los procedimientos de servicios de transito aéreo, procedimientos de
comunicaciones y fraseologia.

6. vuelo asimétrico simulado:

Falla simulada del motor durante el despegue y aproximacion (a altitud de seguridad);
aproximacion asimétrica, maniobra de motor y al aire;
aproximacion asimétrica y aterrizaje completo;

apagado y reencendido de motor; y

v. cumplimiento de los procedimientos de servicios de transito aéreo, procedimientos de
comunicaciones y fraseologia.

g. Instruccion de vuelo en helicdptero.- El curso integrado permitird que el participante pueda acceder a
la licencia de piloto comercial de helicoptero, con un total general de cien (100) horas de vuelo, que
incluya treinta y cinco (35) horas como piloto al mando, de las cuales hasta diez (10) horas de vuelo
pueden proporcionarse en un dispositivo de instruccién de vuelo, incluyendo cinco (5) horas de vuelo
por instrumentos simulados en tierra y la experiencia de vuelo requerida en la seccion 61.280 (b) del
LAR 61, abarcando como minimo, la instruccién en las siguientes maniobras que le permitan ser
presentado a la prueba de pericia:

1. Operaciones previas al vuelo y post vuelo:

i. Reconocimiento y gestion de amenazas y errores.

ii. Conocimiento del helicéptero (registro técnico, combustible,
planificacion de vuelo; NOTAMS, informes meteorol6gicos;

carga y centrado),

iii. inspeccion del helicéptero;
iv. inspeccion de la cabina de mando, procedimientos de arranque;
v. consideraciones de performance y compensacion;

vi. verificacion de los equipos de comunicacion y navegacion, seleccion y autorizacion de
frecuencias;

vii. procedimientos anteriores al despegue;

viii. precauciones y procedimientos en materia de prevencién de colisiones;

iXx. cumplimiento de los procedimientos de servicio de transito aéreo, procedimientos de
comunicaciones y fraseologia; y

X. aparcamiento, parada de motores y procedimientos post-vuelo.

2. vuelo estacionario, maniobras avanzadas y plataformas limitadas &reas-confinadas:
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i. Despegue y aterrizaje;
ii. rodaje, rodaje en estacionario desplazamiento en vuelo estacionario;
iii. estacionario con viento en cara de frente/cruzado/en y de colg;
iv. estacionario giros de 360° a la derecha e izquierda;
v. maniobras en estacionario, adelante, lateral y atras;
vi. falla simulada de motor durante el estacionario;
vii. frenados répidos con viento a favor y contra el viento;
viii. aterrizajes y despegues en terreno inclinado y terrenos no preparados;
iX. despegues (varios perfiles);
X. despegues con peso maximo (real o simulado);
Xi. aproximaciones (varios perfiles);
xii. despegues y aterrizajes con potencia limitada;
xiii. autorrotacion (basica, maximo alcance, baja velocidad y virajes de 360°);
xiv. aterrizaje en autorrotacion;
Xv. aterrizaje forzoso, recuperacion con potencia; y
xvi. verificaciones de potencia, técnica de reconocimiento, técnicas de aproximacion y salida.

3. navegacion y procedimientos en ruta:

Vi.

Navegacion y orientacion a altitudes y alturas variadas, lectura de mapas;

Altitud/altura, velocidad, control de rumbo, observacion del espacio aéreo, ajuste de
altimetro;

control del progreso de vuelo, registro de vuelo, uso de combustible, autonomia, evaluacién
de error en la ruta y restablecimiento de la ruta correcta, control de instrumentos;

observacion de las condiciones meteoroldgicas, planes de desvio;
uso de ayudas a la navegacion; y

cumplimiento de los procedimientos de servicios de transito aéreo, procedimientos de
comunicaciones y fraseologia;

4.  procedimientos de vuelo y maniobras:

Vuelo a nivel, control de rumbo, altitud/altura y velocidad;

Virajes ascendiendo y descendiendo a rumbos especificados;
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iii.
iv.

V.

Ascensos y descensos, virajes nivelados de 180° a 360° a la izquierda y derecha;
Recuperacion de actitudes inusuales; y

Virajes de hasta 30° de alabeo, girando a 90° de direccidn derecha e izquierda.

5. procedimientos re anormales y de emergencia (simulados cuando sea necesario)

Vi.

Vii.

Averias en el motor, incluida falla de gobernador, hielo en el carburador/motor, sistema de
lubricacién, como sea apropiado;

averia en el sistema de combustible;
averia en el sistema eléctrico;
averia en el sistema hidraulico, incluyendo aproximacion y aterrizaje (si es aplicable);

averia en el sistema del rotor principal y/o de cola (en simulador de vuelo o mediante
deliberacion solamente);

practicas de fuego, incluyendo control y eliminacién de humo, segin sea aplicable; y

falla de motor simulada, incluida una aproximacién y un aterrizaje con un solo motor,
cuando se trate de un helicéptero multimotor.

h. Verificacidon de etapa y pruebas de finalizacion del curso.- Para graduarse en el curso de piloto

comercial, el estudiante deberd completar satisfactoriamente las verificaciones-evaluaciones de cada
fase de instruccion y las pruebas de finalizacion del curso (teérico y practico), en la aeronave
correspondiente.
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Apéndice 3
Curso para la habilitacion de clase multimotor
a. Aplicacion.- El presente Apéndice establece los requisitos del curso para la habilitacion de clase
multimotor, a ser agregada a una licencia de piloto de avion.

b. Requisitos de inscripcién.- La persona debera contar como minimo con una licencia de piloto
privado de avidn vigente, antes de iniciar la fase de instruccién de vuelo del curso.

c. Definiciones y abreviaturas.- Para los propdésitos de este Apéndice son de aplicacion las definiciones
y abreviaturas sefialadas en la seccidén 141.005 de este reglamento y las establecidas en el LAR 1.

d. Niveles de aprendizaje.- Para las diversas materias que comprende el curriculo del curso, se
establecen los siguientes niveles de aprendizaje, determinando el grado de conocimiento, pericia y
aptitudes que se requiere de los estudiantes al completar cada materia.

1.  Nivell
i Conocimiento basico de principios generales;
ii.  norequiere el desarrollo de pericia y habilidad practica; y
iii.  sealcanza a través de la instruccion tedrica, la demostracion y discusion.
2. Nivel 2
i. Comprension de principios generales relacionados con los conocimientos adquiridos;
ii.  requiere del desarrollo de habilidades para realizar operaciones basicas; y

iii. se alcanza a través de la instruccion teorica, la demostracion, discusion y de aplicacién
practica limitada.

3. Nivel 3
i Fijacion profunda de los fundamentos y un alto grado de aplicacion practica;
ii.  habilidad practica para aplicar los conocimientos con rapidez, precision y buen juicio; y

iii. desarrollo de habilidades y preparacion suficiente para operar una aeronave con
seguridad.

e. Conocimientos tedricos.- El curso en tierra deberd contener como minimo las siguientes materias y
contard por lo menos con diez (10) horas de instruccion, de acuerdo a la complejidad de la aeronave
multimotor que se utilice para la instruccién:
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Nivel de Tema
aprendizaje N° Descripcion del tema

3 1 Caracteristicas, performance y sistemas de la aeronave multimotor.

Planificacion de vuelo incluyendo practicas de extraccion de datos;
3 2 conclusion del plan de navegacién, de combustible y plan de vuelo de
transito aéreo

3 3 Controles de vuelo.

3 4 Procedimientos normales, re anormales y de emergencia.

f. Instruccién de vuelo.- El programa de instruccion de vuelo para la habilitacion de clase multimotor,
debe cumplir como minimo con diez (10) horas de vuelo e incluir lo siguiente:

1. Operaciones previas al vuelo:
i. Familiarizacion en tierra con la aeronave, verificaciones externas; y

ii. caracteristicas internas que incluya disposicion general del puesto de pilotaje, situacién y
funcion de todos los mandos e instrumentos;

2. manejo general:
i. Procedimientos previos a la salida;

ii. verificaciones de arranque y posteriores al arranque;

iii. verificaciones de potencia para el rodaje;

iv. despegues Y aterrizajes de demostracién;

V. maniobras basicas en vuelo que incluya control de potencia, uso del control de paso de la
hélice, sincronizacion, uso de flaps, vuelo en linea recta horizontal, ascensos y descensos,
temperatura del cabezal del cilindro, virajes;

vi. virajes cerrados;

vii. pérdida en todas las configuraciones, durante el vuelo horizontal y giros en actitud de
inclinacion lateral;

viii. vuelo asimétrico, control e identificacion del motor en falla, motor critico, indicaciones
visuales y por instrumentos de fallas;

iX. manejo con un motor inactivo, variaciones del efecto de la potencia y la velocidad
aerodinamica;
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Xi.

Xii.

Xiii.

crucero y velocidades ascensionales con un solo motor;
velocidad minima de control, efecto de la inclinacion lateral;

puesta en bandera y verificaciones subsiguientes, cargas eléctricas, desprendimiento de
carga pérdida de sustentacion, pérdida de la bomba hidréaulica fallo del sistema hidraulico; y

abandono interrupcion de la puesta en bandera, efecto de las palas en autorrotacién
(régimen de molinete) sobre la performance.

3. circuitos y aterrizajes:

Vi.

Vil.

viii.

Despegue y ascenso inicial normal hasta la altura de circuito;
aproximacion y aterrizaje con potencia normal;

maniobra de motor y al aire;

procedimiento de aterrizaje de toma y despegue;

despegue con viento cruzado de costado;

aproximacion y aterrizaje con viento cruzado de costado;
aterrizajes sin flaps y sin potencia;

aterrizaje en pista corta; y

despegues con potencia maxima rendimiento maximo (en pista corta y franqueamiento de
obstaculos).

4.  despegues y aterrizajes con fallas del motor, a velocidad y altura segura:

Aleccionamiento para el despegue, actitud correcta para el ascenso con un solo motor,
compensacion; y

Verificaciones posteriores al despegue y después de la falla del motor.

5.  circuito asimétrico

compensacion; variacion en la carga del timon de direccion con cambios en velocidad y/o
potencia; y

demora en el despliegue del tren de aterrizaje y extension de los flaps.

6. aproximacion y aterrizajes asimétricos:
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ii.
iii.
iv.

V.

Altura minima segura para maniobra de motor y al aire;
control de la velocidad aerodindmica;
enderezamiento, control direccional al cierre de potencia; y

logro de la velocidad ascensional con un solo motor.

7. vuelo bésico por instrumentos:

Analisis de las verificaciones de los instrumentos después el arranque y durante el rodaje;
gjercicios de precisién con los instrumentos; y

ejercicios asimétricos con los instrumentos.

8.  vuelo nocturno:

Vi.

Despegues y aterrizajes normales;

maniobras de motor y al aire;

despegue con falla simulada del motor a velocidad y altura segura;
aproximacion y aterrizajes asimétricos;

maniobras de motor y al aire con un solo motor a altura segura; y

procedimientos en caso de fallas de radio o fallas eléctricas en tierra y a bordo.

g. Verificacion de fases y pruebas de finalizacion del curso.- Para graduarse en el curso de habilitacion

de clase multimotor, el estudiante deberd completar satisfactoriamente las verificaciones evaluaciones
de cada fase de instruccion y las pruebas de finalizacién del curso (tedrico y practico).
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e.

Apéndice 4

Curso para habilitacion de vuelo por instrumentos

Aplicacion.- El presente Apéndice establece los requisitos para un curso de habilitaciéon de vuelo por
instrumentos para piloto, en la categoria de avidon y helicoptero.

Requisitos de inscripcion.- La persona deberd contar como minimo con una licencia de piloto
privado vigente antes de iniciar la fase de instruccion de vuelo del curso.

Definiciones y abreviaturas.- Para los propésitos de este Apéndice son de aplicacién las definiciones
y abreviaturas sefialadas en la seccién 141.005 y las establecidas en la LAR 1.

Niveles de aprendizaje.- Para las diversas materias que comprende el curriculo del curso, se
establecen los siguientes niveles de aprendizaje, determinando el grado de conocimiento, pericia y
aptitudes que se requiere de los estudiantes al completar cada materia.

1.  Nivell
i. Conocimiento basico de principios generales;
ii. no requiere el desarrollo de pericia y habilidad practica; y
iii. se alcanza a través de la instruccion teérica, la demostracion y discusion.
2. Nivel 2
i. Comprension de principios generales relacionados con los conocimientos adquiridos;
ii.  requiere del desarrollo de habilidades para realizar operaciones béasicas; y

iii. se alcanza a través de la instruccion tedrica, la demostracion, discusion y de aplicacion
préactica limitada.

3. Nivel 3
i. Fijacion profunda de los fundamentos y un alto grado de aplicacion préctica;
ii. habilidad practica para aplicar los conocimientos con rapidez, precisién y buen juicio; y

iii. desarrollo de habilidades y preparacion suficiente para operar una aeronave con
seguridad.

Conocimientos tedricos.- El curso debera tener como minimo un total de treinta-{30) cuarenta y cinco
(45) de instruccion, en los temas requeridos en la seccion 61.175 del LAR 61, para la habilitacion de
vuelo por instrumentos en avién o helicoptero, segin corresponda, de acuerdo al programa que se
detalla a continuacion:
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Modulo de materia A. Derecho aéreo
Nivel de Tema
aprendizaje N° Descripcion del tema
21 1 Derecho aeronautico, nacional e internacional para los vuelos IFR.
3 2 Regulaciones de operaciones IFR de aviacion civil.
3 3 Métodos y procedimientos apropiados de los servicios de transito aéreo.
Mddulo de materia B. Conocimiento general de las aeronaves
Nivel de Tema
aprendizaje N° Descripcion del tema
3 4 La utilizacién, limitaciones y condiciones de funcionamiento del equipo de

avionica, de los dispositivos electronicos y de los instrumentos necesarios
para el control y la navegacion de aeronaves en vuelos IFR y en
condiciones meteoroldgicas de vuelo por instrumentos.

3 5 La utilizacion y limitaciones del piloto automatico.
3 6 Brajulas, errores al virar y al acelerar.
3 7 Instrumentos giroscépicos, limites operacionales y efectos de precesion.
3 8 Métodos y procedimientos en caso de falla de los instrumentos de vuelo.
Modulo de materia C. Performance y planificacion de vuelo
Nivel de Tema
aprendizaje N° Descripcion del tema
3 9 Los preparativos y verificaciones previos al vuelo correspondiente a los
vuelos IFR.
3 10 La planificacion operacional del vuelo.
3 11 Elaboracion y presentacién de los planes de vuelo requeridos por los

servicios de transito aéreo para vuelos IFR.

3 12 Los procedimientos de reglaje del altimetro.

Modulo de materia D. Factores Humanos

Nivel de Tema
aprendizaje N° Descripcion del tema

3 13 Conocimiento del factor humano, rendimiento y limitaciones humanas del
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piloto que vuelo por instrumentos en aeronaves, incluidos los principios de
gestion de amenazas y errores.

2 14 Psicologia social.
2 15 Factores que afectan el rendimiento.
2 16 Entorno fisico.
3 17 Trabajo en equipo.
3 18 Comunicacion.
3 19 Situacion de riesgo.
3 20 Error humano.
3 21 Reportes e investigacion del error humano, documentacion apropiada.
3 22 Monitoreo y auditoria.

Modulo de materia E. Meteorologia

Nivel de Tema

aprendizaje N° Descripcion del tema
2 23 La aplicacion de la meteorologia aerondutica en el vuelo instrumental.
3 24 La interpretacion y utilizacion de los informes, mapas y prondsticos; claves

y abreviaturas;

3 25 Los procedimientos para obtener informacion meteorolégica, antes del
vuelo, en vuelo y uso de la misma.

3 26 Altimetria.

2 27 Las causas, el reconocimiento y la influencia de la formacion de hielo en la
cédula y motores.

3 28 Los procedimientos de penetracion de zonas frontales; formas de evitar
condiciones de meteoroldgicas peligrosas.

3 29 En el caso de helicdpteros, la influencia de la formacion de hielo en el
rotor.

Modulo de materia F. Navegacion

Nivel de Tema
aprendizaje N° Descripcion del tema
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3 30 La navegacion aérea practica mediante radioayudas para la navegacion.

3 31 La utilizacion, precision y confiabilidad de los sistemas de navegacion
empleados en las fases de salida, vuelo en ruta, aproximacion y aterrizaje;

3 32 La identificacion de las radioayudas para la havegacion.
Mddulo de materia G. Procedimientos operacionales
Nivel de Tema
aprendizaje N° Descripcion del tema
3 33 La aplicacion a los procedimientos operacionales de la gestion de amenazas
y errores.
3 34 La interpretacion y utilizacién de documentos aeronauticos tales como el

AIP, los NOTAM, los codigos y abreviaturas aeronauticas y las cartas de
procedimientos de vuelo por instrumentos para la salida, vuelo en ruta,
descenso y aproximacion.

3 35 Los procedimientos preventivos y de emergencia; las medidas de seguridad
relativas a los vuelos IFR, criterios de franqueamiento de obstaculos.

Médulo de materia H. Comunicaciones aeronauticas

3 36 Los procedimientos y fraseologia radiotelefonicos aplicables a las
aeronaves en vuelos IFR.

3 37 Las medidas que deben tomarse en caso de falla de comunicaciones.

f. Instruccidn de vuelo.- La instruccién de vuelo para una habilitacion de vuelo por instrumentos en las
categorias de avion y helicoptero, debera cumplir por lo menos con las horas requeridas en el parrafo
61.175 (d) del LAR 61, abarcando las siguientes operaciones:

1. Procedimientos previos al vuelo IFR, incluyendo el uso del manual de vuelo o de un documento
equivalente, lista de equipamiento minimo (MEL) si aplica y de los documentos
correspondientes a los servicios de transito aéreo en la preparacion del plan de vuelo IFR;

2. la inspeccion previa al vuelo, la utilizacion de las listas de verificacion, rodaje y las
verificaciones previas al despegue;

3. procedimientos y maniobras para la operacion IFR en condiciones normales, re anormales y de
emergencia, que cubran al menos:

i transicion de vuelo visual a instrumental en el despegue;
ii salidas y llegadas instrumentales estandar;

iii procedimientos IFR en ruta;
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9.

iv procedimientos de espera;
v aproximacion instrumental hasta minimos especificados;
vi procedimientos de aproximacion frustrada; y
vii aterrizajes desde aproximaciones instrumentales, incluyendo aproximacion en circuitos;

maniobras de control del avion en forma precisa sélo por referencia a los instrumentos de vuelo;

navegacion IFR por medio del uso del sistema VOR, ADF y GPS, incluyendo el cumplimiento
con los procedimientos e instrucciones de transito aéreo;

aproximaciones de vuelo por instrumentos hasta los minimos publicados, utilizando el VOR,
ADF e ILS;

vuelos de travesia en condiciones de vuelo reales o simuladas en las aerovias o en las rutas
establecidas por el ATC, incluyendo un vuelo de doscientas cincuenta (250) millas nauticas
como minimo, que incluya aproximaciones VOR, ADF e ILS en los diferentes aerodromos de la
travesia;

emergencias simuladas, incluyendo la recuperacion de posiciones ne anormales, falla del
funcionamiento de equipos e instrumentos, pérdida de comunicaciones, emergencias de falla de
motor si se utiliza un avién multimotor y procedimientos de aproximacién frustrada; y

procedimientos después del vuelo.

g. Verificacién de fases y pruebas de finalizacion del curso.- Para graduarse en el curso para la
habilitacion de vuelo por instrumentos, el estudiante deberd completar satisfactoriamente las
verificaciones evaluaciones de cada fase de instruccion y las pruebas de finalizacion del curso
(tedrico y practico), que sean apropiadas a la habilitacion de categoria y clase de aeronave.




4B-26 Adjunto B al Informe sobre el Asunto 4 RPEL/3

Apeéndice 5

Curso para instructor de vuelo

a. Aplicacion.- El presente Apéndice establece los requisitos para el curso de instructor de vuelo, en la
categoria de avion y helicoptero.

b. Regquisitos de inscripcion.- El alumno debera antes de iniciar la fase de instruccién de vuelo:

1.  Contar con una licencia de piloto comercial o superior vigente con la habilitacion de categoria y
clase apropiada a la aeronave en la que pretende instruir; y

2. ser titular de una habilitacién de vuelo por instrumentos vigente, si pretende ser instructor de
esta habilitacion.

c. Definiciones y abreviaturas.- Para los propésitos de este Apéndice son de aplicacién las definiciones
y abreviaturas sefialadas en la seccién141.005 y las establecidas en la LAR 1.

d. Niveles de aprendizaje.- Para las diversas materias que comprende el curriculo del curso, se
establecen los siguientes niveles de aprendizaje, determinando el grado de conocimiento, pericia y
aptitudes que se requiere de los estudiantes al completar cada materia.

1. Nivell
i Conocimiento basico de principios generales;
i no requiere el desarrollo de pericia y habilidad practica; y
iii se alcanza a través de la instruccidn teorica, la demostracién y discusion.
2. Nivel 2
i Comprensidn de principios generales relacionados con los conocimientos adquiridos;
ii requiere del desarrollo de habilidades para realizar operaciones basicas; y

iii se alcanza a través de la instruccion teorica, la demostracion, discusiéon y de aplicacion
préactica limitada.

3. Nivel 3
i Fijacion profunda de los fundamentos y un alto grado de aplicacién préctica;
ii habilidad préactica para aplicar los conocimientos con rapidez, precision y buen juicio; y

iii desarrollo de habilidades y preparacion suficiente para operar una aeronave con seguridad.
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e.

Conocimientos tedricos.- EI curso tedrico de formacion para instructor de vuelo, sera desarrollado

mediante la imparticion de treinta (30) horas y debera comprender las siguientes materias en técnicas
de ensefianza y aprendizaje, ademas de la actualizacion de conocimientos aeronauticos
correspondiente a las licencias de piloto privado, comercial, habilitacion instrumental (si es aplicable)
y de la aeronave a ser utilizada en la instruccion:

Moadulo de materia

A. El proceso de aprendizaje

Nivel de Tema

aprendizaje N° Descripcion del tema
3 1 Motivacion.
3 2 Percepcion y comprension.
3 3 Memoria y su aplicacion.
2 4 Habitos y transferencias.
2 5 Obstéculos para aprender.
2 6 Incentivos para aprender.
3 7 Método de aprendizaje.
3 8 Ritmo de aprendizaje.

Maddulo de materia

B. El proceso de ensefianza

Nivel de Tema
aprendizaje N° Descripcion del tema
3 9 Elementos de una ensefianza efectiva.
3 10 Planificacion de la actividad de instruccion.
3 11 Métodos de ensefianza
3 12 Ensefanza desde lo “conocido” a lo “desconocido”.
3 13 Uso de los planes de leccion.

Madulo de materia

C. Filosofia de la formacion

Nivel de Tema
aprendizaje N° Descripcion del tema
3 14 Valor de un curso de formacion estructurado (aprobado).
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3

15

Importancia de un curriculo planificado.

3

16

Integracion de los conocimientos tedricos y la instruccion de vuelo.

Maédulo de materia

D. Técnicas de una instruccion aplicada

Nivel de Tema
aprendizaje N° Descripcion del tema
3 17 Conocimientos de técnicas de instruccion en el aula. Uso de las ayudas
a la ensefianza, clases en grupo, aleccionamientos individuales y
participacion/discusion del alumno.
3 18 Teécnicas de vuelo e instruccion a bordo. ElI ambiente de vuelo/cabina,

técnicas de las instruccion aplicada, juicio y toma de decisiones en vuelo
y posterior al vuelo.

Mddulo de materia

E. Exameny evaluacion de los alumnos

Nivel de Tema
aprendizaje N° Descripcion del tema
3 19 Valorizacion de la capacidad de los alumnos. Funcion de las pruebas de
progreso, repaso de conocimientos, traslados de conocimientos hacia
comprension, desarrollo de la comprension en actuaciones y necesidad
de evaluar los niveles de progreso de los alumnos.
3 20 Anélisis de los errores de los alumnos. Determinacion de la razon de los

errores, correccion a los errores mayores y después a los menores, evitar
la critica excesiva y necesidad de una comunicacion clara y concisa.

Maddulo de materia

F. Desarrollo del programa de instruccion

Nivel de Tema
aprendizaje N° Descripcion del tema
3 21 Planificacion de la leccion.
3 22 Preparacion, explicacion y demostracion.
3 23 Participacion y practica del alumno.
3 24 Evaluacion.
Médulo de materia G. Capacidad y limitaciones humanas relevantes para la
instruccion
Nivel de Tema
aprendizaje N° Descripcion del tema
2 25 Factores fisiolégicos.

RPEL/3
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2 26 Factores psicolégicos.

2 27 Proceso humano de la informacion.

3 28 Actitudes de conducta.

3 29 Desarrollo del juicio y la toma de decisiones.

Maddulo de materia

H. Peligros que conllevan la simulacion de fallas y defectos en la
aeronave durante el vuelo

Nivel de Tema
aprendizaje N° Descripcion del tema
3 30 Seleccion de la altitud de seguridad.
3 31 Conocimiento de la situacion.
3 32 Adhesion a los procedimientos correctos.
Moddulo de materia I. Administracion de la ensefianza
Nivel de Tema
aprendizaje N° Descripcion del tema
3 33 Registros de instruccion en vuelo/conocimientos teoricos.
3 34 Libro de vuelo del piloto.
3 35 Programa de vuelo/tierra.
3 36 Material del estudio.
3 37 Formularios oficiales.
3 38 Manual de operacion de la aeronave.
3 39 Documentos de autorizacion del vuelo.
3 40 Documentacion de la aeronave.

Instruccioén practica en tierra.- El curso para instructor de vuelo en la categoria de avién o helicdptero,

incluird no menos de sesenta (60) horas de instruccion practica en tierra, con la siguiente instruccion

como minimo:

1. Veinticinco (25) horas de repaso de conocimientos técnicos y desarrollo de técnicas de
instruccién en el aula, incluyendo discusiones entre los alumnos y comentarios sobre la
ensefianza, formulados por el instructor supervisor;
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2. veinticinco (25) horas de reuniones previas y posteriores al vuelo, a fin de desarrollar su
capacidad para dirigir aleccionamientos al alumno piloto. Esto se realizara de acuerdo con la
secuencia légica de la leccién de vuelo que se va a desarrollar;

3. diez (10) horas para la planificacion de los periodos de leccion en el aula y el desarrollo de la
habilidad de los alumnos para planificar las lecciones.

g. Instruccion practica de vuelo

1. El curso para instructor de vuelo en la categoria de avion o helicoptero, incluird no menos de
treinta—(30) veinte (20) horas de instruccion de vuelo, con la siguiente instruccion como
minimo:

i Familiarizacion con las aeronaves;
ii. preparacion para el vuelo y actuacion posterior;

iil. efectos de los mandos;

iv. rodaje;

V. vuelo recto y nivelado;

vi. ascenso y descenso;

Vil. virajes;

viii.  vuelo lento;

iX. pérdida;

X. recuperacién de barrena en una fase incipiente;
Xi. barrena provocada, entrada y recogida;

Xii. despegue y ascenso en la direccién del viento;
xiii.  circuito, aproximacion y aterrizaje;

XV. virajes avanzados;

Xvi.  aterrizajes de precaucion;

xvii.  actitud para el vuelo de navegacion;

xviii.  navegacion de niveles bajos/visibilidad reducida;

XiX.  radionavegacion; e
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XX. introduccion al vuelo por instrumentos.

4.  El curso para instructor de vuelo por instrumentos en avion o helicoptero, incluira no menos de
diez (10) horas, con la siguiente instruccién como minimo:

i.  Vuelo instrumental (para revision segun lo considere necesario el instructor de vuelo);
ii.  Vuelo por instrumentos (avanzado);

iii. Radionavegacion, procedimientos aplicados:

Uso del VOR,;

uso del NDB;

uso del VHF/DF;

uso del DME;

uso de transponder;

m m O O W >

uso del GPS, del equipo RNAV, EFIS y
G. uso de los servicios de radar en ruta.
iv. procedimientos previos al vuelo, salida y llegada al aerédromo;

v. aproximacion instrumental, aproximaciones ILS hasta minimos especificados y
procedimiento de aproximacion frustrada; y

vi. aproximacion instrumental, aproximaciones NDB hasta minimos especificos y
procedimientos de aproximacion frustrada.

h. Verificacidn de etapa y pruebas de finalizacion del curso.- Para graduarse en el curso de instructor de
vuelo, el estudiante debera completar satisfactoriamente las verificaciones evaluaciones de cada fase
de instruccion y las pruebas de finalizacion del curso (tedrico y préctico), en la aeronave
correspondiente.
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Apeéndice 6
Curso tedrico para mecanico de a bordo
a. Aplicacion.- El presente Apéndice establece los requisitos del curso tedrico de formacién para la
licencia de mecénico de a bordo.
b. Requisitos de inscripcion.- EI alumno antes de iniciar el curso de instruccion teérica debe haber

culminado la ensefianza media o equivalente, de acuerdo a lo estipulado en la seccién 63.035 (b) del
LAR 63.

c. Definiciones y abreviaturas.- Para los propoésitos de este Apéndice son de aplicacién las definiciones
y abreviaturas sefialadas en la seccion 141.005 y las establecidas en la LAR 1.

d. Niveles de aprendizaje.- Para las diversas materias que comprende el curriculo del curso, se
establecen los siguientes niveles de aprendizaje, determinando el grado de conocimiento, pericia y
aptitudes que se requiere de los estudiantes al completar cada materia.

1. Nivell
i. Conocimiento basico de principios generales;
ii. no requiere el desarrollo de pericia y habilidad practica; y
iii. se alcanza a través de la instruccion tedrica, la demostracion y discusion.
2. Nivel 2
i. Comprension de principios generales relacionados con los conocimientos adquiridos;
ii. requiere del desarrollo de habilidades para realizar operaciones basicas; y

iii. se alcanza a través de la instruccion teorica, la demostracion, discusion y de aplicacion
practica limitada.

3. Nivel 3
i. Fijacion profunda de los fundamentos y un alto grado de aplicacidn préactica;
ii. habilidad préctica para aplicar los conocimientos con rapidez, precision y buen juicio; y
iii. desarrollo de habilidades y preparacion suficiente para operar una aeronave con seguridad.
e. Conocimientos tedricos.- Todos los temas, excepto derecho aéreo, teoria de vuelo y aerodindmica,

deben ser aplicados al mismo tipo de aeronave en la cual realizara el curso, conteniendo por lo menos
las siguientes materias y un total general de trescientas-guince-(315) trescientas ochenta (380) horas:
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Maodulo de materia

A. Derecho aéreo (10 horas)

Nivel de Tema
aprendizaje N° Descripcion del tema

El Convenio de Chicago y la Organizacion de Aviacién Civil Internacional

12 1
(OACI).

32 5 Las disposiciones y reglamentos correspondientes al titular de la licencia de
mecéanico de a bordo.

2 3 Las disposiciones y reglamentos que rigen las operaciones de las aeronaves

civiles respecto a las obligaciones del mecénico de a bordo.

Médulo de materia

B. Teoria de vuelo, aerodindmica y navegacion (25 horas)

Nivel de Tema
aprendizaje N° Descripcion del tema
3 4 La aerodindmica y los principios de vuelo que se aplican a las aeronaves.
3 5 Principios de navegacion; principios y funcionamiento de los sistemas
auténomos y radioayudas.
2 6 Principios de meteorologia aplicada al vuelo, engelamiento de superficies,

efectos de tormenta eléctrica en el equipamiento de aeronaves.

Médulo de materia

C. Familiarizacion de la aeronave (110 horas)

Nivel de Tema
aprendizaje N° Descripcion del tema
2 7 Especificaciones.
2 8 Caracteristicas de disefio
3 9 Controles de vuelo.
3 10 Sistema hidréulico.
3 11 Sistema neumatico.
3 12 Sistema eléctrico y teoria béasica de electricidad.
3 13 Sistemas de antihielo y deshielo, antiengelantes sistema de proteccion
contra la lluvia.
3 14 Sistema de presurizacion y aire acondicionado.
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3 15 Sistema de oxigeno.

3 16 Sistema de pitot estético.

3 17 Sistema de instrumentos.

3 18 Sistema de proteccidn, deteccion y extincion de fuego.
3 19 Sistema de combustible y aceite.

3 20 Equipo de emergencia.

3 21 Limitaciones de la aeronave.

3 22 Dispositivos electronicos

Médulo de materia

D. Familiarizacion con los motores (45 horas)

Nivel de Tema
aprendizaje N° Descripcion del tema

2 23 Los principios basicos de los grupos motores, turbinas de gas o motores de
embolo. Especificaciones

2 24 Caracteristicas de disefio.

3 25 Lubricacion.

3 26 Ignicion.

3 27 Sistema de combustible.

3 28 Accesorios.

3 29 Hélices.

3 30 Instrumentacion.

3 31 Equipamiento de emergencia.

3 32 Los principios relativos al funcionamiento, procedimientos de manejo y

limitaciones operacionales de los grupos motores de las aeronaves

Maédulo de materia

E. Operaciones normales y anormales en tierra y vuelo (50 horas)

Nivel de Tema
aprendizaje N° Descripcion del tema
3 33 Métodos y procedimientos de servicios.
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3 34 Operaciones con todos los sistemas de la aeronave.
3 35 Operaciones con todos los sistemas de motor.
3 36 Calculo de carga y centrado; procedimientos operacionales para el transporte

de carga en general y de mercancias peligrosas.

3 37 Control de vuelo en crucero (hormal, largo alcance y méxima autonomia).
3 38 Calculo de combustible y potencia.
3 39 La influencia de las condiciones atmosféricas en la performance de los
motores.
Médulo de materia F. Operaciones de emergencia (80 horas)
Nivel de Tema

aprendizaje N° Descripcion del tema

3 40 Tren de aterrizaje, frenos, flaps, frenos de velocidad y dispositivos de borde
de ataque.

3 41 Presurizacion y aire acondicionado.
3 42 Extintores portétiles de fuego.
3 43 Control de fuego en el fuselaje y humo, uso del oxigeno.
3 44 Falla Pérdida del poder sistema eléctrico.
3 45 Control de fuego en el motor.
3 46 Arrangue y apagado de motor.
3 47 Oxigeno.
3 48 Operaciones con todos los sistemas de la aeronave.

Médulo de materia G. Actuacién humana (15 horas)

Nivel de Tema

aprendizaje N° Descripcion del tema

3 49 Conocimiento del factor humano, rendimiento y actuacién humana

correspondientes al mecénico de a bordo.

2 50 Psicologia social.

2 51 Factores que afectan el rendimiento.
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2 52 Entorno fisico.

3 53 Trabajo en equipo.

3 54 Comunicacion.

3 55 Situaciones de riesgo.

3 56 Principios de gestion de amenaza y errores.

3 57 Reportes e investigacion del error humano, documentacion apropiada.
3 58 Monitoreo y auditoria

Médulo de materia

H. Comunicaciones aeronduticas (15 horas)

Nivel de Tema
aprendizaje N° Descripcion del tema
3 59 Los procedimientos y fraseologia para comunicaciones.
3 60 Las medidas que deben tomarse en caso de falla de comunicaciones.

Médulo de materia

I. Inglés técnico (30 horas)

Nivel de Tema
aprendizaje N° Descripcion del tema
3 61 Técnicas de lectura, comprension e interpretacion de textos técnicos,

manuales, listas de verificacion, listas de equipamiento minimo y otros.

f.  Verificacion de etapa y pruebas de finalizacidn del curso.- Para graduarse en el curso tedrico de

mecanico de a bordo, el estudiante deberd completar satisfactoriamente las verificaciones
evaluaciones de cada materia de instruccion y las pruebas de finalizacion del curso (teérico y

practico).
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Apéndice 7

Curso para despachador de vuelo

a. Aplicacion.- El presente apéndice establece los requisitos del curso de formacion para obtener la
licencia de despachador de vuelo.

b. Requisitos de inscripcion.- Para inscribirse al curso el alumno debera poseer conocimientos de
inglés basico y haber culminado satisfactoriamente como minimo, la ensefianza media o su
equivalente.

c. Definiciones y abreviaturas.- Para los propoésitos de este Apéndice son de aplicacién las definiciones
y abreviaturas sefialadas en la seccién 141.005 de este reglamento y las establecidas en la LAR 1.

d. Niveles de aprendizaje.- Para las diversas materias que comprende el curriculo del curso, se
establecen los siguientes niveles de aprendizaje, determinando el grado de conocimiento, pericia y
aptitudes que se requiere de los estudiantes al completar cada materia.

1. Nivell
i. Conocimiento basico de principios generales;
ii. no requiere el desarrollo de pericia y habilidad practica; y
iii. se alcanza a través de la instruccion teérica, la demostracion y discusion.
2. Nivel 2
i. Comprension de principios generales relacionados con los conocimientos adquiridos;
ii. requiere del desarrollo de habilidades para realizar operaciones basicas; y

iii. se alcanza a través de la instruccion tedrica, la demostracion, discusion y de aplicacion
practica limitada.

1. Nivel 3
i.  Fijacion profunda de los fundamentos y un alto grado de aplicacion préctica;
ii. habilidad préactica para aplicar los conocimientos con rapidez, precision y buen juicio; y

iii. desarrollo de habilidades y preparacion suficiente para que la operacién de vuelo sea
realizada con seguridad.

e. Conocimientos tedricos.- El curso en tierra para la licencia de despachador de vuelo, comprendera
como minimo las siguientes materias y se desarrollara en no menos de doscientas ochenta y cinco
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(285) horas cuando el estudiante no posee experiencia previa en la funcidén o en ciento sesenta y
nuevo (169) horas cuando posee ésta.

Sin Con
Nivel de Tema Modulos de Materias experiencia | experiencia
aprendizaje N° Descripcién del tema previa previa
A. Derecho Aéreo
30 18
2 1 ElI Convenio de Chicago y Ila
Organizacion de  Aviacion  Civil
Internacional (OACI);
2 2 las disposiciones 'y reglamentos
pertinentes al titular de la licencia de
encargado  de  operaciones  de
vuelo/despachador de vuelo;
2 3 certificacion de explotadores de
servicios aéreos;
3 4 responsabilidad del mantenimiento de
aeronaves;
3 5 manual de vuelo (AFM);
3 6 lista de equipo minimo de la aeronave
(MEL);
3 7 manual de operaciones (MO).
. Adoctrinamiento en aviacion 12 6
3 8 Terminologia aeronautica y términos de
referencia,;
3 9 teoria de vuelo y de operaciones de
vuelo;
3 10 sistema de propulsion de aeronaves;
3 11 sistemas de la aeronave.
. Masa y performance de la aeronave 27 15
3 12 Principios bésicos de seguridad de
vuelo;
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13

14

15

16

17

limitaciones de masa basica y
velocidad;

requerimientos de pista de despegue;

requerimientos de
ascensional o de subida;

performance

requerimientos de pista de aterrizaje;

limitaciones de velocidad de limite de
bataneo.

18

19

20

21

22

23

24

25

26

27

28

. Navegacion

Posicion y distancia, tiempo;

rumbo verdadero, rumbo magnético y
compas, referencia al giro direccional y
cartografia;

introduccion a la proyeccién de cartas
de navegacion;

requerimientos de cartas de navegacion
de OACI,

cartas de navegacion utilizadas por
explotadores de servicios aéreos;

medida de velocidad aerodindmica,
derrota de vuelo y velocidad respecto
al suelo (GS);

uso de computadoras y calculadoras
cientificas de vuelo;

medidas de altitud de la aeronave;
puntos de no retorno, puntos criticos,
determinacion general de la posicion de
la aeronave;

introduccion a la radionavegacion,
tipos de radionavegacion y sistema de
aterrizaje por instrumentos;

procedimientos de navegacion;

24

12
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29 sistemas CNS/ATM de la OACI.
Control de transito aéreo 39 21
30 Introduccién al control de tréansito
aéreo; espacio aéreo controlado;
31 reglas de vuelo;
32 tolerancia ATC, requerimientos para
planes de vuelo, reportes de aeronaves;
servicios de informacion de vuelo
33 (FIS);
34 servicios de alerta, busqueda y rescate;
servicios de comunicacion (movil y
35 fijo);
36 servicios de informacion aerondutica
(AIS);
37 aer6dromos y servicios de aerédromo.
Meteorologia 42 21
38 Atmadsfera, temperatura atmosférica y
humedad:;
39 presion atmosférica;
40 vientos cercanos a la superficie, vientos
en la atmdsfera libre; turbulencia;
41 deslizamientos  verticales en la
atmoésfera, formacién de nubes vy
precipitaciones;
42 tormenta eléctrica y engelamiento de
aeronave;
43 visibilidad y ceniza volcénica;
44 masas de aire y frentes, depresion

frontal;
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45 condiciones de clima en los frentes y en
otras partes de depresién frontal; otros
tipos de sistemas de presurizacion;
climatologia general, climatologia en

46 el tropico;
reportes aeronauticos meteorolégicos,

47 analisis de la superficie y de la
atmdsfera superior;
cartas de prondstico del tiempo;

48
servicio  meteoroldgico para la

49 navegacion internacional.

Control de masa y centrado 27 15

50 Introduccion a masa y centrado;

51 planeamiento de carga;

52 calculo de carga util y preparacion del
manifiesto de carga;

53 centrado y estabilidad longitudinal de
la aeronave;

54 aspectos estructurales de la carga de la
aeronave;

55 mercancias peligrosas y otras cargas
especiales;

56 emision de instrucciones de carga.

. Transporte sin riesgo de mercancias 9 9
peligrosas por via aérea.

57 Introduccién;

58 mercancias peligrosas, situaciones ne
anormales y de emergencia;

59 documentacion;
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60 responsabilidades; y
61 procedimientos de emergencia.
Planificacion de vuelo 18 9
62 Introduccion a la planificacion de
vuelo;
63
métodos de control de vuelo crucero de
aeronaves turborreactores.
64
tablas y cartas de planificacién de vuelo
para aeronaves turborreactores;
65
calculo de tiempo de vuelo y de
consumo de combustible minimo para
aeronaves turborreactores;
66
seleccién de ruta;
67
situaciones en la planificacion de
68 vuelo;
69 nueva planificacion de vuelo;
fases finales de la planificacion de
70 vuelo;
documentacion a ser llevada en el
71 vuelo;
72 ejercicios de planificacién de vuelo;
vuelos a grandes distancias (ETOPS)
Monitoreo de vuelo 16 16
73 Posicion de la aeronave;
74 efectos de cambios de ruta del ATC;
75 fallas en el equipo de vuelo;
76 cambios meteoroldgicos en ruta;
77 situaciones de emergencia;
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78 recursos para monitoreo de vuelo;
79 reportes de posicion; y
80 disponibilidad de recursos en tierra
. Radio comunicacion 18 6
81 Servici_o _ internacional de
comunicaciones aeronauticas;
82 teoria basica de radio;
83 servicio aeronautico fijo;
84 servicio aeronautico mavil; y
85 servicio de radionavegacion;
Factores Humanos 15 15
86 El significado de factores humanos;
87 Gestion de recursos de despacho
(DRM)
88 toma de conciencia;
89 practica y retroalimentacion;
90 refuerzo.
. Seguridad (situaciones ne anormales 8 6
y de emergencia)
91 Familiarizacion;
92 medidas de seguridad adoptadas por las
lineas aéreas;
93 procedimientos para atender amenazas,
avisos de bombas, etc.;
94 emergencias debido a mercancias

peligrosas;
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3 95 interferencia ilicita, procedimientos de
emergencia,;
3 96 seguridad del personal.
f. Instruccidn practica.- La instruccién practica para el curso de despachador de vuelo comprendera

como minimo lo siguiente:

1. Aplicacion practica de operaciones de vuelo

2. Observacién de un programa LOFT en simulador de vuelo o
dispositivo de instruccion de vuelo

3. Précticas de despacho de vuelo (instruccién préactica en el

puesto de trabajo)

4.  Familiarizacioén en ruta

25 horas

4 horas

13 semanas

1 semana

Verificacidn de fases y pruebas de finalizacidn del curso.- Para graduarse en el curso de despachador

de vuelo, el estudiante debera completar satisfactoriamente las evaluaciones verificaciones-de cada
fase de instruccion y las pruebas (tedrico y practico) de finalizacion del curso




RPEL/3 Adjunto B al Informe sobre el Asunto 4 4B-45

Apeéndice 8

Curso para tripulante de cabina

a. Aplicacion.- El presente Apéndice establece los requisitos para el curso de formacién de tripulante de
cabina.

b. Reguisitos de inscripcién.- Para inscribirse al curso el alumno deberd haber culminado
satisfactoriamente la ensefianza media o su equivalente.

c. Definiciones y abreviaturas.- Para los propdésitos de este Apéndice son de aplicacion las definiciones
y abreviaturas sefialadas en la seccién141.005 de este reglamento y las establecidas en la LAR 1.

d. Niveles de aprendizaje.- Para las diversas materias que comprende el curriculo del curso, se
establecen los siguientes niveles de aprendizaje, determinando el grado de conocimiento, pericia y
aptitudes que se requiere de los estudiantes al completar cada materia.

1.  Nivell
i.  Conocimiento basico de principios generales;
ii. no requiere el desarrollo de pericia y habilidad practica; y
iii. sealcanza a través de la instruccion tedrica, la demostracion y discusion.
2. Nivel 2
i.  Comprension de principios generales relacionados con los conocimientos adquiridos;
ii. requiere del desarrollo de habilidades para realizar operaciones basicas; y

iii. se alcanza a través de la instruccién tedrica, la demostracion, discusion y de aplicacion
practica limitada.

3. Nivel 3
i. Fijacion profunda de los fundamentos y un alto grado de aplicacién practica;
ii. habilidad préactica para aplicar los conocimientos con rapidez, precision y buen juicio; y

iii. desarrollo de habilidades y preparacion suficiente para garantizar la seguridad de las
operaciones aereas.

e. Conocimientos.- El curso de formacion para tripulante de cabina, comprenderd como minimo
doscientas (200) horas y las siguientes materias:
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Modulo de materia A. Temas generales
Nivel de Tema
aprendizaje N° Descripcion del tema
31 1 Derecho aéreo

Las disposiciones y reglamentos correspondientes al titular de la licencia de
tripulante de cabina.

LAR 63 Capitulo D, LAR 121

Convenio de Aviacion Civil Internacional.
Organizacion de Aviacion Civil Internacional — OACI.
Asociacion Internacional de Transporte Aéreo — IATA.
Las Libertades del Aire.

El Reglamento del Aire.

1 2 Aerodinadmica Bésica

Generalidades, la aeronave y sus componentes, tipos de aeronave.
Teoria de vuelo — Definiciones y conceptos.

Fuerzas aerodindmicas que actan en una aeronave en vuelo.

Controles de vuelo, controles secundarios, controles suplementarios, fases
del vuelo.

Vuelo subsénico y supersénico, navegacion aérea, cartas aeronauticas,
conocimientos generales de ayudas a la navegacion aérea, aproximaciones y
salidas instrumentales;

Conocimientos generales de instrumentos de vuelo, Servicio Aéreo de
Rescate.

1 3 Meteorologia Bésica

Definicion, la atmésfera, temperatura, presion atmosférica, nubes, vientos,
turbulencia, visibilidad, tormenta o tempestad eléctrica; mensajes
meteoroldgicos aeronauticos.

Glosario meteoroldgico.
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3 4 Obligaciones y responsabilidades
Autoridad del piloto al mando.
Las obligaciones y responsabilidades propias de la funcién para con la

tripulacion y los pasajeros, asi como los procedimientos adecuados para
cumplirlas, en tierra 'y en vuelo.

3 5 Transporte de mercancias peligrosas
Definicion, clasificacion y categoria.
Mercancias peligrosas ocultas.
Restricciones de vuelo.

Identificacion de mercancias peligrosas, formas de embalaje, marcada y
etiquetado.

Suministro de informacidn, equipo de respuesta de emergencia.
Incidentes relacionados con mercancias peligrosas.

Tabla de procedimientos de respuesta de emergencia para aeronaves (clave
alfabética y numérica)

3 6 Inglés técnico

Terminologia basica utilizada en operaciones aeronauticas, incluyendo las
partes de una aeronave, maniobras de vuelo, cabina de pilotos y fraseologia
con los pasajeros.

2 7 Actuacion humana

Psicologia humana correspondiente al tripulante de cabina, incluidos los
principios de gestion y amenaza de errores.

Motivacion, estrés, influencia en la toma de decisiones, el error humano,
modelos y prevencion.

Introduccion al CRM, la comunicacion, conciencia situacional, liderazgo y
autoridad.

Proceso de toma de decisiones, andlisis de incidentes y accidentes
producidos por factores humanos.
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3 8 Supervivencia

Técnicas tendientes a extender las posibilidades de vida después de un
accidente en tierra 'y en el agua.

Uso general de elementos de a bordo, pentdgono de supervivencia, cédigo
de sefiales, uso de balsas y chalecos de emergencia.

Procedimientos, toma de decisiones, construccion de refugios.

Ingestion de alimentos vegetales. Animales peligrosos (peligro de
mordedura y picadura).

Supervivencia en areas especificas (Selva/areas tropicales; mar;
costa/desierto; nieve/cordillera)

3 9 Medicina aeroespacial y primeros auxilios

Fisiologia del organismo humano en el medio aerondutico, hipoxia, efecto
de las aceleraciones, desorientacion espacial fatiga aguda y estrés,
contaminacién, intoxicaciones; y

Conceptos sobre los alcances de los primeros auxilios. Factores generales a
tener en cuenta frente a la necesidad de prestacion de los mismos: Situacion
y circunstancia, aspecto general del afectado, procedimientos generales
segun los casos, precauciones. Botiquin de primeros auxilios, elementos
bésicos.

Mddulo de materia a. Conocimientos sobre el manual de instruccion y

procedimientos y—-ebmanual-de-operaciones-del-explotador

Nivel de Tema

aprendizaje N° Descripcion del tema
3 10 Funciones, atribuciones, y responsabilidades del tripulante de cabina
establecidas-por-el-explotader.

Caracteristicas que debe mantener un tripulante de cabina.

Conducta, disciplinay colaboracion.

Normas de apariencia personal.
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I

3 11 Politica-sebre Factores Humanos/CRM

Conceptos fundamentales sobre Factores Humanos (Doc. OACI 9683-
AN/950, Capitulo 1, Parte 1).

CRM: Definicién, importancia, conceptos basicos, factores esenciales,
caracteristicas de un CRM efectivo, su implementacion.

Factores que afectan el comportamiento.

Conciencia situacional en las operaciones aéreas.

3 12 Politica-de Prevencion de accidentes

Doc. OACI 9422-AN/92. Conceptos, actividades y organismos de
prevencion.

Politicas-del-explotader-acreo-enreferencia-a Prevencion de accidentes.

Procedimientos en caso de incidentes o accidentes.

3 13 Seguridad de la aviacion, relativo a pasajeros y equipajes de mano.
Procedimientos en caso de interferencia ilicita

Seguridad de la aviacion, pasajeros y equipajes.

Politicas-de Procedimientos de embarque y desembarque de pasajeros.
Limitaciones/restricciones de equipaje de cabina.

Incidentes con pasajeros a bordo

Transporte de armas y articulos peligrosos.

Procedimientos de ingreso y salida de cabina de mando, antes y durante el
vuelo.

Personas autorizadas a viajar en la cabina de mando.

Criterios y conceptos de cabina estéril.

Generalidades de interferencia ilicita. Proteccion de pasajeros y la
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tripulacion en caso de apoderamiento ilicito.

Precauciones previas al vuelo, vigilancia y comunicaciones internas,
proteccién al puesto de mando.

Medidas para reducir al minimo los efectos de las explosiones.

Amenaza de bomba, zonas de riesgo minimo.

Equipo para la tripulacion de vuelo; control de transito aéreo.

Mddulo de materia C. Conocimiento de los procedimientos del
explotader para cada tipo de aeronave.

Nivel de Tema

aprendizaje N° Descripcion del tema
3 14 Temas operacionales generales.
3 15 Procedimientos de emergencia/coordinacion de la tripulacién (teoria'y
practica).

Procedimientos normales y de seguridad

Fuego, fuga de presidn — despresurizacion gradual.

Despresurizacion — Descompresion explosiva.

Turbulencia, incapacidad de tripulantes técnicos / sucesion de mando

Posiciones y actitudes del tripulante de cabina durante los despegues y
aterrizajes.

Repaso silencioso, pasajeros de ayuda

Ubicacion de los tripulantes de cabina en despegues y aterrizajes, durante
demostraciones de emergencia y demostraciones rutinarias.

3 16 Procedimientos de evacuacién/coordinacion de la tripulacién (teoria y
practica).

Evacuacion, reglas generales, factores que dificultan una evacuacion.
Fases de salida inoperantes.
Anuncios y demostraciones, voces de mando para evacuacion en tierra.

Preparacion de cabina para evacuacién en tierra, discurso de emergencia,
evacuacion en tierra.
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Amaraje / Ditching.

Voces de mando correspondientes al amaraje, preparacion de cabina,
discurso de emergencia.

Procedimientos para evacuacion por puertas y por ventanas, salidas
bloqueadas.

Evacuacion de pasajeros discapacitados.

3 17 Familiarizacion con los equipos de emergencia de la aeronave

Caracteristicas principales de la aeronave, configuracion de la aeronave,
compartimentos de carga y generalidades de sistemas de la aeronave.

Puertas y toboganes, ventanas de emergencia.

Sistema de agua potable, tanque de desechos, bafios.

Planta auxiliar de poder (APU), sistema eléctrico, sistema de iluminacion,
sistema de comunicaciones, sistema neumatico, sistema de presurizacion,
sistema de aire acondicionado, sistema fijo de oxigeno de emergencia,
sistema hidraulico.

Tren de aterrizaje, extintores, equipo de proteccion respiratoria (PBE).

Detectores / sensores de humo, botellas de oxigeno portatiles, radio baliza,
transmisor localizador de emergencia (ELT).

Hacha, megafono, linternas, guantes antiflama, equipo de respuesta para
mercancias peligrosas, kit de supervivencia, chaleco salvavidas, cojines
como medio de flotacion.

Toboganes / toboganes balsa, balsa salvavidas.

Localizacion del equipo de emergencia: cabina de pasajeros y cabina de
mando.

f. Verificacién de etapa y pruebas de finalizacidn del curso.- Para graduarse en el curso de tripulante de
cabina, el estudiante deberd completar satisfactoriamente las verificaciones evaluaciones de cada fase
de instruccion y las pruebas de finalizacion del curso (teérico y practico).
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Apeéndice 9

Otros cursos de instruccion

a. Aplicacion.- El solicitante o titular de un certificado de centro de instruccion de aeronautica civil
(CIAC) bajo el LAR 141, puede requerir la aprobacion de otros cursos cuyos silabos no estan
seflalados en este reglamento, siempre que estén destinados al personal indicado en la Secci6n
141.001.

b. Niveles de aprendizaje.- Para las diversas materias que comprende el silabo del curso cuya
aprobacion es requerida, deberan considerarse los siguientes niveles de aprendizaje, con la finalidad
de establecer el grado de conocimiento, pericia y aptitudes que se requiere de los estudiantes al
completar cada materia.

1.  Nivel 1
i Conocimiento basico de principios generales;
ii.  norequiere el desarrollo de pericia y habilidad practica; y

iii.  sealcanza a través de la instruccion tedrica, la demostracion y discusion.

2.  Nivel 2
iv.  Comprension de principios generales relacionados con los conocimientos adquiridos;
v.  requiere del desarrollo de habilidades para realizar operaciones bésicas; y

vi. se alcanza a través de la instruccion tedrica, la demostracion, discusion y de aplicacion
préctica limitada.

3. Nivel 3
i Fijacion profunda de los fundamentos y un alto grado de aplicacion préactica;
ii.  habilidad practica para aplicar los conocimientos con rapidez, precision y buen juicio; y

iii. desarrollo de habilidades y preparacién suficiente para garantizar la seguridad de las
operaciones aéreas.

c. Requisitos generales.- La solicitud a ser presentada, deberd cumplir con los requerimientos
establecidos en la Seccién 141.110 del Capitulo B de este reglamento, que se refiere a los requisitos y
contenido del programa de instruccion.
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d. Verificacién de etapa y pruebas de finalizacion del curso.- La graduacién del estudiante en el curso a
ser autorizado por la AAC, estara sujeto a la verificacién evaluacion satisfactoria de cada fase de
instruccién y las pruebas de finalizacion del curso (teérico y practico).
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Asunto 5. Propuestas de mejora del LAR 142
51 Capitulo A — Generalidades
51.1 Bajo este asunto de la agenda, la Reunién analizé la nota de estudio que contenia el

analisis y oportunidades de mejora al Capitulo A del LAR 142 sobre Generalidades.

Seccién 142.001 Aplicacién

512 En esta seccion, la Reunié incorporé una mejora a la redaccion del texto, con la finalidad
de brindar mayor claridad al alcance de la instruccion y/o entrenamiento que desarrollara el Centro de
Entrenamiento de Aeronautica Civil (CEAC).

5.1.3 Asimismo, tomando en cuenta que en la actualidad la segunda edicién de los LAR 61, 63
y 65 han sido aprobados por la Junta General del SRVSOP y se encuentran en vigor, se retir6 la nota que
figura en esta seccion.

Seccién 142.005 Definiciones y abreviaturas

514 La Reunién validd el texto de esta seccion, incorporando la definicion de los términos
instruccion y entrenamiento, a fin de comprender el alcance dentro del contexto de la aviacion.

515 Asimismo, dejar la abreviatura del término Especificaciones de Entrenamiento como
ESEN y corregirla en todo el texto del reglamento.

Seccion 142.010 Solicitud, emision y enmienda del certificado

5.1.6 La Reunidén convino en agregar en el subpéarrafo (b) (vi) el término “y entrenamiento”,
considerando que en un CEAC se desarrolla instruccion y entrenamiento.

5.2 Capitulo B — Certificacion

521 Continuando con la agenda, la Reunidn analizé dos notas de estudios referidas al andlisis
de las secciones del Capitulo B — Certificacion del LAR 142, que incluia oportunidades de mejora.

Seccion 142.100 Certificacion requerida
5.2.2 La Reunidn convino en validar el texto de esta seccidn.
Seccion 142.105 Requisitos de certificacién

523 En esta seccion, se consideré agregar al término “instruccion” la frase “y/o
entrenamiento”, por ser ambos desarrollados por el CEAC.

524 De otro lado, la Reunion considerando que en ninguno de los Estados del SRVSOP se
delega en los examinadores de vuelo la evaluacion de alumnos para el otorgamiento de una licencia y/o



5-2 Informe sobre el Asunto 5 RPEL/3

habilitacion, suprimio el requisitos sefialado en la seccién (a) (5), sobre a la propuesta de autorizacion de
evaluacion de estudiantes por no ser aplicable.

525 También se acord6 precisar que el equipo de instruccion de vuelo, podia ser propio o
alquilado, ya que son las alternativas aceptadas por la AAC.

5.2.6 Respecto al requerimiento del seguro indicar que éste se exige para cubrir las actividades
a realizar, de ser aplicable, suprimiendo los dafios que se ocasionen a personas, propiedad publica o
privada.

142.110 Requisitos y contenido del programa de instruccion

5.2.7 La Reunién convino en validar el texto de esta seccion por considerarlo apropiado, luego
de agregar al término instruccién la frase “y/o entrenamiento”.

142.115 Aprobacion del programa de instruccion

5.2.8 El texto presentado fue validado por la Reunion al encontrarlo conforme.

142.120 Duracion del certificado

5.2.9 La Reunidn valido el texto presentado al encontrarlo conforme.

142.125 Contenido minimo del certificado

5.2.10 El texto presentado fue validado por la Reunién al encontrarlo conforme, luego de
agregar en el subparrafo (a) (2) (ii) la frase “y/o entrenamiento”, disponiéndose que éste se incorpore
igualmente a las demas secciones del LAR 142,

142.130 CEAC Satélite

5211 El contenido de esta seccion fue encontrado conforme por la Reunion.

142.135 Direccién y organizacion

5.2.12 La Reunion valido el texto presentado al encontrarlo conforme.

Seccion 142.140 Privilegios

5.2.13 El texto presentado fue validado por la Reunidn al encontrarlo conforme.

Seccion 142.145 Limitaciones

5.2.14 El contenido de esta seccion fue encontrado conforme por la Reunidn.



RPEL/3 Informe sobre el Asunto 5 5-3

Seccion 142.150 Notificacion de cambios a la AAC

5.2.15 En esta seccion, la Reunién acept6 la propuesta de incorporar los parrafos indicados en
las secciones 14.200, 142.205 y 142.210 que se refieren a normas respecto a la notificacion de cambios,
para ser agrupadas en una sola seccion y evitar repeticiones de normas que puedan confundir.

Seccion 142.155 Cancelacion, suspension o denegacion del certificado

5.2.16 Con relacion a esta seccion, la Reunion consider6 apropiado incluir en el parrafo (6) (i)
las ESEN, por estar comprendidas dentro del contexto de esta seccién.

53 Capitulo C - Reglas de Operacién

5.3.1 Continuando con la agenda, la Reunidn analiz6é dos notas de estudios referidas al andlisis
de las secciones del Capitulo C — Reglas de Operacion del LAR 142, que incluia oportunidades de mejora
al texto.

Seccion 142.200 Requisitos de instalaciones y edificaciones

5.3.2 En esta seccidn, la Reunion considerd apropiado suprimir los parrafos respecto a cambios
a realizar en el CEAC, para ser trasladados a la Seccion 142.150 que se refiere a Notificacion de cambios
ala AAC.

Seccion 142.205 Requisitos de equipamiento, material y ayudas de instruccion

5.3.3 La Reunion consider6 en esta seccién suprimir los parrafos referido a la notificacion de
cambios, para ser trasladados a la Seccion 142.150 que trata sobre este tema.

Seccién 142.210 Personal del CEAC
534 Respecto a esta seccion, la Reunién acept6 la propuesta de suprimir el parrafo referido a
la realizacion de cambios en este aspecto, para ser trasladados a la Seccion 142.150 sobre notificacion de

cambios.

Seccion 142.215 Requisitos de elegibilidad para los instructores de vuelo de un centro de
entrenamiento.

5.35 En esta seccion, se incluyd los requisitos para los instructores de vuelo de mecanico de a
bordo y navegante, asi como los requisitos de experiencia reciente para cada uno de ellos.

5.3.6 De otro lado, se precisé que la verificacién de pericia debia ser ante un Inspector
designado de la AAC.

Seccion 142.220 Requisitos de elegibilidad de examinadores de vuelo
5.3.7 En esta seccion, se considerd conveniente suprimir las referencias a las secciones del

LAR 61, indicando los requisitos de contar con examinadores autorizados de forma general, toda vez que
incluye no solo a pilotos sino a mecanicos de a bordo y navegantes.
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Seccion 142.225 Privilegios y limitaciones de un instructor de vuelo y examinador de vuelo

5.3.8 Sobre esta seccion, la Reunién considerd apropiado precisar con mayor claridad las
atribuciones del instructor de vuelo y examinador de vuelo, tanto para pilotos como otros miembros de la
tripulacion de vuelo.

5.3.9 También se acepto la propuesta de suprimir los incisos (i) al (iv) por estar sefialados en la
seccion 142.15.

Seccion 142.230 Manual de instruccion y procedimientos

5.3.10 El contenido de esta seccion fue encontrado conforme por la Reunion

Seccién 142.235 Sistema de garantia de calidad

5.2.17 El contenido de esta seccion fue encontrado conforme por la Reunion.

Seccién 142.240 Examenes

53.11 El texto presentado fue validado por la Reunion al encontrarlo conforme.

Seccion 142.245 Autoridad para inspeccionar

5.3.12 Respecto a este punto, la Reunion considerd que esta seccion no soélo debia referirse a la
Autoridad para auditar que tiene la AAC, sino también a inspeccionar en forma rutinaria los Centros de
Entrenamiento, por ello agreg6 este término al titulo y al texto de la seccidn, por no estar comprendida en
ninguna otra parte del reglamento.

5.4 Capitulo D — Administracion

54.1 Continuando con la agenda, la Reunion analiz6 la nota de estudio referida al analisis de
las secciones del Capitulo D — Administracién del LAR 142, que incluia oportunidades de mejora al texto.

Seccion 142.300 Exhibicion del certificado

54.2 En esta seccidn, la reunion consider6 observar el principio de lenguaje claro, modificando
la redaccion del texto.

Seccion 142.305 Matriculacion
54.3 El contenido de esta seccion fue encontrado conforme por la Reunion.
Seccion 142.310 Registros

544 El texto presentado fue validado por la Reunidn al encontrarlo conforme.



RPEL/3 Informe sobre el Asunto 5 5-5

Seccion 142.315 Certificados de graduacion
5.4.5 La Reunion valido el texto presentado al encontrarlo conforme.

Seccion 142.320 Constancia de estudios

5.4.6 El contenido de esta seccion fue encontrado conforme por la Reunion.
55 Capitulo E — Equipo de instruccién de vuelo
55.1 Seguidamente, la Reunion analiz6 la nota de estudio referida al anlisis de las secciones

del Capitulo D — Administracion del LAR 142, que incluia oportunidades de mejora al texto.

Seccion 142.400 Aeronaves

55.2 En esta seccion, la Reunién considerd precisar que el CEAC dispondra de las aeronaves
debidamente consignadas en las ESEN, que cada aeronave de instruccién esté equipada con arneses de
hombro y equipos de audifonos apropiados con la finalidad de proteger al piloto.

Seccion 142.405 Dispositivos de instruccién para simulacién de vuelo

55.3 En esta seccion, la Reunion considerd apropiado incorporar mejoras al texto en cuanto a
la terminologia empleada, observando el principio de lenguaje claro.

Seccion 142.410 Clasificacion y caracteristicas de dispositivos de instruccién para simulacién de vuelo

554 En lo que respecta a esta seccion, se consideré6 modificar la clasificacién para los
dispositivos de instruccion (FTD) de niveles a clases, a fin de diferenciarlos de los niveles asignados a los
simuladores de vuelo, que observan la mayoria de los Estados de la Regidn.

555 También se consider6 cambiar un sistema de movimiento con al menos tres grados de
libertad, reemplazandolo por al menos de tres (3) ejes, para un mejor entendimiento.

5.6 Apéndice 1 - Curso para habilitacién de tipo

5.6.1 Respecto a este apéndice, la Reunidn estuvo de acuerdo en considerar que el requisito de
contar con una licencia de piloto comercial resulta excesivo, ya que en la practica y conforme al Anexo
1, un piloto privado pueda acceder a la habilitacion de tipo, por ello convino en establecer como minimo
para la inscripcion a este curso el contar con la citada licencia.

5.6.2 De otro lado, también se acord0 retirar el requisito de competencia linglistica para
obtener una habilitacion de tipo, ya que la evaluacion seria realizada por la AAC en su oportunidad.

5.7 Apéndice 2 - Curso para piloto de transporte de linea aérea
57.1 La Reunion aceptd la propuesta de suprimir el requisito de competencia linguistica para

poder acceder a este curso, toda vez que ello en su oportunidad seria evaluado por la AAC para
determinar el nivel en la licencia.
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5.7.2 Respecto a las fases y pruebas de verificacion del curso, la Reunién convino en precisar
que éstas comprendian la parte tedrica y practica, reemplazando el término “verificaciones” por
“evaluaciones” al considerarlo mas apropiado al contexto de este parrafo.

5.8 Apéndice 3 — Curso para mecanico de a bordo

5.8.1 En esta Apéndice, la Reunion convino en armonizar los requisitos del curso tedrico de
mecanico de a bordo, con el establecido en el Apéndice 6 del LAR 141.

5.8.2 También se consideré apropiado realizar algunas modificaciones de mejora al texto de las
maniobras sefialadas en la instruccion de vuelo, para facilitar su comprension.

Conclusion RPEL/3-04 - VALIDACION DEL LAR 142

Validar el texto del Proyecto de Primera Edicion del LAR 142 - Centros de

Entrenamiento de Aeronautica Civil, con las oportunidades de mejora incorporadas, que
se detallan en los Adjuntos A y B a esta parte del Informe.
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PROPUESTA DE MEJORA LAR 142

CENTROS DE ENTRENAMIENTO DE AERONAUTICA CIVIL

Capitulo A: Generalidades
142.001 Aplicacion

(@) Este reglamento establece los requisitos de certificacion y reglas de operacion de un Centro de
Entrenamiento de Aeronautica Civil (CEAC).

(b)  Excepto lo indicado en el parrafo (c) de esta seccion, este reglamento establece un método para
cumplir los requisitos para—Hevar—a—cabe para la instruccion reconocida y/o entrenamiento
requerido en el LAR 61, LAR 63, LAR 121 y LAR 135 para los miembros de la tripulacién de
vuelo.

(c)  No requieren certificacion bajo este reglamento los entrenamientos:

(1) Aprobados de acuerdo al LAR 121 6 LAR 135;

£ conducidos por un explotador de servicios aéreos certificado conforme al LAR 121 6 135 para
otro explotador de servicios aéreos también certificado bajo el LAR 121 ¢ 135; ¥

142.005 Definiciones y abreviaturas

(@) Paralos propoésitos de este reglamento, son de aplicacion las siguientes definiciones:

(1) Centro de entrenamiento. Una organizacion certificada bajo el LAR 142 que provee
instruccién, entrenamiento, pruebas y verificaciones bajo contrato u otros arreglos para
miembros de tripulacién de vuelo.

(2) Competencia. La combinacion de pericias, conocimientos y actitudes que se requiere para
desempefiar una tarea ajustandose a la norma prescrita.

(3) Criterios de actuacion. Enunciacion, para fines de evaluacion, sobre el resultado que se
espera del elemento de competencia y una descripcion de los criterios que se aplican para
determinar si se ha logrado el nivel requerido de actuacion.
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(4)

(%)

(6)

(7)

(8)

Curriculo Bésico. Significa un conjunto de cursos aprobados bajo este reglamento, para ser
desarrollados por un centro de entrenamiento 0 su centro de entrenamiento satélite. Este
curriculo consiste en cursos de entrenamiento requeridos para una calificacion. No incluye el
entrenamiento para tareas y circunstancias especificas referidas a un usuario determinado.

Curriculo especializado. Significa un conjunto de cursos designados para satisfacer los
requerimientos de los LAR y aprobados por la AAC para ser utilizados por un centro de
entrenamiento especifico y su centro de entrenamiento satélite. El curriculo especializado
incluye requisitos de entrenamiento especificos de uno o mas clientes del centro de
entrenamiento.

Curso. Significa:

(i)  Un programa de instruccion para el otorgamiento inicial de una licencia, una
habilitacién adicional o la renovacion de una habilitacion;

(i) un programa de instruccion para cumplir determinados requisitos para la obtencion
inicial de una licencia, una habilitacion adicional o la renovacién de las atribuciones de
una habilitacién; o

(iif)  un curriculo de instruccién de una fase del programa de instruccion para la calificacion
de los miembros de la tripulacion de vuelo.

Dispositivos de instruccién para la simulacion de vuelo. Cualquiera de los tres tipos de
aparatos que a continuacion se describen, en los cuales se simulan en tierra las condiciones de
vuelo:

(i) Simulador de vuelo, que proporciona una representacion exacta del puesto de pilotaje de un
tipo particular de aeronave, hasta el punto de que simula positivamente las funciones de los
mandos de las instalaciones y sistemas mecanicos, eléctricos, electronicos, etc., de abordo,
el medio ambiente normal de los miembros de la tripulacion de vuelo, y la performance y
las caracteristicas de vuelo de ese tipo de aeronave.

(ii) (Entrenador para procedimientos de vuelo, que produce con toda fidelidad el medio
ambiente del puesto de pilotaje y que simula las indicaciones de los instrumentos, las
funciones simples de los mandos de las instalaciones y sistemas mecénicos, eléctricos,
electrénicos, etc., de a bordo, y la performance y las caracteristicas de vuelo de las
aeronaves de una clase determinada.

(iii) Entrenador basico de vuelo por instrumentos, que estd equipado con los instrumentos
apropiados, y que simula el medio ambiente del puesto de pilotaje de una aeronave en
vuelo, en condiciones de vuelo por instrumentos.

Elemento de competencia. Accion que constituye una tarea, en la cual existe un suceso
inicial, uno final, que definen claramente sus limites, y un resultado observable.
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(9)

(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

(17)

(18)

(19)

(20)

Entrenamiento. Es el adiestramiento periddico que el titular de una licencia aeronéutica debe
realizar para mantener su competencia y calificacion.

Equipo de instruccion de vuelo. Dispositivos de instruccién para simulacion de vuelo y
aeronaves.

Especificaciones de entrenamiento. Documento emitido al CEAC por la Autoridad de
Aviacion Civil (AAC), que establece las autorizaciones y limitaciones dentro de las cuales
puede operar dicho centro y especifica los requerimientos del programa de instruccién inicial y
de entrenamiento periddico.

Examinador de vuelo. Persona contratada por un centro de entrenamiento certificado bajo
este reglamento, autorizada a conducir verificaciones de pericia en equipos de entrenamiento, a
efectos de obtener una calificacion inicial o recurrente para una habilitacién de licencia de
piloto, ingeniero de vuelo y navegante.

Gerente responsable. Directivo quien tiene la responsabilidad y autoridad corporativa para
asegurar que toda la instruccion requerida puede ser financiada y llevada a cabo segun el
estandar establecido por la AAC.

Instruccién. Capacitacion proporcionada para la formacion de personal aeronautico.

Instruccion de vuelo orientada a las lineas aéreas (LOFT). Instruccién en simulador con
una tripulacion completa, usando segmentos de vuelo representativos de la operacion de un
explotador de servicios aéreos, los cuales deben contener procedimientos normales, no
normales y de emergencia que podrian suceder en las operaciones de linea.

Instructor. Persona contratada por un centro de entrenamiento certificado bajo el LAR 142 y
designada para brindar instruccion de acuerdo a este reglamento.

Lista de cumplimiento. Documento que lista las secciones del LAR 142, con una breve
explicacion de la forma de cumplimiento (o con referencia a manuales y/o documentos donde
estd la explicacion), que sirve para garantizar que todos los requerimientos reglamentarios
aplicables son tratados durante el proceso de certificacion.

Material de ensefianza. Libros, publicaciones y demas dispositivos que complementan la
labor de los instructores.

Objetivo de instruccion. Enunciacion clara que consta de tres partes, es decir la actuacion
deseada o la que se espera que el alumno sea capaz de ejercer al concluir la instruccion (o al
terminar etapas particulares de ésta), la norma de actuacion que debe alcanzarse para confirmar
el nivel de competencia del alumno y las condiciones en las que el alumno demostrara su

competencia habilidad.

Programa de instruccion. Consiste en cursos, material para los cursos, facilidades, equipos de
instruccién de vuelo y personal necesario para cumplir un objetivo especifico de instruccion.
Puede incluir un “curriculo basico” o un “curriculo de la especialidad”.
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(21) Satélite. Un CEAC que funciona en una ubicacion distinta a la establecida como ubicacion
primaria del CEAC y que cuenta con la autorizacion de la AAC.

(b) Las abreviaturas que se utilizan en el presente reglamento, tienen el siguiente significado:
(1) AAC. Autoridad de Aviacion Civil.

(2) ACARS. Sistema de direccionamiento e informe para comunicaciones de aeronaves.
(3) CEAC. Centro de Entrenamiento de aerondutica civil.

(4) CCEAC. Certificado de aprobacidn de centro de entrenamiento de aeronautica civil.
(5) EFIS. Sistema de instrumentos electrénicos de vuelo.

(6) ESENS. Especificaciones de entrenamiento.

(7) ETOPS. Operaciones de vuelo a grandes distancias de aviones con dos grupos de motores a
turbina.

(8) ILS. Sistema de aterrizaje por instrumentos.
(9) IMC. Condiciones meteorolégicas de vuelo por instrumentos.
(10) MDA. Altitud minima de descenso.
(11) MDAJ/H. Altitud/altura minima de descenso
(12) MEL. Lista de equipo minimo de la aeronave.
(13) MIP. Manual de instruccion y procedimientos.
(14) PAC. Plan de accion correctiva.
(15) PTLA. Piloto de transporte de linea aérea.
142.010 Solicitud, emisién y enmienda del certificado
(@ La solicitud para emision de un certificado de aprobacion de Centro de Entrenamiento de
Aeronautica Civil (CCEAC) y las especificaciones de entrenamiento (ESEN) correspondiente, debe

ser realizada en la forma y manera establecida por la AAC.

(b) Cada solicitante de un CCEAC y de las ESEN debe proveer a la AAC la informacion que se
especifica en la Seccién 142.105 del Capitulo B de este reglamento.

(c) El solicitante de un CCEAC debe asegurarse que las instalaciones y equipo descrito en la solicitud
se encuentran:
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(1) Disponibles para inspeccion y evaluacion antes de la aprobacion; e
(2) instalados y operativos en el lugar propuesto por el CEAC antes de la aprobacion.

(d) La AAC luego de estudiar la solicitud y realizar la inspeccién que permita asegurar que el
solicitante cumple con los requisitos exigidos en este reglamento, emitira al solicitante:

(1) Un CCEAC con el contenido sefialado en la Seccidn 142.125 de este reglamento.
(2) las ESEN aprobadas por la AAC que indicaran:
(i) las autorizaciones y limitaciones otorgadas al CEAC;

(if) las caracteristicas de la instruccion y entrenamiento autorizado, incluyendo la
nomenclatura de los cursos aprobados;

(iii) los créditos a otorgar de acuerdo a la experiencia previa de los alumnos y a las
caracteristicas de los dispositivos de instruccion para simulacion de vuelo disponibles;

(iv) la autoridad delegada por la AAC para llevar a cabo los examenes correspondientes,
cuando sea aplicable;

(v) las normas para aprobar los exdmenes que se desarrollen;

(vi) el tipo de aeronave a ser usada para la instruccion y entrenamiento, pruebas y
verificaciones, de ser aplicable;

(vii) cada dispositivo de instruccion para simulacién de vuelo, aprobado y calificado por la
AAC;

(viii)el nombre y direccion de cada CEAC satélite y los cursos aprobados por la AAC que
seran ofrecidos en cada uno de los satélites; y

(ix) cualquier exencidn a este reglamento, que la AAC considere conveniente otorgar, siempre
y cuando no afecte la seguridad de vuelo.

(e)  En cualquier momento, la AAC puede enmendar un CCIAC:
(1) Por iniciativa de la AAC, en cumplimiento de la legislacion vigente; o
(2) asolicitud del titular del CCEAC.

()  El titular del certificado debera enviar una solicitud para enmendar el CCEAC, en la forma y
manera establecida por la AAC.
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CAPITULOB: CERTIFICACION

142.100

Certificacion requerida

(@  Ninguna persona puede operar un CEAC sin poseer el respectivo CCEAC y las ESEN emitidas por
la AAC conforme a lo requerido en este reglamento.

(b) La AAC emitirda un CCEAC con las correspondientes ESEN, si el solicitante demuestra que
cumple con los requerimientos establecidos en este reglamento.

142.105

Requisitos de certificacion

(@) Para obtener un CCEAC vy las ESEN correspondientes, el solicitante deberd demostrar a la AAC
gue cumple con los requisitos establecidos en este reglamento, luego de presentar la siguiente
informacion a la AAC:

)

)

®3)

(4)

La Descripcion del personal que utilizard el CEAC, para cumplir con las atribuciones otorgadas
por el respectivo CCEAC y que responda al organigrama propuesto del CEAC;

documentos de respaldo que demuestren un—documento—gue—muestre que ha cumplido o

excedido las calificaciones minimas requeridas para el personal de direccion que utilizara el
CEAC;

uh documento que indique que el solicitante debe notificar a la AAC, cualquier cambio del
personal vinculado a las actividades de instruccion y/o entrenamiento, efectuado dentro del
CEAC;

fa propuesta de las ESEN requeridas por el solicitante, conforme a lo establecido en la seccion
142.010 (d) (2);

(6)

(7)

(8)

(9)

(10)

fa descripcion del equipo de instruccién de vuelo, propio o alquilado, que el solicitante propone
utilizar y el programa de mantenimiento correspondiente.

wha descripcion de las instalaciones de instruccién, equipamiento y calificaciones del personal
que utilizard, incluyendo el plan de evaluacion a los estudiantes;

wnr programa de instruccion y curriculo del sistema de instruccién, incluyendo el perfil,
material de estudio y procedimientos;

wna descripcion del control de registros, detallando los documentos de instruccion y/o
entrenamiento, de calificacion, las licencias de los alumnos y la evaluacion de los instructores;

el sistema de garantia de calidad propuesto para mantener los niveles de cumplimiento a la
reglamentacion y estdndares de certificacion;
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(11) una lista de cumplimiento al LAR 142;

(12) el manual de instruccion y procedimiento (MIP) y/o sus enmiendas requeridas en la seccién

142.230 de este LAR; y

(13) Si es aplicable, contratar un seguro eentratade que cubra las actividades a realizar. tripulantes;

142.110 Requisitos y contenido del programa de instruccion y/o entrenamiento

(a)

(b)

(©)

(d)

Cada solicitante o titular de un CCEAC bajo este reglamento, debera solicitar a la AAC la
aprobacion de su programa de instruccién y/o entrenamiento.

Cada solicitante para la aprobacion de su programa de instruccion y/o entrenamiento, debera
indicar en la solicitud:

(1) Los cursos que forman parte del programa de instruccion y/o entrenamiento, incluyendo los

curriculos generales y los que corresponden a cada especialidad; y

(2) que los requerimientos establecidos en el LAR 61, ¥-LAR 63, LAR 121 y LAR 135, aplicables

a los cursos de formacion autorizados, son satisfechos en el plan de estudios.

Para la aprobacion de un programa de instruccién y/o entrenamiento para la obtencion de una
licencia de piloto con tripulacion maltiple, el CEAC demostrara a satisfaccion de la AAC que la
instruccién proporciona un nivel de competencia en vuelos con tripulacion maltiple por lo menos
igual al exigido a los titulares de una licencia de piloto comercial, de una habilitacién de vuelo por
instrumentos y de una habilitacion de tipo para un avién certificado para volar con una tripulacion
integrada por dos pilotos como minimo.

Cada solicitante debe asegurarse que cada programa de instruccion y/o entrenamiento a ser
remitido a la AAC para su aprobacion, retna los requisitos aplicables y contenga:

(1) Elcurriculo para cada programa de instruccion y/o entrenamiento propuesto;

(2) los objetivos especificos de cada curso y la distribucién de la carga horaria, de forma que se

garantice la calidad de la instruccion y/o entrenamiento;

(3) la descripcion del equipo de instruccion de vuelo para cada programa de instruccion y/o

entrenamiento propuesto;

(4) ladescripcién de las ayudas audiovisuales y del material de ensefianza, incluida la bibliografia

empleada para los cursos tedricos;

(5) la relacién de instructores calificados para cada programa de instruccion y/o entrenamiento

propuesto;
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(6) curriculos para la instruccion inicial y periddica de cada instructor, incluidos en el programa
de instruccion y/o entrenamiento propuesto;

(7)  un medio de seguimiento del rendimiento del estudiante.

(e) Por cada aula en la que se desarrolle instruccién teérica, el nGmero maximo de alumnos sera
veinticinco (25), considerando un instructor por cada veinticinco (25) alumnos.

142.115 Aprobacion del programa de instruccion y/o entrenamiento

(@ Para un solicitante o titular de un CCEAC que cumpla con los requisitos de este reglamento, la
AAC podra aprobar los programas de instruccion 'y/o entrenamiento correspondientes a la:

(1) Licencia de piloto de transporte de linea aérea;

(2) licencia de piloto de tripulacion multiple — avién (MPL);

(3) habilitacion de tipo de aeronaves;

(4) licencia de mecanico de a bordo;

(5) otros cursos de instruccion y/o entrenamiento aprobados previamente por la AAC.

(b) Los curriculos de los cursos sefialados en esta seccion, se detallan en los Apéndices de este
reglamento.

142.120 Duracion del certificado

(@ EI CCEAC se mantendra vigente hasta que se renuncie a él, sea suspendido o cancelado por la
AAC que lo otorg6, de conformidad con lo requerido en este reglamento.

(b) El CCEAC tendré vigencia indefinida, sujeto al resultado satisfactorio de una auditoria que
realizard la AAC que otorgd la aprobacion, cuyos periodos no deberan exceder los veinticuatro (24)
meses, de acuerdo al programa de vigilancia que al efecto tenga establecido la Autoridad de
Aviacién Civil.

(c)  El titular de un CCEAC que renuncie a €l o haya sido suspendido o cancelado, no puede ejercer los
privilegios otorgados y debe devolver dicho certificado a la AAC que lo otorgd de manera inmediata,
después de haber sido formalmente notificado por ésta.

(d) Las causas para suspender o cancelar un CCEAC, estan sefialadas en la Seccién 142.155 de este
reglamento.

() No obstante lo sefialado en el parrafo (b) de esta seccidn, todos los programas de instruccién
aprobados por primera vez a un CEAC tendran caracter provisional y sélo después de doce (12)
meses si el resultado de su ejecucidn es satisfactorio para la AAC, serdn aprobados en forma
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definitiva.  Sin embargo, ello no impide a la AAC cancelar la aprobacion o solicitar su
modificacion, cuando encuentre en cualquier momento deficiencias en su aplicacion.

142.125 Contenido minimo del certificado
(@ EI CCEAC consistira en dos documentos de acuerdo a lo siguiente:
(1) Un certificado firmado por la AAC, especificando:

(M El nombre y ubicacién de la sede principal de operaciones del CEAC, asi como el
correspondiente al CEAC satélite, si aplicara.

(i) los nombres comerciales incluidos en la solicitud bajo los cuales pueden realizar
operaciones, asi como la direccidn de cada oficina comercial usada por el titular del
certificado;

(iii)  las ubicaciones de las instalaciones autorizadas para las operaciones; y
(iv)  lafecha de emision.
(2) Las ESEN indicando ademas de los datos sefialados en (a) (1) de esta seccidn, lo siguiente:

(b) las categorias de instruccion aprobadas, de acuerdo a la Seccidon 142.115, destinadas a la
instruccidn inicial y habilitaciones tipo de miembros de la tripulacion de vuelo;

(c) otras autorizaciones, aprobaciones y limitaciones emitidas por la AAC, de acuerdo con las normas
aplicables a la instruccién y/o entrenamiento conducida por el CEAC; y

(d) lafecha de emision y periodo de validez de cada pagina emitida.

142.130 CEAC Satélite

(@  El titular de un CCEAC puede conducir la instruccion y/o entrenamiento de acuerdo con las ESEN
aprobadas por la AAC en un CEAC satélite, si:

(1) Las instalaciones, equipo, personal y contenido del curso del CEAC satélite retune los
requisitos aplicables en este reglamento;

(2) los instructores del CEAC satélite estan bajo la supervisién directa del personal directivo del
CEAC principal,

(3) el titular del CCEAC solicita autorizacion a la AAC por escrito, por 1o menos con treinta (30)
dias de anticipacion a la fecha que el CEAC Satélite desea iniciar las operaciones; y

(4) las ESEN del titular del certificado reflejan el nombre y la direccién del CEAC Satélite, asi
como los cursos aprobados, que pueda desarrollar.
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(b) La AAC emitira las ESEN con la descripcion de las operaciones requeridas y autorizadas para cada
CEAC Satélite.

142.135 Direccién y organizacién

(@ Un CEAC debe contar con una estructura de direccion, que le permita la supervision de todos los
niveles de la organizacion, por medio de personas que cuentan con la formacién, experiencia y
cualidades necesarias para garantizar el mantenimiento de un alto grado de calidad en la de
instruccion.

(b)  Los detalles de la estructura de direccién, indicando las responsabilidades individuales, que seran
incluidos en el Manual de Instruccién y Procedimientos (MIP).

(c) EI CEAC designara un gerente responsable que cuente con la autoridad corporativa para asegurar
que toda la instruccién puede ser financiada y llevada a cabo segun los requisitos establecido por la
AAC.

(d) El gerente responsable puede delegar, por escrito, sus funciones a otra persona dentro del CEAC
cuando sea autorizado por la AAC.

() El CEAC designara a una persona o grupo de personas, de acuerdo al tamafio y alcance de la
instruccion aprobada, cuyas responsabilidades incluyan la planificacion, realizacion y supervision
de la instruccién y/o entrenamiento, incluido el monitoreo del sistema de garantia de calidad
gestion para asegurarse que el CEAC cumple con los requisitos establecidos en este reglamento;

()  La persona o grupo de personas sefialados en el parrafo anterior (), responderan de sus acciones
ante el gerente responsable.

(@) El personal sefialado en los parrafos (c) y (€) debe ser aceptado por la AAC.

142.140 Privilegios

(@  El titular de un CEAC puede impartir los cursos de instruccion y/o entrenamiento sefialados en el
certificado correspondiente y las ESEN aprobadas por la AAC.

(b)  El titular de un CCEAC puede permitir que sus instructores y examinadores de vuelo adquieran la

experiencia reciente requerida por la AAC, a través de los dispositivos de instruccién para la
simulacion de vuelo calificados y aprobados de acuerdo a la Seccion 142.405 de este reglamento.

142.145 Limitaciones

(@ Un CEAC no puede graduar a un estudiante de un curso de instruccion y/o entrenamiento, a menos
gue el estudiante haya completado el curriculo del curso aprobado por la AAC.

(b) Un CEAC debera:
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(1) Asegurarse que en el dispositivo de instruccion para la simulacién de vuelo no se realicen
frizados, movimientos lentos o de reposicionamiento, cuando es utilizado durante las pruebas
practicas o chequeos;

(2) asegurarse que el reposicionamiento es utilizado durante la simulaciéon de entrenamiento
orientado a linea aérea, solamente para avanzar en ruta hasta el punto donde empieza la fase de
descenso y aproximacion;

(c) Durante la verificacion de pericia o simulacién operacional de linea aérea en vuelo, el CEAC debe
asegurar gque una de las siguientes posiciones de tripulante sea ocupada por:

(1) Un tripulante calificado en la categoria, clase y tipo de la aeronave, si una habilitacion de tipo
es requerida, teniendo en cuenta que ningun instructor que esta dando la instruccion puede
ocupar una posicion de tripulante;

(2) un alumno, teniendo en cuenta que ningdn alumno puede ser utilizado como miembro de la
tripulacion con otro alumno que no esté en el mismo curso especifico.

(d) EI CEAC no podra recomendar a un estudiante para obtener una licencia o habilitacién, a menos
que el alumno:

(1) Haya completado satisfactoriamente el programa de instruccién y/o entrenamiento aprobado; y

(2) Haya aprobado los examenes requeridos.

142.150 Notificacién de cambios a la AAC

(@ El CEAC deberd comunicar a la AAC por escrito con una anticipacion de treinta (30) dias,
cualquier propuesta de cambio, antes de llevar a cabo su modificacion y que afecte a:

(1) El gerente responsable;

(2) el personal encargado de la planificacion, realizacion y supervision de la instruccion y/o
entrenamiento, incluido el sistema de garantia de calidad;

(3) el personal de instruccion;

(4) las instalaciones de instruccion y/o entrenamiento, equipos, procedimientos, cursos, plan de
estudios y el alcance del trabajo que pueda afectar la certificacion de un CEAC.

(b) EI CEAC no puede realizar cambios que afecten lo sefialado en el parrafo (a) precedente, a menos
gue estos cambios sean aprobados por la AAC.

(c) La AAC podré establecer, cuando sea apropiado, las condiciones en las que podra trabajar operar el
CEAC mientras se lleve a cabo los cambios, a menos que la AAC resuelva que debe suspender la
autorizacion al CEAC.
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(d)

142.155

(@)

(b)

(©)

No comunicar los cambios sefialados en esta seccion, puede ser causa de suspension o cancelacion
del certificado del CEAC, con caracter retroactivo hasta la fecha que se hicieran efectivos los
cambios.

Cancelacion, suspension o denegacion del certificado

Luego de realizar las verificaciones debidas y por razones justificadas, la AAC que otorg6 la
aprobacion puede, suspender, cancelar o denegar el CCEAC, si el titular del certificado no
satisface el cumplimiento continuo de los requisitos de este reglamento.

En estos casos, la AAC que otorgd la aprobacion aplicard los procedimientos y mecanismos
previstos en la legislacion vigente, para la suspensidn, cancelacion o denegacion de la autorizacién
concedida al CEAC.

La AAC esta facultada a adoptar las medidas necesarias para suspender o cancelar el certificado de
aprobacion requerido en este reglamento, si se evidencia que el CEAC:

)
(2)
©)

(4)

()

(6)

Deja de cumplir cualquiera de los requisitos y estandares minimos de la aprobacion inicial;
se determina que existe un riesgo potencial para la seguridad;

emplea o propone emplear a personas que han proveido informacion falsa, fraudulenta
incompleta o no exacta para la obtencion de un CCEAC;

deja de tener personal, instalaciones o equipos de instruccion de vuelo requeridos, por un
término mayor a sesenta (60) dias;

realiza cualquier cambio significativo en las instalaciones del CEAC, sin notificar previamente
y contar con la aceptacion de la AAC;

tiene cualquier cambio en la propiedad del mismo, excepto que dentro de los treinta (30) dias
siguientes:

(M El titular del certificado hace los arreglos para la enmienda apropiada al certificado y
las ESEN; y

(i) no se hayan realizado cambios significativos en las instalaciones, personal operativo o
cursos de instruccién aprobados.




RPEL/3

Adjunto A al Informe sobre el Asunto 5 5A-13

Capitulo C: Reglas de Operacion

142.200

(@)

(b)

(©)

Requisito de instalaciones y edificaciones

El Centro de Entrenamiento de Aerondutica Civil (CEAC) deberé asegurarse que:

)

(2)

©)

(4)
Q)

(6)

(")

(8)

(9)

(10)

El

Tiene establecido y mantiene una sede de operaciones que esta ubicada fisicamente en la
direccion indicada en su certificado;

las dimensiones y estructuras de las instalaciones garantizan la protecciéon contra las
inclemencias meteoroldgicas predominantes y permiten la correcta realizacion de todos los
cursos de instruccion y entrenamiento;

cuenta con ambientes adecuados, totalmente cerrados y separados de otras instalaciones, para
impartir clases teoricas, aleccionamientos, entrenamientos, y realizar los correspondientes
examenes teoricos;

las instalaciones cumplan con las medidas de higiene y sanidad que correspondan;

cada aula, dispositivo de instruccién para simulacion de vuelo, o cualquier otro espacio usado
con propositos de instruccion y/o entrenamiento dispone de condiciones ambientales,
iluminacion y ventilacion adecuadas;

las instalaciones utilizadas permiten a los alumnos concentrarse en sus estudios o examenes,
sin distracciones o molestias indebidas;

cuenta con un espacio de oficinas para instructores y examinadores que les permita prepararse
debidamente para desempefiar sus funciones, sin distracciones y molestias indebidas;

cuenta con instalaciones para almacenar con seguridad las hojas de examenes y los registros de
instruccion y entrenamiento;

el entorno de almacenamiento asegura que los documentos permanecen en buen estado durante
el periodo de conservacion requerido en la Seccion 142.310 del Capitulo D de este reglamento.
Las instalaciones de almacenamiento podran ser combinadas con las oficinas, siempre que se
garantice la seguridad; y

cuenta con un ambiente adecuado para disponer de una biblioteca que contenga todo el
material técnico de consulta necesario, acorde a la amplitud y nivel de la instruccién y
entrenamiento que se imparta.

CEAC deberd disponer de una oficina equipada adecuadamente para conducir el

aleccionamiento de los alumnos, previa y posterior a cada fase de instruccion de vuelo.

El titular de un CEAC deberd mantener las instalaciones en una condicién igual a la requerida
durante el proceso para la aprobacion del CEAC.
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()  Siel CEAC cambia su ubicacién sin notificar a la AAC, el certificado sera cancelado.

142.205 Requisito de equipamiento, material y ayudas de instruccion

(@) ElI CEAC, debera tener disponible y en una ubicacién aprobada por la AAC, el material adecuado
para el curso, incluyendo un simulador de vuelo para cada aeronave tipo prevista en los cursos
especificos.

(b) Cada ayuda o equipo de instruccion, incluyendo cualquier ayuda audiovisual, proyector, grabadora,
programa de dispositivo de instruccion para simulacién de vuelo, laboratorio, manual, carta
aeronautica normalizada y otros aplicables; debe estar listado en el curriculo del curso de
instruccién aprobado, y debera ser apropiado para el curso en el cual sera utilizado.

(c) Los dispositivos de instruccion para simulaciéon de vuelo, deberan estar en recintos climatizados
gue tengan la temperatura y humedad adecuada de acuerdo a lo especificado por el fabricante.

(d) EI CEAC debera mantener el equipamiento y el material de instruccién en condiciones iguales a las
requeridas inicialmente para la emision del certificado y las habilitaciones que posee.

(€)

(f)

142.210 Personal del CEAC

(@ El CEAC contratara personal calificado y competente en nimero suficiente, para planificar,
impartir y supervisar la instruccion y entrenamiento tedrico y préactico, que realice en los equipos
de instruccion de vuelo aprobados, los examenes teodricos y las evaluaciones practicas de
conformidad con los alcances sefialados en las ESEN.

(b) La experiencia y calificaciones de los instructores y examinadores autorizados por la AAC, se
establecerd en el MIP del CEAC, a un nivel aceptable para la AAC.

(c) ElI CEAC garantizara que todos los instructores y examinadores autorizados reciban instruccion
inicial, y periddica cada doce (12) meses, con la finalidad de mantener actualizados sus
conocimientos, en correspondencia a las tareas y responsabilidades asignadas.
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(d) Lainstruccion sefialada en el parrafo (c) anterior, deberd incluir la capacitacion en el conocimiento
y aptitudes relacionadas con el desempefio humano, cursos de actualizacion en nueva tecnologia y
técnicas de formacion para los conocimientos impartidos o examinados.

(e) Cada CEAC debera contar ademas de instructores calificados, con el siguiente personal:

(1) Un Jefe instructor de vuelo, ya sea para la instruccion en dispositivos de instruccion para
simulacion de vuelo o en la aeronave;

(2) un jefe de instruccion teorica, y

(3) un asistente de cada jefe de instructores, cuando sea necesario de acuerdo a la amplitud del
programa de instruccién y entrenamiento a desarrollar.

()  Laexperienciay calificaciones de los jefes instructores y asistentes, asi como la de los instructores
y examinadores autorizados por la AAC, se establecerd en el MIP del CEAC, a un nivel aceptable
para la AAC.

(h)  Durante la instruccién y/o entrenamiento cada CEAC debe asegurarse que el jefe instructor o el
asistente del jefe instructor, esté accesible en el CEAC. De no estarlo, se debera establecer el
método para su ubicacion, ya sea por teléfono, radio u otro medio que disponga el CEAC.

142. 215 Requisitos de elegibilidad para los instructores de vuelo de un centro de
entrenamiento

(@ El CEAC debera designar a un instructor para un curso de instruccién de vuelo, si el mismo
cumple con los siguientes requisitos:

(1) Ser titular de una licencia vigente de piloto comercial como minimo de-transporte-de—tnea
aérea, con la habilitacion de instructor de vuelo vigente conforme a lo requerido en el fa
Seccién-61-565-del-LAR 61;

(2) ser titular de una licencia vigente de mecanico de a bordo y/o navegante, emitida conforme al
LAR 63, segun corresponda a los cursos a desarrollar;

(3) ser titular de las habilitaciones de categoria, clase y tipo relacionadas con las aeronaves en las
gue impartira los cursos de instruccion y entrenamiento;

(4) poseer un certificado médico aerondutico vigente conforme al LAR 67;

(5) acreditar la experiencia reciente como piloto al mando requerida en el la-Seceién-61130-del
LAR 61 o, en el caso de mecénico de a bordo y navegante acreditar la experiencia aeronautica
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asentada en su registro individual de vuelo o bitacora respectiva o documento aceptable para la
AAC;

(6) aprobar un examen escrito de conocimientos sobre las materias requeridas en el parrafo (c) de
esta seccion; y

(7) aprobar una verificacién de pericia, ante a un Inspector designado por la AAC, respecto a los
procedimientos de vuelo y maniobras apropiadas, que incluya un segmento representativo de
cada plan de estudios, en el equipo de instruccion de vuelo para el cual el instructor fue
designado.

(b)  Elinstructor de vuelo que ejerce exclusivamente en un dispositivo de instruccion para simulacion
de vuelo, no necesitara contar con el certificado médico vigente.

(c)  Antes de la designacidn inicial cada instructor debera:

(1) Aprobar satisfactoriamente un curso tedrico, que comprenda por lo menos las siguientes
materias:

(i Métodos y técnicas de instruccién;

(i) entrenamiento de normas y procedimientos;

(iii)  principios fundamentales del proceso de aprendizaje;

(iv) deberes, privilegios, responsabilidades y limitaciones del instructor;
(v) operacion de controles y sistemas de simulacion;

(vi) operacion de control del ambiente y paneles de precaucion y peligro;
(vii)  limitaciones de simulacion de vuelo;

(viii)  requisitos de equipamiento minimo para cada curriculo de instruccion;

(ix) provisiones aplicables a la navegacién aérea, contenidas en la Publicacion de
Informacién Aeronéautica (AlP);

x) provisiones aplicables al LAR 61y 63 segun corresponda a los cursos a desarrollar, asi
como el LAR 142y la reglamentacién de vuelo vigente;

(xi) revisiones a los cursos de entrenamiento;

(xii)  gestidn de los recursos en el puesto de pilotaje (CRM) y coordinaciones de tripulacion;
y

(xiii)  los objetivos y resultados a alcanzar al finalizar el curso aprobado para el cual ha sido
designado.
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(2) Aprobar satisfactoriamente un curso de instruccion en vuelo en la aeronave o simulador de
vuelo en el que impartird instruccion, que incluya:

(M Reconocimiento de y gestion de amenazas y errores;

(i) Desempefio y andlisis de maniobras y procedimientos de entrenamiento de vuelo
aplicables a los cursos de entrenamiento que el instructor esta designado;

(ili)  asuntos técnicos relativos a los subsistemas de la aeronave y reglas de operacion
aplicables a los cursos que el instructor fue designado;

(iv) operaciones de emergencia;
(v) desenvolvimiento en situaciones de emergencias probables durante el entrenamiento; y
(vi) medidas de seguridad apropiadas.

(3) En el caso del instructor en dispositivos de instruccion para simulacion de vuelo, debera
ademas aprobar satisfactoriamente un curso de entrenamiento en la operacion del simulador
correspondiente, que incluya como minimo:

Q) La operacion apropiada de los controles y sistemas del simulador de vuelo;
(i) la operacion apropiada del ambiente circundante y panel de fallas;

(iii)  las limitaciones de simulacion; y

(iv) el equipamiento minimo requerido para cada curriculo.

(d) El CEAC debera designar a cada instructor por escrito, especificando el(los) curso(s) aprobado(s)
que tiene previsto instruir, antes de iniciar sus funciones como instructor.

() Todo instructor de vuelo de un CEAC deberd cumplir con el entrenamiento peridédico anual
requerido en los parrafos (c) y (d) de la Seccion 142.210 de este reglamento, que incluya un
examen de conocimientos tedricos y una verificacion de pericia, ante a un Inspector o examinador
designado por la AAC, apropiado al curso para el cual esta autorizado.

142. 220 Requisitos de elegibilidad de examinadores de vuelo

(@ EI CEAC, cuando sea aplicable, debera contar con un nimero suficiente de examinadores de vuelo

autorlzados por la AAC een#e#me+les—mqwsﬁes—sen&lades—ewel—@apmue—K—del—EAR—61—y

(b) El examinador de vuelo s6lo podra ejercer funciones, si previamente recibié la instruccion
requerida en los parrafos (c) y (d) de la Seccién 142.210, asi como la Seccion 142.215 de este
reglamento, que incluya :
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(1) Deberes, funciones y responsabilidades de un evaluador;

(2) métodos, procedimientos y técnicas para administrar exdmenes y verificaciones requeridas;

(3) evaluacion del desempefio del alumno; y

(4) gestion de examenes no satisfactorios y las subsecuentes acciones correctivas.

(c) El examinador de vuelo debera aprobar un examen de conocimientos teéricos y una verificacién de

pericia inicial y periodica cada doce (12) meses en el simulador de vuelo o en la aeronave en la
cual realizara la evaluacion de los alumnos, que requieran el otorgamiento de una licencia y/o
habilitacion de tipo correspondiente a los cursos sefialados en la Seccién 142.115 de este

reglamento.

(d) El examen y la verificacion de pericia sefialados en el parrafo precedente, deberan ser realizados
ante un inspector designado por la AAC.

142.225 Privilegios y limitaciones de un instructor de vuelo y examinador de vuelo
(@ EI CEAC puede permitir a un instructor de vuelo administrar:
(1) Instruccion/entrenamiento y examenes para cada curriculo para el cual esta calificado;
2 . | | ¢ califi ;

(3) Instruccion/entrenamiento; y examenes y—chegueoes tendientes a satisfacer los requisitos
establecidos en este eapittle reglamento;

(b) EL CEAC puede permitir a un examinador de vuelo realizar la verificacion de pericia, conforme a
las atribuciones sefialadas en la seccion 61.585 del Capitulo K del LAR 61 o, las que la AAC haya
determinado autorizar para el caso de mecénico de a bordo y navegante de vuelo.

() Un CEAC no puede permitir que un instructor y un examinador de vuelo:

(1) Conduzca mas de ocho (8) horas de instruccion en cualquier periodo consecutivo de
veinticuatro (24) horas, incluyendo la reunion previa y posterior al vuelo;

(2) realice instruccion/entrenamiento, examenes y/o chequeos en el equipo de instruccion de vuelo
a menos que cumpla con los requisitos estipulados en las secciones 142.215 y 142.220, segun
corresponda.
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142.230

Manual de instruccién y procedimientos

(@ EI CEAC debera contar con un manual de instruccién y procedimientos (MIP) que contenga toda
la informacién e instruccién necesaria para que el personal realice sus funciones.

(b)  Este manual puede publicarse en partes independientes y contendra como minimo lo siguiente:

)

(2)

)

(4)

()

(6)

(")

(8)

©)
(10)

Una declaracion firmada por el gerente responsable que confirme que el MIP y todo manual
asociado, garantizan y garantizaran en todo momento que el CEAC cumple con lo estipulado
en este reglamento;

una descripcion general del alcance de la instruccion y/o entrenamiento autorizada sefialada en
las ESEN;

el nombre, tareas y calificacion de la persona designada como gerente responsable del
cumplimiento de los requisitos sefialados en este reglamento;

el nombre y cargo de la(s) persona(s) designadas de acuerdo con el parrafo 142.135 (e),
especificando las funciones y responsabilidades asignadas e inclusive los asuntos que podran
tratar directamente con la AAC en nombre del CEAC,;

un organigrama del CEAC que muestre las relaciones de responsabilidad de la(s) persona(s)
especificadas en los parrafos (3) y (4) de esta seccion;

el contenido de los programas de instruccion aprobados por la AAC, incluyendo el material del
curso y equipos que se utilizaran;

una lista de instructores y examinadores;

una descripcion general de las instalaciones de instruccion, las dedicadas a la capacitacion de
vuelo y las destinadas al desarrollo clases tedricas, practicas y de examenes, que se encuentren
situadas en cada direccion especificada en el CEAC;

el procedimiento de enmienda del MIP;

la descripcion y los procedimientos de la organizacion respecto al sistema de garantia de
calidad sefialado en la Seccion 142.235 de este capitulo;
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(©)

(d)
(€)

(f)

(9)

(11)

(12)

(13)

(14)

una descripcién de los procedimientos que se utilizaran para establecer y mantener la
competencia del personal de instruccion, conforme se indica en la Seccion 142.210 de este
capitulo;

una descripcion del método que se utilizara para la realizacion y mantenimiento del control de
registros; y

una descripcion de la seleccion, funcion y tareas del personal autorizado, asi como los
requisitos aplicables cuando la AAC ha autorizado que el CEAC realice las pruebas necesarias,
certificando los conocimientos aeronauticos y la pericia demostrada, para aspirar al
otorgamiento de una licencia o habilitacion; y

una descripcion, cuando corresponda, de la instruccion suplementaria que se necesita para
cumplir con los procedimientos y requisitos de un explotador:

El CEAC garantizara que todo su personal tenga facil acceso a una copia de cada parte del MIP
relativa a sus funciones y que se encuentre enterado de los cambios correspondientes.

El MIP y toda enmienda posterior debera ser aceptada por la AAC.

El CEAC garantizard que el MIP se enmiende segun sea necesario, para mantener actualizada la
informacion que figura en él.

Cada poseedor de un MIP o de alguna de sus partes, lo mantendra actualizado con las enmiendas o
revisiones facilitadas por el CEAC.

El CEAC incorporara todas las enmiendas requeridas por la AAC, en el plazo establecido en la
notificacion correspondiente.

142.235

(a)

(b)

Sistema de garantia de calidad

El CEAC debe adoptar un sistema de garantia de calidad aceptable para la AAC, el cual debe ser
incluido en el MIP indicado en la Seccion 142.230 de este capitulo, que garantice las condiciones
de instruccion requeridas y el cumplimiento de los requisitos establecidos en este reglamento.

El sistema de garantia de calidad debe incorporar los siguientes elementos:

)

(2)

Auditorias independientes de calidad para monitorear el cumplimiento con los objetivos y
resultados de la instruccion, la integridad de los examenes teoricos, de las evaluaciones de
conocimientos tedricos y practicos en tierra y de vuelo, como sea aplicable, asi como el
cumplimiento e idoneidad de los procedimientos;

el CEAC, que no disponen de un sistema de auditorias independientes de calidad, pueden
contratar a otro CEAC 0 a una persona iddnea con conocimiento técnico aeronautico apropiado
y con experiencia satisfactoria demostrada en auditorias, que sea aceptable a la AAC; y
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(3) un sistema de informe de retroalimentacion de la calidad a la persona o grupo de personas

requerido en el parrafo (e) de la Seccién 142.135, y en ultima instancia al gerente responsable,
para asegurar que se adopten las medidas correctivas y preventivas apropiadas y oportunas en
respuesta a los informes resultantes de las auditorias independientes efectuadas.

142.240 Examenes

(@)

(b)

(©)

(d)

(€)

Un CEAC debe tomar un examen apropiado a cada estudiante que haya culminado una fase dentro
del programa de instruccion y/o entrenamiento autorizado por la AAC.

Cuando un examen comprenda varias materias, el estudiante deberd aprobar con al menos la nota
minima cada materia parcial para considerarse aprobado el examen.

El personal de instructores y examinadores garantizaran la confidencialidad de las preguntas que
se utilicen en los examenes tedricos de los alumnos.

Cualquier alumno al que se le descubra copiando durante un examen tedrico, 0 en posesion de
material relativo al examen, salvo la documentacion autorizada correspondiente, sera descalificado
para realizar éste y no podra presentarse a ningun examen durante un plazo minimo de doce (12)
meses desde la fecha del incidente.

Todo examinador al que se le descubra durante un examen tedrico facilitando respuestas a los
alumnos examinados, sera descalificado como examinador y el examen se declarara nulo, debiendo
informarse a la AAC de tal hecho.

142.245 Autoridad para inspeccionar y/o auditar

(@)

(b)

(©)

(d)

Cada CEAC esta obligado a permitir y dar todas las facilidades necesarias para que la AAC,
inspeccione y/o audite su organizacion en cualquier momento, a fin de verificar los
procedimientos de instruccidn, el sistema de garantia de calidad, los registros y su capacidad gene-
ral para determinar si cumple con los requerimientos de este reglamento para el cual fue
certificado.

Ademas, durante la inspeccion y/o auditoria la AAC comprobaré el nivel de los cursos y hara un
muestreo de los entrenamientos en vuelo con los alumnos, cuando sea aplicable.

El CEAC permitird a la AAC el acceso a los infermes registros de instruccion y/o entrenamiento
ensefianza, autorizaciones, registros técnicos, manuales de ensefianza, notas de estudio,
aleccionamientos y cualquier otro material relevante.

Luego de realizadas estas inspecciones y/o auditorias, se notificard por escrito al gerente
responsable del CEAC sobre las no conformidades y observaciones encontradas, asi como las
recomendaciones propuestas durante las mismas.

Al recibir el informe de inspeccion y/o auditoria, el titular del CCEAC definird un plan de accién
correctiva (PAC) y demostrara dicha accidn correctiva a satisfaccion de la AAC, dentro del periodo
establecido por ésta.
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Capitulo D: Administracién

142.300 Exhibicion del certificado

(@  El poseedor de un certificado CEAC debera colocarlo en un lugar que sea accesible al publico y
donde se-pueda-ver pueda ser verificado su contenido sin ningln obstaculo.

(b)  El certificado y las especificaciones de entrenamiento deben estar a disposicion de la AAC para su
inspeccion.

142.305 Matriculacion
El titular de un CCEAC debe proporcionar a cada estudiante, la siguiente documentacién:

(@  Una constancia de inscripcion conteniendo el nombre del curso en el cual el alumno esta inscrito y
la fecha de inscripcion;

(b)  una copia del curriculo del programa de instruccién, con el horario respectivo y los instructores
asignados, asi como el material de estudio correspondiente.

142.310 Registros

(@ Un CEAC debera mantener y conservar los registros detallados de los estudiantes para demostrar
gue se han cumplido todos los requisitos del curso de instruccién de la forma aprobada por la AAC.

(b)  El contenido de los registros de cada estudiante deberé incluir:
(1) Elnombre del estudiante;
(2) una copia actualizada de la licencia del estudiante, cuando sea aplicable;
(3) el nombre del curso y el detalle del equipo de instruccion de vuelo utilizado;

(4) los aspectos de experiencia aerondutica previa cumplidos por el estudiante, cuando sea
aplicable;

(5) lafecha de conclusidn de la instruccién y la fecha de graduacion del estudiante;

(6) el rendimiento del estudiante en cada fase de instruccion y el nombre del instructor que
impartié la instruccion;

(7) lafechay resultado de cada prueba de conocimiento y evaluacion de pericia de cada fase del
curso y el nombre del instructor que condujo la prueba; y

(8) el numero de horas adicionales de instruccion que fue realizado después de cada verificacion
de pericia no satisfactoria.
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(c) Cada CEAC y o CEAC satélite deberd mantener registros de las cualificaciones e instruccion
inicial y periodica del personal instructor y examinador.

(d) El titular del CEAC debe mantener los registros actualizados de los estudiantes inscritos en cada
curso aprobado que ofrece, la cual podréa ser solicitada por la AAC cuando lo considere oportuno.

() Cada CEAC debera mantenery conservar:

(1) Los registros sefialados en el parrafo (a) de esta seccién, por un periodo minimo de dos (2)
afios después de completar la instruccidn, pruebas o verificaciones;

(2) los registros sefialados en el parrafo (c) de esta seccién, mientras el instructor o examinador
estd empleado en el CEAC y luego de dos (2) afios de haber dejado éste;

(3) los entrenamientos periddicos y las verificaciones de la competencia de cada instructor de
vuelo, por lo menos por dos (2) afios.

(f)  Cada CEAC debera proveer al estudiante bajo solicitud y con un plazo razonable de tiempo, una
copia de sus registros de instruccion.

() El formato de los registros que utilice el CEAC para este fin, sera especificado en el MIP;

(h)  Los registros sefialados en esta seccidon serdn sometidos a consideracion de la AAC, cuando sea
requerido.

(i)  La AAC no consideraré el libro de vuelo personal (bitdcora) del estudiante como suficiente para los
registros requeridos en el parrafo (a) de esta seccion.

142.315 Certificados de graduacion

(@ El CEAC debera emitir un certificado de graduacién a cada estudiante que complete un curso de
instruccién aprobado.

(b)  El certificado de graduacion emitido por el CEAC debera incluir:
(1) El nombre y el namero del certificado del CEAC;
(2) el nombre del estudiante;
(3) el titulo del curso aprobado;
(4) lafecha de graduacion;
(5) lacertificacion que el estudiante ha completado en forma satisfactoria cada segmento requerido

del curso realizado, incluyendo las pruebas en cada modulo y las calificaciones finales del
estudiante en cada asignatura;



5A-24 Adjunto A al Informe sobre el Asunto 5 RPEL/3

(6) el record de la instruccion y/o entrenamiento de vuelo recibido, con el total de las horas y
turnos de simulador efectuados, de acuerdo al programa de instruccién y/o entrenamiento
aprobado por la AAC; y

(7) la firma del personal del CEAC, responsable de certificar la instruccion y/o entrenamiento
impartido.

(c) Un CEAC no puede emitir un certificado de graduaciéon a un estudiante o presentarlo a una
evaluacion ante la AAC para obtener una licencia o habilitacion, a menos que el estudiante haya:

(1) Completado la instruccion sefialada en el programa de instruccion y/o entrenamiento aprobado
por la AAC;y

(2) aprobado todos los exdmenes finales.
142.320 Constancia de estudios

(@ Cuando sea requerido, el CEAC deberd proveer una constancia de estudios a favor de cada
estudiante graduado o de aquel que se retire antes de graduarse.

(b) EI CEAC debera incluir en la constancia de estudios, lo siguiente:
(1) El nombre del estudiante;
(2) el curso de instruccion y/o entrenamiento en el cual el estudiante fue matriculado;
(3) si el estudiante complet6 satisfactoriamente este curso;
(4) las notas finales del estudiante; y

(5) lafirma de la persona autorizada por el CEAC para certificar la constancia de estudios.



RPEL/3 Adjunto A al Informe sobre el Asunto 5 5A-25

Capitulo E: Equipo de instruccion de vuelo
142.400 Aeronaves

(@ Enel caso que el CEAC disponga de aeronaves para instruccién y entrenamiento en vuelo, deberan
ser las adecuadas para los cursos a impartir, asegurandose que cada aeronave:

(1) Posea un certificado de aeronavegabilidad vigente emitido o convalidado por la AAC del
Estado de matricula;

(2) se encuentre mantenida e inspeccionada de acuerdo a los requerimientos establecidos en el
LAR 145;y

(3) cada aeronave esté equipada de acuerdo a lo requerido en las especificaciones de los cursos
aprobados de instruccion, para la cual es utilizada.

(4) cada aeronave de instruccion esté equipada con arneses de hombro y equipos de audifonos
apropiados.

(b) Excepto lo especificado en (c) de esta seccion, un CEAC tiene que asegurar que cada aeronave
utilizada para instruccion de vuelo tenga al menos dos lugares con controles de motores y controles
de vuelo que sean facilmente alcanzados y operados de manera convencional por ambos puestos de
pilotaje

(c)  Eltitular de un CEAC puede utilizar aeronaves con controles, tales como tren de nariz con control
de direccion, interruptores, selectores de combustible, controles de flujo de aire al motor que no
son facilmente operadas de manera convencional por ambos pilotos en vuelos de instruccién, si el
titular del CEAC demuestra a la AAC que la instruccion de vuelo puede ser conducida de manera
segura considerando la ubicacion de los controles y su operacion no convencional

(d) La AAC podra certificar aeronaves con certificado de aeronavegabilidad restringido para uso en
operaciones agricolas, operaciones de carga externa, y otros cursos de operaciones especiales, si su
uso para instruccion no esta prohibido por las limitaciones de operacién de la aeronave.

(e)  Solo seran utilizadas aeronaves aprobadas por la AAC con fines de instruccion.

()  Elinstructor del CEAC durante previamente a la fase de instruccion de vuelo, debera comprobar
que Hevar se encuentre a bordo de la aeronave la siguiente documentacion:

(1) certificado de aeronavegabilidad;
(2) certificado de matricula;

(3) manual de operacion de la aeronave;
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(4) listas de verificacion para las fases de vuelo, que incluyan los procedimientos no normales y de
emergencia; y

(5) bitacora libro de a bordo de la aeronave, y

(6) copia de los seguros correspondientes.

142.405 Dispositivos de instruccion para simulacion de vuelo

(@ ElI CEAC demostrara que cada dispositivo de instruccion para simulacién de vuelo usado para
instruccion, pruebas y verificaciones, esta especificamente calificado y aprobado por la AAC,
para:

(1) Cada maniobra y procedimiento del estipulado por el fabricante, para el modelo y serie de la
aeronave, grupo de aeronaves o tipo de aeronave simulada, de acuerdo a lo aplicable; y

(2) cada plan de estudios o curso de instruccion y/o entrenamiento en el cual el dispositivo de
instruccion para simulacion de vuelo o simulador de vuelo es utilizado, para satisfacer el
cumplimiento de los requisitos de este reglamento.

(b) EI CEAC demostrara que cada simulador de vuelo utilizado:

(1) Esunaréplica de igual tamafio de la cabina de pilotaje, marca o0 modelo del tipo de aeronave;

(2) si es aplicable, permita la particular variacion dentro del tipo, en el cual la instruccion o
entrenamiento esta siendo suministrado;

(3) incluye los equipos y los programas de computacidn necesarios para representar la operacion
de la aeronave en tierra 'y en la operacion de vuelo;

(4) utiliza un sistema de fuerza de sefiales, que provea estimulos por los menos equivalentes a los
proporcionados por un sistema de tres (3) grados de libertad de movimiento;

(5) utiliza un sistema visual que provea por lo menos una vista de campo horizontal de cuarenta y
cinco (45) grados vy otro vertical de treinta (30) grados simultdneamente para cada piloto; y

(6) serd utilizado por un instructor de vuelo.

(c) El CEAC demostrara que, excepto el simulador de vuelo, cada dispositivo de instruccion para
simulacion de vuelo utilizado:

(1) Es una réplica de igual tamafio de los instrumentos, paneles de equipos y los controles de la
aeronave o grupos de aeronaves, incluyendo las computadoras para los sistemas instalados que
se necesitan para simular la operacion de la aeronave en tierra y operacion en vuelo;

(2) puede ser usado como dispositivo de instruccion basico de instrumentos y cumple los

requisitos para tal fin; y
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(d)

(€)

(f)

(9)

(h)

(3) sera utilizade operado por un instructor de vuelo.
La aprobacién otorgada por la AAC, debe incluir:
(1) Eltipo de aeronave que se simula;

(2) si es aplicable, cualquier variacion particular dentro de un tipo, para el cual la instruccion,
entrenamiento, exdmenes chequeos y verificaciones va a ser dirigido; y

(3) las maniobras particulares especificas, procedimientos o funciones de los miembros de la
tripulacion de vuelo que seran desarrolladas.

El CEAC deberé prever que cada dispositivo de instruccion de vuelo calificado y aprobado:

(1) Tenga un mantenimiento adecuado para asegurar la confiabilidad del funcionamiento y
caracteristicas solicitadas para la certificacion;

(2) pueda modificarse de acuerdo a cualquier variacion que se realice en el modelo que se esta
simulando, si esta modificacion origina cambios en el funcionamiento y otras caracteristicas
requeridas para la certificacion;

(3) se le realice un chequeo de prevuelo funcional diario antes de su utilizacion; y

(4) tenga un registro técnico de vuelo (bitacora) en el cual el instructor o examinador pueda, al
finalizar cada sesién de instruccion, anotar cualquier deficiencia durante la instruccion
realizada.

A menos que la AAC autorice lo contrario, cada componente de un dispositivo de instruccion para
simulacién de vuelo, debe estar operativo, si es esencial o interviene en la instruccién, pruebas y
verificacion de la competencia de los miembros de tripulacion de vuelo.

Los CEAC no estan restringidos a:

(1) Escenarios especificos de segmentos de ruta durante entrenamiento de vuelo orientado a linea
(LOFT);

(2) banco de datos visuales que reproduzcan las bases de operacidn de un explotador especifico.

Los CEAC pueden solicitar evaluacién con propdsitos vistas a de calificacion inicial y periédica de
dispositivos de instruccion de simulacion de vuelo:

(1) Sin que posean un certificado de homologacién del explotador aéreo; o

(2) tengan una relacion especifica con algun explotador aéreo.
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142.410 Clasificacion y caracteristicas de dispositivos de instruccion para simulacién de
vuelo

(@ La clasificacion y caracteristicas de los dispositivos de instruccion para simulacion de vuelo se

especifican a continuacion:

)

2)

()

(4)

()

Nivel Clase 1.- No tiene un requerimiento especifico y puede ser utilizado como un
entrenador genérico para varios tipos de aeronaves.

Nivel Clase 2.- Puede ser representativo de varios tipos de aeronave pero requiere capacidad de
simular fuerzas aerodinamicas y de realizar una aproximacion por instrumentos.

Nivel Clase 3.- Puede ser similar al nivel 2, pero requiere capacidad de comunicacion aire-
tierra.

Nivel Clase 4.- Permite el aprendizaje, desarrollo y practica de las aptitudes y de los
procedimientos de cabina de pilotaje necesarios para la instruccion y la operacién de los
sistemas integrados de una aeronave especifica, con la siguientes caracteristicas:

(i) Una réplica de los paneles de la cabina de pilotaje, interruptores, controles e
instrumentos, en una adecuada relacion para representar a la aeronave para la cual la
instruccion va a ser realizada;

(i) indicaciones de los sistemas, los cuales responden adecuadamente a los interruptores;
y

(iii)  dialéctica aire/tierra (aunque no son requeridas capacidades aerodinamicas simuladas).

Nivel Clase 5.- Permite el aprendizaje, desarrollo y préacticas de aptitudes, procedimientos de la
cabina de pilotaje y procedimientos de vuelo por instrumentos, necesarios para entender y
operar los sistemas integrados de una aeronave especifica en operaciones tipicas de vuelo en
tiempo real. Tiene las siguientes caracteristicas y componentes:

Q) Una réplica de los paneles de la cabina de vuelo, interruptores, controles e
instrumentos, en una apropiada relacion para representar a la aeronave para la cual la
instruccion va a ser realizada;

(i) indicaciones de los sistemas, los cuales responden apropiadamente a interruptores y
controles que son requeridos a estar instalados para la instruccion o la verificacion a
ser realizada;

(ilf)  capacidades aerodindmicas simuladas representativas al grupo o clase de aeronave;

(iv)  vuelo funcional y controles de navegacion, pantallas e instrumentos; y

(V) control de fuerzas y control de la presion del recorrido de los mandos suficiente para
volar manualmente una aproximacién por instrumentos,
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(6) Nivel Clase 6.- Permite el aprendizaje, desarrollo y la practica de aptitudes en los
procedimientos de la cabina de pilotaje, procedimientos de vuelo instrumental, ciertas
maniobras simétricas y caracteristicas de vuelo, necesarias para la operacion de los sistemas
integrados de una aeronave especifica en operaciones tipicas de vuelo. Tiene las siguientes
caracteristicas y componentes:

(i)

(i)

(iii)

(iv)
v)

(vi)

Indicaciones de los sistemas que responden apropiadamente a interruptores y
controles, los cuales son requeridos a ser instalados;

una réplica de la cabina de pilotaje de la aeronave para la cual la instruccion esta
siendo realizada;

capacidades aerodinamicas simuladas las cuales representan muy cercanamente a la
aeronave en operaciones en tierra y aire;

vuelo funcional y controles de navegacion, pantallas e instrumentos;

control de fuerzas y control de la presion del recorrido de los mandos correspondientes
a la aeronave; y

controles del instructor.

(7) Nivel Clase 7.- Permite el aprendizaje, desarrollo y la practica de aptitudes en los
procedimientos de la cabina de pilotaje, procedimientos y maniobras de vuelo por
instrumentos, y caracteristicas de vuelo, necesarias para la operacion de sistemas integrados de
una aeronave especifica durante operaciones tipicas de vuelo. Tiene las siguientes
caracteristicas y componentes:

(i)

(i)

(iii)
(iv)

v)

(vi)
(vii)

Representaciones de sistemas, interruptores y controles, los cuales son requeridos por
el disefio de tipo de una aeronave y por el programa de instruccion aprobado;

sistemas que respondan apropiadamente y con precisién a los interruptores y controles
de la aeronave a ser simulada;

replica en tamario natural de la cabina de pilotaje de la aeronave a ser simulada;

correcta simulacion de las caracteristicas aerodinamicas y dindmicas de tierra de la
aeronave a ser simulada;

correcta simulacion de los efectos de las condiciones ambientales seleccionadas, las
cuales la aeronave simulada podria encontrar;

control de fuerzas, dinamicas y de recorrido, las cuales corresponden a la aeronave; y

controles y asiento para el instructor.
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(b) Laclasificacion, proposito y las caracteristicas minimas de los simuladores de vuelo se especifican
a continuacion:

(1) Nivel A

(i)

(i)

(iii)

(iv)

(v)

(vi)
(vii)

(viii)

(ix)
)

(xi)

(1) Nivel B

(i)

Permite el desarrollo y practica de las aptitudes necesarias para la realizacion de tareas
de operaciones de vuelo de acuerdo con una norma establecida de competencia del
personal aeronautico, en una aeronave y posicion de trabajo especifica;

pueden ser utilizados para los requerimientos de experiencia reciente de un piloto
especifico y para los requerimientos de instruccion de tareas de operacion de vuelo
durante la instruccion de transicion, promocidn, periddica y de recalificacion bajo las
LAR 121;

pueden ser utilizados para la instruccion inicial de nuevo empleado e inicial en equipo
nuevo en eventos especificos:

cuenta con representacion de sistemas, interruptores y controles, los cuales son
requeridos por el disefio de tipo de la aeronave y por el programa de instruccion
aprobado del explotador;

tiene sistemas que responden apropiadamente y con precision a los interruptores y
controles de la aeronave a ser simulada;

es una réplica a escala normal de la cabina de pilotaje de la aeronave a ser simulada;

brinda correcta simulacién de las caracteristicas aerodinamicas de la aeronave a ser
simulada;

posee correcta simulacion de los efectos de las condiciones ambientas seleccionadas,
que la aeronave simulada podria encontrar;

cuenta con controles y asiento para el instructor;

posee por 1o menos un sistema visual nocturno con un campo de vision minimo de 45°
horizontal por 30° vertical para cada estacion de piloto; y

un sistema de movimiento een-al-menos-tres-grados-de-tibertad al menos de tres (3)

ejes.

Permite el desarrollo y practica de las aptitudes necesarias para la realizacion de las
tareas de operaciones de vuelo, de acuerdo con una norma establecida de la
competencia del personal aeronautico, en una aeronave y posicion de trabajo
especifica;
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(ii)

(iii)

(iv)

v)

(vi)
(vii)

(viii)

(ix)
)
(xi)

(xii)

(2) Nivel C

(i)

(i)

(iii)

pueden ser utilizados para requerimientos de experiencia reciente de pilotos y para
requerimientos de instruccion de tareas de operacion de vuelo especificas durante el
adiestramiento de transicidn, promocion, periodica y de recalificacion bajo el LAR
121;

pueden también ser utilizados para la instruccién inicial de nuevo empleado e inicial
en equipo nuevo en eventos especificos y para realizar despegues y aterrizajes
nocturnos y aterrizajes en verificaciones de la competencia.

cuenta con una representacién de sistemas, interruptores y controles, que son
requeridos por el disefio de tipo de la aeronave y por el programa de instruccion
aprobado;

tiene sistemas que responden apropiadamente y con precision a los interruptores y
controles de la aeronave a ser simulada;

es una réplica de escala normal de la cabina de pilotaje de la aeronave a ser simulada;

brinda correcta simulacion de las caracteristicas aerodinamicas (incluyendo el efecto
tierra) y dindmicas en tierra de la aeronave a ser simulada;

posee correcta simulacion de los efectos de las condiciones ambientales seleccionadas,
gue podria encontrar la aeronave simulada;

tiene control de fuerzas y de recorridos de mandos que corresponden a la aeronave;
cuenta con controles y asientos para el instructor;

posee por lo menos un sistema visual nocturno con un minimo de campo de vision de
45° horizontal y 30° vertical para cada estacién del piloto; y

un sistema de movimiento een al menos tres-grados-de-libertad- de tres (3) ejes.

Permite el desarrollo y practica de las aptitudes necesarias para la realizacion de tareas
de operaciones de vuelo de acuerdo con una norma establecida de la competencia del
personal aerondutico, en una aeronave y posicion de trabajo especifica;

los simuladores nivel C pueden ser utilizados para los requerimientos de experiencia
reciente de un piloto y para la instruccion de tareas de operaciones de vuelo durante la
instruccion de transicion, ascenso, periddica y de recalificacion, bajo el LAR 121;

pueden también ser utilizados para la instruccion inicial de nuevo empleado e inicial
en equipo nuevo en ciertos eventos especificos. Todos los eventos de instruccion
pueden ser conducidos en simuladores de vuelo Nivel C para aquellos tripulantes de
vuelo quienes han sido calificados anteriormente como PIC o SIC con aquel
explotador;
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(iv)

(v)

(vi)
(vii)

(viii)

(ix)

)
(xi)

(xii)

(3) Nivel D

(i)

(i)

(iii)

(iv)

v)
(vi)

cuenta con una representacion de sistemas, interruptores y controles, que son
requeridos por el disefio de tipo de la aeronave y por el programa de instruccion
aprobado del explotador;

tiene sistemas que respondan apropiadamente y con precision a los interruptores y
controles de la aeronave a ser simulada;

es una réplica a escala normal de la cabina de pilotaje de la aeronave a ser simulada;

brinda una correcta simulacion de las caracteristicas aerodindmicas, incluyendo el
efecto tierra, y de las caracteristicas dindmicas en tierra de la aeronave a ser simulada;

posee correcta simulacion de los efectos de las condiciones ambientales seleccionadas,
que la aeronave simulada podria encontrar;

tiene control de fuerzas dindmicas y de recorrido de los controles que corresponden a
la aeronave;

cuenta con controles y asiento para el instructor;

posee por lo menos un sistema visual vespertino y nocturno con un campo minimo de
vision de 75° horizontal y 30° vertical, para cada estacion de piloto; y

un sistema de movimiento een al menos seis-grados-de-libertad de seis (6) ejes.

Permite el desarrollo y practica de las aptitudes necesarias para realizar las tareas de
operaciones de vuelo de acuerdo con una norma establecida de competencia del
personal aeronautico, en una aeronave y posicion de trabajo especifica;

los simuladores de vuelo Nivel D pueden ser utilizados a fin de mantener la vigencia
de pilotos bajo el LAR 121 y para todas las instrucciones de tareas de operaciones de
vuelo excepto para la instruccion de aeronave estatica;

cuenta con representacion de los sistemas, interruptores y controles que son requeridos
por el disefio de tipo de la aeronave y por el programa de instruccion aprobado del
usuario;

tiene sistemas que responden apropiadamente y con precision a los interruptores y
controles de la aeronave a ser simulada;

es una réplica a escala normal de la cabina de pilotaje de la aeronave a ser simulada;

brinda correcta simulacion de las caracteristicas aerodinamicas (incluyendo el efecto
tierra) y de las caracteristicas dinamicas en tierra de la aeronave a ser simulada;
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(vii)

(viii)

(ix)

)
(xi)

(xii)

posee correcta simulacion de las caracteristicas aerodinamicas afectadas por el medio
ambiente y de las caracteristicas dindmicas en tierra de la aeronave a ser simulada,
considerando el rango total de su envolvente de vuelo en todas las configuraciones
aprobadas;

brinda simulacion correcta y real de los efectos de las condiciones ambientales que la
aeronave podria encontrar;

tiene control de fuerzas, dindmicas y de recorrido de los controles que corresponden a
la aeronave;

cuenta con controles y asiento para el instructor;

posee un sistema visual diurno, vespertino y nocturno con un campo minimo de visién
de 75° horizontal por 30° vertical para cada estacion de piloto; y

un sistema de movimiento een al menos seis-grados-de-Hibertad de seis (6) ejes.
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a.

PROPUESTA DE MEJORA APENDICES LAR 142

Apéndice 1
Curso para habilitacion de tipo
Aplicacion.- El presente Apéndice establece los requisitos del curso para la habilitacion de tipo a ser
agregada a una licencia de piloto, en la categoria de avion o helicoptero, de acuerdo a lo dispuesto en

los péarrafos (d), (e) y (f) de la Seccion 61.170 del LAR 61.

Requisitos de inscripcion.- El estudiante deberd :

1.  Contar al menos con una licencia vigente de piloto privado cemercial, con la habilitacion de
vuelo por instrumentos cuando sea aplicable, apropiada a la categoria y clase de aeronave en la
que pretende habilitarse, ambas-vigentes;-antes de iniciar la instruccién en vuelo; y

Definiciones y abreviaturas.- Para los propésitos de este Apéndice son de aplicacién las definiciones
y abreviaturas sefialadas en la seccion 142.005 del Capitulo A de este reglamento y las establecidas
enel LAR1.

Niveles de aprendizaje.- Para las diversas materias que comprende el curriculo del curso, se
establecen los siguientes niveles de aprendizaje, determinando el grado de conocimiento, pericia y
aptitudes que se requiere de los estudiantes al completar cada materia.

1. Nivell
i. Conocimiento basico de principios generales;
ii. no requiere el desarrollo de pericia y habilidad practica; y
iii. se alcanza a través de la instruccion teorica, la demostracion y discusion.
2. Nivel 2
i. Comprension de principios generales relacionados con los conocimientos adquiridos;
ii. requiere del desarrollo de habilidades para realizar operaciones basicas; y

iii. se alcanza a través de la instruccion tedrica, la demostracion, discusion y de aplicacion
practica limitada.



5B-2 Adjunto B al Informe sobre el Asunto 5 RPEL/3

3. Nivel 3
i.  Fijacién profunda de los fundamentos y un alto grado de aplicacion practica;
ii. habilidad practica para aplicar los conocimientos con rapidez, precision y buen juicio; y
iii. desarrollo de habilidades y preparacion suficiente para operar una aeronave con seguridad.
e. Conocimientos tedricos para la habilitacion de tipo (avion).- El curso de conocimientos aeronauticos
deberd incluir los curriculos de las materias que a continuacion se detallan, especificando el nivel de

aprendizaje que se espera como resultado de la ensefianza de cada tema, de acuerdo a lo sefialado en
el parrafo d. de este Apéndice:

Mddulo de materia A. Estructuray equipo del avion, operacion normal de los sistemas y
averias
Nivel de Tema
aprendizaje N° Descripcion del tema
3 1 Dimensiones.
3 2 Motor, incluyendo la unidad auxiliar de potencia.
3 3 Sistema de combustible.
3 4 Presurizacién y aire acondicionado.
3 5 Antihielo, limpiaparabrisas y repelente de lluvia.
3 6 Sistema hidraulico.
3 7 Tren de aterrizaje.
3 8 Controles de vuelo, elementos de sustentacion.
3 9 Suministro de potencia eléctrica.
3 10 Instrumentos de vuelo, equipos de comunicaciones, radar y navegacion.
3 11 Cabina de pilotaje, cabina de pasajeros y compartimiento de carga; y
3 12 Equipo de emergencia.
Modulo de materia B. Limitaciones
Nivel de Tema
aprendizaje N° Descripcion del tema
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3 13 Limitaciones generales.

3 14 Certificacion del avion, categoria de operacion, certificacion por ruido y datos
de performance maxima y minima para todos los perfiles de vuelo, condiciones
y sistemas de la aeronave.

3 15 Limitaciones de los motores, datos para la operacion de los motores, grados del
aceite certificados.

3 16 Limitaciones de los sistemas; y

3 17 Lista de equipo minimo (MEL)

Modulo de materia

C. Performance, planificacion y seguimiento de vuelo

Nivel de Tema
aprendizaje N° Descripcion del tema

3 18 Caélculo de performance referente a velocidades, gradientes, carga en todas las
condiciones para el despegue, ruta, aproximacion y aterrizaje.

3 19 Planificacion de vuelo para condiciones normales y anormales.

3 20 Nivel de vuelo 6ptimo/méximo.

3 21 Altitud de vuelo minima requerida.

3 22 Procedimiento de deriva después de una falla de motor durante el vuelo de
crucero.

3 23 Ajuste de potencia de los motores durante el crucero y circuito bajo diversas
circunstancias, ademas del nivel de vuelo mas econémico en crucero.

3 24 Caélculo de un plan de vuelo de corto/largo alcance.

3 25 Nivel de vuelo 6ptimo/maximo y ajuste de potencia de los motores después de

una falla de motor.

Modulo de materia

D. Carga, centradoy servicios

Nivel de Tema
aprendizaje N° Descripcion del tema
3 26 Carga y ajuste del compensador con respecto a las masas maximas para
despegue y aterrizaje.
3 27 Limites del centro de gravedad.
3 28 Influencia del consumo de combustible en el centro de gravedad.
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3 29 Puntos de anclaje, distribucion de la carga, carga maxima en tierra.
3 30 Abastecimiento. Conexiones de servicio para combustible, aceite, agua,

hidraulico, oxigeno, nitrégeno, aire acondicionado, potencia eléctrica, aire de
salida y reglas de seguridad.

Modulo de materia

E. Procedimientos de emergencia

Nivel de Tema
aprendizaje N° Descripcion del tema
3 31 Reconocimiento de la situacién y actuaciones inmediatas en secuencia correcta
para aquellas condiciones reconocidas como emergencias por el fabricante y la
AAC.
3 32 Actuaciones de acuerdo con la lista de verificacién aprobada para situaciones

anormales o de emergencia.

Modulo de materia

F. Requisitos especiales para la habilitacion de tipo

Nivel de Tema
aprendizaje N° Descripcion del tema
3 33 Aproximaciones instrumentales hasta-una-altura-de-decisién-inferiora-200-FF
(60MY.
3 34 Equipos de a bordo y de tierra.
3 35 Procedimientos operacionales, gestién de amenaza y errores, coordinacion de

la tripulacion.

Modulo de materia

G. Requisitos especiales para aviones con cabina de cristal

Nivel de Tema
aprendizaje N° Descripcion del tema

2 36 Reglas generales para el disefio del hardware y software de las computadoras
de aviones.

3 37 Logica de la informaciéon y sistemas de alerta a toda la tripulacion y sus
limitaciones.

3 38 Interaccion entre los diferentes sistemas de computadoras del avidén, sus
limitaciones, posibilidades de reconocimiento de fallas del computador y
actuaciones que se han de seguir en este caso.

3 39 Procedimientos normales incluidas las tareas de coordinacion con la

tripulacion.
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Modulo de materia

H. Sistemas de direccion de vuelo

Nivel de Tema
aprendizaje N° Descripcion del tema
3 40 Sistemas de direccion de vuelo

f.

Conocimientos teéricos para la habilitacién de tipo (helicoptero).- EIl curso en tierra de

conocimientos aeronauticos debera incluir los curriculos de las materias que a continuacion se
detallan, especificando el nivel de aprendizaje que se espera como resultado de la ensefianza de cada
tema, de acuerdo a lo sefialado en el parrafo d. de este Apéndice:

Modulo de materia

A. Estructura del helicoptero, transmision, rotor y equipamiento,
operacion normal y no normal de los sistemas.

Nivel de Tema

aprendizaje N° Descripcion del tema
3 1 Dimensiones.
3 2 Motor, incluyendo el grupo auxiliar de energia (APU), rotores y transmisiones.
3 3 Sistema de combustible.
3 4 Aire acondicionado.
3 5 Antihielo y limpiaparabrisas y-repelente-de-Huvia.
3 6 Sistema hidraulico.
3 7 Tren de aterrizaje.
3 8 Controles de vuelo, aumento de la estabilidad y sistemas de piloto automatico.
3 9 Suministro de potencia eléctrica.
3 10 Instrumentos de vuelo, comunicaciones, radar y equipo de navegacion.
3 11 Cabina de pilotaje, cabina de pasajeros y compartimiento de carga; y
3 12 Equipo de emergencia.

Modulo de materia

B. Limitaciones

Nivel de Tema
aprendizaje N° Descripcion del tema
3 13 Limitaciones generales.
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3 14 Certificacion del helicoptero, categoria de operacién, datos de performance
méaxima y minima para todos los perfiles de vuelo, condiciones y sistemas del
helicéptero.

3 15 Limitaciones de los motores, datos para la operacion de los motores, grados del
aceite certificados.

3 16 Limitaciones de los sistemas; y

3 17 Lista de equipo minimo (MEL)

Maodulo de materia

C. Performance, planificacion y seguimiento de vuelo

Nivel de Tema
aprendizaje N° Descripcion del tema

3 18 Caélculo de performance referente a velocidades, gradientes, carga en todas las
condiciones para el despegue, ruta, aproximacion y aterrizaje.

3 19 Planificacion de vuelo para condiciones normales y anormales.

3 20 Nivel de vuelo 6ptimo/maximo.

3 21 Altitud de vuelo minima requerida.

3 22 Procedimiento de deriva después de una falla de motor durante el vuelo de
crucero.

3 23 Ajuste de potencia de los motores durante el crucero y circuito bajo diversas
circunstancias, ademas del nivel de vuelo mas econémico en crucero.

3 24 Caélculo de un plan de vuelo de corto/largo alcance.

3 25 Nivel de vuelo 6ptimo/méximo y ajuste de potencia de los motores después de

una falla de motor.

Modulo de materia

D. Carga, centrado y servicios

Nivel de Tema
aprendizaje N° Descripcion del tema
3 26 Carga y ajuste del compensador con respecto a las masas maximas para
despegue y aterrizaje.
3 27 Limites del centro de gravedad.
3 28 Influencia del consumo de combustible en el centro de gravedad.
3 29 Puntos de anclaje, distribucion de la carga, carga maxima en tierra.
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30

Abastecimiento. Conexiones de servicio para combustible, aceite, agua,
hidraulico, oxigeno, nitrégeno, aire acondicionado, potencia eléctrica, aire de
salida y reglas de seguridad.

Modulo de materia

E. Procedimientos de emergencia

Nivel de Tema
aprendizaje N° Descripcion del tema
3 31 Reconocimiento de la situacién y actuaciones inmediatas en secuencia correcta
para aquellas condiciones reconocidas como emergencias por el fabricante y la
AAC.
3 32 Actuaciones de acuerdo con la lista de verificacion aprobada para situaciones

ne anormales o de emergencia.

Maodulo de materia

F. Requisitos especiales para los helicopteros con EFIS

Nivel de Tema
aprendizaje N° Descripcion del tema
3 33 Equipos de a bordo y de tierra.
3 34 Procedimientos operacionales y coordinacion de la tripulacion.

g. Instruccion de vuelo (avion).- EI programa de instruccién de vuelo para la habilitacion de tipo, puede

desarrollarse en un avién y/o simulador de vuelo, con la extensién determinada en el MIP de este
reglamento, de acuerdo a la complejidad y caracteristicas de la aeronave, debiendo incluir por lo
menos las siguientes maniobras:

1.  Preparacion del vuelo:

Vi.

Vii.

Calculo de performance;

inspeccion visual externa del avion, situacién de cada elemento y propdsito de la inspeccidn;

inspeccion de la cabina de vuelo;

uso de las listas antes de arranque de motores, comprobacion de equipos de radio y
navegacion; seleccion y sintonizacion de frecuencias de radio y navegacion;

rodaje cumpliendo instrucciones ATC o del instructor; y

verificaciones antes del despegue.

Despegue:

2. despegue normal con varias posiciones de flaps, incluido despegue inmediato;



5B-8

Adjunto B al Informe sobre el Asunto 5 RPEL/3

despegue instrumental, transicion a instrumentos durante rotacion e inmediatamente después
del despegue;

despegue con viento cruzado;

despegue con peso (masa) maximo (real o simulada);

despegue con falla simulada del motor; y

v. aborto de despegue a una velocidad razonable de V.

3. maniobras y procedimientos de vuelo:

Virajes con o sin spoilers;

tendencia a picar y vibracion después de alcanzar el nimero de mach critico y otras
caracteristicas especificas del avion;

operacion normal de los sistemas y controles del panel de sistemas;

operacién normal y no normal de los:

A.

B.

Sistemas de motor (si es necesario, hélices);

sistemas de presurizacion y aire acondicionado;
sistema de combustible;

sistema eléctrico;

sistema hidraulico;

sistemas de mando de vuelo y compensacion;

sistema antihielo, deshielo y calefaccion de parabrisas;
piloto automatico;

sistemas de aviso de pérdida o para evitar la pérdida y mecanismos de aumento de la
estabilidad;

sistema de aviso de proximidad al suelo, radar meteoroldgico, radioaltimetro,
transpondedor;

radio, equipos de navegacion, instrumentos, sistema de gestion de vuelo;

tren de aterrizaje y sistemas de frenos;
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M.  sistemas de slats y flaps; y
N.  unidad auxiliar de potencia.
v. procedimientos ne anormales y de emergencia:
A. Précticas de fuego, control y evacuacion del humo;
B. falla de motor, apagado y reencendido a altura de seguridad,;
C. lanzamiento de combustible (simulado);
D. cizalladura del viento en despegue y aterrizaje;
E. falla simulada de presurizacion y descenso de emergencia;
F. incapacitacion de un miembro de la tripulacién de vuelo;
G. otros procedimientos de emergencia contenidos en el manual de vuelo del avion; y
H. eventos ACAS.
vi. virajes pronunciados de 45° de inclinacién por 180° y 360° de direccion derecha e
izquierda;

vii. reconocimiento inmediato y medidas a tomar en aproximacion a la pérdida (hasta la
activacion de los avisadores), en configuracion de crucero y de aterrizaje (flaps en posicién
de aterrizaje y tren extendido);

viii. recuperacion de una pérdida completa o después de la activacion de los avisos visuales y

auditivos en configuracion de ascenso, crucero y aproximacion;

procedimiento de vuelo instrumental:

A

B.

Adhesion a las rutas de salida y llegada e instrucciones ATC;
procedimientos de circuito de espera;

aproximaciones ILS hasta una altura de decision no inferior a 60 m (200ft);
aproximacion hasta MDA/H; y

aproximaciones en circuito de baja visibilidad.
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4.  procedimientos de aproximacion frustrada

iv.

Maniobra de motor y al aire con todos los motores operativos después de una aproximacion
frustrada ILS desde la altura de decision;

otros procedimientos de aproximacién frustrada;

maniobra de dar motor y al aire con un motor inoperativo simulado después de una
aproximacion frustrada ILS desde DH; y

aterrizaje frustrado a 15 m (50ft) sobre el umbral de la pista y maniobra de motor y al aire.

5.  aterrizajes:

V.

Aterrizaje normal y también después de una aproximacion ILS con transicion a vuelo visual
al alcanzar la DH;

aterrizajes simulando un estabilizador horizontal bloqueado en cualquier posicion fuera de
compensacion;

aterrizaje con viento cruzado;

circuito de trafico y aterrizaje sin extender los flaps o slats o con ellos parcialmente
extendidos; y

aterrizajes simulando un motor critico inoperativo;

6.  procedimientos después del vuelo.

h. Instruccion de vuelo (helicdptero).- El programa de instruccidn de vuelo para la habilitacion de tipo,

puede desarrollarse en un helicoptero y/o simulador de vuelo, con la extension determinada en el MIP
de este reglamento, de acuerdo a la complejidad y caracteristicas del helicéptero, debiendo incluir
por lo menos las siguientes maniobras:

1. Preparacion del vuelo:

Inspeccion visual externa del helicoptero, situacion de cada elemento y objeto de la
inspeccion;

inspeccion de cabina;

procedimientos de arranque, comprobacion de equipos de radio y navegacion; seleccion y
sintonizacion de frecuencias de radio y navegacion;

rodaje cumpliendo instrucciones ATC o del instructor; y

procedimientos y comprobaciones antes del despegue.
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2. despegue:
i. despegue (varios perfiles);
ii. despegue con viento cruzado;
iii. despegue con peso maximo (real o simulado); y
iv. despegue con falla simulada del motor.
3. maniobras y procedimientos de vuelo:

i. Virajes;

ii. aterrizajes varios perfiles;

iii. operacion normal y no normal de los siguientes sistemas y procedimientos:

A.

B.

Motor;

aire acondicionado (calefaccion y ventilacion);
sistema pitot estatico;

sistema de combustible;

sistema eléctrico;

sistema hidraulico;

sistema de control de vuelo y compensacion;
sistema antihielo y deshielo;

piloto automatico/director de vuelo;

sistema de aumento de la estabilidad,;

radar meteoroldgico; radioaltimetro, transpondedor;
sistema de navegacion aérea;

sistema de tren de aterrizaje;

falla del rotor de cola;

pérdida del rotor de cola;
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P.

Q.

unidad auxiliar de potencia; y

radio, equipos de navegacién y sistemas de gestion de vuelo;

iv. procedimientos-re anormales y de emergencia:

A

B.

Préacticas de fuego, incluida evacuacion si es aplicable;
control y eliminacién del humo;

falla de motor, parada y reencendido a altura de seguridad;
lanzamiento de combustible (simulado);

descenso de autorrotacion:;

aterrizaje en autorrotacion;

aterrizaje en autorrotacion total o recuperada con potencia;
incapacitacion de un miembro de la tripulacion de vuelo;

otros procedimientos de emergencia contenidos en el manual de vuelo del helicéptero;
y

virajes escalonados de 30° y 45° de inclinacion, por 180° y 360° de direccién derecha
e izquierda, con referencia Unicamente a los instrumentos.

4.  procedimientos de vuelo instrumental (real o simulado), cuando sea aplicable:

Vi.

Vil.

Despegues instrumentales, transicion a vuelo instrumental tan pronto como esté en el
aire;

entrada en las rutas de salida y llegada e instrucciones ATC;

procedimientos de circuito de espera;

ILS, aproximaciones a altura de decision;

aproximacion de no precision hasta la altitud minima de descenso (MDA/H);
otros procedimientos de aproximacion frustrada;

maniobras de motor y al aire simulando un motor inoperativo hasta alcanzar la altura de
decision/MDA; y
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viii. autorrotacion recuperada con potencia en condiciones meteoroldgicas de vuelo por
instrumentos (IMC).

5. procedimientos después del vuelo.

i. Evaluaciones parciales de fases y de fin de curso. \erificacién-de-fases-ypruebas-definalizacién-del

EYrso--

1. Para poder continuar recibiendo instruccion y graduarse en el curso de habilitacion de tipo, el
estudiante deberd previamente completar y aprobar satisfactoriamente cada una de las
evaluaciones verificaciones de cada fase de instruccion y las pruebas de finalizacion del curso
(tedrico y préactico), de acuerdo con el curso de entrenamiento aprobado al CEAC la-Eseuela,
que consistirda como minimo en las areas de operacion descritas en los parrafos (g) y (h) de este
Apéndice.

2. Cada alumno deberd demostrar satisfactoriamente su competencia preficiencia, antes de recibir
la certificacion del instructor autorizado, para operar una aeronave en vuelo solo, si fuera
aplicable.
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Apéndice 2

Curso para licencia de piloto de transporte de linea aérea

a. Aplicacion.- El presente Apéndice establece los requisitos del curso para el examen de piloto de
transporte de linea aérea, en la categoria de avidn y helicoptero.

b. Requisitos de inscripcion.- El alumno debera antes de iniciar la fase de instruccién de vuelo contar
con una licencia de piloto comercial en la categoria de aeronave correspondiente y con la
habilitacion de vuelo por instrumentos, ambas vigentes. -y

c. Definiciones y abreviaturas.- Para los propésitos de este Apéndice son de aplicacién las definiciones
y abreviaturas sefialadas en la seccion 142.005 del Capitulo A de este reglamento y las establecidas
enlaLAR 1.

d. Niveles de aprendizaje.- Para las diversas materias que comprende el curriculo del curso, se
establecen los siguientes niveles de aprendizaje, determinando el grado de conocimiento, pericia y
aptitudes que se requiere de los estudiantes al completar cada materia.

1. Nivell
i. Conocimiento basico de principios generales;
ii. norequiere el desarrollo de pericia y habilidad practica; y
iii. sealcanza a través de la instruccion tedrica, la demostracion y discusion.
2. Nivel 2
i.  Comprension de principios generales relacionados con los conocimientos adquiridos;
ii.  requiere del desarrollo de habilidades para realizar operaciones bésicas; y

iii. se alcanza a través de la instruccion teérica, la demostracion, discusion y de aplicacion
practica limitada.

3. Nivel 3
i. Fijacion profunda de los fundamentos y un alto grado de aplicacion préctica;

ii. habilidad préctica para aplicar los conocimientos con rapidez, precision y buen juicio; y
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€.

iii. desarrollo de habilidades y preparacion suficiente para operar una aeronave con seguridad.

Conocimientos tedricos.- El curso en tierra tedrico de preparacién para la licencia de piloto de
transporte de linea aérea, en la categoria de avion o helicoptero, comprendera las materias sefialadas
en las seccion 61.350 del LAR 61, segln corresponda a la categoria de aeronave, e incluird los
curriculos de las materias que a continuacion se detallan, especificando el nivel de aprendizaje que se
espera como resultado de la ensefianza de cada tema, de acuerdo a lo sefialado en el parrafo d. de este
Apéndice:

Moddulo de materia A. Derecho aéreo
Nivel de Tema

aprendizaje N° Descripcion del tema
12 1 Derecho aerondutico, nacional e internacional.
3 2 El Reglamento del Aire.
3 3 Regulaciones de operaciones de aviacion civil.
3 4 Métodos y procedimientos apropiados de los servicios de transito aéreo.
3 5 Operaciones de transporte aéreo.
2 6 Organizacion y direccion del explotador aéreo.
3 7 Requisitos y atribuciones de la licencia de Piloto TLA.
2 8 Rol regulador del Estado en aviacion.

Certificacion de un operador de servicios aéreos, documentacion y AOC,

3 9 Especificaciones de Operacion (OpSpec).
Modulo de materia B. Conocimiento general de las aeronaves
Nivel de Tema
aprendizaje N° Descripcion del tema
3 10 Las caracteristicas generales y las limitaciones de los sistemas eléctricos,

hidraulicos, de presurizacién y demas sistemas de las aeronaves; los
sistemas de mando de vuelo, incluso el piloto automatico y el aumento de
la estabilidad.

3 11 Los principios de funcionamiento, procedimientos de manejo Yy
limitaciones operacionales de los grupos motores de las aeronaves;
transmision de los reductores principales, intermedios y de cola {tren—de
engranajes-de-reduceién); la influencia de las condiciones atmosféricas en
la performance de los motores; la informacién operacional pertinente del
manual de vuelo o de otro documento apropiado.
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3 12 Los procedimientos operacionales y las limitaciones de las aeronaves
pertinentes; la influencia de las condiciones atmosféricas en la performance
de las aeronaves segun la informacién operacional del manual de vuelo.

3 13 La utilizacion y verificacion del estado de funcionamiento del equipo y de
los sistemas de las aeronaves pertinentes.

3 14 Los instrumentos de vuelo; errores de las brajulas al virar y al acelerar;
limites operacionales de los instrumentos giroscépicos y efectos de
precesion; métodos y procedimientos de mal funcionamiento de los
diversos instrumentos de vuelo y unidades de presentacion electronica en
pantalla.

3 15 Los procedimientos para el mantenimiento de las células, de los sistemas y
de los grupos motores de la aeronave pertinente, y la transmision de los

reductores principales, intermedios y de cola (tren—de—engranajes—de

redueceion) cuando corresponda.
Médulo de materia C. Performance y planificacion de vuelo
Nivel de Tema
aprendizaje N° Descripcion del tema
3 16 La influencia de la carga y de la distribucion del peso (masa), incluso de

las cargas externas, sobre el manejo de la aeronave, las caracteristicas y la
performance de vuelo, célculos de carga y centrado.

El uso y la aplicacién préactica de los datos de performance de despegue, de

3 17 2 : - o
aterrizaje y de otras operaciones, incluso los procedimientos de control del
vuelo de crucero.

3 18 La planificacién operacional previa al vuelo y en ruta; la preparacion y
presentacion de los planes de vuelo requeridos por los servicios de transito
aéreo; los procedimientos apropiados de los servicios de transito aéreo; los
procedimientos de reglaje de altimetro.

Modulo de materia D. Actuacion Humana

Nivel de Tema
aprendizaje N° Descripcion del tema
19 Conocimiento del factor humano, rendimiento y limitaciones humanas.

3

2 20 Psicologia social.

2 21 Factores que afectan el rendimiento.
2 22 Entorno fisico.

3 23 Trabajo en equipo.
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3 24 Comunicacion.
3 25 Situacion de riesgo
3 26 Error humano
3 27 Reportes e investigacion del error humano, documentacion apropiada.
3 28 Principios de gestion de amenazas y errores
2 29 Monitoreo y auditoria.

Modulo de materia E. Meteorologia

Nivel de Tema

aprendizaje N° Descripcion del tema

3 30 La interpretacion y aplicacion de los informes meteorologicos

aeronauticos, mapas Yy prondsticos; claves y abreviaturas; los
procedimientos para obtener informacién meteorol6gica, prevuelo y en
vuelo y uso de la misma; altimetria

3 31 Meteorologia aerondutica; climatologia de las zonas pertinentes con
respecto a los elementos que tengan repercusiones para la aviacion; el
desplazamiento de los sistemas de presion, la estructura de los frentes y el
origen y caracteristicas de los fendbmenos del tiempo significativo que
afectan a las condiciones de despegue, al vuelo en ruta y al aterrizaje.

3 32 Las causas, el reconocimiento y la influencia de la formacion de hielo en
los motores, en la célula y en el rotor; los procedimientos de penetracion de
zonas frontales; forma de evitar condiciones meteoroldgicas peligrosas.

3 33 Meteorologia practica a elevadas altitudes, incluso la interpretacion y
utilizacion de los informes, mapas y prondsticos meteorolégicos; las
corrientes de chorro.

Médulo de materia F. Navegacion
Nivel de Tema
aprendizaje N° Descripcion del tema
3 34 La navegacion aérea, incluso la utilizacion de cartas aeronauticas,

radioayudas para la navegacion y sistemas de navegacion de area; los
requisitos especificos de navegacion para vuelos de larga distancia.

3 35 La utilizacidn, limitacién y estado de funcionamiento de los dispositivos de
avionica e instrumentos necesarios para el mando y la navegacion de
aeronaves.
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3 36 La utilizacién, precision y confiabilidad de los sistemas de navegacion
empleados en las fases de salida, ascenso, vuelo en ruta, aproximacion y
aterrizaje; la identificacion de las radioayudas para la navegacion.

3 37 Los principios y caracteristicas de los sistemas de navegacion auténomos y
por referencias externas; manejo del equipo de a bordo.

Médulo de materia G. Procedimientos operacionales
Nivel de Tema
aprendizaje N° Descripcion del tema
3 38 La aplicacion de la gestion de amenazas y errores a la performance
operacional.
3 39 La interpretacion y utilizacién de documentos aeronauticos, tales como las

AIP, los NOTAM, los codigos y abreviaturas aeronduticos y las cartas de
procedimientos de vuelo por instrumentos para la salida, vuelo en ruta,
descenso y aproximacion.

3 40 Los procedimientos preventivos y de emergencia; las medidas de seguridad
relativas al vuelo en condiciones IFR.

3 41 En el caso de helicopteros, descenso vertical lento con motor, colchén de
aire (efecto de suelo), pérdida por retroceso de pala, vuelco dinamico y
otros riesgos operacionales; las medidas de seguridad relativas a los vuelos

VFR.

3 42 Los procedimientos operacionales para el transporte de carga, con
inclusion de cargas externas cuando sea aplicable y de mercancias
peligrosas.

3 43 Los requisitos y métodos para impartir instrucciones de seguridad a los

pasajeros, comprendidas las precauciones que han de observarse al
embarcar o desembarcar de las aeronaves.

Médulo de materia H. Principios de vuelo
Nivel de Tema
aprendizaje N° Descripcion del tema
3 44

Los principios de vuelo relativos a las aeronaves; aerodinamica subsénica;
efectos de la compresibilidad, limites de maniobra, caracteristicas del
diseio de las alas, efectos de los dispositivos suplementarios de
sustentacién y de resistencia al avance.

Relacion entre la sustentacion, la resistencia al avance y el empuje a
distintas velocidades aerodindmicas y en configuraciones de vuelo
diversas.
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Médulo de materia I. Comunicaciones aeronduticas
Nivel de Tema
aprendizaje N° Descripcion del tema
3 46 Los procedimientos y fraseologia radiotelefonicos.
3 47 Las medidas que deben tomarse en caso de falla de comunicaciones.

f. Instruccion de vuelo

1. El alumno para una licencia de piloto de transporte de linea aérea — avion debera recibir la
instruccién requerida para una licencia de piloto comercial de la misma categoria y demostrar su
pericia para realizar como piloto al mando de aviones multimotores que requieran copiloto, las
maniobras sefialadas en el parrafo g. del Apéndice 1 de este reglamento referido al curso para
habilitacion de tipo — avion.

2. Elalumno para una licencia de piloto de transporte de linea aérea — helicoptero debera recibir la
instruccion requerida para una licencia de piloto comercial de la misma categoria, y demostrar
su pericia para realizar como piloto al mando de helicopteros que requieren copiloto, las
maniobras sefialadas en el parrafo h. del Apéndice 1 de este reglamento sobre el curso para
habilitacion de tipo — helicéptero.

3. La instruccion de vuelo y la verificacion de pericia requerida para una licencia de piloto de
transporte de linea aérea, en la categoria de avidon o helicéptero, podra ser realizada en la
aeronave y/o simulador de vuelo, en la proporcidn aprobada por la AAC.

g. Verificacién de fases y pruebas de finalizacion del curso.- Para graduarse en el curso de piloto de
transporte de linea aérea, el estudiante debera completar satisfactoriamente las evaluaciones
verificaciones de cada fase de instruccion y las pruebas de finalizacion del curso (tedrico y practico),
en la aeronave correspondiente.
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Apéndice 3

Curso para mecanico de a bordo

a. Aplicacion.- El presente Apéndice establece los requisitos del curso de formacion para la licencia de
mecanico de a bordo.

b. Regquisitos de inscripcidon.- El alumno antes de iniciar el curso de instruccion de-vuele, debe haber
culminado la ensefianza media o su equivalente, de acuerdo eumphir con los requisitos sefialados en la
seccion 63.640200 (b) del LAR 63.

c. Definiciones y abreviaturas.- Para los propoésitos de este Apéndice son de aplicacién las definiciones
y abreviaturas sefialadas en la seccidén 142.005 del Capitulo A de este reglamento y las establecidas en
el LAR 1.

d. Niveles de aprendizaje.- Para las diversas materias que comprende el curriculo del curso, se
establecen los siguientes niveles de aprendizaje, determinando el grado de conocimiento, pericia y
aptitudes que se requiere de los estudiantes al completar cada materia.

1. Nivell
i. Conocimiento basico de principios generales;
ii. no requiere el desarrollo de pericia y habilidad practica; y
iii. se alcanza a través de la instruccion teérica, la demostracion y discusion.
2. Nivel 2
i. Comprensién de principios generales relacionados con los conocimientos adquiridos;
ii. requiere del desarrollo de habilidades para realizar operaciones basicas; y

iii. se alcanza a través de la instruccion teorica, la demostracion, discusion y de aplicacion
préactica limitada.

3. Nivel 3
i. Fijacion profunda de los fundamentos y un alto grado de aplicacién préactica;
ii. habilidad practica para aplicar los conocimientos con rapidez, precision y buen juicio; y

iii. desarrollo de habilidades y preparacion suficiente para operar una aeronave con seguridad.
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e. Conocimientos teoricos.- Todos los temas, excepto derecho aéreo, teoria de vuelo y aerodinamica,
deben ser aplicados al mismo tipo de aeronave en la cual realizara el curso, conteniendo por lo menos
las siguientes materias y un total de trescientas ochenta (380) horas:

Mddulo de materia A. Derecho aéreo (10 horas)
Nivel de Tema
aprendizaje N° Descripcion del tema
12 1 El Convenio de Chicago y la Organizacion de Aviacién Civil Internacional

(OACI).

Las disposiciones y reglamentos correspondientes al titular de la licencia de

32 2 -~
mecanico de a bordo.
9 3 Las disposiciones y reglamentos que rigen las operaciones de las aeronaves
civiles respecto a las obligaciones del mecénico de a bordo.
Mddulo de materia B. Teoria de vuelo, aerodindmica y navegacion (25 horas)
Nivel de Tema
aprendizaje N° Descripcion del tema
3 4 La aerodindmica y los principios de vuelo que se aplican a las aeronaves.
3 5 Principios de navegacién; principios y funcionamiento de los sistemas

auténomos y radioayudas.

2 6 Principios de meteorologia aplicada al vuelo, engelamiento de superficies,
efectos de tormenta eléctrica en el equipamiento de aeronaves.

Mddulo de materia C. Familiarizacion de la aeronave (110 horas)
Nivel de Tema

aprendizaje N° Descripcion del tema
2 7 Especificaciones.
2 8 Caracteristicas de disefio
3 9 Controles de vuelo.
3 10 Sistema hidréaulico.
3 11 Sistema neumatico.
3 12 Sistema eléctrico y teoria basica de electricidad.
3 13 Sistemas de antihielo y deshielo, antiengelantes sistema de proteccion

contra la lluvia.
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3 14 Sistema de presurizacion y aire acondicionado.
3 15 Sistema de oxigeno.
3 16 Sistema de pitot estatico.
3 17 Sistema de instrumentos.
3 18 Sistema de proteccidn, deteccion y extincion de fuego.
3 19 Sistema de combustible y aceite.
3 20 Equipo de emergencia.
3 21 Limitaciones de la aeronave.
3 22 Dispositivos electronicos
Mddulo de materia D. Familiarizacion con los motores (45 horas)

Nivel de Tema
aprendizaje N° Descripcion del tema
23 Los principios basicos de los grupos motores, turbinas de gas o motores de

2 embolo. Especificaciones

2 24 Caracteristicas de disefio.

3 25 Lubricacion.

3 26 Ignicién.

3 27 Sistema de combustible.

3 28 Accesorios.

3 29 Hélices.

3 30 Instrumentacion.

3 31 Equipamiento de emergencia.

3 32 Los principios relativos al funcionamiento, procedimientos de manejo y

limitaciones operacionales de los grupos motores de las aeronaves

Modulo de materia E. Operaciones normales y anormales en tierra y vuelo (50 horas)

Nivel de Tema
aprendizaje N° Descripcion del tema
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3 33 Métodos y procedimientos de servicios.

3 34 Operaciones con todos los sistemas de la aeronave.

3 35 Operaciones con todos los sistemas de motor.

3 36 Caélculo de carga y centrado; procedimientos operacionales para el transporte

de carga en general y de mercancias peligrosas.

3 37 Control de vuelo en crucero (normal, largo alcance y maxima autonomia).
3 38 Célculo de combustible y potencia.
3 39 La influencia de las condiciones atmosféricas en la performance de los
motores.
Mddulo de materia F. Operaciones de emergencia (80 horas)
Nivel de Tema

aprendizaje N° Descripcion del tema

3 40 Tren de aterrizaje, frenos, flaps, frenos de velocidad y dispositivos de borde
de ataque.

3 41 Presurizacion y aire acondicionado.
3 42 Extintores portatiles de fuego.
3 43 Control de fuego en el fuselaje y humo, uso del oxigeno.
3 44 Falla Pérdida del poder sistema eléctrico.
3 45 Control de fuego en el motor.
3 46 Arrangue y apagado de motor.
3 47 Oxigeno.
3 48 Operaciones con todos los sistemas de la aeronave.

Mddulo de materia G. Actuacién humana (15 horas)

Nivel de Tema

aprendizaje N° Descripcion del tema

3 49 Conocimiento del factor humano, rendimiento y actuacién humana

correspondientes al mecanico de a bordo.

2 50 Psicologia social.
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2 51 Factores que afectan el rendimiento.
2 52 Entorno fisico.
3 53 Trabajo en equipo.
3 54 Comunicacion.
3 55 Situaciones de riesgo.
3 56 Principios de gestion de amenaza y errores.
3 57 Reportes e investigacion del error humano, documentacion apropiada.
3 58 Monitoreo y auditoria

Maodulo de materia

H. Comunicaciones aeronauticas (15 horas)

Nivel de Tema
aprendizaje N° Descripcion del tema
3 59 Los procedimientos y fraseologia para comunicaciones.
3 60 Las medidas que deben tomarse en caso de falla de comunicaciones.

Maodulo de materia

I. Inglés técnico (30 horas)

Nivel de Tema
aprendizaje N° Descripcion del tema
3 61 Técnicas de lectura, comprension e interpretacion de textos técnicos,

manuales, listas de verificacidn, listas de equipamiento minimo y otros.

f. Instruccion de vuelo.- La instruccion de vuelo para un mecénico de a bordo debera ser efectuadae en

el tipo de aeronave para la el cual requiere la habilitacion y de acuerdo con lo establecido en la
seccién 63.215, abarcando como minimo lo siguiente:

1. Procedimientos normales

Vi.

Inspecciones previas al vuelo;

procedimientos de abastecimiento y ahorro de combustible;

inspeccion de los documentos de mantenimiento;

procedimientos normales en el puesto de pilotaje durante todas las fases de vuelo;

procedimientos previos al despegue, posterior al aterrizaje y corte de motor;

control de potencia;
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vii. control de temperatura;
viii. anélisis de operacién del motor;
iX. operacion de todos los sistemas;
X. manejo del combustible;
xi. registros de vuelo;
xii. presurizacion y aire acondicionado;

xiii. coordinacion de la tripulacion y procedimientos en caso de incapacitacion de algunos de sus
miembros; y apropiados de emergencia.

xiv. Notificacion de averias.
2. Procedimientos e anormales y de alternativa (reserva)
i. Analisis del funcionamiento re anormal del motor;
ii. andlisis del funcionamiento re anormal de todos los sistemas de la aeronave;
iii. aplicacion de procedimientos anormales y de alternativa (reserva); y

iv. acciones correctivas.
3. Procedimientos de emergencia

i. Reconocimiento de condiciones de emergencia;
ii. utilizacion de procedimientos apropiados de emergencia;
iii. control de fuego del motor;
iv. control de fuego en el fuselaje;
v. control de humo;
vi. pérdida de potencia 0 presion en cada sistema;
vii. exceso de velocidad de motores;
viii. descarga de combustible en vuelo;
ix. extensiony retraccion del tren de aterrizaje, flaps, spoilersy frenos;
X. el arranque, corte y encendido de motores; y

Xi. uso de oxigeno.
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g. Verificacion de fases y pruebas de finalizacion del curso.- Para graduarse en el curso de mecanico de
a bordo, el estudiante deber4 completar satisfactoriamente las evaluaciones verificaciones de cada
fase de instruccion y las pruebas de finalizacidn del curso (teérico y practico).
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a.

Apeéndice 5
Otros cursos de instruccién y entrenamiento

Aplicacion.- El solicitante o titular de un certificado de centro de entrenamiento de aerondutica civil
(CEAC) bajo el LAR 142, puede requerir la aprobacién de otros cursos cuyos silabos no estan
seflalados en este reglamento, siempre que estén destinados al personal indicado en la Seccién
142.001 de este reglamento.

Niveles de aprendizaje.- Para las diversas materias que comprende el silabo del curso cuya
aprobacion es requerida, deberan considerarse los siguientes niveles de aprendizaje, con la finalidad
de establecer el grado de conocimiento, pericia y aptitudes que se requiere de los estudiantes al
completar cada materia.

1.  Nivell
i. Conocimiento basico de principios generales;
ii. norequiere el desarrollo de pericia y habilidad préactica; y
iii. se alcanza a través de la instruccion teorica, la demostracion y discusion.
2. Nivel 2
i. Comprension de principios generales relacionados con los conocimientos adquiridos;
ii. requiere del desarrollo de habilidades para realizar operaciones basicas; y

iii. se alcanza a través de la instruccion tedrica, la demostracién, discusion y de aplicacion
practica limitada.

3. Nivel 3
i. Fijacion profunda de los fundamentos y un alto grado de aplicacion practica;
ii. habilidad préactica para aplicar los conocimientos con rapidez, precision y buen juicio; y

iii. desarrollo de habilidades y preparacion suficiente para garantizar la seguridad de las
operaciones aereas.

Requisitos generales.- La solicitud a ser presentada, deberd cumplir con los requerimientos
establecidos en la Seccidn 142.110 del Capitulo B de este reglamento, que se refiere a los requisitos y
contenido del programa de instruccion.

Verificacién de fases y pruebas de finalizacion del curso.- La graduacion del estudiante en el curso a
ser autorizado por la AAC, estara sujeto a la verificacién evaluacion satisfactoria de cada fase de
instruccién y las pruebas de finalizacion del curso (tedrico y practico).
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Asunto 6. Estrategia de desarrollo, armonizacién y adopcion de los LAR

6.1 Continuando con los puntos de la agenda, se analizé la propuesta de estrategia de
armonizacion y/o adopcion del Conjunto LAR PEL, que comprende los reglamentos relacionados al
otorgamiento de licencias al personal aerondutico (LAR 61, LAR 63, LAR 65 y LAR 67) y, los que
competen a los centros de instruccion y entrenamiento de aerondutica civil (LAR 141, LAR 142 y LAR
147), conforme al Anexo 1 de OACI.

6.2 Para explicar este punto, se realiz6 una breve recopilacion de los antecedentes sobre este
tema, citandose lo siguiente:

a) El articulo segundo del Acuerdo para la Implantacion del Sistema Regional de
Cooperacion para la Vigilancia de la Seguridad Operacional, relativo a la
armonizacién de normas y procedimientos, establece que “Los Estados participantes
se comprometen a armonizar entre si, en estrecha coordinacion con la OACI, sus
reglamentos y procedimientos en materia de seguridad operacional”.

b) La suscripcion por parte de los Estados y Organismos miembros del SRVSOP del
citado acuerdo al momento de su incorporacion, que en algunos Estados ha sido
firmado a nivel de la Presidencia del Estado y en otros por el Director de Aeronautica
Civil, como muestra del compromiso del mas alto nivel de autoridad de cada Estado.

c) La aprobacion, mediante Conclusion JG/16-06 de la Junta General, de la nueva
estrategia de desarrollo, armonizaciéon y adopcién de los LAR, definiéndose los
conceptos de armonizacion y adopcion, con el propésito que los Estados tengan
claramente establecido el alcance e implicancias de cada uno de estos términos.

d) La Declaracion de la Conferencia de Directores Generales de Aviacion Civil sobre
una estrategia mundial para la seguridad operacional, realizada en Montreal en Marzo
del 2006, que exhorta a los Estados a reconocer como validos los certificados y
licencias de otros Estados basandose exclusivamente en consideraciones de seguridad
operacional y no en la intencién de conseguir ventajas econdmicas.

6.3 Bajo este contexto, se enfatiz6 que el avance logrado hasta la fecha por el Panel de
Expertos de Licencias y de Medicina Aeronautica en los reglamentos que se detallan a continuacion,
debia ir acompafiado de una estrategia clara que garantice la armonizacién y/o adopcién del Conjunto
LAR PEL vy el reconocimiento de las certificaciones y licencias que sean emitidas una vez se evidencie el
cumplimiento del reglamento respectivo:

Aprobados por la Por validar en Por validar en
Junta General RPEL/3 RPEL/4
LAR 61, Segunda Edicién LAR 141 LAR 147
Proyecto Primera Edicion * Proyecto Primera Edicion *

LAR 63, Segunda Edicion LAR 142
Proyecto Primera Edicion *

LAR 65, Segunda Edicion
LAR 67, Segunda Edicion
(*) Pendiente ronda consulta AAC y aprobacion por Junta General.
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6.4 Igualmente, se resaltd la importancia que la Reunidn en esta oportunidad defina los pasos
a seguir para implementar la estrategia que conlleve a:

a)  El reconocimiento mutuo de licencias del personal aeronautico emitidas por los
Estados Miembros del SRVSOP; y

b)  La emision del certificado por cada Autoridad Aerondutica miembro del SRVSOP
a los Centros de Instruccion y de Entrenamiento, que hayan sido materia de una
auditoria de certificacion llevada a cabo por un equipo multinacional de expertos
del SRVSOP, bajo los alcances de los LAR 141, 142 y 147, segln corresponda.

6.5 Como politica de aseguramiento de calidad del Sistema, que permita verificar la
armonizacion de los reglamentos nacionales de los Estados con los LAR, se propuso para el caso del
reconocimiento mutuo de las licencias al personal aeronautico, realizar verificaciones de estandarizacion
por un equipo de expertos multinacional y multidisciplinario y, en el caso, de los centros de instruccion y
entrenamiento, llevar a cabo ensayos de certificacién bajo los requisitos de los LAR 141, 142 y 147,
segun corresponda.

6.6 Para iniciar la fase de ensayos de certificacion multinacional, se identificarian a través de
los Estados miembros del SRVSOP, los centros de instruccion y entrenamiento de aeronautica civil
certificados que deseen participar en estos ensayos.

6.7 Las actividades de vigilancia de estos centros podria realizarse con un equipo
multinacional a intervalos de dos afios y adicional a la vigilancia que realizaria la AAC local y que podria
compartir con el resto de los Estados miembros del SRVSOP.

6.8 La instruccion desarrollada por los centros de instruccidn y entrenamiento que obtenga la
certificacion de los Estados que conforman el SRVSOP, deberia ser reconocida para postular al
otorgamiento de una licencia y/o habilitacion en cualquiera de los Estados miembros.

6.9 Como evidencia de la viabilidad de estos ensayos, que constituyen a la vez una
herramienta potencial para detectar oportunidades de mejora de los reglamentos, se citd la experiencia del
Sistema con relacién a los ensayos de certificacion bajo el LAR 145, habiéndose efectuado hasta la fecha
seis (6) ensayos de certificacion de OMAs y un (1) ensayo de auditoria de seguimiento.

6.10 Conjuntamente con estos ensayos, los Estados vienen realizando las acciones de
armonizacion del LAR 145, conforme a lo acordado en la Conclusion JG12/02 de la Décimo Reunion
Ordinaria de la Junta General, realizada en Fortaleza, Brasil en Septiembre de 2005, que establecid un
plazo de cinco (5) afios para la armonizacion de este reglamento.

6.11 Durante la Reunidn, diversos participantes expresaron sus consultas en cuanto a las
diferencias a notificar, aclarandose que ello no era ningin impedimento para armonizar considerando que
cada Estado ira en lo posible superando las diferencias, y que de existir requisitos mas exigentes que el
LAR, estos no deberian evitar el reconocimiento mutuo de licencias y de los resultados de los ensayos de
certificacion, ya que serian incorporados como un apéndice del LAR para ser verificados durante el
proceso de certificacion.
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6.12 Una de las ventajas que obtendria los Estados en la armonizacion y adopcion de los LAR,
serd el contar con una regulacién Unica a nivel latinoamericano, en los que prime la seguridad operacional
y el desarrollo de la aviacién de nuestra region, reduciendo los costos a la industria para que sea mas
competitiva.

6.13 Durante el andlisis de este tema, la Reunidn considerd que en las fases de la estrategia a
definir debian incorporarse en lo posible fechas para su realizacion, resaltando que cada uno de los
expertos que conforman el Panel de Licencias y de Medicina Aeronautica juega un rol importante en esta
armonizacion, por ser quienes dentro de sus Administraciones impulsen este proceso.

6.14 Otro propuesta que surgié en el andlisis, fue que si bien el reconocimiento mutuo de
licencias tenia implicita la validez del certificado médico, también debia ser considerado el
reconocimiento mutuo de la evaluacion médica aeronautica efectuada bajo la misma regulacion,
estandares y procedimientos, lo cual facilitaria que el titular de una licencia pueda, cuando se encuentre
operando en un pais del Sistema, obtener el certificado médico en ese pais sin tener que retornar a su
Estado, lo cual reduciria significativamente los costos a la industria y facilitaria la operacion del personal
aeronautico.

6.15 También se propuso que en los ensayos de certificacion se incluya a los Centros Médicos
Aeronauticos (CMAE) por medio de auditorias multinacionales del cumplimiento del LAR 67 y sus
Métodos Aceptables de Cumplimiento (MAC), de manera que se avance en el reconocimiento de las
evaluaciones médicas entre los Estados miembros del SRVSOP, que constituira un beneficio para el
Sistema por la via de certificar internacionalmente estos centros, lo que inicialmente no se habia
considerado.

6.16 Por otro lado, dentro del intercambio de opiniones y compartiendo los avances que
algunos Estados habian realizado en la armonizacion de sus regulaciones en relacién a los LAR, uno de
los Estados manifest6 que ya habian adoptado el LAR 61y LAR 67, encontrandose en vias de adoptar el
LAR 63y LAR 65.

6.17 Igualmente, un segundo Estado comparti6é que en la reciente enmienda de sus
reglamentos nacionales habia incorporado gran parte de lo sefialado en los LAR del Conjunto PEL, lo
cual fue recibido con beneplécito por los expertos.

6.18 La Reunion luego de un amplio intercambio de opiniones, definié los siguientes pasos a
seguir para implementar la estrategia de armonizacién del Conjunto LAR PEL.:

Cuadro# 1
Estrategia de armonizacion de la Segunda Edicion del LAR 61, LAR 63, LAR 65y LAR 67

Acciones Fechas

1. Solicitar al Coordinador General el envio de una comunicacion a los | No mas tarde del
Estados miembros requiriendo la notificacion de diferencias de sus | 1ro. de julio 2008.
reglamentos nacionales respecto al LAR correspondiente y el plazo
estimado de armonizacion y/o adopcion.
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armonizacion y/o adopcion de cada Reglamento, de ser necesario con el
asesoramiento interno y externo de los expertos de licencias y de
medicina aerondutica del SRVSOP, indicando las actividades especificas
para ello, que permita al SRVSOP medir el avance en los compromisos de
armonizacion y/o adopcion.

Cuadro# 1
Estrategia de armonizacién de la Segunda Edicion del LAR 61, LAR 63, LAR 65y LAR 67
Acciones Fechas
2. En respuesta a la nota enviada, cada Estado establecera cronogramas de | Propuesta de

cronograma no
mas tarde del 1ro.
de septiembre de
2008, para ser
revisada en la
RPEL/4.

. El producto final de la armonizacién y/o adopcion seré la notificacion por

parte del Estado de la aplicacion del reglamento nacional armonizado y/o
adoptado, que permitird la realizacion de verificaciones de
estandarizacion por un equipo de expertos multinacional vy
multidisciplinario del SRVSOP.

A ser definido por
la Junta General.

. Suscribir un acuerdo técnico administrativo para el reconocimiento mutuo

de las licencias y de las evaluaciones médicas entre aquellos Estados
miembros del SRVSOP que han armonizado y/o adoptado sus

A ser definido por
la Junta General.

reglamentos y los alcances del mismo, con el nivel juridico
correspondiente.
Cuadro # 2
Estrategia de armonizacion Primera Edicién LAR 141, LAR 142y LAR 147
Acciones Fechas

. Solicitar al Coordinador General el envio de una comunicacion a los

Estados miembros requiriendo la notificacion de diferencias de sus
reglamentos nacionales respecto al LAR correspondiente y el plazo
estimado de armonizacion y/o adopcion.

Sujeta a la fecha
de aprobacion del
LAR

. En respuesta a la nota enviada, cada Estado establecera cronogramas de

armonizacion y/o adopcion de cada Reglamento, de ser necesario con el
asesoramiento interno y externo de los expertos de licencias del SRVSOP,
indicando las actividades especificas para ello, que permita al SRVSOP
medir el avance en los compromisos de armonizacion y/o adopcion.

Sujeta a la fecha
de aprobacion del
LAR.

. Paralelamente, iniciar los ensayos de certificacion de centros de

instruccién y entrenamiento por equipos multinacionales de Auditores
LAR, para ello se invitara a través de los Estados miembros del SRVSOP,
a aquellos centros de instruccion y entrenamiento que deseen someterse a
un ensayo multinacional de certificacion, bajo los requisitos de los LAR.

Sujeta a la fecha
de aprobacion del
LAR.
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Cuadro # 2
Estrategia de armonizacion Primera Edicién LAR 141, LAR 142y LAR 147

Acciones Fechas

A ser definido por

4. El producto final de la armonizacién y/o adopcion seré la notificacion por
la Junta General.

parte del Estado de la aplicacion del reglamento nacional armonizado y/o
adoptado.

A ser definido por

5. De ser satisfactorio el resultado obtenido en las auditorias
la Junta General

multinacionales, se procedera a suscribir un acuerdo administrativo para
la aceptacion de los centros de instruccion y entrenamiento entre las
Autoridades de Aviacion Civil de los Estados participantes del SRVSOP,
basados en los informes de auditores LAR del equipo multinacional del
SRVSOP.

6.19 Finalizado el debate y luego de un consenso de opiniones, la Reunién convenio en la
siguiente Conclusion:

Conclusion RPEL/3-05 - IMPLANTACION DE ESTRATEGIA DE
ARMONIZACION Y ADOPCION DEL
CONJUNTO LAR PEL

a) Validar la estrategia de armonizacion y adopcion del Conjunto LAR PEL que se
detalla en los Cuadros 1 y 2 de este asunto, solicitando al Coordinador General
presentarla a la Junta General para su aprobacion.

b) Solicitar al Coordinador General considerar dentro de la estrategia de desarrollo,
armonizacion y adopcion de los LAR, la certificacion de Centros Médicos
Aeronauticos (CEMAE) de los Estados del SRVSOP.

6.20 Seguidamente y vinculado al tema antes expuesto, los expertos concordaron en la
importancia que los equipos multinacionales para realizar las verificaciones de estandarizacion del
cumplimiento de los LAR 61, 63, 65 y 67 debian estar integrados por expertos en licencias y medicina
aerondutica, asi como los ensayos de certificacion a los centros de instruccion integrada por lo menos con
un experto de licencias, considerando que son quienes tienen el conocimiento y experiencia de los
reglamentos y aplicacion del Conjunto LAR PEL.

6.21 Asimismo, se reiter6 la necesidad que los citados expertos tengan el conocimiento y
competencia en las herramientas de auditoria que proporciona el curso de Auditor Lider 1ISO 9001:2000,
en consideracién que en algunos Estados este personal era quién realizaba el proceso de certificacion de
los centros de instruccién y la necesidad de ir preparando personal para las actividades de verificacién de
estandarizacion con equipos multinacionales.

6.22 La Reunion luego de un intercambio de opiniones, convino en adoptar la siguiente
Conclusion:
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Conclusion RPEL/3-06 - CURSO DE AUDITOR LIDER ISO 9001:2000

Solicitar al Coordinador General que para las convocatorias a los Cursos de Formacion
de Auditores Lideres ISO 9001:2000, no se limite solamente a inspectores de
aeronavegabilidad y operaciones, sino que se amplie el alcance para permitir la
participacion al personal involucrado en la certificacion de centros de instruccién, centros
médicos aeronduticos y al personal de licencias que vaya a conformar equipos
multinacionales y multidisciplinarios de verificacion de estandarizacion del conjunto
LAR PEL en los Estados miembros del SRVSOP.
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Asunto 7. Otros asuntos
7.1 Presentacién de la Circular de Asesoramiento sobre MAC y MEI del LAR 67
7.1.1 Bajo este punto de la agenda, el Panel de Expertos de Medicina Aerondutica presento la

primera edicién de la Circular de Asesoramiento que contiene los Métodos Aceptables de Cumplimiento
(MAC) y el Material Explicativo e Informativo (MEI) del LAR 67, el mismo que contd con el trabajo
previo de dos expertos de medicina aeronautica de los Estados de Argentina y Chile y, posteriormente,
fue enriquecido durante las reuniones de trabajo desarrolladas por los médicos asistentes a esta Reunion.

7.1.2 Esta Circular de Asesoramiento esta orientada a proporcionar una guia de procedimientos
para los médicos evaluadores de las AAC, los médicos examinadores aerondauticos, los médicos
consultores, los médicos tratantes y los médicos especialistas en salud ocupacional que laboran en
entidades de aviacion comercial, con el fin de asegurar la correcta interpretacion de los requisitos médicos
y administrativos establecidos en el LAR 67.

7.1.3 La Reunién tom6 conocimiento de la Circular que forma parte del Adjunto A a esta parte
del Informe, la cual conforme a los procedimientos del Sistema Regional serd alcanzada al Coordinador
General para su aprobacidn y difusién.

7.2 Participacion de Experto Juridico

7.2.1 A continuacion, la Reunidn solicitd que se siga contando en las reuniones con la
participacion de un experto juridico, ya que siempre es valioso el apoyo en este sentido para
complementar los requisitos técnicos de los reglamentos. Al respecto, se informé que el Sistema habia
previsto su asistencia, sin embargo por motivos de fuerza mayor no fue posible que asista la experta
juridica designada por la Autoridad Aeronautica del Peru.

7.3 Radioperador

7.3.1 Seguidamente, la Reunidn realiz6 un intercambio de opiniones respecto a la consulta
efectuada durante la Segunda Reunidn del Panel de Expertos de Operaciones, celebrada en Lima, Peru del
3 al 8 de marzo de 2008, respecto a la pertinencia de mantener en el LAR 121 el requisito de contar con
una persona titular de una licencia valida, expedida o convalidada por la AAC como radioperador,
conforme lo indica el parrafo 9.1.2 del Anexo 6 Parte | y el Articulo 30 del Convenio de Chicago.

7.3.2 Al respecto, la Reunién convino en manifestar que de acuerdo a la aplicacion actual que
se viene dando en las diferentes AAC de los Estados representados en el Panel, los conocimientos de
radiotelefonia forman parte de los requisitos de expedicion de licencia de los miembros de la tripulacién
de vuelo, por ello va implicita en la licencia y no se requiere efectuar ninguna anotacién adicional en ella.

7.3.3 También se coment6 que las Gltimas enmiendas del Anexo 1 habian puesto mayor
incidencia en la demostracion de conocimientos y pericia en las comunicaciones radiotelefénicas, lo cual
es evaluado por cada Autoridad Aeronautica para la expedicion de licencias.
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7.4 Propuesta de los expertos en medicina aeronautica

74.1 Bajo este asunto de la agenda, el Panel de expertos de medicina aeronautica presentd a la
Reunion la propuesta de las siguientes materias para ser consideradas en la agenda de futuras reuniones
del Panel:

a) Tripulante Sanitario: definicion, perfil y formalizacion.

b) Procedimientos para autorizacién de instrumental y equipos médicos de uso
aeronautico, en transporte aéreo de enfermos.

c) Catastro y tipificacion de aeronaves de uso meédico: interior y homologaciones
operativas médicas.

d) Normas para el transporte de enfermos en aviones ambulancia, en evacuacion
aeromédica y en rescate a€reo.

e) Regulaciones médico-operativas sobre autorizacion de vuelo, aceptacion, recibo,
entrega y coordinacidn, para pacientes criticos que se transportaran en evacuaciones
aeromédicas.

f) Normas de atencion de pasajeros por accidentes o enfermedades agudas en vuelo.

g) Normas para el manejo médico de pasajeros discapacitados (como ciegos, sordos,
hemiplégicos, paraplégicos, portadores de protesis y ortesis, portadores de ostomias y
otras discapacidades) asi como con necesidades especiales (como ancianos, bebés,
embarazadas en tercer trimestre de gestacion, obesos morbosos, caquécticos, con
pérdida de movilidad dependiente, etc.) durante:

- Uso de instalaciones aeroportuarias internacionales.

- Operaciones de transporte aéreo publico habitual.

- Emergencias en vuelo.

- Evacuacion de la aeronave (en distintas situaciones).

- Post evacuacion de la aeronave (en distintas situaciones).

h) Monitoreo del medio ambiente de cabina de pasajeros.

i) Normas para evitar o mitigar la transmision de enfermedades infectocontagiosas en
vuelo (con especial énfasis de Grippe Aviar, ARDS, TBC, Infecciones asociadas a
Infeccion HIV, otras).

j) Normas para botiquines sanitarios en aeronaves de transporte publico (Botiquin
Médico y Botiquines de Primeros Auxilios), equipos desfibriladores cardiacos
automaticos y terminales para telemedicina desde aeronaves.

7.4.2 El Panel de expertos de medicina aeronautica precisé que los temas sefialados apuntan a

la seguridad humana en el aire, en especial focalizados en grupos de pasajeros mas vulnerables.
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7.4.3 Asimismo, dejé expresa constancia que esta area de competencia de la medicina
aerondutica tiene alto impacto en la industria y en la seguridad de las personas a nivel nacional e
internacional en el transporte aéreo. Por tanto, manifiesta que esta disciplina no esta circunscrita solo a la
certificacion de pilotos y otro personal aeronautico, sino que abarca temas sanitarios amplios que tendran
cada vez mas relevancia por el aumento en la cantidad de pasajeros y tripulantes en las aeronaves (gj. por
aviones con fuselaje de dos pisos y 580 ocupantes), vuelos mas largos y mayor porcentaje de personas
discapacitadas o con necesidades especiales volando.

7.4.4 Al respecto, la Secretaria inform6 que el Panel de Expertos de Operaciones habia
requerido el apoyo de los expertos de medicina aeronautica para el analisis del contenido del Apéndice A
del LAR 121, referido a “Botiquines de primeros auxilios y botiquines médicos del LAR 1217,
encontrandose actualmente en proceso la nota de estudio por parte de tres expertos médicos, a fin de ser
presentada y validada durante la Tercera Reunion del Panel de Expertos de Operaciones a efectuarse del 9
al 13 de junio de 2008.
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CA . LAR-67
FECHA . 25.4.2008
REVISION . Aprobada

EMITIDA POR : SRVSOP

METODOS ACEPTABLES DE CUMPLIMIENTO (MAC)
Y MATERIAL EXPLICATIVO E INFORMATIVO (MEI) DEL LAR 67

Seccién A - Propésito

La presente Circular de Asesoramiento (CA) contiene los métodos aceptables de cumplimiento
(MAC) y el material explicativo e informativo (MEI), con el propésito de aclarar y servir de guia a
los Estados miembros del SRVSOP, para el cumplimiento de los requisitos establecidos en el
Reglamento LAR 67.

Seccidén B- Alcance

El alcance estéa orientado a los siguientes aspectos:

a.

Proporcionar una guia de procedimientos para los Médicos Evaluadores de las AAC, los
Médicos Examinadores Aéreos (AME), los centros médicos examinadores aeronauticos
(CMAE), los Médicos Consultores, los Médicos Tratantes y los Médicos especialistas en
Salud Ocupacional que laboran en entidades de aviacion comercial, con el fin de asegurar la
correcta interpretacién de los requisitos médicos y médico administrativos establecidos en el
LAR 67.

Proporcionar directrices de como proceder para medir y verificar el cumplimiento del LAR
67, mediante las mejores practicas médicas, logisticas y médico-administrativas, referidas a
la certificacion y evaluacion médica.

Seccién C - Informacion

Las numeraciones precedidas por las abreviaturas MAC o MEI indican el nimero de la
Seccién del LAR 67 a la cual se refieren.

Las abreviaturas MAC o MEI se definen como:
1. Métodos Aceptables de Cumplimiento (MAC): ilustran los medios y métodos a un nivel

minimo o basico, pero no necesariamente los Unicos posibles, para cumplir con un
requisito especifico o disposicién del LAR 67; y

2. Material Explicativo e Informativo (MEI): proporciona la interpretacion de soporte que
explica el significado de un requisito especifico del LAR 67.

Para una mejor comprension de los requisitos psicofisicos del LAR 67, en esta Circular de
Asesoramiento (CA), se ha ordenado el desarrollo de los MAC antes del MEI.

Si un parrafo o seccién especifica no tiene MEI o MAC, se considera que dicho parrafo no lo
requiere.

Las notas explicativas que se encuentran intercaladas en los textos, cuando corresponda,
hacen referencia o proporcionan mayores datos acerca de los MAC o MEI de que se trate.
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Seccion D — Métodos aceptables de cumplimiento y material explicativo e informativo

Subparte A - Generalidades

67.005 Otorgamiento del certificado médico aeronautico (CMA)

MAC 67.005/ 1 Sobre el procedimiento y formato matriz para todas las Clases de CMA en
los Estados del SRVSOP

a. Este método describe procedimiento y formato para todas las clases y tipos del certificado
médico aeronautico (CMA).

b. Podra existir un CMA Unico para definir la aptitud psicofisica, o distintos CMA, para la
calificacién de “Apto” y de “No Apto”.

c. El postulante tiene derecho al CMA con calificacion “Apto” solamente cuando ha demostrado
el completo cumplimiento de los requisitos psicofisicos del LAR 67.

d. Para todos los certificados CMA “Apto”, el formato matriz general deberd, como minimo,
considerar un numero de rol que lo individualice y los siguientes datos comunes para todos
los certificados:

1.

7.

8.

Identificacion del postulante con nombres, apellidos, N° del Registro Civil (o
Pasaporte), N° Licencia Aeronautica del Estado miembro del SRVSOP (si la posee), N°
de Ficha o Registro Clinico y nacionalidad.

Clase de Certificado (Clase Uno, Dos o Tres, segun corresponda a la licencia
aeronautica a la cual se postula).

Condicion de “Apto”.

Observaciones (tales como uso de lentes).

Fecha expedicion del CMA y validez, precisando fecha de expiracion.

En el caso que el CMA sea valido por un tiempo menor al maximo reglamentario,
correspondera al médico que lo expide precisar la fecha en que se deberan reportar los
examenes e informes médico preventivos de control y seguimiento de la condicién de
salud que motiva la disminucién de ese periodo de validez.

Profesional médico designado.

Médico Evaluador AAC.

e. Para todos los certificados CMA “No Apto”, el formato matriz general tendra un ndmero de
folio o rol que lo individualice y los siguientes datos comunes para todos los certificados:

1.

Identificacion del postulante con nombres, apellidos, N° del Registro Civil (o
Pasaporte), N° Licencia Aeronautica del Estado miembro del SRVSOP (si la posee), N°
de Ficha o Registro Clinico y nacionalidad.

Clase de Certificado (CMA Clase Uno, Dos o Tres, segun corresponda a la licencia
aerondutica a la cual se postula).
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3. Condicion de “No Apto”.

4.  Parrafo y numeracién del LAR 67 cuyos requisitos médicos no cumple.
5.  Fecha del CMA.

6. Profesional médico designado.

7. Médico Evaluador AAC.

Nota 5.1.: los médicos examinadores AME o Médicos Coordinadores de los CMAE, segun
corresponda, que han reportado a un postulante como No Apto, deberan informarle
confidencialmente cual es su condicidn respecto a la norma, como asimismo, cuales son sus
derechos de apelacién y/o dispensa, segln proceda.

A. Para aquel personal aeronautico nacional que, si bien fue calificado como “No Apto”, el
interesado haya solicitado una Dispensa Reglamentaria (DR) o una Declaracion de
Evaluacion Médica Especial (DEME), podria existir un formato matriz para solicitar
excepcionalmente la dispensa a requisitos médicos y para oficializar aquellas dispensas
que pudieren aprobarse, una vez terminado el debido proceso médico. Si la peticion no
esta formateada, ésta deberia contener los mismos elementos consignados en el formato.

B. El formato de solicitud de dispensa a la autoridad médica de la AAC deberia incluir:

- Identificacion del postulante con nombres, apellidos, N° del Registro Civil (o
Pasaporte), N° Licencia Aeronautica (si la posee), N° de Legajo o Ficha Clinica.

- Texto de la peticion, segun Clase de Certificado CMA (Clase Uno, Dos o Tres).

C. El formato para comunicar el pronunciamiento del érgano de medicina aeronautica de la
AAC sobre la solicitud de dispensa a los requisitos médicos del LAR 67 deberia incluir;

- Identificacion del postulante con nombres, apellidos, N° del Registro Civil (o
Pasaporte).

- Numeral del LAR 67 objeto del estudio para eventual dispensa.

- Aceptacion de la Junta Médica de Dispensas, cuando corresponda, con las
limitaciones, condiciones y validez de la dispensa, en caso de autorizarse.

- Controles y forma del seguimiento médico periddico para mantener la dispensa.

- Nombre, cargo y firma del profesional médico habilitado para comunicar el
pronunciamiento.

Nota 8.1.: la DR o DEME, por referirse a una situacion médica excepcional que puede generarse
en una calificacion de “No Apto”, involucra una decision médica de la AMS de la AAC y un acto
administrativo del jefe superior de la AAC que es exclusiva sobre el personal aeronautico
nacional del mismo Estado de dicha AAC.

El formulario de Solicitud de Dispensa Médica se adjunta en Anexo MAC 67.017/ 1- A, el cual
incluye la notificacién del pronunciamiento de la Junta Médica de Dispensas en su reverso. La
apelacion a una Junta Médica Superior de Dispensas varia mucho de un Estado a otro y no
corresponde armonizarla (Ref. MAC 67.017/1 Dispensa Médica y Anexo 1 OACI, Parrafo
1.2.4.8)).
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MEI 67.005/1 Sobre el CMA

a.

Este material informa y explica a los médicos examinadores y consultores, la finalidad de la
norma contenida en el numeral 67.005, para lograr una mejor comprension de su impacto en
la salud ocupacional del personal aeronautico.

La expedicion del CMA se basa en la necesidad que, mediante un documento técnico de
caracter médico del AME o CMAE respectivo, quede explicito si al momento del
reconocimiento psicofisico y por el periodo previsto, el postulante cumple y se prevé que
continde cumpliendo los requisitos médicos estipulados por el LAR 67, para la Clase que
corresponda a la licencia aeronautica respectiva.

El cumplimiento previsto para la certificacion CMA de un personal aeronautico determinado
se basard en sus diagnésticos médicos y su prondstico cientificamente previsible,
sustentados y ajustados individualmente en cuanto a su duracion.

El postulante tiene derecho a ser informado por los médicos examinadores y evaluadores,
segln sea el resultado del reconocimiento psicofisico y examenes médicos.

Se explicara al postulante, que la conclusion de aptitud psicofisica o el otorgamiento
excepcional de una dispensa por la Junta Médica competente, no significa precedente
alguno para condicionar futuras conclusiones o pronunciamientos, todos los cuales
constituyen situaciones médicas aplicadas al momento en que se efectle la evaluacién.

67.010 Clases de certificado médico y su aplicacion.

MAC 67.010/ 1 Sobre tipos, variantes o modalidades de Examenes Médicos para emitir el
CMA en el SRVSOP

a.

Este material informa y explica a los médicos examinadores y consultores, los Examenes
Médicos que se distinguen, segin oportunidad (inicial, revalidacién, renovacion,
convalidacion) y circunstancias especiales (reevaluacion post accidente de aviacion); y otras,
tales como grandes traumas, enfermedades severas, tratamientos médico-quirdrgicos de
riesgo o adicciones rehabilitadas.

Inicial:
Primer examen médico para una Clase especifica.

De Revalidacién:

Examen médico para una Clase especifica, posterior al inicial y dentro del periodo de validez
del anterior CMA.

De Renovacion:

Examen médico para una Clase especifica, posterior al inicial y vencido el periodo de
validez del anterior CMA.

De Convalidacién:

Examen médico para una Clase dada, en un postulante con CMA vigente otorgado por un
Estado miembro del SRVSOP distinto del que certifica. Puede contener especificaciones
conforme a tratados multilaterales.
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f. Post Accidente o Incidente de Aviacion:

Examen médico posterior al alta clinica del personal aeronautico que estuvo involucrado en
un accidente o incidente grave de aviacion, que incluira Epicrisis, cuando corresponda.
Deberia considerar la descripcion del hecho y hacer énfasis en su estado psico-fisiologico,
desde el punto de vista de las causas y consecuencias del incidente o accidente.

g. Otros Exdmenes Médicos Especiales:

Se consideran para el personal aeronautico que, por cualquier causa emergente, durante el
periodo de validez de un CMA, presenta una disminucion de aptitud psicofisica al grado de
perder su condicién de “Apto”, dando origen a una Re-Certificacién por el periodo de validez
restante, cuando la aptitud psicofisica se verifique completamente recuperada.

También se efectuardn examenes especiales en aquellos casos en que, a criterio de la
AAC, un personal aeronautico haya puesto en riesgo la seguridad aérea, o en aquellos
casos en que una autoridad competente del Estado determine que el comportamiento de un
personal aeronautico puede comprometer la seguridad operacional.

MEI 67.010/ 1 Sobre tipos de CMA
a. Es necesario considerar distintas modalidades de Examenes Médicos, porque:

1. Existe la necesidad de apreciar casos que son diferentes, por la oportunidad en que se
realizan los reconocimientos médicos y los medios diagnésticos que se deben emplear
para medir el cumplimiento de los requisitos psicofisicos.

2. Cuando el postulante aspira a un CMA por primera vez (inicial), no sera igual si lo hace
en plena juventud y aparentemente sano, en comparacién a otra persona de mayor
edad, con historia clinica llena de antecedentes de riesgo. De modo similar, si un
postulante revalida a tiempo su CMA sin haber emergido en el periodo precedente
ninguna patologia, su caso sera distinto al de otra persona que, precisamente,
presencié el vencimiento de su CMA precedente, por emerger una enfermedad
significativa.

b. Es necesario considerar la modalidad de Examen Médico con posterioridad a un accidente o
incidente grave de aviacion, porque:

1. La patologia cronica o aguda (incluso subita) del personal aeronautico, de haberse
producido, pudo ser parte de los eventos causantes del hecho.

2.  El accidente o incidente ocurrido, pudo producir efectos en la salud de los miembros de
una tripulacién, al grado de hacerle perder su aptitud psicofisica para el servicio.

c. Es necesario considerar la Re-Certificacion Médica, cuando se haya perdido la aptitud
psicofisica por enfermedad emergente, ocasion en la cual correspondera hacer énfasis en
determinados sistemas organicos que fueron afectados por la patologia que se presume
recuperada.
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67.016 Modificacién de la validez de los certificados médicos aeronauticos (CMA)
MAC 67.016/1 Reduccién del periodo de validez previsto para el CMA

a. Este método describe y adopta un procedimiento matriz para reducir los plazos de la CMA
segun criterios médicos y cientificos, sin perjuicio de los plazos administrativos.

b. Se procederéa atendiendo a los siguientes criterios:

1. Identificar las consecuencias de salud ocupacional que, en cuanto a las diferentes
licencias y habilitaciones aeronauticas tienen las distintas afecciones, factores de
riesgo y terapias (en especial farmacoterapias) que disminuyen o pueden disminuir la
aptitud psicofisica de un titular de CMA, de una determinada edad y género.

2. ldentificar la forma de evolucién clinica previsible y su severidad, respecto a las
afecciones que producen o pueden producir una disminucién de capacidad psicofisica
por debajo de los estandares requeridos.

3.  Definir indicadores de alerta para sintomatologia sospechosa significativa, que sirvan al
personal aeronautico para una mejor observacion de sus propias capacidades.

4. A propésito de la investigacion médica de un caso, identificar patologias subclinicas u
ocultas, que podrian expresarse durante la validez prevista del CMA.

c. Salvo que las leyes nacionales vigentes en un Estado contratante contengan otra
disposicion diferente, la autoridad sanitaria competente y la AMS de la AAC como autoridad
médica institucional de la AAC, son los Unicos entes publicos facultados para declarar o
establecer técnicamente la interrupcién o suspension de la validez de una certificacion CMA
y Evaluacién Médica. Tal interrupcién o suspensién, necesariamente tendra motivo fundado
en la disminucién de la capacidad psicofisica segun evidencia clinica o comportamiento
demostrados.

MEI 67.016/ 1 Sobre la validez médicay bases cientificas del CMA

a. Este material informa y explica a los médicos examinadores y consultores, las bases
cientificas para determinar el periodo de validez del CMA.

b. La validez maxima de la certificacion y evaluacién médica de 01 (un) afio, conforme al
Parrafo LAR 67.015 (a), por expresar un acto médico de pericia médico legal que incluye un
diagndstico y pronéstico respecto a la persona que postula a una licencia aeronautica en un
momento dado, asume una condicion cientificamente fundada en la evidencia clinica.

c. La validez maxima del CMA de un (1) afio, conforme al Parrafo 67.015 (a) del LAR 67,
establecida conforme a un criterio médico eminentemente preventivo, basado en la
epidemiologia regional y los limitados recursos médicos y de control existentes en los
Estados de la region, logra:

1.  Prolongar la vida profesional Gtil del personal aeronautico, que constituye el elemento
mas importante del sistema,;

mejorar la calidad de vida del personal aeronautico;

proteger un mejor rendimiento laboral y menor ausentismo;

fortalecer la seguridad aérea,;

planificar un plan de accién de salud ocupacional, conforme a riesgos médicos
subregionales y personales;

akhowmn
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6. cooperar a la toma de conciencia de la importancia de la salud y los habitos saludables
para la vida diaria y el trabajo;

7.  disminuir y focalizar los gastos médicos, los cuales deben considerarse una inversién
en seguridad operacional.

d. Entre las evidencias que es necesario considerar, esta la de las patologias ocultas o
subclinicas en individuos asintomaticos. Asi por ejemplo, existe constancia cientifica que el
ocho por ciento (8%) de la poblacion mundial, que pertenece a los grupos etareos de entre
veinte (20) y sesenta (60) afios de edad (donde se ubica la gran mayoria del personal
aeronautico sensible para la seguridad aérea), padecen de Diabetes Mellitus y, en el
noventa (90%) por ciento de éstos, es detectada su enfermedad en un examen de ingreso
laboral. Asimismo, del ocho por ciento (8%) ya sefialado, el veinte por ciento (20%), sufriran
un Infarto Agudo del Miocardio sin dolor (Ref. Lancet 2007).

1. Esta situacion constituye un problema de salud publica respecto a muchas
enfermedades cronicas en la region de Latinoamérica y el Caribe, como Diabetes
Mellitus, Hipertension Arterial y Sindrome Metabdlico (Ref. PAHO 2006), cuya
deteccion y manejo efectivo son parciales y tardios.

e. A diferencia de regiones con mayor desarrollo relativo, la region de Latinoamérica y el Caribe
se caracteriza porque varios Estados y grandes regiones y zonas de diferentes Estados, se
encuentran en etapa de la llamada pretransicion epidemiol6gica, con hasta un sesenta por
ciento (60%) de enfermedades infecciosas, como causas de morbi-mortalidad (Ref. PAHO/
OMS Revista Panamericana de Salud Publica Vol 3 N° 1, Ene 1998).

f. Es necesario considerar también que en la region de Latinoamérica y el Caribe existen
grupos de riesgo que poseen factores marcadores de importancia, tales como los de
enfermedades de transmision intersexual en grupos etareos de entre veinte (20) y treinta
(30) afios de edad (Ref. OMS 2007).

g. Enlaregion de Latinoamérica y el Caribe existen grupos de enfermedades emergentes o de
penetracion riesgosa. Asi, el Virus de Inmunodeficiencia Humana/ VIH esta presente en el
uno por ciento (1%) de la poblacién del Caribe y portan el virus 1,6 millones de personas en
Centro y Sudamérica (Ref. Info ONUSIDA 2007).

h. En la regién de Latinoamérica y el Caribe existen enfermedades endémicas, que producen
pérdida de capacidades fisicas de lenta y progresiva instalacién. Asi por ejemplo, la
Tripanosomiasis Americana o Enfermedad de Chagas tiene una positividad serologica que
llega al veinte por ciento (20%) en diferentes zonas de varios Estados, con hasta un sesenta
por ciento (60%) de los vectores (Triatomideos) que portan el agente Tripanosoma Cruzi
(Ref. PAHO/ OMS Revista Panamericana de Salud Publica 2006; 19 (3): 201-202).

1. Esta endemia tiene severas consecuencias sobre diferentes 6rganos y, en especial,
sobre el corazén, que se afecta en hasta el veinticinco por ciento (25%) de los
portadores, alcanzando a millones de personas (Ref. Fed. Argentina de Cardiologia, 1°
Simp V. Enf. Chagas, Nov 2000, www.fac.org.ar ).

i. Para todos los efectos de apreciar los riesgos médico-estadisticos en la region de
Latinoamérica y el Caribe, se recomienda a los AME y a los CMAE, asi como a los
Evaluadores Médicos de la AAC, revisar periédicamente la Base de Datos de Indicadores
Basicos en Salud de la Oficina Sanitaria Panamericana OPS/ PAHO, Regional de la
Organizacion Mundial de la Salud OMS/ WHO (www.paho.org), asi como las estadisticas de
salud de la OMS/ WHO, en su érgano especializado WHOSIS (www.who.int), donde existe
amplia evidencia sobre la orientacién que debe tener la medicina preventiva y ocupacional.
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En el contexto de Latinoamérica y el Caribe, la deteccién temprana de las enfermedades
como las antes mencionadas, previene las complicaciones y manifestaciones
psicofisiolégicas que pueden afectar cronica e inadvertidamente al personal aeronautico vy,
en especial, a las tripulaciones.

67.017 Dispensa médica

MAC 67.017/1 Procedimiento matriz de dispensas médicas y método de registro y
seguimiento en los Estados del SRVSOP

a.

Este método describe y adopta un procedimiento matriz de dispensas médicas y un método
estandarizado de registro y seguimiento de las mismas, en aplicacion de la clausula de
flexibilidad contenida en el Anexo 1 OACI (Parrafo 1.2.4.8) y LAR 67.017.

El procedimiento de Dispensa Médica se inicia con el certificado CMA de “No Apto” y la
solicitud formal del postulante de someterse al proceso correspondiente, sea para postular a
Dispensa Reglamentaria (DR) o para postular a la Declaracion de Evaluacion Médica
Especial (DEME).

1. Elformulario de Solicitud de Dispensa Médica se adjunta en Anexo MAC 67.017/ 1-
A.

La Junta Médica de Dispensas deberia estar formada por un nimero impar de médicos
expertos en medicina aeronautica designados por la AAC, coordinado por la AMS de la AAC.

El proceso se inicia cuando la Junta Médica de Dispensas examina la peticién y define si
corresponde acogerla a estudio. El periodo para establecer sus conclusiones, no deberia
exceder a sesenta (60) dias habiles.

Durante el proceso, podran realizarse todas aquellas interconsultas médicas clinicas, asi
como aquellos examenes, pruebas y determinaciones que a criterio de la Junta Médica de
Dispensas sean indispensables para el estudio.

En el caso que el peticionario no se realizare los exadmenes y determinaciones que la Junta
Médica de Dispensas indique, el proceso quedara suspendido.

El proceso de eventual dispensa sera formal, escrito y confidencial, quedando los
documentos debidamente diferenciados, identificados y registrados en el legajo, carpeta o
ficha médica personal, teniendo acceso a éstos los miembros de la Junta Médica de
Dispensas. El peticionario podra conocer y leer sus antecedentes médicos.

Al final del proceso, se levantara un Acta formal con las conclusiones fundadas,
entregandose al interesado un documento que deje constancia de la aceptacién o rechazo a
su peticion, con las condiciones o limitaciones a que la dispensa diere origen, en el caso de
ser aceptada. El peticionario debe dejar constancia sobre su toma de conocimiento de la
informacion que se la entregado.

1. En el reverso del formulario de Solicitud de Dispensa Médica, adjunto como Anexo
MAC 67.017/ 1- A, se incluye el formato de toma de conocimiento del peticionario.

Existird el recurso de apelaciéon a una Junta Médica Superior de Dispensas, establecida
segun la normativa legal y reglamentaria vigente en cada Estado, cuyo dictamen médico-
laboral sera inapelable. Si no se considerare de otro modo en las normas nacionales, el
periodo para establecer sus conclusiones, no deberia exceder de seis meses.

Para el control del personal aeronautico dispensado, existira una codificacion y registro.
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El seguimiento y observacién del personal aeronautico dispensado se efectuara por la AMS
de la AAC conforme a las condiciones establecidas al momento de resolverse la dispensa.

Se informara formalmente al organismo de Licencias Aeronauticas de la AAC, por parte de la
AMS de la AAC, precisando las condiciones y limitaciones de la dispensa médica, cuando
éstas existieren.

Se informara exclusivamente por el canal de la AMS de la AAC, sobre las conclusiones
finales de la Junta Médica de Dispensas y/o del dictamen de la Junta Médica Superior de
Dispensas, a:

1. Alaautoridad aerondutica civil y a su 6rgano de seguridad operacional.

2.  Atodos los médicos que han intervenido en el proceso de dispensas médicas.

3.  Alaautoridad médica correspondiente.

4.  Alaentidad de aviacion comercial empleadora, cuando sea el caso.

5.  Ala Registratura/ Archivo de las Juntas Médicas.

MEI 67.017/1 Rol de los médicos examinadores y consultores en el proceso de dispensas
dentro del SRVSOP

a.

Este material informa y explica cual es su rol a los médicos examinadores y especialistas
consultores, con el fin de no interferir con la AMS de la AAC.

Todos los médicos participantes del proceso de dispensas deberan asesorar y entregar, a la
Junta Médica de Dispensas responsable del proceso, la totalidad de la informacion que
posean sobre un caso en estudio. Dichos médicos examinadores y especialistas consultores
podran elaborar y presentar informes médicos individuales, comunes y/o institucionales,
siempre con fundamento en evidencia clinica.

Los roles médicos de muestran en Anexo MAC 67.055/1-A.

Una vez completado el proceso de Dispensa Médica, los AME, CMAE y especialistas
consultores recibiran de la AMS de la AAC la informacion del modus operandi para los
préximos controles, examenes y determinaciones, que comprenderan los examenes
psicofisicos posteriores.

67.018 Responsabilidad de informar la disminucién de la capacidad psicofisica emergente

MAC 67.018/ 1 Procedimiento matriz para informar la disminucién de la capacidad
psicofisica en los Estados del SRVSOP

a.

Este método describe y adopta un procedimiento matriz para informar la disminucion de
capacidad psicofisica desde las fuentes que brindan los reportes.

El personal aeronautico titular es el primer responsable en informar por un medio seguro a la
entidad empleadora (si fuere el caso), y a la autoridad médica de la AAC, sobre la
disminucién de capacidad psicofisica emergente. Cuando la disminucion de la capacidad
psicofisica emergente se origine por las causales especificadas en el Parrafo 67.016 (b) u
origine licencia médica con prescripcion de reposo, este reporte constituye una obligacion
absoluta impostergable, sin perjuicio de la responsabilidad de informar de cualquier
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condicidon que disminuya o pudiere disminuir la aptitud psicofisica, conforme al Parrafo
67.018 (a).

c. Se entendera que los médicos examinadores (AME y de los CMAE), médicos consultores,
médicos tratantes y médicos laborales de empresas y entes publicos, no afectan la debida
confidencialidad médica al reportar la disminucién de capacidad psicofisica emergente a la
AMS de la AAC.

d. Los empleadores deben reportar la disminucion de capacidad psicofisica emergente a la
AMS de la AAC, al tiempo de dejar constancia en el 6rgano de seguridad operacional de la
AAC respecto a las medidas inmediatas que se han tomado ante la situacién del personal
aerondutico afectado.

e. El organismo de prevencion e investigacion de incidentes y accidentes de aviacién del
Estado y/o de la AAC que sefala la seccién 67.018 (2), deberia informar confidencialmente a
la autoridad médica de la AAC, tan pronto tome conocimiento de un informe o evento que
implique degradacion de la seguridad aérea. Se entendera para estos efectos, que los pilotos
inspectores efectian también actividades de prevencion de accidentes, que incluye tal
obligacion de informar. Conforme al numeral (3) del mismo parrafo, el 6rgano administrativo
de licencias de la AAC debera reportar a la autoridad médica de la AAC toda la informacion
gue posea 0 tome conocimiento y que esté relacionada con la condiciéon psicofisica del
personal aeronautico.

f. La autoridad médica de la AAC deberia contar con un formulario de reporte de disminucién
de capacidad psicofisica, que incluya una declaracién jurada del personal aeronautico u otro
método confiable.

1. Se adjunta formato en Anexo MAC 67.018/1 - A.

g. El reporte antes sefialado se acompariara del Certificado del Médico Tratante, utilizando la
nomenclatura de la Clasificacion Internacional de Enfermedades de la Organizacion Mundial
de la Salud (CIE-OMS). A no ser que las normas de un Estado contratante dispongan otro
plazo, si la licencia o el reposo médico prescrito superase los 20 (veinte) dias completos y
continuos, tal certificado sera obligatorio y de comunicacion inmediata a la autoridad médica
de la AAC.

h. Si el motivo de la disminucién de la capacidad psicofisica emergente es una enfermedad
que, a criterio de la AMS de la AAC, requiera un resumen clinico o Epicrisis, sera obligatoria
Su presentacion.

i. Es responsabilidad del personal aeronautico informar a sus Médicos Tratantes cual es su
profesion, licencia aerondutica y condiciones de su entorno laboral aeronautico, asi como la
existencia de normativas medico aeronauticas (LAR 67 y otras).

MAC 67.018/2 Procedimiento para informar la disminucidn de la capacidad psicofisica en
Personal Aerondautico: modus operandi para ejecutar responsabilidad del empleador
publico o privado de reportar ala AMS de la AAC

a. Este material informa y explica al empleador (empresa o entidad publica), cual es su
responsabilidad de informar a la AMS de la AAC respecto al personal aeronautico en el cual
se sospeche una eventual disminucién de capacidad psicofisica, basado en la observacién
de su desempefnio.
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El empleador (empresa o entidad), cuando existiere, por medio de su gerencia o division de
operaciones aéreas y por su division o servicio médico laboral, reportara a la autoridad
médica de la AAC toda novedad que pudiere afectar el desempefio del personal aeronautico
y la seguridad aérea, basada en una posible causa psiquica, médica, psico-social o
combinada.

El reporte del empleador a la autoridad médica de la AAC, no evita o reemplaza los
procedimientos establecidos por la autoridad de seguridad operacional y de prevencion de
accidentes de la AAC, frente a problemas de desempefio que involucren una posible o
manifiesta degradacion de la seguridad aérea.

El reporte sefialado en el numeral 2. de este péarrafo, serd estrictamente confidencial y se
basard en la observacién directa por parte del personal aeronautico que labora con la
persona eventualmente afectada; por el jefe de la flota; por el gerente o jefe de la divisién de
operaciones; y por los médicos de la empresa empleadora; sin perjuicio de otras fuentes que
se presuma altamente confiables y debidamente individualizadas. Se adjunta formato en
Anexo MAC 67.018/1-A.

67.020 Renovacioén del certificado médico aeronautico

MAC 67.020/ 1 Casos especiales en la expedicion del CMA

a.

Este método describe y adopta un procedimiento matriz para indicar los casos especiales
gue no pueden ser certificados por cualquier AME o CMAE, en especial si se concedié una
Dispensa Médica.

La expedicion inicial del CMA de Clase 1, para el caso de los Pilotos de Transporte de Linea
Aérea (TLA), de Avion y Helicoptero, asi como para los

Pilotos Comerciales de Avién y Helicéptero, se hara exclusivamente por aquellos AME vy
CMAE que hayan sido expresamente designados por la AAC para estos efectos.

La revalidacion del CMA de Clase 1, para el caso de los Pilotos de Transporte de Linea
Aérea (TLA) de Avién y Helicéptero, asi como para los Pilotos con Tripulacién Multiple —
avion (MPL) y de Pilotos Comerciales de Avién y Helicoptero, que hayan cumplido cuarenta
(40) afios de edad y participen en operaciones de transporte aéreo comercial con un solo
tripulante transportando pasajeros, se hara exclusivamente por aquellos AME y CMAE que
hayan sido expresamente designados por la AAC para estos efectos (Ref. 67.015 (b).

La revalidacién del CMA de Clase 1, para el caso de los Pilotos de Transporte de Linea
Aérea (TLA) de Avién y Helicoptero, asi como para los Pilotos con Tripulacién Mdultiple —
avién (MPL) y de Pilotos Comerciales de Avién y Helicéptero, que hayan cumplido sesenta
(60) afios de edad, se hara exclusivamente por aquellos AME y CMAE que hayan sido
expresamente designados por la AAC para estos efectos (Ref. 67.015 (c).

La expedicion inicial del CMA de Clase 2, para el caso de los Pilotos Privados con
habilitacién IFR o que opten a curso vdlido para postular a la habilitacién IFR, se hara
exclusivamente por aquellos AME y CMAE que hayan sido expresamente designados por la
AAC para estos efectos.

La renovacién del CMA de Clase 1y Clase 2, en personas mayores de treinta (30) afios de
edad, necesaria para los casos de vencimiento de la validez de la evaluacion médica
precedente cuando por cualquier tipo de causa haya transcurrido un periodo de mas de seis
(6) meses desde tal vencimiento (o mas de treinta dias por causa de enfermedad), se hara
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solamente por aquellos AME y CMAE que hayan sido expresamente designados por la AAC
para estos efectos.

h. La renovacion del CMA de todas las Clases, necesaria para los casos de vencimiento de la
validez de la evaluacion precedente o interrupcion por disminucién de la capacidad
psicofisica durante la validez del CMA precedente cuando la causa haya sido
exclusivamente psiquica, se hara solamente por aquellos AME y CMAE que hayan sido
expresamente designados por la AAC para estos efectos, no importa en que instante haya
ocurrido tal vencimiento o interrupcion.

i. La expedicion inicial del CMA de Clase 3 para los Controladores de Transito Aéreo (o Clase
1 en aquellos Estados contratantes que hayan comunicado tal diferencia a OACI), asi como
su revalidacién, renovacion y re-certificacion, se hara solamente por aquellos AME y CMAE
de entidades publicas que el Estado contratante hayan designado expresamente para estos
efectos.

j-  La expedicion inicial, revalidacion, renovacion y re-certificacion del CMA de Clase 2, de todo
personal aeronautico mayor de sesenta y cinco (65) afios de edad), se hara solamente por
aquellos AME y CMAE que hayan sido expresamente designados por la AAC para estos
efectos.

k. La Re-Certificacion del CMA de las Clases 1 y 2, se hard solamente por aquellos AME y
CMAE que hayan sido expresamente designados por la AAC para estos efectos.

|.  Dado que el personal aeronautico involucrado en los incisos precedentes, es personal muy
sensible para la seguridad de vuelo, la AMS de la AAC debera efectuar la verificacion médica
de los examenes y CMA mediante un procedimiento diferenciado, basado en estandares
probados de calidad.

67.030 Designacion de centros médicos aeronauticos y autorizacién de médicos
examinadores aéreos

MAC 67.030/1 Areas geogréaficas de los AME y CMAE

a. Este método describe y adopta un procedimiento matriz para identificar distritos o areas
geogréficas, segun sea el namero y distribucion del personal aeronautico en el territorio
nacional de cada Estado, para la designacion de los AME y CMAE que corresponda.

1. Las AAC identificaran areas geogréaficas para atender a los postulantes y personal
aeronautico dentro de su territorio, considerando:

2. Las caracteristicas territoriales de geografia, de distribucién poblacional aeronautica y
de desarrollo relativo de las regiones.

3. La presencia de AME y CMAE (asi como de eventuales candidatos) en las respectivas
areas geogréficas.

4.  El censo y distribucion actualizados del personal aeronautico por areas geograficas.

5. Ladisponibilidad de servicios médicos ofertados y la carga de trabajo asistencial de los
AME y CMAE de las areas geograficas; y su capacidad para atender a una poblacién o
demanda de usuarios determinada, segun los diferentes grupos en que se diferencia el
personal aeronautico.
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b. Los AME y CMAE, que cuenten con la autorizacion pertinente otorgada por la Autoridad
Sanitaria y siempre que cumplan los requisitos exigidos en el LAR 67 a criterio de la AMS de
la AAC, podran ser designados y habilitados para ejecutar los exadmenes médicos y emitir los
CMA, conforme la AAC estipule, considerando todo el territorio del Estado contratante o
areas geograficas diferenciadas.

c. Existiran AME y CMAE especialmente designados para informar a la AMS de la AAC
aquellos casos de personal aeronautico que opte por convalidar los examenes y certificacion
CMA. Tales convalidaciones del CMA y Evaluacién Médica seran de competencia exclusiva
de la AMS de la AAC y se llevara a cabo en el marco de los tratados, convenios y protocolos
vigentes para los Estados contratantes involucrados en ellas.

MAC 67.030/2 Entrenamiento de los Médicos Examinadores Aéreos (AME) y Médicos
Consultores en los Estados del SRVSOP

a. Este método describe y adopta un procedimiento matriz para que las AMS de las AAC
conduzcan la formacién y entrenamiento de los Médicos Examinadores Aéreos (AME) y
Médicos Consultores, a base de cursos basicos o avanzados y seminarios, asi como para su
capacitacion continua.

b. La formacion y entrenamiento de los AME y Médicos Consultores durard un minimo de
sesenta (60) horas académicas y las horas de desempefio practico que el Estado contratante
establezca; y considerara un Curso Basico, que constara de:

1. Medicina Aeronautica; y

2.  Reglamentacién Médica Aeronautica (OACI, Anexo 1; LAR 67; y otras
reglamentaciones internacionales referenciales).

c. La formacion y entrenamiento superior de los AME y Médicos Consultores durard un minimo
de trescientas (300) horas académicas; y podra considerar un Curso Avanzado, que tendra
como prerrequisito la aprobacién del Curso Basico y que constara de:

1. Fisiologia Aeronautica, con Entrenamiento Fisiol6gico.

2.  Reglamentacién Aeronautica (OACI, Anexo 1; LAR 67; y otras reglamentaciones
internacionales referenciales).

3. Prevencion de Accidentes de Aviacién, Factores Humanos, (Cockpit Resources
Management - Administracién de Recursos de Tripulacién de Cabina/ CRM y Safety
Management System - Sistema de Administracion de la Seguridad/ SMS).

4. Investigacién Médica de Incidentes y Accidentes de Aviacion.

5. Medicina operativa de Evacuacion Aeromédica, Rescate Aeromédico y Transporte
Aéreo de Enfermos.

4. La capacitacion continua de los AME y Médicos Consultores, considerara el
mantenimiento permanente del entrenamiento, mediante Educacién a Distancia;
Seminarios de Actualizacion de al menos dos dias de duracion; y la asistencia al menos
a un congreso de sanidad aérea o medicina aeronautica, cada tres afios.
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MAC 67.030/ 3 Designacién y evaluacion del desempefio de los AME y los CMAE en el
SRVSOP

a.

Este método describe y adopta un procedimiento matriz para designar y evaluar el
rendimiento de los AME y los CMAE por las AMS de la AAC.

La designacion de los AME y CMAE que funcionen en dispensarios, consultorios y
establecimientos asistenciales, requerira de la debida autorizacion previa regulada por la
Autoridad Sanitaria del Estado.

La designacién y habilitaciéon de los AME y CMAE requerird la garantia de su plena
autonomia e independencia para actuar respecto al puablico usuario, con total
responsabilidad médico-legal en cumplimiento de las funciones que la AAC les ha asignado y
ellos han aceptado.

La designacion de los AME y CMAE, una vez comprobado el cumplimiento de los requisitos
estipulados para cada condiciéon por la AAC, sera formal, especificara la funcion a desarrollar
asi como sus condiciones y durara treinta y seis (36) meses. Podrd mantenerse
indefinidamente si se prueba el cumplimiento de los requisitos establecidos, si son
favorables las auditorias e inspecciones médico aeronauticas de la AAC.

El respectivo AME o CMAE deberd tener, al menos, un domicilio oficial para los efectos de
sede; una direccion de correo electrénico abierto para comunicacion habitual y una direccién
de correo electrénico con la debida proteccién y seguridad informatica de los datos de salud
de los usuarios.

La evaluacion del desempefio médico se efectuard mediante auditorias e inspecciones
practicadas por la AMS de la AAC, con la asesoria de equipos multidisciplinarios. Se
evaluara, el nimero y calidad de las prestaciones y servicios de salud otorgados, asi como la
calidad del servicio al usuario.

Para los efectos de llevar a cabo de modo equitativo y no arbitrario la evaluacién del
desempefio de los AME y los CMAE, cada AAC en los respectivos Estados aprobara el
Procedimiento de Inspeccién y Auditoria Médica Aeronautica, el cual estard basado en las
regulaciones vigentes del Estado y de la Autoridad Sanitaria, mas los complementos que la
AAC disponga.

MAC 67.030/ 4 Establecimiento de requisitos médicos, administrativos y de apoyo,
exigidos para designar los CMAE en el SRVSOP

Este método describe y adopta un procedimiento matriz para establecer requisitos médicos,
administrativos y de apoyo (recursos humanos profesionales y de asesoria especializada;
recursos logisticos de instalaciones, instrumental y equipo; y recursos informéticos y de
archivos confidenciales), que las AMS de la AAC exigiran para aprobar técnicamente la
designacion de los CMAE.

Sera requisito que el CMAE sea un establecimiento de salud o unidad desconcentrada de un
establecimiento de salud autorizado y, cuando corresponda, sea acreditado o certificado por
la autoridad sanitaria del Estado. Su responsable médico-legal debe ser un profesional
médico con amplios conocimientos y experiencia demostrada en medicina aeronautica.

Los recursos humanos minimos del establecimiento CMAE, sean propios o0 que le presten
servicios profesionales especializados, estaran formados por profesionales de la salud, tales
como:
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1. Médicos Examinadores habilitados.

2. Médicos Especialistas en diferentes ramas de la medicina, relevantes para la
determinacién de la aptitud psicofisica del personal aeronautico.

3.  Odontdlogos / Dentistas.

4.  Bioquimicos.

5.  Psicélogos.

6.  Técnicos o Tecnblogos Médicos.

7. Profesionales de Enfermeria.

8.  Bibliotecario o Bibliotecélogo Archivista.

Los CMAE, por desconcentracion, podran ser una reparticion asistencial de una
organizacién o establecimiento de salud mayor (como Hospital, Clinica, Direccion General,
Instituto o Facultad de Medicina), en cuyo caso necesariamente deberan estar a cargo de un
Director Médico responsable. Los recursos humanos profesionales de la salud, le estaran
asignados formalmente para su desempefio en el centro o para otorgar con oportunidad y

acceso aquellos servicios que requiera el centro.

El detalle de los requisitos minimos para ser designado como CMAE figura en el Anexo
MAC 67.030/4 - A.

MAC 67.030/5 Auditoria Médicaalos AME y CMAE

a.

Este método describe y adopta un procedimiento matriz para que la AMS de la AAC auditen
alos AME y CMAE en los aspectos médicos y de servicio al usuario.

El Manual de Procedimientos de Inspeccion y Auditoria Médica Aerondutica, establecera los
item a ser auditados, el alcance del instrumento de auditoria, los documentos que deben
auditarse, los procedimientos formales que deben auditarse, la cartera de servicios o
prestaciones asistenciales que se ofrecen.

La Auditoria de gestion médica no reemplaza a la actividad institucional del Evaluador
Médico de la AAC, que segun Anexo 1 OACI consiste en auditar y verificar los informes que
los Médicos Examinadores (AME) designados deben presentarle respecto a los postulantes
a obtener su certificado CMA conforme al LAR 67.

Cuando la Autoridad Sanitaria del Estado cuente con regulaciones sobre auditorias medica,
debera procederse con estricto cumplimiento de esas directrices, sin perjuicio de poder ser
complementadas a criterio de la AAC.

Las Auditorias Médico Aeronauticas de gestion médica deberan ser al menos anuales. Se
efectuaran por equipos multidisciplinarios coordinados por la AMS de la AAC. Se activaran al
azar o por necesidades de buen servicio y se anunciaran antes de la concurrencia. Se
levantara un Informe de Auditoria, con el resultado de la misma, para conocimiento de la
AAC y del AME o CMAE que ha sido auditado.

En el mencionado Informe de Auditoria de gestion médica existird un acapite sobre los
aspectos que deban ser mejorados o corregidos y el plazo para llevar a cabo tal mejora o
correccién; y un acapite con los eventuales incumplimientos a las normativas vigentes.

Pagina 15



MAC/MEI LAR 67 SRVSOP

67.040 Inspecciones de la AAC alos AME y CMAE

MAC 67.040/1 Procedimiento matriz parainspecciones médicas por la AMS de la AAC

a.

g.

Este método describe y adopta un procedimiento matriz para que las AMS de las AAC
inspeccionen alos AME y CMAE.

La Inspeccion Médica Aerondutica se entenderd destinada a comprobar que el AME o CMAE
mantiene el cumplimiento de los requisitos establecidos en el Parrafo LAR 67.030, cuando
se designd. Sera aleatoria y podréa repetirse en el mismo afio, las veces que la AMS de la
AAC estime necesario, conforme al resultado de las inspecciones precedentes.

La Inspeccién Médica Aeronautica se realizara por la AMS de la AAC conforme a los
principios y mejores practicas universalmente aceptados y, en todo caso, siguiendo las
directrices técnicas impartidas por la Autoridad Sanitaria del Estado y los procedimientos de
Inspeccién y Auditoria Médica Aeronautica de la AAC.

De existir regulaciones del Estado contratante sobre acreditaciones y funcionamiento de
establecimientos de salud, éstas se cumpliran conforme a las disposiciones de la Autoridad
Sanitaria de ese Estado.

5. Las inspecciones deberan efectuarse por equipos multidisciplinarios coordinados por la
AMS de la AAC y se anunciaran antes de la concurrencia. Se levantara un Acta de
Inspeccion, con los grados de cumplimiento de los requisitos y del desempefio, conforme a
las mejores précticas vigentes, para conocimiento de la AAC y del AME o CMAE que ha sido
inspeccionado.

En la mencionada Acta de Inspeccion existira un acapite sobre los aspectos que deban ser
mejorados o corregidos y el plazo para llevarlos a cabo.

Las Inspecciones no reemplazan a la Auditorias Médicas.

67.045 Atribuciones de los centros médicos aeronauticos examinadores (CMAE) médicos
examinadores aéreos (AME)

MAC 67.045/1 Procedimiento matriz para que las AAC del SRVSOP autoricen las
funciones especificas de los AME y CMAE

a.

Este método describe y adopta un procedimiento matriz para que las AAC autoricen
funciones especificas de los AME y CMAE.

La emision inicial, revalidacion y/o renovacion del CMA de las Clases Uno, Dos o Tres,
correspondera a los médicos examinadores que mas abajo se detallan (AME “B”; AME “A”,
Avanzado; y Médico Coordinador de CMAE), segin especifique la respectiva resoluciéon de
la AAC, atendiendo a lo sefialado en el Parrafo 67.030 y sus MAC, asi como a lo sefalado
enel MAC 67.020/ 1.

La AMS de la AAC elaborara una propuesta fundada para conocimiento y decision de la
AAC, donde se documente el cumplimiento de los requisitos establecidos en la Seccién
67.030 y sus MAC.

La propuesta de la AMS de la AAC para autorizar que los AME y CMAE cumplan las
funciones especificas del tipo sefialado en el Parrafo 67.030 y sus MAC, asi como en el
MAC 67.020/ 1, se basara en comprobar si se cuenta con la autorizaciéon sanitaria e inicio
de actividades conforme a las regulaciones del Estado; si esta oficializado un profesional
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responsable técnico y médico-legal; y si existen los profesionales, servicios, especialidades
médicas, unidades diagnésticas, instrumental, equipo médico, recursos informaticos,
archivos confidenciales, recursos logisticos e instalaciones, cuyo nivel de complejidad les
permitan actuar en el examen y certificacién de determinado personal aeronautico. Su
detalle figura en el ANEXO MAC 67.030/4 —A.

e. En atencidn a las capacidades conocidas conforme al informe y propuesta de la AMS de la
AAC, los examinadores médicos podran clasificarse en:

1. AME “B” (o Basico)

Su atribucién serd examinar y reportar al Médico Evaluador de la AMS de la AAC,
mediante los informes correspondientes a personal aeronautico que postula a los CMA
y Evaluacién Médica Clase Dos y aquel menos sensible para la seguridad de vuelo,
segln se especifique por la AAC en la respectiva designacion y habilitacién. En el caso
que la AAC de un Estado determine que es exigible el Certificado CMA Clase Tres para
el personal de mantenimiento, u otro tipo de personal con iguales 0 menores exigencias
psicofisicas conforme al Parrafo LAR 67.010 (d), el AME “B” calificara para efectuarlo.

2.  AME “A” (o Avanzado)

Su atribucién serd examinar y reportar al Médico Evaluador de la AMS de la AAC,
mediante los informes correspondientes a personal aeronautico que postula a los CMA
y Evaluacion Médica Clase Dos y Clase Uno, del area privada o comercial, segin se
especifique por la AAC en la respectiva designacion y habilitacién. Cuando cumpla
requisitos con apoyo institucional acreditado y no exista un CMAE designado por la
AAC en su regidn o area geogréfica, podra informar a la AMS de la AAC los CMA de
todas las Clases de certificacion. Ademas, podra asumir las mismas funciones del
AME “B”.

3. CMAE

Su atribucién serd examinar y reportar al Médico Evaluador de la AMS de la AAC,
mediante los informes correspondientes a personal aeronautico que postula a los CMA
y Evaluacion Médica Clase Uno, Dos y Tres, sean del area privada o comercial; en
especial, s6lo los CMAE pertenecientes a entidades publicas podran expedir
certificados CMA para los Controladores de Transito Aéreo empleados por el Estado en
sus reparticiones 0 empresas. Asimismo, el CMAE podra cubrir las mismas funciones
del AME “B” o Basico y del AME “A” o Avanzado.

La resolucién respectiva que precise la designacién y habilitacion del respectivo CMAE,
podréa considerar fundadamente atribuciones diferentes para distintos centros, variables
en el tiempo y revisables cada tres afios. Las atribuciones podran variar, segun sea:

i. la compatibilidad con la legislacién sanitaria que se dicte en el Estado;

ii. la continuidad de la presencia del CMAE en el medio aeronautico;

iii. la comprobacién de la AMS de la AAC respecto a que los medios actualizados de
que dispone, satisface las mejores practicas y avance de la medicina; y

iv. el resultado favorable de las Inspecciones y Auditorias Médicas Aeronduticas.

4. Cuando un médico AME actué designado y habilitado por la AAC en su actividad
profesional privada y, al mismo tiempo, sea dependiente de un CMAE, esta Ultima
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condicién laboral no inhibirda su autonomia e independencia para actuar en
cumplimiento de las funciones que la AAC le ha asignado como persona natural.

67.050 Procedimientos para la emisién del certificado médico (CMA)
MAC 67.050/ 1 Procedimiento matriz para la emisién del CMA
a. Este método describe y adopta un procedimiento matriz para la emision del CMA.

b. ElI CMA, segun las normas vigentes en cada Estado, podra tener una modalidad escrita en
papel y, cuando sea legal, permitido y factible, podra adoptar una modalidad de ficha
electrénica. Ambas modalidades deberan incorporar medidas de seguridad informatica para
salvaguardar la confidencialidad de los datos de salud de los usuarios.

c. ElI CMA se materializara en un formato que permita registrar el cumplimiento de los requisitos
médicos del LAR 67, correspondientes a las especialidades médicas para las cuales se han
establecido tales requisitos, con la identificacion del profesional médico que ha medido dicho
cumplimiento. Asimismo, se identificaran el o los AME que intervengan y el Médico
Coordinador del CMAE (cuando corresponda), con sus conclusiones.

d. La nomenclatura médica a ser empleada para todos los efectos de registro, interconsultas
médicas, derivacion y estadisticas, sera la Clasificacion Internacional de Enfermedades de la
Organizacion Mundial de la Salud (CIE - OMS) vigente.

e. Un formato general de referencia para registrar los examenes médicos y los CMA se adjunta
en Anexo MAC 67.050/1 - A.

67.055 Evaluaciones de los exdmenes médicos remitidos a consideracion de la AAC
MAC 67.055/ 1 Roles separados de los profesionales médicos

a. Este método describe y adopta un procedimiento matriz con su flujograma, para describir los
diferentes roles médicos.

b. La separacion de roles, atribuciones y responsabilidades de los médicos examinadores
externos (en inglés Medical Examiners) y sus asesores de especialidad o consultores, asi
como de los médicos evaluadores de la AAC (en inglés Medical Assessors), fue establecida
por el Documento OACI 8984 (1985), fue ratificada como regulacion SARPs en el Anexo 1
OACI (Enmienda 166 de 2005) y fue detallada en el LAR 67.

c. La clausula de flexibilidad médica establecida en el Anexo 1 OACI, expresada como
Dispensa Médica en el LAR 67.017, es de competencia de una Junta Médica (primera
instancia) y de una Junta Médica Superior de Dispensas (de apelacién), formadas por
médicos expertos en medicina aeronautica.

d. Los diferentes roles que pueden cumplir los profesionales médicos, especialistas y expertos,
asi como sus incompatibilidades, se encuentran definidos en el LAR 67. No obstante, se
establece que con excepcién de la AMS de la AAC, los miembros de la Junta Médica
Superior de Dispensas necesariamente deberan ser distintos a los que constituyeron la
Junta Médica de Dispensas (de primera instancia) que evallen un caso en particular.

e. El Flujograma principal identifica los roles en la certificacion y evaluacion médica
aeronautica conforme al Anexo MAC 67.055/ 1 — A.
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MEI

67.055/ 1 Alcance y ambito de los roles de los profesionales médicos en la

aeronautica

a.

Este material informa y explica a los postulantes, al personal aeronautico titular y a los
diferentes médicos que intervienen en la certificacion y evaluacion médica aerondutica, cual
es el alcance y ambito de su rol.

El médico se forma en un periodo de pregrado, generalmente en siete afios académicos.
Posteriormente, conforme a la Asociacion Médica Mundial, se puede continuar con la
formacién de postgrado, que conduce a las diferentes especialidades, subespecialidades y
menciones, abarcando hasta siete afios méas de estudio.

Las ramas de la medicina cientifica clasica aplican a los diferentes sistemas organicos del
ser humano. No obstante, las necesidades del mundo laboral, deportivo y demas actividades
de la vida moderna, asi como la integracién de la medicina con otras areas del saber, han
llevado a la diferenciacién de aplicaciones o disciplinas médicas transversales e integrativas,
como son la Medicina del Trauma; la Medicina de Terapia Intensiva y de Urgencia; la
Medicina del Trabajo y del Deporte; y la Medicina Aeronautica, entre otras.

En el contexto antes mencionado, la seguridad aérea y la seguridad humana en el aire,
requieren a los profesionales médicos probar mediante evidencia cientifica, que el personal
aeronautico desarrollara sus funciones operativas con muy baja probabilidad o infimo riesgo
de ocurrencia de una disminucidon de capacidad psicofisica o incapacitacion durante el
servicio.

Para efectos de reconocer, examinar, estudiar, medir, valorar los hallazgos y reportar sus
conclusiones sobre cumplimiento de los requisitos psicofisicos establecidos como minimo
por el Anexo 1 OACI, los médicos examinadores (AME y CMAE) ejecutan técnicamente un
acto médico de diagndstico, evaluacion de terapias en curso (cuando existan) y su
compatibilidad con el servicio, asi como del prondstico previsible. Esta Ultima parte del acto
médico del profesional examinador define clinicamente la duracién del certificado CMA.

La Academia Internacional de Medicina Aeroespacial (IAASM, Enero 2004) recomendd a
OACI modificar el Parrafo 1.2.5.2.1 del Anexo 1y reemplazarlo por una disposiciéon general
para que todos los intervalos o periodos de validez de la Evaluacion Médica puedan ser
reducidos si hay evidencia clinica, basada en los Ultimos exdmenes médicos. Esta ponencia
recibié el apoyo de OACI, pas6 a constituir la Enmienda 166 y fue adoptada por los Estados.
Esta opinién, informada el 28 de mayo de 2004 a la Comision de Navegacion Aérea de
OACI, coincide plenamente con la del Panel de Medicina Aeronautica del SRVSOP, el cual
remarca que la evidencia cientifica valida debe incluir los datos epidemiolégicos y
estadisticos de morbi-mortalidad regional, sobre patologias endémicas y significativas para
Latinoamérica y el Caribe, sobre las que se basan las estrategias de OMS, PAHO y
Gobiernos de la region.

Para los efectos de asesoria, los médicos AME necesariamente deberan apoyarse en
especialistas consultores clasicos (gj. otorrino-laringélogo, psiquiatra, etc) y peritos médicos
en determinadas areas de la ciencia y arte de la medicina, asi como en procedimientos o
técnicas muy precisas (ej. ecocardiografista, electrofisidlogo, etc). Estos médicos cumplen un
rol complementario y no requieren ser expertos en medicina aerondutica.

Los médicos laborales basan su rol en el conocimiento acabado del entorno aeronautico y
cultura de la entidad o empresa donde se desempefa el personal aeronautico, asi como en
la posibilidad de observar de cerca su desempefio e interactuar con todo el personal
operativo y sus jefaturas. Asimismo, su participacion es clave al momento de establecer
una tripulacién mdultiple por Dispensa Médica de uno de sus miembros (por Limitacion
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Operacional para Tripulacién Multiple/ LOTM para Clase 1) o por motivos de edad de los
pilotos, conforme al LAR 67 (Parrafo 67.015) y al Anexo 1 OACI (Parrafo 1.2.5.).

1. Conforme al Apéndice B (AN-W/7876) adjunto a propuesta de Enmienda al Anexo 1
OACI por el Director Air Navigation Bureaux/ (ANC 162ND SESSION, February 27,
2003), los médicos evaluadores de la AMS AAC deben considerar no sélo la condicion
de salud y aptitud psicofisica de las personas, sino su integracion a las condiciones
ambientales, ocupacionales y operacionales bajo las cuales el titular de licencia
aeronautica ejerce sus privilegios (tales como si el piloto vuela o no con pasajeros,
opera aeronaves pequefias o grandes y si emplea asiento Unico o en operacion
multiple). Asimismo, al estar afectando sus decisiones varios derechos individuales de
las personas, su rol implica una funciéon publica que no tienen los otros médicos
participantes del proceso.

67.060 Requisitos para la evaluacion médica

MAC 67.060/1 Metodologia comin y basica para medir requisitos

a.

Este método describe y adopta un procedimiento matriz para describir la metodologia comudn
y basica, para medir el cumplimiento de los requisitos psicofisicos, visuales, de percepcion
de colores y auditivos.

Los reconocimientos y examenes médicos deberan efectuarse conforme a las mejores
practicas del arte y la ciencia médica, segun los medios disponibles en la sede del AME o
CMAE. En todos los casos, se hard una acuciosa Anamnesis y una Exploracién Clinica
basada en semiologia prolija, a objeto de evitar excesivos procedimientos y determinaciones
complementarias inconducentes, las que deben estar justificadas por la epidemiologia y
estadistica poblacional e historia clinica del postulante.

Se reconoce y advierte en este documento, el flagelo que para la region de Latinoamérica y
el Caribe significa el abuso de ciertas substancias psicoactivas y el uso probleméatico que se
hace de substancias dafiinas para la salud de la poblacion, incluido el fumar tabaco y beber
alcohol. A ello se agrega el uso riesgoso de ciertas substancias que por ser naturales o
herbaceas, se cree no son dafiinas; asimismo existe un problema de salud publica con la
automedicacion riesgosa no controlada.

El personal aeronautico esta inmerso en el medio ambiente regional de alto riesgo descrito,
cuyos indicadores muestran un progresivo agravamiento de la situacion. Esta puede afectar
a algun personal aeronautico, llevandolo a situaciones potencialmente muy riesgosas para
su salud personal y para la seguridad aérea. En el caso de substancias ilegales o
estupefacientes, se agrega un aspecto jurisdiccional, donde los Estados actian con
disposiciones penales y conforme a convenios internacionales vigentes. Estos aspectos
deben tomarse en cuenta en la exploracion y exadmenes médicos de los postulantes, en
especial cuando se asocian a otros factores de riesgo (por ej. enfermedades
cardiovasculares o neuro-psiquiatricas).

Cuando un AME o CMAE concluya que un postulante es No Apto para una Clase 1, 2 6 3, de
Certificacion o Evaluacion Médica, sea para cumplir los requisitos médicos de aptitud
psicofisica conducentes a la expedicion de una licencia aeronautica o una habilitacion,
debera comunicarlo de inmediato a la AMS de la AAC, la cual debera adoptar las medidas
gue eviten que el postulante descalificado repita el examen con otros prestadores sin su
conocimiento o ejerza funciones. EIl estudio acotado de cada situacion debera resolverse
caso a caso.
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f.  No obstante darse por entendido que el ejercicio de la medicina esta regulado y basado en la
investigacién cientifica y en la evidencia demostrada, publicada, revisada y discutida por los
expertos en sus foros y organizaciones de las diferentes especialidades, conocimiento y
praxis ya asumido, para los efectos aplicados de las disciplinas que integran la medicina
aeronautica, se tendra como referencia a las siguientes fuentes:

1. Manual de Medicina Aeronautica Civil OACI (Doc 8984, 1985) y el que lo reemplace en
el futuro.

2. Labibliografia recomendada por OACI (Aviation Medicine Section, ANB).

3. Los articulos cientificos/ Paper, procedimientos técnicos y protocolos de estudio y
manejo, publicados por la IAASM, la US-FAA, la EASA/ JAR-FCL 3, las sociedades
cientificas internacionales de especialidades médicas, AsMA, OMS/ WHO, OIT/ ILO,
ONUSIDA y OPS/ PAHO.

g. Se reconoce que la existencia de diferentes etapas y fases en desarrollo relativo de los
paises, asi como la ausencia de homogeneidad interna dentro de los Estados de
Latinoamérica y el Caribe (entre regiones, estados o provincias), condiciona medios
diferentes respecto a recursos humanos, tecnologia, informéatica, logistica e infraestructura,
de modo tal que es probable que una o mas técnicas de laboratorio, imagenologia,
procedimientos, test, pruebas u otras mediciones, no sean factibles de aplicar por todos los
AME y CMAE en los Estados de la regién. En tales casos, es responsabilidad y obligacién
del AME o CMAE que se enfrente a ese tipo de situaciones:

1. Inhibirse para informar o certificar a la persona interesada;

2. Derivar al postulante a otro AME o CMAE que cuente con los medios necesarios para
estudiar el caso; vy,

3. Comunicar formalmente la novedad a la AMS de la AAC.

h. La AMS de la AAC, deberd mantener una estrecha comunicacién, intercambio de
informacion y apoyo mediante brindar las orientaciones y asesorias que se requieran, a fin
de propender a que la red de los AME y CMAE presten sus servicios médicos con la mejor
calidad técnica posible, la mejor calidad de servicio y la mayor coherencia para sus
actuaciones, como una forma estimada efectiva para construir un sistema sustentable de
certificacién aeromédica.

i. Enel Anexo MAC 67.060/ 1- A y sus Apéndices, se adjunta una guia recomendada por el
Panel de Medicina Aeronautica del SRVSOP, sobre como medir los estandares y como
proceder para demostrar el cumplimiento de los requisitos médicos contenidos en el Anexo 1
OACI yen el LAR 67, por parte de los postulantes.

Subparte B
67.065 a 67.080 sobre Certificado y Evaluacién Médica Clase 1
Los MAC especificos sobre medicion y determinacion de la aptitud psicofisica para estas

secciones se detallan, por sistemas organicos, en el MAC consolidado adjunto como Anexo
MAC 67.060/ 1- A y sus Apéndices.
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Subparte C

67.085 a 67.100 sobre Certificado y Evaluacién Médica Clase 2
Los MAC especificos sobre medicion y determinacion de la aptitud psicofisica para estas

secciones se detallan, por sistemas organicos, en el MAC consolidado adjunto como Anexo
MAC 67.060/ 1- Ay sus Apéndices.

Subparte D

67.105 a 67.120 sobre Certificado y Evaluacién Médica Clase 3

Los MAC especificos sobre medicion y determinacion de la aptitud psicofisica para estas
secciones se detallan, por sistemas organicos, en el MAC consolidado adjunto como Anexo
MAC 67.060/ 1- A y sus Apéndices.
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ANEXOS MAC - MEI
DEL
LAR 67

(con Apéndices)
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_AUTORIDAD AERONAUTICA CIVIL
ORGANO DE MEDICINA AERONAUTICA

ANEXO MAC 67.017/ 1-A

FORMULARIO PARA SOLICITAR DISPENSA
A REQUISITOS MEDICOS )
QUE DEBE CUMPLIR EL PERSONAL AERONAUTICO CIVIL

Ciudad/ Estado / /
Fecha / / /
l.- Identificacion:
1. Nombres y Apellidos: / /
2. N° Registro Civil: 3. Licencia Aeronautica N°: /

4. N° de Legajo/ Ficha Clinica:

I.- (Texto de la solicitud a la Autoridad Médica de la AAC):

lll.- Por la presente solicitud declaro que autorizo a la autoridad médica de la AAC a conocer,
procesar y tratar todos mis datos y antecedentes médicos y operativos, con el fin de llevar
adelante el proceso de dispensa reglamentaria.

IV.- Observaciones:

Firma
Nombres y Apellidos
del solicitante

(La conclusién de la Junta Médica de Dispensas se registra al reverso de este formato)
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AUTORIDAD AERONAUTICA CIVIL
ORGANO DE MEDICINA AERONAUTICA

CONCLUSION DE LA JUNTA MEDICA DE DISPENSAS

Sesion de la Junta: / Fecha: / / /

Folio de Registro : /

Pronunciamiento de la Junta Médica de Dispensas

La Junta Médica de Dispensas, constituida por los médicos designados

Ha concluido respecto al caso en estudio que:

Por tanto: Aprueba () No Aprueba ( )

la Dispensa Médica solicitada en las condiciones siguientes:

Firma
Cargo, Nombres y Apellidos
Ministro de Fe

Autoridad Médica Aeronautica

El peticionario declara que ha tomado conocimiento del presente pronunciamiento con fecha
/ / /

Firma

Nombres y Apellidos del Solicitante
N° Registro Civil / Identificacion o Pasaporte
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ANEXO MAC 67.018/1-A

FORMULARIO DE REPORTE )
DE DISMINUCION DE CAPACIDAD PSICOFISICA
DEL PERSONAL AERONAUTICO CIVIL

Ciudad/ Estado / /
Fecha / / /
l.- Identificacion:
1. Nombres y Apellidos: / /
2. N° Registro Civil / Pasaporte: /
3. Licencia Aeronautica / N°; / N° /

Il.- Declaracion Jurada del Personal Aeronautico: El titular de este documento, en atencién
a la obligacion reglamentaria establecida en el Parrafo LAR 67.018 y su Método Aceptable
de Cumplimiento, declara en este instrumento publico que la siguiente situacién o
manifestacion psiquica o fisica que le afecta le disminuye o pudiera disminuirle su aptitud
psicofisica para el servicio en las actividades aéreas:

Asimismo, por la presente solicitud autorizo a la autoridad médica de la AAC a conocer,
procesar y tratar todos mis antecedentes médicos y operativos, con el fin de evaluar la
disminucién de capacidad psicofisica que pudiere afectarme.

Firma
lll.- Licencia médica o reposo médico prescrito:

1. Desde: / / / Hasta: / / | Por / dias

2. Nombres y Apellidos del Médico Tratante ( ) o Médico Laboral ( ):

3. N° Registro Civil: / 4. Especialidad
5. Matricula: / 6. Fono o e-mail: /

IV.- Informes Médicos adjuntos de el o los Médico(s) Tratante(s):

- (SI) (NO) Adjunto Certificado Médico original con el diagnéstico y tratamiento segun
codificacion CIE-10 OMS.

- (Sl) (NO) Adjunto la Epicrisis original del Médico Tratante (si Licencia Médica o
Reposo Médico total o continuado supera los treinta dias).
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ANEXO MAC 67.030/4-A

REQUISITOS MEDICOS, ADMINISTRATIVOS Y DE APOYO
EXIGIDOS PARA DESIGNAR A LOS CMAE

I. Administrativos:
» Autorizacion sanitaria del Estado;
» Oficializacién de profesional responsable técnico y médico-legal.
II. Personal Profesional:
» Médicos Examinadores habilitados.
» Meédicos Especialistas en las diferentes ramas de la medicina:
0 Generalistas.
0 Internistas.
o Cardidlogos.
o Neurdlogos.
o Oftalmélogos.
o Otorrino-Laring6logos.
0 Psiquiatras.
» Odont6logos/ Dentistas.
» Psicologos.
» Técnicos o Tecnélogos Médicos.
» Profesionales de Enfermeria.

» Bibliotecario o Bibliotec6logo Archivista: Uno.

lll. Servicios y Unidades/ Especialidades médicas de apoyo:
» Servicios Médicos a nivel primario o ambulatorio.
» Unidades Diagnésticas: Laboratorio, Imagenologia.

» Instrumental y Equipo Médico, a nivel de mediana complejidad.
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IV. Recursos informaticos
» Recursos de Archivo de datos e imagenes.
» Recursos de Red Interna, con Intranet e Internet.
V. Archivos confidenciales
» Archivos en papel y, si es permitido, informatizados.
VI. Recursos logisticos
» Recursos acorde a la complejidad y capacidad resolutiva del establecimiento.
VII. Infraestructura e instalaciones
» Infraestructura asistencial, administrativa y de servicio al publico usuario, acorde a
la carga asistencial, poblacion a atender (demanda diaria), laboratorios y
entrenamiento, asi como para otras actividades relacionadas (capacitaciéon, cursos
y reuniones).
» Instalaciones con independencia estructural, para fines de seguridad y circulacion

del publico usuario, con superficie edificada y dependencias acorde al nivel de
complejidad y poblacion a atender.
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Anexo MAC 67.050/1-A

FORMATO GENERAL DE REFERENCIA:

FICHA PARA REGISTRAR LOS EXAMENES MEDICOS

Y LA CERTIFICACION MEDICA AERONAUTICA

EXAMEN PSICOFISICO y FISIOLOGICO LAR 67

( Todos los datos tiene que ser llenados manuscritos con letra de imprenta legible. La
hoja de los exdmenes PTLA, PC, Controladores de Transito Aéreo y personal aeronautico

mayor de 60 afios podra ser de color celeste.)

N° Ficha Clinica/ Legajo /
Fecha Examen / / /
1.- Identificacion:

1.1. Nombres y Apellidos: / /

1.2. N° Registro Civil / Pasaporte: / /

1.3. Licencia Aeronautica / N°: / N° /

1.4. Fecha de Nacimiento / / /

1.5. Lugar/ Estado / /

1.6. Nacionalidad /1.7. Estado Civil /

1.8. Profesion/ Actividad /

1.9. Domicilio

1.10. Teléfono -

1.11. Pertenencia (ente o empresa)

11. Correo Electrénico

2.- Declaracién Jurada de Antecedentes Médicos del Postulante:

En este instrumento publico declaro que (si) o (no) tengo o he tenido alguna de las
alteraciones que se mencionan a continuacion, las cuales se marcan con un circulo en

caracter indicativo:

2.1 Reacciones alérgicas si() no ()
2.3 Enfermedades de la piel si() no ()
2.4 Enfermedades de la vision si() no ()
2.4 Usa anteojos si () no ()
2.5 Usa lentes de contacto si() no ()
2.6 Enfermedades de la audiciéon si() no ()
2.7 Supuracién de los oidos si() no ()
2.8 Disminucioén de la audicién si() no ()
2.9 Dolor de garganta si( ) no ()
2.10 Bronquitis si() no ()
2.11 Sinusitis si() no ()
2.12 Asma si() no ()
2.13 Tose periddicamente si () no ()
2.14 Presion Arterial baja si () no ()
2.15 Presion Arterial alta si() no ()
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2.16
2.17
2.18
2.19
2.20
2.21
2.22
2.23
2.24
2.25
2.26
2.27
2.28
2.30
2.31
2.32

2.33

2.34

2.35

2.36

2.37
2.38

Palpitaciones
Dolor de pecho
Enfermedades del higado
Dificultad para tragar
Acidez, Dispepsia o Ulcera
Diarrea
Constipacion
Dificultad para orina
Enfermedades genitales
Dolor de cabeza
Mareos vértigo
Desmayos
Convulsiones
Accidentes
Tristeza
Problemas para dormir
Nerviosismo
Traumatismo de craneo
Dolores en las articulaciones
Lumbago
Fracturas
Dolor de piernas

2.39 Aumento de colesterol

2.40 Aumento o disminucién de peso

2.41
2.42
2.43

2.44

2.45

2.46
2.47
2.48
2.49
2.50

Fuma o fumaba

Toma o tomaba bebidas alcohélicas si

si() no ()
si() no ()
si() no ()
si() no ()
si() no()
si() no()
si() no()
si() no()
si() no()
si() no()
si() no()
si() no()
si() no()
si() no()
si() no()
si() no()
si() no()
si() no()
si() no()
si() no()
si() no()
si() no()
si() no()
si() no ()
si() no ()

() no()

Especifiqgue cantidad diaria en cc

Toma o ha tomado medicamentos o ¢herbaceos? si() no()

¢ Cuales y Dosis?

¢, Se ha efectuado cirugias ? si () no( )
¢ Cuales?

Secuelas de accidentes si () no( )

Accidente o Incidente de aviacion si() no( )
¢, Tomd vacaciones en el ultimo afio ? si( ) no( )
¢, Opto a Dispensa ? si() no ()
¢ Obtuvo o tiene Dispensa ? si() no ()

Y firmo para constancia, conforme a las normas legales y reglamentarias vigentes, en el
entendido que la proteccién de estos datos y todos los que se obtengan y archiven sobre los
estudios de salud necesarios para mi Evaluacién Médica Aeronautica son confidenciales,
autorizando su tratamiento a los médicos habilitados en ese contexto.

3. EXAMEN FISICO:

3.1 Peso

..................... Kg Estatura

Firma del postulante
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Nombre y firma del médico examinador
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4. Examen Ginecoldgico

) L= LT T TP UPTTOPPRPRPRPROR
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5. Examen Neurolégico

e Gl L= [ R @ 15 (=] (=Y o [ g T=To SRR
—  PrUEDAS CIINICAS ....ee ittt ettt
L =L = OO PSRRI
L= VL0 (=TT [T TR UEERRN
— Imagenologia de cerebro (a determinar) ..........ccooiiiiiiiiieee e

Nombre y firma del médico examinador

6. Informe Psicolégico Complementario:

I =53 £30 (ST (U - T
—  TESEESPECIAI et e e
I = 111 (=171 £ =TT

—  Conclusiones:

Nombre y firma del psicélogo consultor
7. EXAMEN PSIQUIATRICO:

0 Entrevista personal
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0 Examenes especiales

Nombre y firma del médico examinador

8. EXAMEN ODONTOLOGICO:

o0 Odontografia Forense

Nombre y firma del odontélogo examinador
9. EXAMEN OFTALMOLOGICO:

— Agudeza Visual Lejana

—  Tonometria Ocular: oD Ol

- VS Lo T I Lo o3 (01 F= VOO
(0= 1001 o] 11 0] 1 (- LSRR
Visién cromatica

Test de Ishihara (24 laminas)

Y Y Y vV O O
_|
M
@
o
o
et
2
=
7
=
9
=

Nombre y firma del médico examinador
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9. EXAMEN OTORRINOLARINGOLOGICO
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10. LABORATORIO:
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R = 111 XST=To [T gT=T g1 v= o[ ] o NPT
L C 111 o<1 o T NP
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Nombre y firma del médico laboratorista o bioquimico

11. IMAGENOLOGIA:
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—  Eco Doppler DUPIEX del CUEIO .....coiiiiiiiiie ittt s nnae e e s ennaee e s annaee s
—  (obligatorio mayores de 60 afos)

—  Eco Doppler Arterias de Extremidades INfEHOrES.........uuvivieeiiiicciiiiiiee e
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- (11 1N

Nombre y firma del médico imagenélogo

Nombrey Firma
Médico coordinador del examen para
CMA (AME o CMAE)

EVALUACION MEDICA AAC

CALIFICACION:  APTO () NOAPTO () A JUNTA DE DISPENSAS ()

Fecha Calificacion / / / FechaJunta /[ / /

Observacién y recomendaciones

Fecha validez y término de la Evaluacion Médica / / /

Nombre y firma
Médico evaluador habilitado AAC

Pagina 35



MAC/MEI LAR 67 SRVSOP

ANEXO MAC 67.055/1-A

ROLES SEPARADOS DE LOS PROFESIONALES MEDICOS: FLUJOGRAMA

MEDICOS TRATANTES

POSTULANTE

MEDICO EXAMINADOR
(AME o CMAE)

MEDICO LABORAL

A A

MEDICO CONSULTOR

MEDICO COORDINADOR
CMAE

MEDICO CONSULTOR ”>

N\

MEDICO EVALUADOR
AAC

|
v

JUNTA MEDICA DE DISPENSAS

JUNTA MEDICA SUPERIOR DE DISPENSAS
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Anexo MAC 67.060/ 1- A

MAC ESPECIFICO CON GUIA RECOMENDADA

PARA MEDIR Y DETERMINAR EL CUMPLIMIENTO

DE REQUISITOS PSICOFISICOS DE CMA CLASES UNO, DOS Y TRES.

APENDICES

A LOS CAPITULOS B,Cy D DEL LAR 67 (SEGUN CLASES DE CMA)

APENDICE 1:
APENDICE 2:
APENDICE 3:
APENDICE 4:
APENDICE 5:
APENDICE 6:
APENDICE 7:
APENDICE 8:

APENDICE 9:

APENDICE 10:
APENDICE 11:
APENDICE 12:
APENDICE 13:
APENDICE 14:
APENDICE 15:
APENDICE 16:

APENDICE 17:

POR GRUPOS DE REQUISITOS PSICOFISICOS

Psicofisicos en general
Visuales
Percepcion de colores
Auditivos
Otorrinolaringoldgicos vy del Equilibrio
Psiquiétricos
Neurolégicos y neuroquirdrgicos
Del Sistema Cardiocirculatorio
Del Sistema Respiratorio
Del Sistema Digestivo
Sobre alteraciones metabdlicas, nutricionales y endocrinas
Hematolégicos
Del Sistema Nefrourinario
Sobre Enfermedades de Transmisién Sexual y otras infecciones
De Ginecologia y Obstetricia

Del Sistema Locomotor

Oncoldgicos
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Apéndice 1
Psicofisicos en general

(Ver normas en LAR 67.060)

a. a presencia de toda anormalidad psicofisica que el médico examinador (AME o CMAE)
detecte en su exploracion del postulante, procurard ser cuantificada anatémica y
funcionalmente, a objeto de entregar elementos de juicio al evaluador médico, para que éste
pueda, fundadamente, estimar la probabilidad, significacién o susceptibilidad del trastorno,
para afectar las actividades aeronduticas de la persona.

1. Los medicamentos empleados para tratamientos rutinarios por morbilidad comin del
postulante, deberdn estimarse para considerar su importancia y motivo de
descalificacién, segun criterios de:

b. Accién farmacolégica inaceptable para las actividades aeronauticas, por medicamentos que
afectan el sistema nervioso, las capacidades psicofisiolégicas y el ciclo circadiano de suefio-
vigilia (tales como ansioliticos, hipnéticos, anticonvulsivantes, moduladores del &nimo,
antihistaminicos o antialérgicos de primera generacion, sedantes, narcéticos, anestésicos,
opiaceos, alcohol, relajantes musculares, antidepresivos, antipsicoticos, inhibidores o
estimulantes de neurotransmisores, aminas, antifatiga, inhibidores del apetito, alcaloides,
inhibidores o estimulantes del sistema simpatico o parasimpatico).

c. Accion farmacologica inaceptable para las actividades aeronauticas, por medicamentos que
afecten al sistema cardiocirculatorio, la vision, la audicién, el equilibrio, la capacidad de
fuerza y coordinacion muscular y demas sistemas organicos indispensables para desarrollar
tales actividades.

d. Accién farmacoldgica individual inaceptable para las actividades aeronauticas, por cualquier
medicamento o producto herbaceo que contenga principios activos, cuyos efectos
secundarios individuales provoquen a una persona determinada una disminucién de su
capacidad psicofisica para las actividades aéreas.

e. Los requisitos psicofisicos especificados no describen la totalidad de las situaciones, de
modo que los médicos examinadores (AME y CMAE) y muy especialmente, el Médico
Evaluador de la AAC, deben aplicar el Parrafo 67.060 (a) en el contexto de los conocimientos
actuales de la medicina aeronautica y su experiencia, con la asesoria de los especialistas y
juntas médicas, cuando corresponda. Esta actuacién profesional médica siempre debera
tener como foco a la seguridad operacional, con una aproximacion y perspectiva de medicina
preventiva y ocupacional respecto a las personas.
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Apéndice 2
Visuales

(Ver normas en LAR 67.060 (b); 67.075, 67.095y 67.115)

a. Exploracion oftalmolégica inicial:

1. En el examen médico inicial para la obtencion del certificado CMA de las Clases 1, 2 6
3, todas las alteraciones observadas y los casos dudosos deben ser remitidos a la AMS
de la AAC con un Informe Oftalmol6gico de dos especialistas aceptado por ésta, como
minimo.

2.  Los postulantes que requieran correccion visual para cumplir los estandares del LAR 67
deben remitir una copia legible autenticada de la prescripcion oftalmolégica mas
reciente de sus lentes Opticos.

b. En cada evaluacién de renovacion o de revalidacion de los CMA de las Clases 1, 2 6 3, es
necesario determinar la capacidad visual del titular de la licencia en ambos ojos (por
separado y binocular), asi como descartar cualquier posible patologia. Todas las alteraciones
observadas y los casos dudosos deben ser remitidos a la AMS de la AAC con un Informe
Oftalmologico de dos especialistas aceptado por ésta.

c. Para los efectos de la aplicaciéon de la reglamentacién médica aeronautica contenida en el
LAR 67, no sera aceptable el informe de vision expedido por técnicos no profesionales
médicos, como optémetras u 6pticos. No obstante esos informes, podran considerarse como
elementos auxiliares por la AMS de la AAC.

d. Los trastornos que en todo examen médico para postular a una CMA Clases 1, 2 6 3
requieren interconsulta a médico oftalmdlogo aceptado por la AMS de la AAC son todos
aquellos que puedan afectar la seguridad aérea, tales como la disminucion sustancial de la
agudeza visual cercana, media o lejana no corregidas, cualquier reduccion de la agudeza
visual con la mejor correccién posible, o la existencia de enfermedades, lesiones o cirugias
oculares.

e. El criterio principal para el examen oftalmologico sera el error en la refraccion y el
rendimiento funcional. Deberd considerarse especial atencién a patologias como el
Astigmatismo, Queratocono, Heteroforias y Anisometropia.

f.  Monocularidad Funcional

1. La monocularidad funcional implica siempre la calificacion de “No Apto” para los
postulantes a certificado CMA Clase 1.

2. En el caso de postulante a certificado CMA Clase 2 inicial, que sea funcionalmente
monocular, la AMS de la AAC puede considerar la certificacion solo si:

i. La monocularidad ocurrié antes de los 5 (cinco) afios de edad del postulante.
i. En el momento del examen inicial el ojo mejor alcanza:

- una agudeza visual lejana (sin correccién) de al menos 6/6;

- no hay error de refraccion;

- no hay historia de cirugia refractiva;
- no hay patologia significativa.
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iii. Se ha efectuado una prueba de vuelo satisfactoria, realizada por un piloto inspector
de la AAC, al cual la AMS familiarice con las dificultades potenciales asociadas con
la monocularidad.

iv. La eventual Dispensa Médica elaborada por la AMS debe acompafiarse de
limitaciones operativas por la AAC, si es pertinente.

g. Cirugias Oftalmoldgicas
1.  Cirugia de refraccion

i. Se puede considerar la certificacion CMA Clase 1 y Clase 2 por parte de la AMS de
la AAC siempre y cuando:

ii. La refraccion antes de la intervencion fuera no mayor de (+) 5 6 (-) 6 dioptrias para
la CMA Clase 1; y no mayor de (+) 5 6 (-) 8 dioptrias para la CMA Clase 2;
iii. Se haya conseguido una estabilidad satisfactoria de la refraccion (variacion diurna
inferior a 0.75 dioptrias);
iv. El examen del ojo demuestre la ausencia de complicaciones postoperatorias;
v. La sensibilidad frente al resplandor esté dentro de limites normales;
vi. no esté alterada la sensibilidad mesoptica frente al contraste;
vii. se realiza un estudio por un oftalmélogo aceptado por la AMS de la AAC, a
discrecion de ésta.

2. Cirugia de Cataratas

i. La AMS de la AAC puede considerar la certificacion CMA Clase 1 y Clase 2 al
cabo de 3 (tres) meses de una cirugia exitosa.

3. Cirugia de laretina

i. Alos 6 (seis) meses de una cirugia exitosa, la AMS de la AAC puede considerar la
certificacion CMA Clase 2, asi como la revalidaciéon o renovacion de CMA Clase 1.
Después de terapia laser en la retina y comprobada una funcionalidad suficiente, la
AMS de la AAC podra aceptar la certificacion CMA Clase 1y Clase 2, considerando
un programa de seguimiento, de ser necesario.

4.  Cirugia del glaucoma

i. Alos 6 (seis) meses de una cirugia exitosa, la AMS de la AAC puede considerar la
certificacion CMA Clase 2, asi como la revalidaciéon o renovacion de CMA Clase 1,
considerando un programa de seguimiento, de ser necesario.

h. La evaluacion de las condiciones malignas en los ojos y el sistema visual, debe efectuarse
individualmente, considerando el compromiso anatomico y funcional, la evaluacion y el
pronéstico, en correspondencia al tipo histopatoldgico de cada afeccion.

Pagina 40



SRVSOP MAC/MEI LAR 67

Apéndice 3
Percepcidon de colores

(Ver normas en LAR 67.060 (b) numerales 4 a 8)
a. Tests de percepcion del color pigmentario:

1. Se considerarAd aceptable el test de |aminas pseudoisocromaticas de Ishihara o
equivalente, el cual debe estar validado respecto a su fecha de vencimiento y segun las
condiciones de conservacion.

2. Cuando se emplee el Test de Ishihara, se ocupara la version de 24 (veinticuatro)
laminas. Se considerara superado si las primeras 15 (quince) laminas son identificadas
correctamente sin incertidumbre ni vacilacién (en menos de tres segundos por lamina).

3. Las laminas pseudoisocromaticas se deben presentar al postulante al azar, en un
angulo dado y con suficiente luz, conforme a las especificaciones del fabricante.

b. Los postulantes que no superen los test de laminas pseudoisocromaticas, deberan ser
examinados mediante uno de los métodos siguientes para percepcion del color desde
fuentes luminicas:

1.  Anomaloscopio de Nagel (o equivalente):

Este test se considera superado si el reconocimiento de colores es tricromata y el
rango de identificacién es de 4 unidades de la escala o0 menor.

2.  Test de Farnsworth-Munsell:

Este test tiene varias modalidades segun el detalle de separacién de tonos de colores
que se persiga, debiendo aplicarse en aviacién conforme a la diferenciaciéon cromatica
para aviacion, establecida en 67.060 (b) (10).

3. Testde lalinterna:

c. Este test se considera superado si el solicitante pasa sin error una prueba con linternas
como las de Holmes Wright, Beynes, Spectrolux o equivalentes, conforme a las
especificaciones validas para cada una de ellas en particular.

d. Los postulantes con resultados de discromatopsias leves, medidas con los tests
anteriormente mencionados, podran ser sometidos a prueba de campo, en horas de la
noche, en torre de control, pista y aeronaves.
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Apéndice 4
Auditivos

(Ver normas en LAR 67.060 c); 67.080 (g-r), 67.100 (g-r) y 67.120 (g-r))

a. La audiometria de tonos puros, para efectos de certificacion médica, se hara sin ningun tipo
de ayudas a la audicion ni prétesis (audifonos visibles o intracanal). Cubrird las frecuencias
500 a 3.000 Hz, con intervalos representativos no inferiores a 500 Hz.

De existir caidas auditivas en las zonas de los 500 y/o 3.000 Hz, la audiometria de tonos
puros debera complementarse con mediciones a los 250 Hz y hasta los 8.000 Hz, con fines
preventivos y de diagnéstico.

b. Hipoacusia

1.

Los casos de hipoacusia seran remitidos a la AMS de la AAC para la documentacion y
estudio de su causa y evolucion prevista. Deberd tenerse en cuenta el efecto dafino
superaditivo futuro que puede resultar en personal aerondutico con disminucién de la
audicion, la practica de aumentar el volumen de los equipos de radiocomunicaciones
para superar una caida auditiva; o en caso que el ruido producido por una aeronave

pueda generar hipoacusia funcional transitoria durante o posterior al vuelo.

La AMS de la AAC podréa considerar la revalidacion del certificado CMA Clase 1, 2 6 3,
si puede comprobar una audicién satisfactoria entre los miembros de la tripulacién (o
equipo) y en las radiocomunicaciones, en presencia de ambiente con campo ruidoso
equivalente a las condiciones habituales de trabajo en cabina (o puesto de trabajo),
durante todas las fases del vuelo (o actividad de un servicio de transito aéreo), en el
material de vuelo para el cual el postulante esté habilitado y en diferentes condiciones
operacionales, segun corresponda.

En casos bien documentados, para revalidacién del certificado CMA Clase 2, la AMS
de la AAC podra considerar la revalidacion con Dispensa Médica especial, a aquel
tripulante que tenga una Hipoacusia Unilateral, corregible con audifono.

En casos de hipoacusia unilateral por Otoesclerosis, tratados quirdrgicamente mediante
estapedectomia, para revalidar el certificado CMA Clase 2, la AMS de la AAC podra
considerar Dispensa Médica especial, siempre que no exista riesgo de vértigo
ocasionado por eventuales cambios de presion en cabina, con efecto sobre el vastago
protésico implantado.
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Apéndice 5
Otorrinolaringolégicos y del Equilibrio

(Ver normas en LAR 67.060 (c); 67.080 (g-r), 67.100 (g-r)y 67.120 (g-r)

a. En el examen inicial a todo postulante deberd llevarse a cabo un reconocimiento Otorrino-
laringolégico/ ORL por un médico especialista en otorrinolaringologia aceptado por la AMS
de la AAC.

b. En las exploraciones ORL posteriores al examen inicial, sea por revalidacién o renovacion,

todos los casos anormales y dudosos deberan ser remitidos a un especialista en
otorrinolaringologia aceptado por la AMS de la AAC.

C. Una Unica perforacion timpanica seca de origen no infeccioso y que no interfiera con la
funcién normal del oido puede considerarse aceptable para la certificacion.

d. La presencia de nistagmus espontaneo o posicional debera implicar un estudio completo
del sistema vestibular, realizada por un especialista aceptado por la AMS de la AAC. En
estos casos no podra ser aceptada ninguna respuesta vestibular rotacional o respuesta
anormal al estimulo calérico (Prueba Funcional del VIII Par Craneano). En los examenes
ORL de revalidacién o renovacion las respuestas vestibulares anormales seran calificadas
en su contexto clinico por la AMS de la AAC, si es necesario en junta médica con
especialista ORL, Neurélogo y otros que se estime necesario.

e. La evaluacion de las condiciones malignas ORL, debe combinarse en la CMA cuando el
paciente presente este tipo de compromiso a nivel anatémico y/o funcional, conforme a los
riesgos conocidos y tipo de evolucion esperada para cada afeccién oncolégica.

f. La evaluacion de las condiciones malignas otorrinolaringologicas, debe efectuarse
individualmente, considerando el compromiso anatdomico y funcional, la evaluacion y el
prondstico, en correspondencia al tipo histopatolégico de cada afeccion.
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Apéndice 6
Psiquiatricos

(Ver normas en LAR 67.080 (a-b), 67.100 (a-b) y 67.120 (a-b)

a. Los trastornos psiquiatricos clasificados en la CIE - OMS vigente, son necesariamente
descalificantes.

b. Excepcionalmente, después de su plena recuperacion tras un periodo no inferior a 2 (dos)
afios, la AMS de la AAC podra considerar para certificacion CMA de Clases 1, 2 y 3, sélo los
trastornos psiquiatricos menores y transitorios de evento Unico, con la condicién que un
exhaustivo estudio e informe de una Junta Médica Psiquiatrica de al menos tres
especialistas, concluya que ese Unico episodio patoldégico agudo fue reactivo a evento
biografico ya superado (por ej. duelo o reaccion post traumatica).

c. Un trastorno del estado de animo no psicético (con manifestaciones ansiosas, depresivas o
mixto), con o sin licencia o reposo médico, es siempre descalificante. Al respecto, la sola
presentacion de una licencia médica psiquiatrica al empleador, descalificara para reiniciar las
actividades aéreas después del término de la misma, salvo re-certificacion (o revalidacion o
renovacion, si corresponde) efectuada por la AMS de la AAC.

d. La AMS de la AAC podra considerar para re-certificacion de CMA de Clases 1, 2 y 3,
aquellos trastornos menores estudiados y tratados por médico psiquiatra, después que dicho
especialista emita una Epicrisis de Alta Médica, que precise diagnéstico, prondstico,
tratamiento, la ausencia de psicoterapia y ausencia de farmacoterapia.

e. Un Unico intento de autolesiones, lesiones autoinferidas, intento de suicidio o conductas
anormales repetitivas en cualquier momento de la vida, son absolutamente descalificantes.
Del mismo modo, son absolutamente descalificantes las conductas que implican descontrol
de impulsos y heteroagresividad.

f. Todos los trastornos mentales del comportamiento debidos al alcohol o al uso de otras
sustancias, con o sin dependencia, descalifican para la CMA de todas las Clases.

g. No obstante lo anterior, la AMS de la AAC puede considerar la certificacién s6lo después de
un periodo de al menos dos (2) afios de abstinencia documentada o de ausencia de
consumo de substancias probada por un laboratorio acreditado por el Estado; de forma
similar, la revalidacion so6lo se puede considerar después de un periodo de al menos un (1)
aflo de abstinencia o ausencia asi probada, en cuyo caso la AMS de la AAC podra
considerar una Dispensa Médica con Limitacion Operacional para Tripulacién Multiple
(LOTM Clase 1) o con Limitacién con Piloto de Seguridad (LCPL Clase 2) u otra, segun
corresponda. Segun cada caso individual y a discrecion de la AMS de la AAC, el tratamiento
y estudio pueden incluir internacién psiquiatrica.

h. Toda afeccion psiquiatrita funcional relacionada con la actividad aeronautica, sera motivo de
descalificacion.

i. Cuando un informe psicoldgico sugiera trastornos funcionales psiquicos, estos deberan ser
estudiados con especial atencién por el medico psiquiatra aceptado por la AMS de la AAC,
para determinar su efecto en la seguridad operacional.
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Apéndice 7
Neurolégicos y neuroquirrgicos

(Ver normas en LAR 67.080 (c-d), 67.100 (c-d) y 67.120 (c-d)

a. Cualquier enfermedad del sistema nervioso, estabilizada o progresiva, que haya causado o
pueda causar una incapacitacion durante las actividades aéreas es descalificante. Sin
embargo, en casos excepcionales de pérdidas funcionales menores y transitorias, asociadas
con enfermedades estacionarias, la AMS de la AAC puede considerar la aptitud, después de
una evaluacion completa que demuestre la normalidad presente (ej. Sindrome de Guillain-
Barré en remision completa sin secuelas).

b. Un historial médico de uno o mas episodios de alteracion de conciencia por causa
desconocida es descalificante. En caso de un episodio singular que pueda ser
satisfactoriamente explicado y tratado exitosamente (sin recurrencia en al menos dos afios
de observacién), puede considerarse la aptitud por la AMS de la AAC, pero la recurrencia
sera siempre descalificante.

c. Las anormalidades Electroencefalograficas epileptiformes paroxisticas y las ondas lentas
focales son descalificantes.

d. Un diagnostico de epilepsia es descalificante.

e. En un sindrome convulsivo de cualquier causa sera estudiado con mayor profundidad para
ser calificado.

f.  Un postulante a CMA Clase 2 0 3, que haya presentado una convulsion epileptiforme afebril
Unica que no se haya repetido tras al menos diez (10) afios sin tratamiento y que no presente
evidencia de predisposicion continuada a la epilepsia, si se documenta como de muy bajo
riesgo de nuevas convulsiones por un Médico Neurdlogo aceptado por la AMS de la AAC,
puede ser evaluado por ésta como “Apto”.

g. Cualquier traumatismo craneoencefalico cuya intensidad haya sido suficiente como para
causar pérdida de conocimiento o bien se haya asociado a lesién cerebral penetrante, debe
ser evaluado por la AMS de la AAC y debe ser observado por un médico Neurdlogo
consultor aceptado por ésta, al menos por un afio, previo a definir su aptitud para la actividad
aeronautica.

h. La consideracién de los postulantes con antecedentes de enfermedad o lesion medular o de
nervios periféricos, se debe contemplar en conjunto con los requisitos musculoesqueléticos
del Sistema Locomotor del Apéndice 16.

i. La evaluacién de las condiciones malignas neuroldgicas o neuroquirdrgicos, debe efectuarse
individualmente, considerando el compromiso anatomico y funcional, la evaluacion y el
prondstico, en correspondencia al tipo histopatoldgico de cada afeccion.
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Apéndice 8
Sistema Cardiocirculatorio

(Ver normas en LAR 67.070 (e); 67.090 (e ); y 67.110 (e) )
a. Ergometria (Electrocardiografia/ ECG de Esfuerzo)
Se requeriré:

1.  Por signos o sintomas que sugieran al médico una enfermedad cardiovascular;
2.  Para clarificar un Electrocardiograma en Reposo anormal;
3.  Acriterio discrecional de un cardiélogo consultor aceptado por la AMS de la AAC;

b. Lipidos Plasmaticos

1. Las anormalidades significativas en los lipidos plasmaticos requerirdn revision,
investigacion y supervision por el AME o CMAE, en conjunto con la AMS de la AAC.

2. Una acumulacién de factores de riesgo (fumar, historial familiar y personal, anomalias
lipidicas, hipertension, etc.) requerird una evaluacion cardiovascular por el AME o
CMAE, en conjunto con la AMS de la AAC.

c. Hipertensién Arterial (enfermedad hipertensiva)

El diagnéstico de hipertension requerira revisar otros posibles factores de riesgo vascular.

La presion sistélica y diastélica sera determinada segun recomendaciones de la American

Heart Association / AHA. La presién arterial debera ser medida dos veces: si esta elevada

y/o el ritmo cardiaco en reposo tiene frecuencia alta, deberan realizarse las investigaciones

y observaciones posteriores pertinentes.

1.  Tratamiento Antihipertensivo.

i. El tratamiento antihipertensivo debera acordarse por la AMS de la AAC
ii. Los farmacos aceptados por la AMS de la AAC pueden incluir;

- diuréticos, excepto los que actian a nivel del asa;
- algunos betabloqueantes, generalmente del tipo hidrofilicos;
- inhibidores de la enzima convertidora de la angiotensina (ACE);
- antagonistas de los receptores AT1 de Angiotensina Il (sartans);
- agentes bloqueadores de los canales lentos del Calcio.
2. La Hipertensién Arterial tratada con medicacion, para la Clase 1, puede requerir una

Limitacion Operacional para Tripulacién Mdultiple (LOTM Clase 1); y para la Clase 2, la
Limitacion con Piloto de Seguridad (LCPL Clase 2).
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d. Enfermedad Coronaria, Coronariopatia o Cardiopatia Isquémica Ateromatosa

1. Ante la sospecha de Enfermedad Coronaria asintomatica o enfermedad arterial
periférica, se requerira una Ergometria (de acuerdo con el Parrafo 1 de este Apéndice),
seguida si el médico estima necesario, de mas pruebas (Cintigrama Miocardico de
Perfusion o Gammagrafia; Ecocardiograma de Esfuerzo; Coronariografia o Angiografia
Coronaria con Ventriculografia lzquierda Dinamica o Hemodinamia; o pruebas
funcionales equivalentes aceptadas por la AMS de la AAC) que demostraran que no
hay evidencia de Isquemia Miocardica o Estenosis significativa de las Arterias
Coronarias, asi como de déficit de la capacidad contractil del Ventriculo Izquierdo.

2. Después de un acontecimiento o evento de Isquemia Coronaria, incluida
revascularizacion o enfermedad arterial periférica, los postulantes sin sintomas
reduciran cualquier factor de riesgo vascular hasta un nivel aceptable a criterio médico.
Los farmacos usados para controlar sintomatologia cardiaca, no son aceptables. Todos
los postulantes tendran un tratamiento de Prevencion Secundaria.

3. Para el estudio del caso, se deber4d suministrar a la AMS de la AAC, una
Coronariografia o Angiografia Coronaria, obtenida con proximidad o durante un
acontecimiento o evento de Isquemia Coronaria. Para evaluar, la AMS de la AAC
dispondra de un informe clinico completo y detallado del acontecimiento o evento de
Isquemia Coronaria y de cualquier procedimiento realizado al paciente, con su
resultado.

4.  En cualquier injerto de vena o arteria, o en el lugar de una Angioplastia/ PTCA con o
sin Endoprétesis Stent, No existird ninguna Estenosis de mas del cincuenta por ciento
(50%). Este mismo criterio se aplicara a cualquier vaso mayor no tratado, excepto en
un vaso que haya sufrido previamente un evento generador de Infarto. No seran
aceptables mas de dos Estenosis entre el treinta (30%) y el cincuenta (50%) por ciento
ni una presencia de ramas coronarias de mal lecho vascular difuso o con un flujo de
mala calidad angiografica.

i. Descalificara al postulante, toda Estenosis Arterial Coronaria no tratada, superior al
treinta por ciento (30%) en el Tronco de la Arteria Coronaria Izquierda o en la
Arteria Coronaria Descendente Anterior Proximal.

ii. La totalidad de la anatomia coronaria sera evaluada satisfactoriamente por un
cardiologo aceptado por la AMS de la AAC, debiéndose prestar especial atencion a
las estenosis mdltiples y/o a las revascularizaciones mdltiples.

iii. Se considerara una Coronariografia o Angiografia Coronaria con Ventriculografia
Izquierda Dinamica o Hemodinamia, o prueba equivalente aceptada por la AMS de
la AAC, en todos los casos donde existan sintomas, signos o pruebas funcionales
no invasivas, que indiquen Isquemia Coronaria.

5.  Coronariopatia complicada con Isquemia o Infarto del Miocardio.

i. Un acontecimiento o evento de Infarto del Miocardio descalifica al postulante al
menos por seis (6) meses.

ii. En plazo maximo de seis (6) meses desde un o evento de Isquemia o Infarto del
Miocardio, incluyendo la revascularizacién, se realizards las siguientes
investigaciones:
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A. Ergometria/ ECG de Esfuerzo y con limitacion de sintomas hasta un estadio
IV de Bruce, o equivalente, que no muestre evidencia de isquemia
miocardica o perturbacion del ritmo;

B. Ecocardiograma (o0 prueba equivalente aceptada por la AMS de la AAC) que
muestre una Funcion Ventricular Izquierda satisfactoria, con una Fraccion de
Eyeccién Ventricular lzquierda del cincuenta por ciento (50%) o mas; y
anormalidades no importantes del movimiento de las paredes, tipo una
Diskinesia o Akinesia;

C. En casos de Angioplastia Coronaria/ PTCA con o sin Endoprétesis/ Stent,
se comprobara la ausencia o no evidencia de Isquemia Miocardica activa,
mediante un Cintigrama Miocéardico de Perfusibn o Gammagrafia, una
Ecocardiografia de Esfuerzo, o mediante una prueba equivalente aceptada
por la AMS de la AAC). Si hay alguna duda sobre la irrigacién miocéardica en
otros tipo de casos (como post Infarto del Miocardio o Cirugia de Injerto o
Bypass Coronario) se requerird siempre de un Cintigrama Miocardico de
Perfusion o Gammagrafia;

D. Para el seguimiento de la evoluciéon de la Coronariopatia si hay indicacién
cardiolégico vy, en cualquier caso, dentro de los cinco (5) afios siguientes a
un procedimiento quirdrgico de Injerto Coronario de Bypass Venoso Safeno,
se realizara una Cintigrama Miocardico de Perfusion o Gammagrafia (o una
prueba equivalente aceptada por la AMS de la AAC).

E. Para evaluar el riesgo de cualquier alteracion del ritmo, pueden ser
necesarias otras investigaciones, tales como un registro de
Electrocardiograma/ ECG Continuo tipo Holter Ambulatorio de 24 horas o
estudio electrofisiologico.

F. Cuando existan factores de riesgo alto o muy alto, sospecha fundada o
presencia de Enfermedad Coronaria, se hara un seguimiento segin el mérito
de cada caso, a fin de garantizar que el paciente no presenta un deterioro del
estado cardioldgico. Dicho seguimiento debera ser efectuado por Cardiélogo
o Internista entrenado, aceptado por la AMS de la AAC e incluira al menos
una exploracion fisica, pruebas funcionales cardiolégicas y una opinién
sobre la evaluacion del riesgo cardioldgico.

G. La AMS de la AAC puede requerir pruebas cardiolégicas complementarias.

Evaluacion por la AMS de la AAC para todas las Clases de CMA

a. Los postulantes a CMA Clase 1 que hayan completado satisfactoriamente la revision de su
evolucién aceptable seis (6) meses después de un acontecimiento o evento de Isquemia
Coronaria, podran ser tomados en consideracién por la AMS de la AAC para una Evaluacion
Médica Clase 1 de “Apto”, aunque con Dispensa Médica bajo Limitacion Operacional para
Tripulacién Mdltiple (LOTM Clase 1), sin que les permita el vuelo solo.

b. Los postulantes a CMA Clase 2 que hayan completado satisfactoriamente la revisién de su
evolucién aceptable seis (6) meses después de un acontecimiento o evento de Isquemia
Coronaria, podran ser tomados en consideracién por la AMS de la AAC para una Evaluacion
Médica Clase 2 de “Apto”, aunque con Dispensa Médica Limitacion con Piloto de Seguridad
(LCPL Clase 2). La AMS de la AAC puede exigir un periodo de vuelo con piloto de
seguridad antes considerar la autorizacion para vuelo sélo en las condiciones que se
especifiquen.
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c. Los postulantes a CMA Clase 3 que hayan completado satisfactoriamente la revisién de su
evolucién aceptable seis (6) meses después de un acontecimiento o evento de Isquemia
Coronaria, podran ser tomados en consideracién por la AMS de la AAC para una Evaluacion
Médica Clase 3 de “Apto”, aunque con Dispensa Médica con la especificacion de laborar en
un equipo de dos 0 mas CTA dentro de un Servicio de Transito Aéreo.

d. Cualquier afeccion significativa del ritmo o de la conduccién en todas las Clases de CMA
requiere estudio y opinidon autorizada de un cardiélogo aceptado por la AMS de la AAC y un
seguimiento apropiado de la evolucion del paciente para definir su aptitud psicofisica.

1.  Elestudio cardiologico puede incluir:

Ergometria/ ECG de Esfuerzo con Protocolo de Bruce o equivalente. Conforme al
riesgo del paciente, la prueba estaria limitada al esfuerzo submaximo o aparicion
de sintomas o signos. Se procurara alcanzar la Etapa IV de Bruce y se demostrara
gue no existe evidencia de anormalidad significativa del ritmo o conduccion, ni de
Isquemia Miocéardica. Conforme a las recomendaciones de la American Heart
Association/ AHA, previamente a la prueba se considerara la suspension de la
medicacion cardioactiva,;

Un registro de Electrocardiograma/ ECG Continuo tipo Holter Ambulatorio de 24
horas, en el que no se demuestren alteraciones significativas de la conduccién, ni
trastornos del ritmo;

Ecocardiograma Bidimensional con Doppler (2D) que debe mostrar una Hipertrofia
0 una anormalidad estructural o funcional no significativa, asi como una Fraccién de
Eyeccién Ventricular Izquierda de al menos un 50 (cincuenta) por ciento.

2. Laevaluacién posterior puede incluir:

Repetir el registro de Electrocardiograma/ ECG Continuo tipo Holter Ambulatorio de
24 horas;

Estudio Electrofisiolégico;
Cintigrama Miocardico de Perfusion o Gammagrafia o prueba equivalente;
Resonancia Nuclear Magnética Cardiaca o prueba equivalente;

Coronariografia o Angiografia Coronaria con Ventriculografia Izquierda Dinamica o
Hemodinamia)

Evaluacion de la AMS de la AAC para CMA Clase 1

a. Fibrilaciéon Auricular o Arial:

1. Para CMA Clase 1 solicitado por un postulante inicial, el CMA considerado como “Apto”
se limitar4 a los postulantes con un episodio Unico de arritmia que, conforme a todos
los antecedentes y evidencia clinica, la AMS de la AAC considere que es muy
improbable que recurra.

2. Toda revalidacién o renovacién de CMA Clase 1 sera determinada por la AMS de la
AAC.

b. Bloqueo Completo de la Rama Derecha (BCRDHH):
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c.
1.
2.
3.
d.
1.
2.
e.

Para CMA Clase 1 solicitado por un postulante inicial, si tiene menos de 40 afios de
edad, no se expedira el CMA por el AME o CMAE vy el caso se referira a la AMS de la
AAC. Si el postulante tuviese 40 afios de edad o mas, se demostrara su causa y
evolucion documentadamente, exigiéndose ausencia de cardiopatia subyacente y un
periodo de estabilidad o no progresion de doce (12) meses, antes de su calificacion.

Para la revalidacion o renovacion de CMA Clase 1, cuando el postulante tiene menos
de cuarenta (40) afios de edad se puede considerar una evaluacion positiva sin
Limitacion Operacional para Tripulacion Multiple (LOTM Clase 1). Si el postulante tiene
cuarenta (40) afios de edad o mas, se le aplicara una Dispensa Médica con Limitacion
Operacional para Tripulacién Multiple (LOTM Clase 1) por un periodo minimo de doce
(12) meses.

Blogueo Completo de Rama lzquierda (BCRIHH)

En postulantes de mas de cuarenta (40) afios de edad se requerira un estudio
cardiologico no invasivo y, si es necesario, debera efectuarse estudios especificos de
las arterias coronarias, para descartar la Cardiopatia Isquémica.

Los postulantes a CMA Clase 1 inicial, deberan demostrar un periodo de tres (3) afios
de estabilidad.

Para la revalidacion o renovacion de CMA Clase 1, se puede considerar una
calificacion de “Apto” sin la Limitacion Operacional para Tripulacion Mdltiple (LOTM
Clase 1), solo después de un periodo de tres (3) afios con dicha limitacion.

Pre-excitacion ventricular

Los aspirantes iniciales a CMA Clase 1 con pre-excitacién asintomaticos, deben ser
referidos a la AMS de la AAC con los estudios cardiolégicos indispensables. Pueden
ser considerados “Apto” por la AMS de la AAC, sdlo si un estudio electrofisioldgico, que
incluya una adecuada estimulacidon autondmica inducida por farmacos revela que se
excluye una taquicardia inducible de reentrada y la existencia de mudltiples vias o
haces.

Los aspirantes a revalidacibn o renovacién de CMA Clase 1 con pre-excitacién
asintomaticos, deben ser referidos a la AMS de la AAC. Pueden ser considerados
“Apto” solo por la AMS de la AAC con Dispensa Médica y Limitacion Operacional para
Tripulacion Multiple (LOTM Clase 1), cuando se compruebe la ausencia de crisis de
taquicardia y estén tratados, segun corresponda.

Marcapasos Cardiaco

Después de la implantacion permanente de un marcapasos subendocardico se requerird un
estudio e informe cardiolégico, hecho no antes de tres (3) meses desde esa implantacién o
reimplantacion (recambio), el cual deber& especificar necesariamente:

1.

Que no existen otras condiciones descalificantes, relacionadas con la  patologia que
motivo la implantacion del marcapasos;

Que se implanté un sistema de Marcapasos Bipolar;

Que el solicitante no es dependiente del marcapasos;
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4. Registros del seguimiento regular del paciente, incluyendo la verificacion de los
parametros de bateria y sistema de sensing y estimulacion del marcapasos.

5. La revalidacion o renovacién de CMA Clase 1 requiere una Dispensa Médica con
Limitacion Operacional para Tripulacién Multiple (LOTM Clase 1).

f.  Ablacién por radiofrecuencia

Para la calificacion de “Apto” de postulantes a CMA Clase 1 que se hayan sometido con
éxito a una ablacion por radiofrecuencia se requiere una Dispensa Médica con Limitacion
Operacional para Tripulacién Multiple (LOTM Clase 1) por al menos un (1) afio, a no ser
gue un estudio electrofisiolégico, realizado en un plazo minimo de tres meses después de
dicha ablacién, demuestre resultados satisfactorios, sin complicaciones. Para los
postulantes a los que no se pueda asegurar resultados a largo plazo por medio de pruebas
invasivas o no invasivas puede ser necesario un periodo adicional con Dispensa Médica con
Limitacion Operacional para Tripulacion Mdltiple (LOTM Clase 1).

Evaluacion de la AMS de la AAC para CMA Clase 2

La calificacién para CMA Clase 2 por la AMS de la AAC seguira los procedimientos sefialados
para el CMA Clase 1. En mérito de algunos casos, puede tenerse en cuenta una Dispensa
Médica con Limitacion con Piloto de Seguridad (LCPL Clase 2), valida sélo para volar sin
pasajeros.

a. Aneurismas Aorticos
- Los Aneurismas Adrticos agudos y crénicos son descalificantes.

- Los postulantes con aneurismas aérticos abdominales infrarrenales no intervenidos,
que tengan anatomia simple, de diametro pequefio y no complicados, pueden ser
considerados por parte de la AMS de la AAC para CMA Clase 2 calificado “Apto”
mediante Dispensa Médica con Limitacién con Piloto de Seguridad (LCPL Clase 2).

- La AMS de la AAC puede requerir un seguimiento a base de investigacion con
ultrasonidos (Ecografia Duplex), si es necesaria en atencion a los riesgos del
aneurisma (ruptura, trombosis u otros). Debe considerarse también el estudio de las
Arterias Carétidas, Vertebrales y Tronco Basilar.

- Tras el tratamiento quirdrgico del Aneurisma Adrtico Infrarrenal sin complicaciones, y
después de un estudio cardiovascular completo, los postulantes a CMA Clase 1 pueden
ser calificados “Apto” por la AMS de la AAC mediante Dispensa Médica con Limitacion
Operacional para Tripulacion Multiple (LOTM Clase 1), incluyendo un seguimiento
programado.

- Tras el tratamiento quirdrgico del Aneurisma Adrtico Infrarrenal sin complicaciones, y
después de un estudio cardiovascular completo, los postulantes a CMA Clase 2 pueden
ser calificados “Apto” por la AMS de la AAC mediante Dispensa Médica con Limitacion
con Piloto de Seguridad (LCPL Clase 2), incluyendo un seguimiento programado.

b. Soplos Cardiacos de origen no determinado

1. Alos postulantes con soplos cardiacos no reconocidos con anterioridad o de origen no
determinado, se les debera requerir un estudio realizado por un cardiélogo aceptado
por la AMS de la AAC y su evaluacion la efectuara sélo la AMS de la AAC. Si el soplo
se considera significativo, las investigaciones posteriores deberan incluir al menos un
Ecocardiograma Bidimensional con Doppler (2D).
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2.  Alteraciones valvulares

Los postulantes con una Valvula Adrtica BicUspide pueden ser calificados “Apto” sin
Limitacion Operacional para Tripulacion Mdltiple (LOTM Clase 1), o Limitacion con
Piloto de Seguridad (LCPL Clase 2), si no se demuestra otra anomalia cardiaca o
aortica. Si es necesario la AMS de la AAC puede determinar que se haga un
seguimiento mediante Ecocardiografia.

Los postulantes con Estenosis Adrtica deben referirse a la AMS de la AAC. La
funcién ventricular izquierda debera estar intacta.

A. Seréa descalificante la historia de tromboembolismo sistematico.

B. Serd descalificante la dilatacion sistematica y difusa de la Aorta Toracica,
aun cuando no comprometa significativamente el cayado y tenga riesgo de
dilatacion el anillo valvular adrtico.

C. Los postulantes que tengan una gradiente de presion transvalvular adrtica
por encima de 20 mm. de HG pero no mas de 40 mm. de HG (medida por
medio invasivo o no invasivo de alta correlacién con el anterior) pueden ser
calificados “Apto” para clase 2 o para CMA Clase 1 con Dispensa Médica
Limitacion Operacional para Tripulacion Mdltiple (LOTM Clase 1). Un
gradiente de presion por sobre 50 mm. de Hg podria excepcionalmente ser
aceptable a discrecion de la AMS de la AAC, condicionado a seguimiento
con Eco cardiografia Bidimensional con Doppler (2D) incluso de Esfuerzo.

Los postulantes con Insuficiencia Adrtica pueden ser calificados “Apto” sin
restricciones solo si tal insuficiencia es muy leve y de lenta progresion. En la Aorta
Ascendente no habrd ninguna anomalia demostrable, al Ecocardiograma
Bidimensional con Doppler (2D). Si la AMS de la AAC lo considera, se programara
el seguimiento.

Los postulantes con Valvulopatia Mitral Reumatica seran calificados “No Apto”,
salvo excepcion fundada en ausencia de secuelas anatdmica y funcionalmente
significativas.

Prolapso Mitral e Insuficiencia Mitral.

A. Los postulantes sin sintomas y so6lo con chasquido mesosistélico aislado,
podran ser calificados “Apto”, sin restricciones.

B. Los postulantes con Insuficiencia Mitral Leve no complicada, respecto a CMA
Clase 1, pueden requerir una Dispensa Médica con Limitacién Operacional
para Tripulacion Multiple (LOTM Clase 1); y los postulantes a CMA Clase 2,
requerir una Dispensa Médica con Limitacion con Piloto de Seguridad
(LCPL Clase 2). Los postulantes a CMA Clase 1 con regurgitacion menor no
complicada, pueden requerir una Dispensa Médica con Limitacién
Operacional para Tripulacion Mdltiple (LOTM Clase 1), segun determine la
AMS de la AAC.

C. Los postulantes con evidencia ecocardiografica, isotépica o hemodinamica,
de sobrecarga de volumen en el ventriculo izquierdo, medida por el aumento
en el diametro telediastélico del ventriculo izquierdo, deberan calificarse
como “No Apto”, por la AMS de la AAC.
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3. Cirugia valvular

i. Véalvulas Mecanicas: los postulantes con valvulas mecanicas siempre seran
calificados “No Apto”.

ii. Valvulas Bioldgicas: los postulantes sin sintomas, con valvulas biolégicas, en los
que al menos 6 (seis) meses después de la cirugia se hayan completado
satisfactoriamente los estudios que demuestren la normalidad estructural y
funcional de las valvulas y los ventriculos, pueden ser considerados para
calificacién “Apto” sélo por la AMS de la AAC, incluyendo Dispensa Médica con
Limitacion Operacional para Tripulacion Mdltiple (LOTM Clase 1), basada en:

A. Ergometria / ECG de Esfuerzo satisfactorio, efectuado de modo restringido
segun limitacién por los sintomas y hasta una Fase |V del protocolo de Bruce
0 equivalente, en el que un cardi6logo aceptado por la AMS de la AAC,
interprete e informe que no existen alteraciones significativas. En los casos
que el Electrocardiograma/ ECG de Reposo sea patoldgico y se demuestre
alguna alteracion en las arterias coronarias, se requerira un Ecocardiograma
Bidimensional con Doppler (2D) de Esfuerzo y un Cintigrama Miocardico de
Perfusion o Gammagrafia.

B. Ecocardiografia Doppler 2D que demuestre ausencia de aumento
significativo y selectivo de tamafio de las cavidades, con alteraciones
estructurales minimas en la proétesis valvular biolégica y con un flujo
sanguineo normal al Doppler, sin alteraciones estructurales o funcionales en
las demas vélvulas. La fraccidon de acortamiento ventricular izquierdo debe
ser normal.

C. Ausencia demostrada de Enfermedad Coronaria a no ser que se haya
alcanzado una revascularizacion satisfactoria (Ver parrafo 4);

D. No se requiera ninguna medicacién cardioactiva;
E. Laindicacion por la AMS de la AAC, sobre el seguimiento.

Una calificacion de “Apto” para CMA Clase 1 debe limitarse a Dispensa Médica con
Limitacion Operacional para Tripulacion Mdltiple (LOTM Clase 1). Un postulante, a criterio
de la AMS de la AAC, podria calificar como “Apto” para CMA Clase 2 sin Limitaciéon con
Piloto de Seguridad (LCPL Clase 2).

c. Anticoagulacion

Los solicitantes, después de una terapia anticoagulante, deben ser revisados por la AMS de
la AAC, en especial si es del tipo cumarinico o de otros farmacos de accion intensa con
riesgo de sangramiento.

La trombosis venosa y la embolia pulmonar constituyen causa de descalificacion forzosa,
mientras no sea posible interrumpir el tratamiento anticoagulante.
La embolia pulmonar requiere un estudio cardiovascular completo.

El tratamiento anticoagulante por posible Tromboembolia Arterial es causa de descalificacion
forzosa. (Ref. Apéndice 12).
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d. Anomalias del Epicardio, Miocardio y Endocardio

Los solicitantes con anomalias primarias o secundarias del epicardio, miocardio vy
endocardio, deberan calificarse como “No Apto”, hasta que haya tenido lugar un estudio
completo, con Epicrisis clinica.

El estudio cardiovascular conducido por la AMS de la AAC podra incluir un Ecocardiograma
Bidimensional con Doppler (2D) de Reposo y Esfuerzo, Ergometria, registro de
Electrocardiograma Continuo tipo Holter de 24 Horas y Cintigrama Miocardico de Perfusién o
Gammagrafia, asi como eventualmente una Coronariografia. En caso que la AMS de la AAC
resuelva otorgar la calificacion de “Apto”, lo hara con Dispensa Médica bajo Limitacion
Operacional para Tripulacién Mdltiple (LOTM Clase 1) o Limitacién con Piloto de Seguridad
(LCPL Clase 2), segun corresponda.

Se recomienda especial atencion a las enfermedades tropicales y, en particular, de la
Enfermedad de Chagas o Tripanosomiasis Americana.

e. Cardiopatias Congénitas

Toda sospecha de Cardiopatia Congénita requerira de evaluacion cardiolégica conducida
por la AMS de la AAC.

Los solicitantes con cardiopatias congénitas, incluyendo las corregidas quirdrgicamente,
seran calificados como “No Apto”, a menos que el proceso patoldgico tenga poca
importancia funcional y no se requiera medicaciéon. Los estudios e investigaciones podran
incluir un Ergometria, Ecocardiograma Bidimensional con Doppler (2D), y un registro de
Electrocardiograma Continuo tipo Holter de 24 Horas.

En caso que la AMS de la AAC otorgue la calificacion de “Apto”, lo hara teniendo presente
caso a caso, si aplica la Dispensa Médica bajo Limitacion Operacional para Tripulacion
Multiple (LOTM Clase 1) o la Limitacién con Piloto de Seguridad (LCPL Clase 2), segun
corresponda.

f. Sincopes

Los postulantes que han sufrido episodios recurrentes de dos o mas Sincopes, en ausencia
de sintomas o signos prodromicos o presincopes miltiples, deben someterse a las
siguientes pruebas anatomo-funcionales:

1. Ergometria/ ECG de esfuerzo de 12 derivaciones, con restriccién segln se presenten
sintomas y hasta una Fase IV del protocolo de Bruce, o equivalente, en el que un
cardiélogo aceptado por la AMS de la AAC interprete que no existen alteraciones. Si el
ECG en reposo es patologico, se efectuara Cintigrama de Perfusién Miocardica/
Gammagrafia Miocéardica y Ecocardiografia Bidimensional con Doppler (2D) de
Esfuerzo.

2.  Ecocardiografia Bidimensional con Doppler (2D) que muestre la ausencia de aumento
de tamafio selectivo y significativo de las cavidades cardiacas, asi como de
alteraciones estructurales o funcionales en el corazén, en las valvulas o en el
miocardio.

3. Registro Electrocardiograma Continuo tipo Holter de 24 Horas, en el que no se
observen alteraciones de la conduccion ni tampoco trastornos del ritmo que sean
complejos o sostenidos, ni haya evidencia de Isquemia Miocardica.
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4.  Pruebas Autonémicas que incluyan Tilt Test o Prueba de Basculacién, efectuadas con
un protocolo estandar, en el que la opinion de un cardiélogo aceptado por la AMS de la
AAC sea que no existe evidencia de inestabilidad simpatico-parasimpética y, en
especial, vasomotora.

5. Los postulantes que cumplan los criterios antes sefialados pueden ser calificados
“Apto”, con Dispensa Médica, con Limitacion Operacional para Tripulacion Mdultiple
(LOTM Clase 1) o Limitacion con Piloto de Seguridad (LCPL Clase 2), segun
corresponda, hasta que transcurran al menos seis (6) meses del episodio indice y
siempre que no hayan existido recidivas.

6. Entodos los casos estara indicada la investigacidn neurolégica conjunta.

7. La certificacion sin restriccion alguna requiere un periodo de cinco (5) afios sin
presentar Sincopes o Pre-Sincopes, con tratamiento que interfiera las actividades
aéreas. Los periodos mayores o menores pueden ser aceptados por la AMS de la
AAC, segun las circunstancias individuales de cada caso.

8.  Sin perjuicio de los hallazgos y evidencias clinicas, los postulantes que han presentado
episodios de Sincope o pérdida de conocimiento, sin sintomas previos o precedentes
que sean significativos de alarma o advertencia o sin una causa claramente establecida
gue pueda prevenirse o tratarse, siempre seran calificados “No Apto”.

g. Afecciones cardiovasculares malignas
La evaluacibn de las condiciones malignas cardiovasculares, debe efectuarse

individualmente, considerando el compromiso anatémico y funcional, la evaluacién y el
prondstico, en correspondencia al tipo histopatoldgico de cada afeccion.
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Apéndice 9
Del Sistema Respiratorio

(Ver normas en LAR 67.070 (f); 67.090 (f); y 67.110 (f)

a. Espirometria

En la exploracion inicial para el CMA Clase 1 se requiere una Espirometria. Un cuociente
FEVI/ FVC menor del setenta (70) por ciento u otros valores funcionales francamente
alterados, requerird una evaluacién completa realizada por un especialista en enfermedades
respiratorias.

b. Los postulantes que presenten ataques recurrentes de Asma Bronquial de cualquier
naturaleza deberan calificarse como “No Apto”.

1.

La AMS de la AAC puede aprobar la certificacion CMA Clase 1, si estima a la persona
estable, a base de pruebas admisibles de funciéon pulmonar y siempre que la
medicacion utilizada sea compatible con la seguridad en vuelo. La necesidad de
esteroides sistémicos es descalificante.

El AME puede considerar la certificacion CMA Clase 2, pero en consulta y con el
asesoramiento de la AMS de la AAC, si estima a la persona estable, a base de pruebas
admisibles de funcién pulmonar y siempre que la medicacién utilizada sea compatible
con la seguridad en vuelo. La necesidad de esteroides sistémicos es descalificante.

c. Los solicitantes con sarcoidosis activa seran calificados “No Apto”. Excepcionalmente, la
AMS de la AAC puede considerar la certificacion si la enfermedad esté:

1.
2.
3.

Plenamente investigada, con respecto a la posibilidad de afectacién sistémica;
Limitada a linfadenopatia hiliar inactiva; y
Si el postulante no requiere medicacion.

d. Neumotérax Espontaneo

1.

La AMS de la AAC puede evaluar como “Apto”, con una evaluacion respiratoria
completa y después de la total recuperacién de un neumotérax espontaneo, cuando
éste fue Unico y sin secuelas, siempre que haya transcurrido un (1) afio después del
evento.

La AMS de la AAC puede evaluar como “Apto” en la revalidacion o renovacion del CMA
a los postulantes que se recuperen completamente de un Neumotdrax Espontaneo
Unico, después de seis semanas, quedando calificados “Apto”, con Dispensa Médica y
con Limitacién Operacional para Tripulacion Mdltiple (LOTM Clase 1) o Limitaciéon con
Piloto de Seguridad (LCPL Clase 2), segun corresponda. Posteriormente, la AMS de la
AAC puede considerarlos “Apto” sin restricciones después de un (1) afio, tras una
evaluacion respiratoria completa.

Un neumotdrax espontaneo recurrente es siempre descalificante.
No obstante lo sefialado en la letra precedente, la AMS de la AAC puede considerar la

certificacion CMA como “Apto” después de una intervencion quirirgica con una
recuperacion satisfactoria.
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5. La Neumonectomia es siempre descalificante.
6. La Tuberculosis Pulmonar activa es descalificante.

7. La limitacion funcional obstructiva o restrictiva que aumente en el vuelo, en especial en
postulantes con mecdnica respiratoria deficiente, es descalificante.

8. Toda afeccion pulmonar relacionada funcionalmente con patologia mixta del sistema
cardiocirculatorio (por ej. Hipertensién Pulmonar Primaria o Cor Pulmonale), es
descalificante.

9. Después de una cirugia toracica menor (abierta o toracoscopica) con recuperacion
satisfactoria y un estudio respiratorio completa, la AMS de la AAC puede considerar la
certificacion con Dispensa Médica y con Limitacién Operacional para Tripulaciéon
Multiple (LOTM Clase 1) o Limitacién con Piloto de Seguridad (LCPL Clase 2), segun
corresponda.

10. La evaluacion de las condiciones malignas respiratorias, debe efectuarse
individualmente, considerando el compromiso anatémico y funcional, la evaluacion y el
prondstico, en correspondencia al tipo histopatolégico de cada afeccion.
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Apéndice 10
Del Sistema digestivo

(Ver normas en LAR 67.070 (g); 67.090 (9); y 67.110 (g9) )

a. Dispepsia, Duodenitis, Sindrome Ulceroso y Pancreatitis

1.

Los solicitantes con dispepsia, Duodenitis, Sindrome Ulceroso, Pancreatitis recurrentes
que requieran medicacidon seran investigados para diagnosticar causa y establecer
riesgos para las actividades aeronauticas.

La Pancreatitis es descalificante.

La AMS de la AAC puede considerar la certificacion si se elimina totalmente la causa o
el origen obstructivo (p. ej. farmacos o calculos biliares) o hay recuperacién en caso de
trauma, siempre que el paciente haya demostrado estabilidad por al menos 6 (seis)
meses, N0 mantenga un proceso cronico y no exista Diabetes Secundaria requirente
de Insulina.

Cuando la Pancreatitis Crénica es causada como consecuencia del uso de alcohol,
debe requerirse un estudio completo y un andlisis del problema del uso y abuso del
mismo.

b. Hepatopatias

Son descalificantes, las Hepatopatias de cualquier origen cuando produzcan Insuficiencia
Hepatica.

1.

Viricas o Virales:

Son la causa mas frecuente de Insuficiencia Hepatica (es responsable del 72% de los
casos). Todos los virus son capaces de producirla y su frecuencia depende del tipo:
frecuencia mundial de Virus A (0,35%); de Virus B/ HVB) (1%); de Virus Delta (10%);
de Virus E (40%). Causa excepcional en otros virus, como Citomegalovirus, Epstein-
Barr y Herpes).

Drogas:

Sea que actien por toxicidad directa, hipersensibilidad o idiosincrasia (como
Acetaminofeno o Paracetamol, Halotano, Isoniacida, Fenitoina, Tetraciclina, Valproato,
Ketoconazol, Niacina, Cocaina y Flutamida; antidepresivos, anticonvulsivantes,
antitiroideos, etc.).

Toéxicos y Quimicos:
Como el Tetracloruro de Carbono (disolvente), Hidrocarburos volatiles (pegamentos y
solventes inhalados), Amanita phalloides (seta venenosa), fosforo blanco (pirotecnia),
fésforo amarillo (raticidas), Organofosforados y otros utilizados por los aeroaplicadores
en fumigacion aerea.

Isquemia e hipoxia secundarias a hipoperfusién, éstasis o estasia venosa:
Como Insuficiencia Cardiaca Congestiva, hipotension sostenida o Shock, Sindrome de
Budd-Chiari, Enfermedad Veno-Oclusiva no Trombética.

Enfermedad metastasica secundaria, en especial, a cancer de estémago, colon, mama
0 pulmoén.

Metabdlicas: Enfermedad de Wilson o Higado Graso Agudo del Embarazo.
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7.  Miscelaneas:
Secundarias a Meningitis, Apendicitis, Diverticulitis, Absceso Intrahepatico.

8.  Encefalopatia Hepatica.

c. Cualquier alteracién del laboratorio hepatolégico que fuere detectada, originara una
investigacion para determinar si es primaria o secundaria, transitoria o permanente; y cual es
su importancia para la seguridad operacional.

d. Después de su consideracion por la AMS de la AAC, pueden ser declarados “Apto” aquellos
postulantes que porten un calculo asintomatico, Unico y grande en la vesicula,
recomendandose su eliminacion. La Obstruccion de la Via Biliar, por Colelitiasis Gnica o
multiple (aun asintomatica) u otra causal, es descalificante.

e. La Enfermedad Inflamatoria Crénica Intestinal, puede permitir la calificacion de “Apto” y es
aceptable, siempre y cuando, se haya establecido que esta en remision y estabilizada, con la
condicién que no se requieran esteroides sistematicos para su control.

f. Toda cirugia intra abdominal a cielo abierto es descalificante por un minimo de 3 (ires)
meses. La AMS de la AAC podra considerar una revalidacién o renovacién en un tiempo
menor a 3 (tres) meses, si la recuperacion es completa, si el postulante esta asintomatico y
es minimo el riesgo de complicaciones secundarias o recurrencias. En los casos de cirugia
laparoscopia sin complicaciones, el tiempo de descalificacion minimo sera de treinta (30)
dias.

g. La evaluacion de las condiciones malignas del sistema digestivo, debe efectuarse
individualmente, considerando el compromiso anatomico y funcional, la evaluacion y el
prondstico, en correspondencia al tipo histopatoldgico de cada afeccion.
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Apéndice 11
Sobre alteraciones nutricionales, metabdélicos y endocrinas

(Ver normas en LAR 67.070 (h (i)); 67.090 (h)(i)); y 67.110 (h)(i)

1. Una alteracion, trastorno o enfermedad metabdlica, nutricional, o endocrinol6gica es
descalificante.

La AMS de la AAC puede considerar la revalidacion del CMA si la condicion es
asintomatica, clinicamente compensada y estable (con o sin terapia sustitutiva) y si se
programa un control regular por un especialista apropiado informado del contexto
aeronautico.

2. Laglucosuriay los niveles anormales de glicemia requieren investigacion.

3. La AMS de la AAC puede considerar la certificacion CMA si se comprueba una tolerancia a
la glucosa normal (umbral renal bajo) o si la tolerancia disminuida a la glucosa, sin Diabetes
Secundaria, estd completamente controlada con dieta y bajo control médico regular.

4. Eluso de farmacos antidiabéticos hipoglicemiantes orales es descalificante.
Sin embargo, en casos de CMA Clase 1, la AMS de la AAC puede aceptar el uso de
biguanidas o inhibidores de la alfa glucosidasa y otros que no causen hipoglicemia,
considerando Dispensa Médica con Limitacion Operacional para Tripulacién Mdltiple (LOTM
Clase 1) o Limitacion con Piloto de Seguridad (LCPL Clase 2), segun corresponda.

5. Eluso de Insulina es descalificante.

6. La enfermedad de Addison es causa de descalificacién. Sin embargo, la AMS de la AAC
puede considerar la calificacion “Apto” para CMA Clase 2 o para la revalidacién o
renovacion de CMA Clase 1, siempre y cuando el postulante porte cortisona o un derivado
activo y la tenga disponible para su uso mientras ejerce las atribuciones otorgadas por la
licencia. En tal caso debe considerarse Dispensa Médica con Limitacion Operacional para
Tripulacién Mdltiple (LOTM Clase 1) o Limitacién con Piloto de Seguridad (LCPL Clase 2),
segun corresponda.

7. La evaluacion de las condiciones malignas del sistema metabdlico-endocrino-nutricional,
debe efectuarse individualmente, considerando el compromiso anatémico y funcional, la
evaluacion y el pronéstico, en correspondencia al tipo histopatolégico de cada afeccion.
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Apéndice 12
Hematoldgicos

(Ver normas en LAR 67.070 (j); 67.090 (j); y 67.110 (j)

a. Las anemias demostradas por un nivel reducido de hemoglobina requieren investigacion.

La AMS de la AAC podra considerar la certificacion CMA en los casos donde la causa
primaria haya sido satisfactoriamente tratada (por ej., Deficiencias de Fierro o Deficiencia de
Vitamina B 12, cuyo Hematocrito se ha estabilizado en mas del 32 (treinta y dos) por ciento,
o cuando se diagnostique una Talasemia Menor o Hemoglobinopatias bien toleradas, sin un
historial de crisis hemoliticas y cuando se demuestre la capacidad funcional completa. Debe
estudiarse el efecto de la hipoxia en los glébulos rojos de las personas portadoras de Sickle
Cell.

La anemia que no responde al tratamiento es descalificante.

b. La politransfusion reciente (efectuada hace menos de diez dias) es descalificante

c. El aumento de tamafio de los componentes del sistema linfatico requiere investigacién para
determinar su causa, importancia y participacién sistémica.

La AMS de la AAC podra considerar la certificacion CMA con Dispensa Médica con
Limitacion Operacional para Tripulacion Mdltiple (LOTM Clase 1) o Limitacién con Piloto de
Seguridad (LCPL Clase 2), segun corresponda, en los casos de procesos infecciosos
agudos una vez que estén completamente recuperados.

d. La AMS de la AAC podra considerar la certificacion CMA con Dispensa Médica con
Limitacion Operacional para Tripulacién Mdltiple (LOTM Clase 1) o Limitaciéon con Piloto de
Seguridad (LCPL Clase 2), segun corresponda, en casos de Leucemia Cronica, en el
Linfoma de Hodgkin y en el Linfoma No-Hodgkin de alto grado, una vez que el tratamiento
completo haya finalizado y la enfermedad esté en probada remisién, por al menos un afo.

e. La esplenomegalia significativa siempre requiere investigacion.

La AMS de la AAC podra considerar la certificacion cuando el aumento de tamafio sea
minimo, estable y no se demuestre ninguna patologia asociada (por ej., Malaria Crénica
tratada), o si el crecimiento es minimo y asociado con otra condicion aceptable (por ej. el
Linfoma de Hodgkin en remisién, como se explico en la letra precedente).

f. Las Policitemias patolégicas, como la Vera o Secundaria significativas, requieren siempre
investigacion.

La AMS de la AAC podra considerar la certificacion CMA con Dispensa Médica con
Limitacion Operacional para Tripulacion Mdltiple (LOTM Clase 1) o Limitacién con Piloto de
Seguridad (LCPL Clase 2), segun corresponda, si la condicidn es estable, el riesgo de
hipercoagulabilidad es muy bajo y no se demuestra ninguna patologia asociada.

g. Las Coagulopatias y los defectos o trastornos crénicos o agudos de la coagulacion,
genéticos o adquiridos, requieren de una investigacion detallada, que incluya el laboratorio
especializado y la precision de su causa en procesos patolégicos internos o por agentes
externos.
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La AMS de la AAC podra considerar la certificacion CMA con Dispensa Médica con
Limitacion Operacional para Tripulacion Mdltiple (LOTM Clase 1) o Limitacién con Piloto de
Seguridad (LCPL Clase 2), segun corresponda, siempre que no haya historial de sangrados
significativos (sintomaticos o inaparentes) o episodios de trombosis venosa o arterial.

h. Las Hemofilias son descalificantes.
i. La evaluacion de las condiciones malignas del sistema hematoldgico, debe efectuarse

individualmente, considerando el compromiso anatomico y funcional, la evaluacion y el
prondstico, en correspondencia al tipo histopatoldgico de cada afeccion.
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Apéndice 13
Del Sistema Nefrourinario

(Ver normas en LAR 67.070 (k) (I); 67.090 (k) (); y 67.110 (k) (1))
a. Cualquier anomalia encontrada en el analisis de orina requiere investigacion y estudio.

b. En la Urolitiasis, la presencia de un calculo urinario asintomatico o el historial de Colico
Nefritico requiere investigaciéon. Mientras se realiza el estudio y tratamiento, la AMS de la
AAC podra considerar la revalidacion de la certificacion CMA con Dispensa Médica con
Limitacion Operacional para Tripulaciéon Mdltiple (LOTM Clase 1) o Limitacién con Piloto de
Seguridad (LCPL Clase 2), segun corresponda.

La AMS podrd considerar la certificacion sin restricciones después de un tratamiento
satisfactorio. No obstante, para los célculos urinarios residuales, la AMS de la AAC podra
considerar la revalidacion de la certificacion CMA con Dispensa Médica con Limitacion
Operacional para Tripulacion Multiple (LOTM Clase 1) o Limitacién con Piloto de Seguridad
(LCPL Clase 2), segun corresponda y sea el tipo, nimero, tamafio, evolucion y recurrencia
de tales célculos; o sin restriccion, si existe su eliminacion sin coélicos, cuando sea el caso.

c. Lacirugia mayor urolégica es descalificante por un periodo minimo de tres meses.

La AMS de la AAC podra considerar la certificacion CMA si el solicitante esta completamente
asintomatico y es minimo el riesgo de complicacion secundaria o recurrencia.

d. El Trasplante Renal o la Cistectomia Total descalifican en el examen inicial de CMA Clase 1.
No obstante, la revalidacion podréa considerarse por la AMS de la AAC con Dispensa Médica
con Limitaciéon Operacional para Tripulacién Mdltiple (LOTM Clase 1) o Limitacion con Piloto
de Seguridad (LCPL Clase 2), segun corresponda, en el caso que:

1. El Trasplante Renal esté completamente compensado después de 12 meses como
minimo, con funcién renal medida por Clearance de Creatinina corregido de al menos
60 ml/ min (o equivalente); sin recurrencia de la enfermedad que motivo el transplante;
gue sea éste bien tolerado sélo con terapia inmunosupresora reducida, combinada o no
con antihipertensivos (que deben ser bien tolerados); que no existan efectos
secundarios farmacolégicos adversos; y que el paciente esté incorporado a un
Protocolo de seguimiento oficial de Transplante Renal.

2. La Cistectomia Total esté funcionando satisfactoriamente sin ningun signo de infeccion
o recurrencia de la patologia primaria que motivé esa cirugia.

e. La evaluacién de las condiciones malignas del sistema nefro-urinario, debe efectuarse
individualmente, considerando el compromiso anatomico y funcional, la evaluacion y el
prondstico, en correspondencia al tipo histopatolégico de cada afeccion.
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Apéndice 14
Sobre Enfermedades de Transmisidon Sexual y otras infecciones

(Ver normas en LAR 67.070 (m) (t); 67.090 (m) (t); y 67.110 (m) (t))

a. El hecho aislado de tener serologia VIH positiva, en calidad de portador sano Etapa Al y A2
de la nomenclatura de la clasificacion internacional de ONUSIDA / US CDC, no es
descalificante, pero obliga necesariamente a estudio exhaustivo caso a caso.

La investigacion y estudio se efectuara mediante las mejores practicas de la medicina,
guardando especial reserva de confidencialidad. Se focalizara en el sistema inmunitario, en
el sistema nervioso, en las afecciones oncoldgicas, infecciones y trastornos neuro-
psiquiatricos.

La AMS de la AAC podra considerar la revalidacion o renovacion de individuos con VIH
positivo con Dispensa Médica con Limitacién Operacional para Tripulacion Mdltiple (LOTM
Clase 1) o Limitacion con Piloto de Seguridad (LCPL Clase 2), segun corresponda, por
periodos no superiores a tres meses y su renovacién sujeta a controles infectoldgicos
frecuentes, atendida la movilidad de la Infeccion VIH entre las distintas etapas de la
enfermedad, sea por su evolucién o su terapia.

b. La evolucién hacia SIDA/ AIDS (desde Etapa B1 hasta C3) sea que se identifique 0 no un
Complejo Relacionado con el SIDA es descalificante, sea por la enfermedad misma o por su
tratamiento farmacoldgico antiretroviral.

c. La sifilis aguda es descalificante. La AMS podra considerar la certificacion CMA en el caso
de pacientes que han finalizado exitosamente su tratamiento y estan totalmente
recuperados, de los estadios primario y secundario.

La Sifilis Terciaria es siempre descalificante.

d. Toda infeccién sintomatica de impacto sistémico es descalificante, como asimismo toda
infeccion aguda que pudiese acompafiarse de un Sindrome Febril, sintomas
neurovegetativos, deshidratacion u otras expresiones clinicas que disminuyan la capacidad
psicofisica en vuelo.

e. Cuando se trate de personas con Infeccién por VIH, la evaluacién de las condiciones
malignas asociadas a la Infeccién por Virus VIH es indispensable, dados los riesgos
conocidos y tipo de evolucion prevista para cada afeccion oncologica e infectolégica o
parasitaria que se asocia a dicha condicion.
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Apéndice 15
De Ginecologia y Obstetricia

(Ver normas en LAR 67.070 (n) (0); 67.090 (n) (0); y 67.110 (n) (0))
a. La postulante o titular embarazada de la tripulacién de vuelo es No Apto.

No obstante lo anterior, la AMS de la AAC podra considerar una Dispensa Médica, segun
corresponda, con Limitacion Operacional para Tripulacién Mdultiple (LOTM Clase 1) o
Limitacion con Piloto de Seguridad (LCPL Clase 2) limitada a 30 (treinta) dias cada vez,
prorrogable, después de enteradas completamente las primeras 12 (doce) y hasta las
primeras 26 (veintiséis) semanas de gestacién, siempre que:

1. un Informe Gineco-Obstétrico mensual del especialista tratante de la persona,
documente que el embarazo es Unico y cursa de modo absolutamente normal y sin
riesgo especial para la madre y el hijo (sin patologia concomitante). Debera
precisarse el historial médico de riesgo de aborto espontaneo;

2. el aumento de peso y volumen abdominal de la madre, le permita adaptarse al espacio
y caracteristicas de la cabina de la aeronave, asi como al vuelo.

b. La postulante o titular informara a la AMS de la AAC el término del embarazo (por cualquier
causa) y la fecha del parto.

c. Se exigira un Informe Gineco-Obstétrico del especialista tratante de la persona al final del
puerperio y antes que termine el reposo postnatal vigente para el Estado (o tras de su
recuperacion post aborto), que informe la normalidad de la postulante, antes de ser re-
certificada para volver a activar su CMA de Clase, segun corresponda.

d. Las postulantes o titulares a certificacion CMA Clase 3 que laboren en ambiente de riesgo
por radiacién ionizante, desde diagnosticado su embarazo, deberan ser apartadas de dicho
ambiente. Una Dispensa Médica especial debera ser considerada por la AMS de la AAC, en
atencion a su mayor fatigabilidad para laborar en los servicios de transito aéreo en sistemas
de turnos rotatorios de dia-noche, a medida que avanza su embarazo; no obstante lo
anterior, serd No Apto el personal que tenga embarazo multiple o un historial médico de
riesgo de aborto espontaneo.

La Dispensa Medica especial, cuando el personal aeronautico sea una embarazada tendra
como maximo el ultimo dia de la semana numero 34 (treinta y cuatro) de gestacion.

e. La cirugia ginecoldgica mayor es descalificante por un minimo de tres meses.

En casos excepcionales, la AMS de la AAC podra considerar una revalidacion antes de tres
meses si el médico ginecdélogo tratante de la titular expide un Informe Médico donde conste
gue estad completamente asintomatica y hay un minimo riesgo de complicacion secundaria o
recurrencia.

La evaluacion de las condiciones malignas gineco-obstétricas, debe efectuarse
individualmente, considerando el compromiso anatomico y funcional, la evaluacion y el
prondstico, en correspondencia al tipo histopatoldgico de cada afeccion.
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Apéndice 16
Del Sistema Locomotor

(Ver normas en LAR 67.070 (p); 67.090 (p); y 67.110 (p ))

a. La AMS de la AAC puede considerar la certificacion CMA del postulante a tripulante con
enfermedades inflamatorias, infiltrativas, traumaticas o degenerativas del sistema locomotor,
considerando que la enfermedad esté en remisién, el postulante no estd tomando
medicacion descalificante y se ha completado satisfactoriamente, cuando sea necesario, una
prueba médica en vuelo. Podra requerirse Dispensa Médica con Limitacién Operacional
para Tripulacién Multiple (LOTM Clase 1) o Limitacién con Piloto de Seguridad (LCPL Clase
2), segun corresponda.

b. Un fisico de estructura y funcion anormales, incluyendo la obesidad, debilidad muscular o
deficiencia de miembros y columna en tripulantes, podran requerir una prueba médica en
vuelo aprobada por la AMS de la AAC. Debera prestarse una particular atencién a los
procedimientos de emergencia y evacuacion. Pueden requerirse Dispensa Médica con
Limitacion Operacional para Tripulacién Mdltiple (LOTM Clase 1) o Limitaciéon con Piloto de
Seguridad (LCPL Clase 2), segun corresponda.

c. La evaluacién de las condiciones malignas del sistema locomotor, debe efectuarse
individualmente, considerando el compromiso anatomico y funcional, la evaluacion y el
prondstico, en correspondencia al tipo histopatoldgico de cada afeccion.
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Apéndice 17
Oncolégicos

(Ver normas en LAR 67.070 (s); 67.090 (s); y 67.110 (s) )

a. Se pueden considerar la calificacion “Apto” en las certificaciones CMA Clase 1, Clase 2 y
Clase 3, por la AMS de la AAC, sélo si:

1.

El diagndstico oncolégico ha sido completo y la enfermedad esta tipificada de acuerdo
a la Clasificacion Internacional de Enfermedades de la Organizacion Mundial de la
Salud y su clasificacion de tumores.

no hay evidencia de enfermedad maligna residual tras el tratamiento y este Ultimo ha
finalizado;

el tratamiento no dejé secuelas descalificantes para las actividades aéreas;

desde que finalizé el tratamiento, ha transcurrido un periodo de tiempo adecuado para
observar la enfermedad residual o recidiva precoz, segun el tipo histopatolégico del
tumor y la efectividad de su terapia;

el riesgo de incapacitacion dentro de las actividades aéreas, por recidiva o metastasis,
esta dentro de los limites aceptables por la AMS por ser altamente improbable;

no hay evidencia de secuelas a corto o largo plazo por el tratamiento quirdrgico,
quimioterapico o radioterapico. Se prestara especial atencion a los postulantes que
hayan recibido tratamiento de quimioterapia con medicacion que pueda provocar
efectos adversos citotéxicos en el Sistema Cardiocirculatorio, Respiratorio, Nervioso,
Locomotor u otros; asimismo, se estudiardn eventuales secuelas actinicas y
citodegenerativas de los tratamientos de radioterapia, en especial a largo plazo;

las disposiciones y manejo respecto al seguimiento indicado por los Médicos
Tratantes, son aceptables para la AMS de la AAC; y

Ha transcurrido un (01) afio desde el alta médica.

A. La medicién de las limitaciones que pudiera producir el tratamiento total
de una enfermedad oncolégica, deben hacerse conforme a los
respectivos Apéndices de este Anexo (por sistemas organicos
afectados).

B. Para la revalidacién, la AMS de la AAC pueden considerar Dispensa
Médica con Limitacion Operacional para Tripulacién Mdultiple (LOTM
Clase 1) o Limitacién con Piloto de Seguridad (LCPL Clase 2), segln
corresponda.
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